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Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiované Ciselné hodnoty jsou pfebirana z oficidlnich statistic-
kych udaji vedenych DPLR.

Pocet pohybl na Letisti Vaclava Havla Praha

celkem nérdst provozu v % nejvy3si pocet/den nejvy3si poget/hod.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019
13 646 13 593 -0,4 514 (5.10) 514 @.10) 42 (5.10) 39 (3.10)

Pracovni

Poéet pohybi (IFR) ve FIR Praha

celkem nardst provozu v % nejvy3§i poget/den nejvy3si poget/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019 2018 2019
76 245 75179 -14 2688 (1.10) 2758 (4.10) 200 (26.10) 200 (7.10) 0,78 0,17
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AKTUALITY

V listopadu se nas podnik opét zapojil do dalsiho ro¢niku , ktery je stanoven na 11. 11. V recepci
IATCC Jene¢ a CANI jste tak mohli pfispét finanéni ¢astkou do umisténé kasi¢ky a pFipnout si kvét viéiho maku jako symbol tcty k t€m, ktefi se za-
pojili do boje za svobodu a demokracii. , spolecné se pak za v§echna sbirkova mis-

ta podafilo vybrat 1732 638 K&. Zapojilo se celkem 857 sbirkovych mist a vice nez 600 dobrovolnikl. Vybrané penize budou vyuzity na dal$i natace-

ni Zivotnich osudt vale&nych veterand, u€astnikl protikomunistického odboje a také pfislusnikl novodobych vojenskych misi. V Paméti naroda maji
pofadatelé v souéasnosti zdokumentovano pies 1300 pfibéh lidi se statusem valeéného veterana a dalsi tisice odbojaih a state&nych lidi, ktefi ten-
to oficialni vojensky status dosud nemaji. Diky vSem, ktefi prispéli, pFisti rok pfibudou dalsi pFibéhy.
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Tanja Grobotek: Budoucnost letectvi je v umélé inteligenci

ATM je v souéasné dobé pod velkym tlakem. Zasadnimi faktory tohoto odvétvi jsou bezpeénost, kapacita, naklady, efektivita a Zivotni pro-
stfedi. Soutasné& se zvy3uje provoz, stéle &astdji se setkdvame s extrémnimi meteorologickymi podminkami, uzaviranim vzduiného prostoru
obvykle na okraji Evropy, to vée mé dopad na dopravni toky v evropské letové siti, ktera se stdva &im dal vice propojenou a zévislou. Regeni

personalnich otazek v jednom kontrolnim stfedisku, boutka nebo pFetizena pfistavaci draha na letisti mohou zapfi¢init naruseni dopravnich mo-
delt stovky kilometr( daleko od mista vzniku problému stejn&, jako kdyZ hodime kdmen do jezera a za&nou se vytvéret viny. A pokud v takovém
jezere je kameni vice, odhadnout chovani téchto vin je velmi t&Zké. Proto v nasem odvétvi musime déat prostor pro umélou inteligenci a pfij-
mout zplsoby, jakymi nédm v ATM mUZe pomoci. Patfi sem zlepSeni pfesnosti a rychlosti stavajicich Gkold, jako je zpracovéni 30 000 letovych
plana kaZzdy den a minimalizovani potfeby lidského z4sahu. Musime zlepgit predvidatelnost provozu a lépe vyuZivat nové toky dat z letist, aby-
chom zjistili, kde maze byt sit pretizena. | o tom hovofi feditelka pro evropské zélezitosti CANSO, pani Tanja Grobotek.

Pro¢& je uméld4 inteligence tak dileZit4?
Uméla inteligence a zejména zplsob, jakym
se dokaze sama ugit, upoutala pozornost mno-
ha vedoucich a vyzkumnych pracovnikl po
celém svété kvili svému potencidlu zvysit
vykonnost v rdznych prdmyslovych odvétvich
véetné letectvi.

Je to oblast vypocetni techniky, ktera zahr-
nuje vysoce pokrocilé metody napodobujici
zplsob fungovani lidského mozku, a je to
vykonna technologie, kteréd dokaze nalézt
vzorce v obfich nestrukturovanych souborech
dat a vyuzit svidj vlastni vykon ke zlepseni
v pfipadé, Ze méa dat dostatek.

K typickym schopnostem umélé inteligence
pat¥i dnes rozpoznéavani feéi, obrazki a videa,
inteligentni automatizace, pokrocila simulace
a komplexni analytika a pfedpovédi. Aplikace
Al v oblasti letectvi mize pomoci pfekonat
soucasné vyzvy tykajici se kapacity, Zivotniho
prostiedi, propojeni a bezpeénosti.

Jak k umélé inteligenci pfistupuje CANSO?

Jak je zdlraznéno v dokumentu CANSO
Europe Vision 2035, CANSO se domniva, ze
v prvni fadé musime najit jasnou cestu k sys-
témové orientované technologii, zvysené
automatizaci, architektufe orientované na
sluzby, virtualizaci a sou¢innosti za i¢elem
transformace vykonu fizeni letového provozu.
Digitélni transformace leteckého primyslu
umoziuje vyuzivat technologie zalozené na
Udajich, jako je Al, které tvori zasadni souc¢ast
vysoce vykonnych systému budoucnosti ATM.

CANSO se zaméfuje na tvoreni silnéjsi bu-

doucnosti jiz dnes a néktefi ¢lenové poskyto-
vatell letovych navigaénich sluzeb (ANSP) jiz
aktivné vyuzivaji silu Al ke zlepseni stavajicich
procest a vytvéareji nové aplikace ATM.
MiiZete uvést néjaky konkrétni piiklad, kde jiZ
Al, byt'v omezené mife, funguje?
Naptiklad spoleénost DSNA ve Francii vyviji
nové nastroje umélé inteligence za Gicelem
zdokonaleni provoznich feseni pro optimalni
konfigurace sektord, a tim docilit optimalizaci
kapacity s vyuzitim dostupnych zdroju. Ev-
ropsky vzdusny prostor je rozdélen do néko-
lika zakladnich blokd vzdusného prostoru,
které umoziuji modularitu a flexibilitu p¥i fe-
$eni raznych konfiguraci vzdusného prostoru
tak, aby byly efektivné dosazeny ocekavané
dopravni toky. V pfipadé Francie se jeji vzdu-
$ny prostor sklada ze 168 zakladnich blokd.

V taktické fazi jsou to supervizofi a dalsi pra-
covnici sledujici tok letového provozu (FMP),
ktefi prabézné analyzuji poptévku po provo-
zu a dostupnou kapacitu z analyzy Gdajl ob-
lastniho stfediska Ffizeni letového provozu
v&etné zdrojl, technické dostupnosti, neoe-

kavanych udalosti a dopadl na Zivotni pro-
stfedi. Na zakladé své odbornosti pak uréuji
nejvhodnéjsi konfigurace sektorl. Ovéem bez
automatizace takového procesu je identifika-
ce posloupnosti odpovidajicich konfiguraci
sektoru ACC podle provoznich tok a pfidru-
zeného pracovniho zatizeni ¢asové naroéna.
Funguje zde pouze omezena automatizace na
zékladé preddefinovanych vzorcl, coz je ale
pomérné omezujici.

DSNA proto pouziva inovativni a dynamické
techniky, které dokazou zajistit optimalizaci
a Casovou Usporu jak v Fizeni kapacity, tak
i v konfiguraci sektoru ACC. Za i¢elem maxi-
malizace vyhod modularity vzdusného pro-
storu pfi optimalizaci zdroja byly vyvinuty au-
tomatické funkce pro podporu rozhodovani
supervizora a FMP. Novy nastroj Al je scho-
pen optimalizovat feseni vzdusného prostoru
v pfipadé vysokého pracovniho zatiZzeni a ne-
predvidanych udélosti, které by mohly vyza-
dovat rychla rozhodnuti pro nové uspofadani
vzdus$ného prostoru. Poskytuje také dalsi na-
stroje pro fizeni toku a kapacity letového pro-
vozu a pomoci dynamickych sektorovych kon-
figuraci usnadiuje uzivateldm vyuzivani
uprednostiiovanych letovych tras.

Ve Velké Britanii, NATS vyuziva systém Al
k méfeni jednotlivych slozek letového provo-
zu (naptiklad vysoky objem provozu, povétr-
nostni podminky) a pfedpovida pravdépodob-
nost potenciélnich bezpeénostnich udalosti,
jako je napftiklad vyjeti z drahy apod. Zkouma
také, jak by bylo mozné vyuzit Al ke snizeni
zpozdéni. Na letisti Heathrow bézi v sou¢asné
dobé pod NATS projekt Digital Tower Labo-
ratory, jehoz cilem je otestovat, zda Ize pou-
zit kombinaci ultra HD 4K kamer spolu s nej-
modernéjsi umélou inteligenci a technologii
strojového uceni pro zvyseni pristavaci kapa-
city letisté v dobé nizké viditelnosti a zlepseni
presnosti. V sou€asnosti probihaji neprovoz-
ni zkousky a zjistuje se realna proveditelnost
uvedeni technologie do provozu.

Promitne se vyuZivani Al i do provozovéni bez-
pilotnich prostfedki?

Bezpecna a bezproblémova integrace bezpi-
lotnich letounl do leteckého systému bude
velkym projektem plnym zmén nejen pro po-
skytovatele letovych sluzeb, ale i pro celé le-
tecké odvétvi. Vyvoj ATM pro obchodni sys-
témy provozujici bezpilotni prostfedky zavisi
na vétsi digitalizaci, automatizaci a tempu ve
srovnani s tradiénim vyvojem fizeni letového
provozu.

Mnoho provozovatell a vyrobcl bezpilot-
nich systému povazuje umélou inteligenci za
zakladni pfedpoklad pro komunikaci mezi dro-

ny. V pfipadé mimoradné situace musi byt
schopni udrzet drony na trati a reagovat na
zmény v milisekundéch a pfizpUsobit své vlast-
ni letové trasy informaénim datlm poskytnu-
tym jinymi drony.

V dlouhodobém horizontu je jednou z nej-
slibnéjsich vyhod Al snizeni faktoru lidského
stresu automatickou podporou rozhodovaciho
procesu, coz by znamenalo zlepSeni pruznosti
provozu, navaznost poskytovanych sluzeb
a zvySeni bezpec&nosti.

Mezi dalsi aplikace vyuzivajici umélou inte-
ligenci, které ANSP zkoumaji, patfi zdokona-
leni vycviku a simulaénich cviéeni ATCO, tdrz-
ba systémi Fizeni/komunikace letového
provozu, navigac¢ni a sledovaci systémy
(ATM/CNS) a lepsi predikce trajektorie.
Jaké kroky CANSO bude podnikat do bu-
doucna ohledné implementace Al?

CANSO nedavno zahdjilo strategickou inici-
ativu, ktera identifikuje a hodnoti vznikajici
technologie z hlediska mozného dopadu
a vyhod pro ATM. To nam poskytne dulezity
podklad pro spolupraci a vytvofeni informac-
niho kanalu v rdmci globalni sité poskytova-
teld letovych navigaénich sluzeb a dodava-
teld CANSO v odvétvi ATSO. Jediné tak
budou moci klicovi hraci sdilet informace
o nové technologii ATM a dal$ich souvise-
jicich technologiich a byt pfikladem jejich pfi-
jeti aimplementace do provozniho prostredi.

Odvétvi ATM bylo vzdy v popfedi, co se
tyce vyvoje inovaci a umélé inteligence a ma
obrovsky potencial pro rozvoj a zdokonaleni
schopnostivtomto odvétvi, od zvySovani ka-
pacity a optimalizace toku provozu, az po
bezpecnou integraci rozmanité skély uziva-
tel& vzduného prostoru. Ukolem, ktery sto-
ji pfed nami, je vyfFesit, jak mize letecky pra-
mysl| pfijmout dostupné technologie, ucit se
jeden od druhého a uvolnit svdj plny poten-
cial.



PostXehy
z ECTL

pise z Bruselu Ladislav Mika,
zdstupce CR, State Liaison Office

&
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V mésicich listopadu a prosinci vrcholi série jednani a workshopd. Jednéa se zejména o néasledu-
jici aktivity. V ECTL se uskuteénil workshop zaméfeny na vyuziti vysledkl Feseni projekt v ram-
ci SESAR programu. Jednani se zG&astnili zastupci z 25 leteckych spole¢nosti a dal$ich uzivate-
IG vzdudného prostoru v Evropé. Ze strany ucastnikl bylo zd(raznéno pfedevsim vétsi zapojeni
do dalsich vyzkumnych projektd. Zastupkyné ECTL informovala v rdmci SESAR o ,Wave 1%, zmini-
la prvni vystupy i prvni poznatky a také vsechny doposud realizované uspéchy. V nejblizsich tyd-
nech se ocekava vyhlaseni dalsiho vybérového fizeni s cilem vyzvat letecké spolecnosti k aktivni
Gcasti pti FeSeni projektl v ramci ,Wave 2. Zastupci leteckych spoleénosti maji vyrazny zajem
o zapojeni do feseni od samého zacatku tak, aby jejich poZzadavky mohly byt véas prodiskutovany
a realizovany a aby byla zajisténa rychla a Uspésna aplikace feseni v praxi.

ECTL se uskutecnilo v listopadu prvni zasedani spojenych skupin AAB — Agency Advisory Body
a CMIC - Civil-Military Interface Standing Committee pod nazvem Civil-Military Stakeholder
Committee (CMSC). Cilem bude efektivnim zplsobem na spole&nych zasedanich projednavat
zéasadni otazky jak z civilniho, tak i vojenského letectvi. Tato skupina je konzultaénim organem pro
Provisional Council (PC) a DG ECTL. V ramci prvnich krokd byl navrzen a schvélen chair team slo-
zeny ze zastupce civilniho letectvi, vojenského letectvi a zastupce ATM a podle rotaéniho princi-
pu bude pfedsedou vzdy na jeden rok zastupce z uvedenych oblasti.

Mezi nejdllezit&jsi zasedani ve 2. pololeti patfilo 52. zasedani PC, na kterém byly projednany
strategické otazky jako dalsi vyvoj v oblasti SES, doplitky do Maastrichtské dohody, plan €innosti
ECTL na obdobi 2020—-2024 a rozpocet ECTL na rok 2020 a tratové poplatky.

V listopadu uskuteé&nili SLO navst&vu pracovisté ACI EUROPE (Airports Council International
Europe) se sidlem v Bruselu. Organizace mé& 189 &len( ze 45 zemi a reprezentuje 502 letist a sedm
leteckych asociaci. Zastupci ACI informovali o prioritach, na které se klade nejvétsi diiraz, jako
napfiklad strategie pro leti§té v Evropé (ekonomika provozu, kapacita letist, integrace letist za
A-CDM, koncept drond a jejich bezpeéna integrace do provozu v prostoru letist, prostiedi a také
airport carbon accreditation programme).

Tradi¢né se uskutecnilo také spole¢né zasedani SLO s DG ECTL, na kterém se probiraly klicové
otazky, kterymi se ECTL v dal3ich letech bude muset zabyvat.

Ze studie ECTL ,Challenges of Growth 2018“ vyplyva, Zze do roku 2040 by mélo byt v Evropé
16 pretizenych letist. Z toho dlivodu je potfeba postupné zvySovat propustnost vzletovych a pfis-
tavacich drah (VPD) a zlep$ovat fizeni doby obsazenosti VPD. V ramci programu SESAR se hle-
daji moZnosti a zpUsoby, jak bezpe&né snizovat &as, ktery letadlo stravi na VPD. P¥i nedavnych si-
mulacich provadénych v redlném cCase na letisti v Curychu a v soucinnosti se Skyguide bylo
naméfeno zvyseni prijezdnosti VPD az o 14 % a pomoci nastrojd LORD — Leading Optimized
Delivery Runway v kombinaci s konceptem kategorizace ROCAT — Runway Occupancy Catego-
rization se podafrilo identifikovat dalsi safety vyhody.

Uskuteénil se dalsi hard talk, a to s Joanem Lundgrenem, CEO Easy Jet, ktera zah4jila ¢innost
v roce 1995 s flotilou nékolika starsich letadel typu B 737-200 a se zékladni filozofii ,Make flying
as affordable as a pair of jeans® (Ud&lat |étani stejn& dostupné jako dZiny). Dnes m4 tato druha
nejvétsi letecka spole¢nost v Evropé moderni letku letadel Airbus, se kterymi denné uskuteéni
pfes 1700 letl na vice nez jednom tisici trati.

Pravidelné v tomto sloupku predkladam také informace o postupném rozsifovani nového glo-
balniho systému Aireon poskytujicim informace o poloze letadel vybavenych ADS-B v realném
gase. Aireon LLC a COCESNA (Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea)
podepsaly dohodu o rozsifeni ADS-B do Belize, Kostariky, Salvadoru, Guatemaly, Hondurasu
a Nikaraguy. Podobny postup se uplatnil i v Brazilii. NM oznamil, ze ECTL bude tento systém vy-
uzivat také jako dulezity zdroj informaci zejména pro potiebu predikce letl smé&fujicich do Evropy
a také pro potfebu znalosti okamzité pozice letadel vybavenych ADS-B.

Dne 12. listopadu oslavil personél Air Traffic Safety Electronics (ATSEP) na celém svété svij
svatek. Rad se pfipojuji ke gratulaci, kterou vyjadfil DG ECTL.

Americky bezpecnostni Gfad TSA — Transportation Security Administration ma v planu udélit
pro Air Marshals zmocnéni sestfelit drony nachézejici se nelegalné v prostorach letist USA. Z ne-
davné doby jsou znamy pfipady napfiklad na letisti Gatwick, kdy vioni pfed Vanocemi byl Gpliné
zastaven provoz, o nékolik tydni pozdéji zase doslo k incidentu na letisti Newark (New Jersey).

Protoze se blizi vanoé&ni svétky a konec roku 2019, chtél bych poprét véem pracovnikiim Rizeni le-
tového provozu, ale i pracovnikiim z dal$ich organizaci civilniho letectvi jejich klidné proziti a do
dalsich let pevné zdravi a spokojenost.
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©Podnik tweetuje

T Retweetnuto uzivatelem RLP CR / ANS CR
" RLP €R / ANS CR @letovyprovoz - 12. 12 ~
y;'; Avery fruitful and inspiring meeting @letovyprovoz @Klas_RLP with
@PANSA PL today. Some significant initiative may well be announced soon
-

T Retweetnuto uzivatelem RLP CR / ANS CR
7 Y RLP €R / ANS CR @letovyprovoz - 4. 12 v
Y% ©Ictowprovor se stal od 112, 2019 icngim clenem Asociace kiitcké
infrastruktury Ceské republiky.

o RLP €R / ANS CR @letovyprovoz - 27. 11 v
WS ©letowprovor OK-ANS . nad mraky poféd sviishunce

13 Retweetnuto uzivatelem RLP CR / ANS CR
o Eamonn Brennan @eurocontrolDG - 18,11 v
Jj Interesting new numbers from the PRU dashboard showing en-route ATFM delays
for the year so far at 16.1 million minutes while airport ATPM delays are 5.8
million minutes. Check out anspe:
@CANS

u for more. @Transport_EU

y",“d Dne: z @Klas_rlp @min_dopravy a téma drony v @snemovna.
= Spoluprace se zikonodarei a kvalitni legislativa je velkou Sanci pro Ceskou
republiku!

v

o RLP ¢R/ ANS CI
e Bvalé auto @letouyprovoz v Gambil, kde pomihi v rdmei projektu “Kola pro

=@ Afriku" s monitoringem vzdalenych oblasti. 1 v tomto roce bylo v rémci naseho
sponzorského programu vénovano dal3i vozidlo.
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Rizeni letového provozu CR ziskalo Narodni

cenu za spoleéenskou odpovédnost za rok 2019

TZRLPCR, s. p.

Prestizni ocenéni udéluje Ministerstvo primyslu a obchodu jiz od roku 2009. Rada kvality spadajici pod

Ministerstvo pramyslu a obchodu motivuje touto cenou spoleénosti podnikatelského i vefejného sektoru k vy-
uzivani modernich néstroju Fizeni, které pomohou udrzet dlouhodobé skvélé vysledky.

Slavnostni pfedani ceny za spole&enskou odpovédnost se uskute&nilo v Gtery 26. 11. 2019 v prostorach Spanél-
ského sélu Prazského hradu. ,,Jsem velmi rad, Ze nas podnik tuto cenu ziskal. Jde o vyzvu pro spole¢nosti, které
nad ramec svych povinnosti realizuji dalsi aktivity a které jsou prospésné nejen pro né samotné, ale také pro je-
jich zaméstnance, Sirokou vefejnost, obchodni partnery i Zivotni prostfedi,“uved| pfi této ptilezitosti Jan Klas,
generalni feditel RLP CR, s. p., a dodava: ,Pro udrzeni dobrého jména je tfeba dosahovat nejen pozitivnich hos-
podafskych vysledkd, ale je nutné pfemyslet v dlouhodobéjsim horizontu. SnaZime se proto zohledriovat stej-
nou mérou také rozmér socialni a spolecensky véetné ochrany pfirody. Porotu zaujala také transparentni ko-
munikace, vysoka mira dodrZovani pravnich norem a kvalita a systémovost sponzorského programu podniku.“

Odpovédné chovani predstavuje dobrovolné prevzeti spoluodpovédnosti za udrzitelny rozvoj moderni spolec-
nosti. Spole¢ensky odpovédné organizace stavi na prvni misto dodrzovani povinnosti ulozenych pravnimi pied-
pisy a nad jejich ramec uplatiiuji odpovédné a etické chovéani vi&i svému okoli. Tato strategie posiluje davéryhod-
nost organizace v ogich zékaznik(, partner( i spoleénosti jako celku a stava se dllezitym nefinanénim ukazatelem
vykonnosti organizace. e
Poslanim Narodni ceny .

Ceské republiky za spo- Nérodni cena

. . Ceské republiky
le¢enskou odpovédnost za spolegenskou odpovédnost
je podpof¥it spolecen-
skou odpovédnost a udr-
zitelny rozvoj prostied-

nictvim zpétné vazby,
kterou organizacim po-
skytne hodnoceni ne-
zavislou stranou.
Zacastnéné organiza-
ce tak ziskaji objektivni

V)
Rizeni letového provozu /
Ceské republiky, statni podnik

ziskala v kategorii

VEREJNY SEKTOR

- MALA A STREDNI ORGANIZACE
ocenéni

) M ., SPOLECENSKY ODPOVEDNA ORGANIZACE II. STUPNE
pohled na Groven plnéni

své spolec¢enské odpo-

Za Radu kvality Ceské republiky dne
26, listopadu 2019

védnosti a udrzitelného
rozvoje, a zejména ty Sty /4“/
ocenéné mohou pred-

stavovat dobry ptiklad @,
pro ostatni organizace.

Ing. Eduard Muficky
naméstek ministra
a predseda Rady kvality Ceské republiky

> Elektronické zpracovani neschopenek od ledna 2020

text Sekce lidskych zdroji
Vazené kolegyné, vazeni kolegové, radi bychom vas informovali o zménach v oblasti do¢asné pracovni ne-
schopnosti. Od 1. ledna 2020 se zasadnim zplsobem méni vystavovani dokladl o dogasné pracovni neschop-
nosti. Za¢ne fungovat tzv. eNeschopenka. Hlavnim rozdilem ma byt zjednoduseni v pfedavani informaci mezi
lékafem, zaméstnavatelem a Ceskou spréavou sociélniho zabezpeéeni.

Osetiujici 1ékaf jiz nebude vystavovat papirovou podobu dokladu o do¢asné pracovni neschopnosti, ale za-
méstnanec obdrzi pouze ,|l. dil - Priikaz prace neschopného pojisténce“, na kterém budou uvedeny informace
o zacatku a konci pracovni neschopnosti, o dal$i kontrole u Iékafe a pfipadnych vychéazkach nemocného. Tento
doklad bude vystavovan pouze pro osobni potfebu zaméstnance a zistava mu i po ukonéeni nemoci. Zaméstnanec
nebude pfedévat zaméstnavateli 2adné doklady v&etné& potvrzeni o trvani doasné pracovni neschopnosti (dfive
tzv. ,listek na penize®).

Co se neméni? Zaméstnanec ma podle zakoniku préace stéle povinnost sdélit zaméstnavateli, Ze u n&j nasta-
la doc¢asna pracovni neschopnost, ktera je prekazkou v praci, a to neprodlené, jakmile se o ni dozvi. Datum vzni-
ku docasné pracovni neschopnosti sdéluje telefonicky nebo e-mailem svému pfimému nadfizenému nebo jiné
povéfené osobé. Stejnym zplsobem bude zamé&stnanec informovat zaméstnavatele o dal§im vyvoji nemoci, tj.
o planovanych kontroléch a dal$im trvani do¢asné pracovni neschopnosti.

Co se méni?V prfipadé, Ze do&asné pracovni neschopnost vznikne v dlsledku Grazu (pracovniho/nepracov-
niho), musi zamé&stnanec zaméstnavatele také o této skuteénosti informovat.

U docasné pracovni neschopnosti zapocaté a vystavené Iékafem do 31.12. 2019 se podminky prokazovaniain-
formovani zaméstnavatele neméni.

U zadosti o ostatni davky nemocenského pojisténi (napF. matefskéa, otcovska, osetfovné) se nic neméni, bu-
dou i nadéle platit stavajici postupy.

Na zadatku ledna pFistiho roku, v Gtery 7. 1. 2020 od 10:00 do 13 hodin se Rizeni letové-
*‘ ho provozu opét za&astni Trikralové sbirky pofadané a organizované Charitou Ceské re-

publiky a v budové IATCC Jene¢ budete moci spatfit ti krale, ktefi vam za pfispévek za-
hraji vanoé&ni koledu. Tato akce patii mezi nejvétsi charitativni sbirky v Cesku a v roce
2020 oslavi 20. vyro¢i. Cela sbirka probé&hne od 1. do 14. ledna a tradi¢né podpofi po-
tfebné lidi v nasi zemi prostfednictvim socialnich sluzeb Charity i pfimou pomoci kon-
krétnim rodindm v nouzi. Desetina sbirky je uréena na pomoc do zahranici. Pfedem dé-
kujeme véem zaméstnancim, ktefi se zG&astni.

P Inspi
ro

»VSechno bylo nadherné a vzne-
Sené — obloha bez oblak nad
nami a ten nejsladsi vyhled ko-
lem dokola. Jak obrovské je nase
stéstil Nezajima mé, jak je ted'na
zemi. Ted'je tady pro mé cela ob-
loha.“

Jacques Alexandre César Char-
les (1746-1823), francouzsky vy-
nélezce, védec, matematik, pro-
fesor Francouzské akademie véd
a prikopnik balonového létani.

pripravila nwt

»KdyZ se zd4, Ze jde vsechno pro-
ti tobé, pamatuj, Ze letadlo vzlét-
ne vZdy protivétru a ne s vétrem.“
Henry Martin Ford (1863-1947),
americky podnikatel, prikopnik
automobilového primyslu. Jeho
uspéch znamenal nejen revoluci
v pramyslu, ale i velky vliv na mo-
dernfi kulturu. Jako prvni na svété
také zaved| pasovou vyrobu au-
tomobild.

»Dokud budeme muset jezdit na
letisté autem, bude cestovani le-
tadlem stéle nebezpecné.”
Federico Fellini (1920-1993), ital-
sky filmovy reZisér a scenarista.
Je drzitelem péti Oscart, ¢tyfi
ziskal za nejlepsi cizojazyény film
(Silnice, Cabiriiny noci, 8 a pdl,
Amarcord) a jednoho za celozi-
votni dilo (1993).

»Ti na zemi nas rozeznavaji pod-
le perletové bilého chvostu, kte-
ry za sebou tahne letoun, kdyz
leti ve velké vysi, jako nevésta
zdvoj.“

Antoine Marie Roger de Saint-
-Exupéry (1900-1944), francouz-
sky spisovatel, letec, ¢asto je po-
vazovan také za filozofa a hu-
manistu. Mezi jeho nejznaméjsi
dila pat¥i Zemé lidi, Citadela nebo
Maly princ; z knihy Valeény pilot.

,Pfedpisy jsou jen papir.
Neobstoji pri stretu se zemi nebo
s jinym letadlem.“

Ernest Kellogg Gann (1910-1991),
americky letec, spisovatel, na-
mofinik a ochrénce pfirody.

,Byt zkusebnim pilotem nékdy

svété.”

Alan Bartlett Shepard, Jr.
(1923-1998), letec, podnikatel
a prvni americky astronaut ve
vesmiru a paty ¢lovék, ktery sta-
nul na Mésici.




text Vladimir Junek, externgdopisovatel

Obdobi
vysokych me-
ziroénich pfirGstkd le-

tecké aeropolitické

aktuality

tecké dopravy az k 7 % rokem 2018
skonéilo. | kdyz pfirGistky pfepravy v roce 2019, snad s vyjimkou dopravy nakladu, bu-
dou jesté kladné, vyraznému zpomaleni rlstu pfispélo celoro&ni uzemnéni B737 MAX,
americko-&inska obchodni véalka a bankroty né&kolika dopravci (z nejvyznamnéjsich in-
dicky Jet Airways) a celkové zpomaleni svétové ekonomiky. Zpomaleni rlstu potvrzu-
ji dopravci, sluzby fizeni letového provozu i letisté.

Funéni Thomas Cook Airlines Scandinavia, jehoz matefska spole¢nost cestovni kan-
celaf Thomas Cook Severni Evropa v zéfFi zbankrotovala, byla ziskana konsorciem tfi
skandindvskych investor( a zahajuje po restrukturalizaci provoz pod novym obchod-
nim jménem Sunclass Airlines. Provozuje park 14 letadel, slozenych z A330 a A321a na-
dale se bude soustfedovat na charterové lety.

Tteti Drone Enable Symposium se uskute¢nilo v montrealském tstfedi ICAO ve dnech
12.-14. listopadu.

Zprovoznéni B737 MAX, podle prohlaseni feditele FAA USA Dicksona z 28. fijna, se
uskuteé&ni pouze v pfipadé&, Ze Gpravy softwaru a pozadavky na novy vycvik pilotd bu-
dou splnény. FAA dokoncuje novou certifikaci. Zahrani¢ni Gfady musi u€init vlastni roz-
hodnuti o ndvratu Maxd do provozu a shledat, ze USA jiz netrva na ptvodnich bezpeg-
nostnich kritériich.

Finanénijoint venture na pofizeniletadel sjednavaji China Construction Bank Leasing
a Norwegian. Banka bude mit 70% G&ast, Norwegian 30% G¢ast, a to na pofizeni 27 le-
tadel A320 neo dodavanych v obdobi 2020-2023. Norwegian se tak snizi kapitalové
vydaje cca o 1,5 miliardy USD.

Kazachstansky Fly Aristan zah4ji v prosinci mezinarodni provoz do Moskvy letadlem
A320 se 180 misty. Fly Aristan je nizkonékladovou odnozZi Air Astana.

Rusky Suchoj Superjet 100 ma technické potize s motory, letovymi systémy a §pat-
nou drovni poprodejni podpory vyrobcem. Uvadi to druhy nejvétsi rusky provozovatel
tohoto typu Yamal Airlines. Jen zhruba polovinu ze svych 15 letadel ma provozu-
schopnych. Rovnéz mexicky Interjet udrzuje v provozu jen asi tietinu svych Superjetd.

Americka Delta investuje do zahrani¢nich dopravci. Vychazi z pfesvédéeni, ze ma-
jetkovy podil umoznuje uzsi spolupraci, nez jaké je mozno dosahnout formou alianci
a codeshard. Na podzim investovala 1,9 miliard USD do ziskani 20% podilu v jihoame-
rickém LATAM (brazilsko-chilsky dalkovy dopravce). Velci hragi upfednostiuji na di-
lezitych trzich dvoustranny joint venture provoz i s nec¢lenem aliance. Ukazuje se, Ze
zenit rozsifovani maji aliance jiz za sebou. Néktefi dopravci se z alianci dokonce vy-
mafnuji nebo méni alianéni pfislu§nost, coz je i pfipad LATAM.

Dalkové ambice Taromu by mély byt obnoveny po patnéacti letech na dalsi dva roky.
Americka transatlanticka autorizace podle dohody o otevieném nebi vyprsi Taromu dne
29. listopadu.

Play, novy islandsky nizkonakladovy dopravce mé nahradit pfed 8 mésici zbankroto-
vany Wow Air. Zpo¢atku ma provozovat na 6 letadel A321.

Zjednoduseni konsorcia AF-KL je prvnim vysledkem nového feditele Smithe (Kanadan).
Struktura konsorcia bude tvofena jen 3 dopravci, a to KLM, AF a nizkonakladovou
Transavii, kterd bude usilovat o ¢elné misto mezi evropskymi nizkonékladovkami.

Konsorcium IAG téz hodla zjednodusit v roce 2020 svou §panélskou strukturu na dva
dopravce — Iberii a nedévno ziskanou Air Europa (pfechézi z aliance Sky Team do alian-
ce One World). Podle zamé&ru by Air Europa mé&la absorbovat §panélské dopravce
Vuelling, Iberia Express a Level.

Zahajeni provozu B737 MAX posunuji American Airlines a Southwest az na bfezen
2020. Vychézeji pfitom z toho, Ze FAA USA nepovtrdila, Ze recertifikaéni proces Maxd
by mohl byt ukonéen koncem leto$niho roku.

Flotilu deseti letadel A380 vyfadi spole&nost Air France do roku 2022. Divody jsou
nasledujici. O 20 % vyssi spotieba paliva oproti irokotrupym dvoumotorakam, flotila
deseti letadel je pfili§ malé pro variabilni provozni nasazeni, cestujici davaji pfednost
&astoté/hustoté spojll, coz 500—-600 mistné letadlo v téZe relaci komeré&né& neumoziuje.
Nedostatek letidtnich slotl se zatim ve prospéch A380 neprosazuje. Park restruktura-
lizuji i Emirates, ptvodni objednavku 163 kust A380 snizily na 123, v provozu budou nej-
méné do roku 2030 a jejich pocet se bude postupné sniZzovat. Mezitim se Emirates sta-
ly nejvétsim provozovatelem B777ER, kterych provozuji asi 134 z vice jak 810 vyrobenych.

Doprava na letisti Dubai DXB poprvé za desetileti stagnuje a odhaduje pro rok 2019
kolem 90 milion( (89,1 milion( cestujicich v roce 2018). Pfedpoklada se, Ze vyuziti smart
technologii b&hem tfi let zvysi kapacitu stavajiciho DXB az na 120 miliond cestujicich.
Dobudovéni nového letisté dubajského letité DWC (asi pro 160 milionl cestujicich rog-
né&) pfestava byt prioritou, nebot jiz dnes je schopno poskytovat sluzby daldim 30 mi-
lionGim cestujicich ro&né.

A350-1000 pro pfiblizné 375 cestujicich by podle ocekavani mél byt novou vlajkovou
lodi Airbusu po A380. Vyroba B747-8 zéhy skonéi a vyrobce se soustfedi na varianty
B777, B787 a recertifikaci a zprovoznéni B737 MAX.
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CANI Ne

S ANSA

Republika e Kosovés

Republika Kosovo

Republic of Kosovo

Agjencia e Shérbimeve té Navigacionit Ajror

ASHNA Agencija za Vazdusno Navigacijske Usluge

Air Navigation Services Agency

Vycvikovy institut CANI i v leto§nim roce pro-
hloubil spolupraci s jednim z vyznamnych part-
nertl ANSA, Kosovo — dfive Prishtina Internation
Airport. Radi bychom vam nyni spolupréci s na-
§im vyznamnym a strategickym partnerem pfi-
blizili.

ANSA je narodni poskytovatel letovych navi-
gacnich sluzeb v Kosovu, statni podnik. ,S ANSA,
drive Prishtina International Airport, spolupra-
cuje nase spoleénost jiz fadu let. Pati k tradié¢nim
zdkaznikam a realizujeme pro né celou Fadu ak-
tivit. Za dobu nasi spolupréce jsme realizovali Si-
roky zabér mnoha typa kurzd a projektd,” fika
Miroslav Ehl z obchodniho oddéleni.

V réamci vycvikového programu spolupracuje
RLP a ANSA jiz od roku 2011, kdy spolupréce za-
&ala organizaci ATCO udrzovacich vycviki. Od
té doby se udrzovaci vycviky na prani kosovské
strany pofadaji pravidelng, a to i na zakladé spe-
cifickych pozadavk( kosovské strany.

Vedle MATS a BHANSA je ANSA jednou z vy-
branych spoleénosti, které maji na nasich simu-
latorech své vlastni prostfedi, a to jak na 2D pro
APS, tak i na 3D pro vycvik ADI. Od roku 2015
spolupracuje RLP s ANSA také na poskytovani
letového ovérovani.

Po vitézstvi v prvnim tendru se jednalo nejprve
o tiilety kontrakt, v sou¢asnosti jsou tendry obno-
vovany kazdy rok. V ramci nasi spolupréace jsme
v Kosovu odlétali celkem osm misi a i v pfis§tim
roce bychom radi v nasi spolupraci pokracovali.

Letos se ANSA stala nasim tfetim nejvétsim
zédkaznikem po spoleé¢nostech BHANSA a AVI-
NOR. | tentokrat jsme pro né realizovali zminény
APS udrzovaci vycvik, vycviky technického per-
sonalu, kalibraci a momentalné maji ve vstupnim
vycviku i dvanéct svych studentd. Jedna se o prv-
ni spole¢ny vstupni vycvik za dobu nasi spolu-
prace. Od roku 2016 objem projektl realizova-
nych pro kosovského partnera neustéle roste
a k vy&tu letosnich projektd nesmime opome-
nout ani kurz AIS, ktery probiha v listopadu a pro-
sinci roku 2019.

MéFeno po&tem projektl i objemem zakazek je
ANSA zaFazena mezi vyznamné zakazniky RLP
CR, s. p. Nase spolupréce je pevné zalozena na
oboustranné divéfe i blizké orientaci na roli
zékaznika.

Zajimavosti je, Ze ANSA poskytuje sluzby APP
a TWR. Prelety nad Kosovem vs§ak nejsou fizeny
z jejich ACC, ale z Budapesti, kam bylo poskyto-
vani sluzeb pfesunuto v disledku ukoné&eni ak-
tivnich sluzeb NATO v Kosovu. V soucasnosti
ov§em usiluji o navraceni vlastniho stanovisté
ACC, stejné jako tomu bylo v pfipadé Bosny
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a Hercegoviny a spole¢nosti BHANSA. ,Spoluprdace mezi agenturou ANSA Kosovo a CANI byla na zacatku pouze v rozsahu poskytovani udrZzovacich
vyceviki Fidicim letového provozu. Postupem &asu se ale zvysila jak z hlediska objemu, tak i rozsahu. Jak RLP CR, s. p., dokazuje, neni ANSA jiz dévno
pouhym zékaznikem, ale stali jsme se partnerem pro feseni vzdéldvacich potieb nasich zaméstnanc(. BEhem mnoha $koleni v CANI se nasi Z4ci setka-
li s multikulturnim prostiedim v podobé skolitel( a spoluZéka z jinych zemi, s obrovskymi zkusenostmi skoliteld, skvéle vybavenymi uéebnami a celkové
pfijemnym prostiedim. PfestoZze CANI nedisponuje nejmodernéjsim vybavenim simulétord, vée kompenzuji obrovské zkusenosti a pfipravenost tamnich
instruktord, ktefi nasim Zakum pomahaji. VéFim, Ze se nase budouci spolupréce s CANI bude i nadéle prohlubovat a Ze se ndm spoleéné v brzké dobé
podafi dosdhnout poZadované normalizace kosovského vzdusného prostoru, o kterém se mimo jiné diskutovalo i v rémci setkani mezi rediteli CANI
a ANSA v dubnu roku 2019,” hodnoti za kosovskou stranu Samir Bllacaku, Manager — Training and Development Department.
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PRULET VE VODOCHODECH

AERO Vodochody vyrébélo svého &asu licenéné letadla MIG 21. Tato letadla se rovnéz vyvézela do zahraniéi. Samoziejmé, Ze jako vojenska tovar-
na, nebylo uvedeno jeji letisté na zadné mapé. To na Gvod. Do doby nez letecka spolecnost Air India zafadila do svého letadlového parku letadla
B 747, 1étala do Londyna s B 707 s mezipfistanim v Cairu a v Praze. Tak bylo jednoho dne letadlo B 707 vektorovano mladym fidicim pfiletu z Londyna
od vstupniho bodu Rakovnik na RWY 25. Vse probihalo standardné az do okamziku, kdy letadlo dostalo nafizeno letét kurzem 180 st. Timto kur-
zem leté&lo asi pGl minuty, kdyz letadlo ohlésilo dréhu v dohledu. Tuto zpravu Fidici potvrdil a netusil Zadnou zaludnost, nebot meteo podminky byly
VMC respektive modronebes, a tak mohla byt draha 25 pilotim letadla v dohledu. Asi za 15 sekund ohlasilo letadlo finale. To uz bylo Fidicimu jasné,
Ze je néco $patné, a tak nafidil letadlu okamzité stoupat a pokragovat kurzem 180. Letadlo instrukce potvrdilo a po obdrzeni dalsich kurzt zdarn&
pfistdlo na RWY 25 v Ruzyni. Tehdy byl pouzivan radar RL2, u kterého bylo normalni, Ze stopa polohy na dvé az tfi otacky zmizela a pak se zase
objevila. Pravé tato vlastnost zavinila, Ze Fidici v kritickou dobu nemél informaci o momentalni poloze. V$e véak mélo dohru asi za tyden. Vedouci
stanovisté si pozval fidiciho do kanceléfe, tam byl pracovnik podnikové inspekce a dva neznami panové. Ti mu nebyli pfedstaveni, ale Zadali o po-
pis, jak byl let fizen. Korespondenci mezi letadlem a fidicim méli vypsanou a preloZzenou ze zaznamu. Kdyz se nic nového nedozvédéli, pozadali,
aby jim ukazal na fotografii z radaru, které to bylo letadlo a jeho trajektorii. Ridici fotografii zaznamu radaru vidél poprvé a orientovat se v ni bylo
slozité, takze to udélal pracovnik podnikové inspekce. Poté byl fidici z kancelafe propustén. Asi za hodinu byl znovu povolan k vedoucimu, kde se
dozvédél, Zze panové byli od kontrarozvédky a ze B 707 to ve Vodochodech protahl nad drahou v 50 m a tam zrovna nakladali Migy do néjakého
araba, a zajimalo je, zda to nebyl imysl. Tak jsme se tomu, jak byli ostraziti, zasmali a vedouci konstatoval, Ze postup byl spravny, coz ocenil pré-
mii 500 Kés. V dobé kdy bylo pivo a litr benzinu za 2,10 K&s, to bylo milé.

Ing. Petr Knobloch, Michael Sedla&ek, Nicole Wowesna Trhlinové (3éfredaktorka) e Telefonni kontakt na re- Tas
dakci: 220 373 261, fax: 220 373 273, e-mail: strip@ans.cz e Uzavérka ¢isla 17.12. 2019 o Cislo vyslo 20.12. 2019 | HJ_'-'
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Bosna a Hercegovina prebrala kontrolu
nad celym svym vzduSnym prostorem

TéméF tfi desetileti po vypuknuti valky a po
patnactiletech pFiprav kone¢né prevzalo fize-
ni letového provozu Bosny a Hercegoviny kon-
trolu nad leteckym provozem v hornim vzdus-
ném prostoru a v noci ze 4. na 5. prosince
otevielo novou kapitolu v historii svého civil-
niho letectvi. Zacalo totiz poprvé fidit letovy
prostor na celé své obloze. Rizeni letového
provozu tak probiha na dvou drovnich — prvni
az do hladiny 10 000 metr( nebo 32 500 stop
a druhy nad touto vyskou, tedy ve stfedni
ahornivrstvé vzdusného prostoru, kde je pro-
voz velmi husty.

Od vypuknuti valky v Bosné v letech 1992 az AN
2014 neméla Bosna a Hercegovina nad svym ﬂbhansa
nebem zadnou kontrolu. V listopadu 2014 pFe-
vzala Fizeni letového provozu do hranice 10 000 metrd. Provoz nad touto hranici v§ak zdstaval i nadéle pod
spoleénou kontrolou sousedniho Srbska a Chorvatska.

Rizeni letového provozu Bosny a Hercegoviny BHANSA (Bosnia and Herzegovina Air Navigation Services
Agency) uvadi, Ze v hornim vzdusném prostoru se uskute&fiuje vice nez 80 procent letového provozu a o&e-
kava se, ze podet letl se bude nadale vyrazné zvy$ovat, a to na 70 aZ 80 letl za hodinu, 700 az 800 letl denné
v zimé a az 120 letadel za hodinu nebo 1 600 dennich letd v 1été. V soudasné dobé tamni Fidici naviguji pfi-
blizné 200 letadel denné.

Teprve v poloviné roku 2018 pfijala Rada ministrd, viadni organ Bosny a Hercegoviny dokument ustavujici pra-
vidla spravy vzdudného prostoru Bosny a Hercegoviny (Airspace Management Policy of Bosnia and Herzegovina),
ktery znamenal prvni redlny krok k pfevzeti kontroly nad celym svym vzdusnym prostorem. Pfitom tento pro-
ces trval v Bosné a Hercegoviné mnohem déle nez v jinych byvalych jugoslavskych republikach.

»PotiZ Bosny a Hercegoviny byla v tom, Ze zde nebyl dostatek odbornikd, ktefi by na vedoucich pozicich cely
proces vedli,“fekl odbornik na letovy provoz a pilot Emir Kulic. Dodal, Ze nekompetence nebyla jedinym da-
vodem takové Casové prodlevy, ale Ze se jednalo i o finan¢nich prostfedcich, které letecké spole¢nosti vy-
placely za ptelet nad tzemim Bosny a Hercegoviny 27 let sluzbam fizeni letového provozu Srbska a Chorvatska.

Davorin Primorac, feditel BHANSA, pfi pfileZitosti pfevzeti kontroly nad celym vzdusnym prostorem zemé
fekl: ,Pro Bosnu a Hercegovinu jako stat je to skvély den. Jako relativné nejmladsi evropska agentura pro po-
skytovani letovych navigacnich sluZeb jsme v celkem kratké dobé vytvorili technické, personalni a vsechny
dalsi pfedpoklady pro to, abychom mohli pIné Fidit letovy provoz nad tizemim Bosny a Hercegoviny.“Primorac
jiz v poloviné fijna konstatoval, Ze zemi se poskytovanim navigaénich sluzeb ve svém hornim vzdusném pro-
storu podaf¥i vydélat miliony eur roéné. Pfedpokladané pfijmy spoleénosti do roku 2020 jsou pfiblizné 36 mi-
liont EUR, zatimco v roce 2015 &inily 18 milion EUR.

www.bhansa.gov.ba

V letoénim roce oslavil jeden z nagich zaméstnancd, pan lvan Uhlif, neuvé&fitelnych $edeséat let nepie-
trzitého pracovniho poméru u podniku. Jeho jméno patfi rozhodné k t&€m nejznamé&jsim nejen v ramci
Rizeni letového provozu, mnozi &etli napiiklad jeho odbornou publikaci o historii radart. Pfipomefime
si tedy stru¢né jeho profesni cestu zivotem.

Narodil se v roce 1941 v Praze. Po maturité na Stfedni primyslové skole elektrotechnické v Praze,
(obor radiotechnika, rozhlas/televize) nastoupil v roce 1959 ke Statni letecké spravé — organiza&nimu
predchidci dnedniho statniho podniku RLP CR, s. p. Po kratké dobé zacviku v Praze zadal plisobit v Brné
pfi zavadéni nového radaru OR-1. Po ukoné&eni vojenské zakladni sluzby pracoval jako technik radaru
OR-2 v Praze a nasledné pak od roku 1970 nékolik let jako vedouci technického sélu a skupiny techni-
ki OR-2. V obdobi let 1966 az 1968 pracoval pfechodné v radarovém tymu v Ostravé a také na letisti
Berlin-Schonefeld jako technicky dohled v rdmci spoluprace s narodnim podnikem Tesla Pardubice.
V roce 1972 byl jmenovén vedoucim technické ¢asti projektu ,,Provozni pfechod do Technického blo-
ku“ na letiti Praha-Ruzyné. V roce 1974 zadal pusobit na pozici metodika zabezpeé&ovaci letecké tech-
niky, ve které plsobi az do souasnosti. V letech 1972 az 1982 provadél letové ovéfeni radarové tech-
niky na celém Gzemi Ceskoslovenska.
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o n@orn ?

Hebert was being examined by the
family doctor who, after carefully
examining said, “Yes, it is chronic evil
which has deprived you of health and
happiness.”

“Shh!” cautioned Hebert. “For hea-
ven’s sake doc, speak softly as the
wife is sitting in the next room.”

It was a stifling hot day and’'a man
fainted in the middle of a busy in-
tersection. A woman quickly rushed
to help him. When she knelt down
to loosen his collar, a man emerged
from the crowd, pushed her aside,
and said, “It’s all right, | know first aid.”
The woman stood up and watched as
he took the ill man's pulse and prepa-
red to administer artificial respiration.
At this point she tapped him on the
shoulder and said, “When you get to
the part about calling a doctor, I'm
already here.”

We visited our newly married daugh-
ter, who was preparing her first
Thanksgiving dinner. | noticed the
turkey thawing in the kitchen sink
with a dish drainer inverted over the
bird. | asked why a drainer covered
the turkey.

Our daughter turned to my wife and
said, “Mom, you always did it that
way.”

“Yes,” my wife replied, “but you don’t
have a cat!”

Mezi jeho nejvyznamnéjsi aktivity a manazerské plsobeni po roce 1990 pat¥i vedouci projektu CAMUS (EUROCAT 200/2000) v letech 1991-2000; re-

prezentant CR v pfehledovém tymu EUROCONTROL od roku 1993, dnes SUR-GS (Surveillance Steering Group) a sougasné prace v odborné skuping
SMSG (Surveillance Modernisation Support Group), dfive také ve skupinach uzivateli ARTAS a RMCDE; v letech 1998 do 2002 soud&innost s primyslem
pri zavadéni multilateraéni prehledové technologie; v letech 2001-2007 Ucast v projektu nového stfediska IATCC Praha v pozici koordinatora projektu;
v letech 2002-2006 pozice vedouciho radarové pracovni skupiny v projektu CEATS; od roku 2007 dcast v projektu FAB CE v radarové pracovni sku-
piné; v letech 2005 az 2009 ¢&innost v EUROCAE pracovni skupiné WG-70 pfi tvorbé standardu ED-142 pro multilateraéni systémy; v letech 2007 az 2013
puUsobil jako vedouci projektu ,,Implementace médu S v eském vzdusném prostoru®, v letech 2008 az 2010 &innost v projektu SINBAD (Safety Improved
with a New concept by Better Awareness on Airport Approach Domain), co? je projekt orientovany na aplikaci MSPSR (Multi Static Primary Surveillance
Radar); od roku 2015 &innost v EUROCAE pracovni skupiné WG-103 pfi tvorbé standardu pro ,Independent Non-Cooperative Surveillance Systems*.

Kromé své pracovni ¢innosti patfi lvan Uhlif mezi vyhledavané lektory zakladnich kurzd Fidicich letového provozu a kurzid pro specialisty technickych
systémU na domaci i mezinarodni Grovni.

Je drzitelem mnoha ocenéni, napiiklad za celoZivotni pfinos v oblasti radarovych systému v CR z roku 2011 nebo uznani Podvyboru pro védu, vyzkum,
letectvi a kosmonautiku Poslanecké snémovny Parlamentu CR, jako ,Osobnost &eského letectvi“ z roku 2012. Vsichni, kdo se s lvanem Uhlitem setkali at
jiz pracovné nebo osobné jisté budou souhlasit, Zze jeho pile, zodpovédnost a nad$eni pro praci by mohly byt inspirujici motivaci pro nas véechny.



