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Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiiované &iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistic-
kych Gdajd vedenych DPLR.

Po&et pohybt na Letisti Vaclava Havla Praha

celkem nértist provozu v % nejvyssi poet/den nejvyssi podet/hod.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019
15 210 15113 -0,6 573 (22.6) 593 (28.6) 46 (14.6) 44 (28.6)

Pracovni

Poget pohybt (IFR) ve FIR Praha

celkem nérlst provozu v % nejvy3si pocet/den nejvy3si pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019 2018 2019
82 651 80 684 -2,38 3010 (29.6) 2862 (27.6) 220 (24.6) 200 (7.6) 0,84 0,35

V mésfci z&¥ oslavf své kulaté vyro&f pra- Pocet pohybt na Letisti Vaclava Havla Praha

. = = . o celkem narlst provozu v % nejvy3si pocet/den nejvy33i poget/hod.
°°j’"'h° p.o méru u RLP CR, s. g ) e 2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019
méstnanci: 15 672 15 491 1,2 560 13.7) 542 (5.7) 44 ¢.7) 47 (10.7)

- Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem nardst provozu v % nejvyssi podet/den nejvyssi pocet/hod. préim&mé zpozdéni na let v min.

» . 2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019 2018 2019
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AKTUALITY

Pohyby na

1704 1474 1243
3252 2 666 1627

1188 820 984

Pohyby na

1505 1633 1040
3573 241 1747

1077 961 684

letistich

724
2725

995

letistich

886

2 369

926

V ramci neustélého zlep$ovani poskytovani IT
sluzeb stfediskem MIS, jsme pro vas rozsifili
rezervaéni systém na rekreaéni objekty chata
Albrechtice a radioloka&ni bod BUKOP (Buch-
tav kopec).

Od 1. 9. 2019 jiz budete moci provadét re-
zervace v téchto objektech elektronicky, a to
pfimo z aplikace ,Rezervace mistnosti a uby-
tovani“ umisténé na podnikovém intranetu.

Pro pfipadné dotazy a pfipominky nevahej-
te kontaktovat ServiceDesk na telefonni lince
2030.

Rezervace objednané dfive telefonicky, byly
do systému rezervacijiz zaneseny. | nadale ma-
zete pro pripadné dotazy kontaktovat kole-
gyné& pani Pistékovou (I. 3217) — Albrechtice
a pani Zelenou (I. 4381) — Buchtliv Kopec, které
jsou soucasné ,spravci mistnosti“ a jsou vam
plné k dispozici.

Rezervace budete moci provadét maximalné
na rok dopfedu a pfedem upozorfiujeme, ze
spravce mistnosti méa pravo rezervace presa-
hujici roéni dobu zrusit.

——Pfelom, preskoé, ale nepodlez!

Toto sokolské heslo se mi automaticky vy-
bavi, kdyZz bych chtél ve zkratce vystihnout
povahu Jaroslava Buchty, vinafe z Velkych
Pavlovic, nad3eného leteckého modelafe
a od &ervence 2019 také pilota UL letadel.
Jarin Bezrug, jak jej familiarné prekftili ka-
maradi-vinafri, se totiz od svych 18 let potyka
s pomérné vaznym handicapem — nema
ruce, resp. zapésti a prsty. Po né&jaké dobé
od Urazu mu brnénsti Iékafi z loketni a vie-
tenni kosti na obou kongetinach vytvofili ja-
kasi ,klepeta“, se kterymi se naucil velmi
obratné zachézet. Jarda zvlada veskeré
bézné &innosti, pouziva mobilni telefon, Fidi
auto, traktor a nyni i letadlo. S manzelkou
Evou vybudovali prosperujici rodinné vinaf-
stvi, provozuji i penzion a vinarnu.

S Jaroslavem jsem se potkaval na letisti
Kravi hora u Bofetic, kam chodil s partou le-
teckych modelaFi ve volnych chvilich pole-
tovat. Nékolikrat jsem jej ve svém ultra-
lehkém letounu svezl a fizeni jsem mu
samoziejmé i pujéil. Kdyz se dozvédél, ze po
svété uz nékolik handicapovanych pilotd
|éta, zajisk¥ilo mu v oéich a rozhodl se pi-
lotni vycvik absolvovat. Po konzultaci se
Zdenkem Doubkem, hlavnim inspektorem
provozu UL, jsem s Jaroslavem ovéfil a zdo-
kumentoval jeho schopnost dosahnout
amanipulovat se véemi ovladadiv kabiné le-
tounu. Po absolvovéani standardni vstupni
zdravotni prohlidky u MUDr. Moravce jsme
mobhli zagit s vycvikem. PGvodné jsme uva-
Zovali o mirné Upravé ovladani podélného
vyvazenia flaperont u letounu JK-05 Junior,
ktery jsme pro vycvik pouzivali. Standardné
jsou totiz tlacitkové ovladace umistény na

rukojeti fidici paky a ovladaji se palcem. Toto
jemné ovladani Jardovi zpo&atku délalo za
letu v nestabilnim ovzdus$i trochu potize.
I kdyz k manipulaci potiebuje obé ruce, tak
si nakonec na ovladani zvykl a letoun jsme
ponechali bez uprav, ve standardni kon-
figuraci.

Jako u kazdého jiného vycviku nékteré dlo-
hy §ly Jardovi snadnéji a jiné méné, ale na-
konec mnozstvi odlétanych hodin v ramci
vycviku nijak nevybo&ovalo z normaélu
bézného u zéakladniho vycviku. Koncem
Cervna jsme dolétali navigaéni Ulohy a po-
gatkem Cervence se Jaroslav mohl pfihlasit
ke zkousce ke Zdenkovi Doubkovi. Pilotni
zkougku Gspésné slozil a splnil si tak svij sen.
Nezbyva mi nez Jardovi popfat trochu le-
teckého $tésti a radosti z létani!

P Rieni letového provozy
& Ceseerepubliky

text a zajisténi foto Ivo Lengal, UPRO/DPLR/SRPI/ORS




Post¥ehy
z ECTL

pise z Bruselu Ladislav Mika,
zdstupce CR, State Liaison Office

Horké letni mésice nejen ve vzdusném prostoru jsou za nami, a za tu dobu se udaly ¢innosti, o které
bych se s vami rad podélil.

Prozatimni rekord v poétu lett za jeden den byl zaznamenén dne 28. Eervna 2019, a to s po¢tem
37 228 let( (loni byl rekord 37 101 let). Ze zpravy Network Operations za &ervenec vyplynulo, ze
letovy provoz se zvysil 0 0,9 % a ATM zpozdéni zaznamenalo mirny pokles. Pocasi a kapacita jsou
hlavni pfi¢inou zpozdéni.

Jak jsem jiz informoval v Eervnovém vydani Stripu, byl v dubnu zahajen zkusebni provoz nové-
ho globalniho systému Aireon, poskytujiciho informace v redlném case o poloze letadel vybave-
nych ADS-B. V &ervenci oznamili zastupci Aireon a the Irish Aviation Authority (IAA), Ze sluzby
LAircraft Location and Emergency Response Tracking (ALERT)“ jsou oficialn& uvedeny do plné-
ho provozu. Jako prvni systém tohoto druhu ve vefejné sluzbé poskytuje pro ANSPs, provozova-
tele letadel, letecké regulatory a SAR informace o posledni znamé poloze letadla vybaveného
ADS-B, a to po celém svété. Tento systém je provozovan z IAA, z jejich NAT Communications
Centre v Ballygivreen, v kraji Clare v Irsku. S aplikaci Aireon ALERT budou mit registrovani uzi-
vatelé pfistup k pfesnym informacim o poloze letadla nachéazejiciho se v nouzi, coz vyrazné po-
muze globalnimu usili v fe§eni mimofadnych situaci. Pro zajimavost uvadim, Zze the Airports
Authority of India podepsal smlouvu k implementaci sluzeb Aireon pro fizeni letového provozu
nad Gzemim Indie, Bengélskym zélivem a Indickym ocednem o celkové rozloze vice nez Sesti mi-
lionG &tvereénich kilometrl. Tato dohoda zajisti pokryti veSkerého ADS-B oceéanského provozu.
Doposud ma s Aireon podepsénu dohodu 26 zemi a jejich pocet neustéle nardsta.

Mezi dal3i zajimavou informaci patfi ta, Ze principy Repetitive Flight Plans (RPLs), které v uply-
nulych letech dobf¥e slouzily p¥i planovani letd, v sou¢asné dobé jiz neodpovidaji dynamické po-
vaze dnesni sité. Z toho divodu NM rozhodl, Ze od 29. bfezna 2020 dojde k postupnému uko-
né&eni vyuzivani RPL ve FIRs siti (NM oblast). Toto uZivatelim vzduiného prostoru poskytne dostatek
&asu na zavedeni alternativnich a dynamié&t&jsich feseni, coz je v souladu s GANP — (Global Air
Navigation Plan) pro systémy CNS/ATM. ECTL s leteckymi spole&nostmi pracuje na tom, aby kaz-
dy letovy pléan byl ,usit na miru“ podle provoznich podminek pro dany den.

ICAQ uspofadalo celosvétové symposium pro globalni format hlaseni o stavu povrchu VPD (GRF
20190). Implementace opatfeni ke zvy3eni safety na VPD, sniZeni po&tu Runway Excursion se o&e-
kava od listopadu 2020. Pozornost je nyni zaméfena na provadéni $koleni zejména pro personal
letist, ktery bude posuzovat podminky stavu povrchu VPD, pro posadky letadel, které tyto infor-
mace vyuziji k vypoctu délek potiebnych pro vzlet a pristani a také pro ATC, ktefi je budou pre-
davat GRF v Evropé a které budou pouzitelné asi na 400 letistich.

DG ECTL informoval, ze ,Point Merge® — inovativni metoda sekvencovani pfiletovych tokl zpra-
covand ECTL se nyni postupné zavadi po celém svété, nyniji disponuje 17 letidt na 4 kontinentech.

Kazdy rok se asi 50 tisic expertl zG&astiuje jednani ve vech jednacich mistnostech ECTL.
Podobné jak byla provedena asi pfed rokem nova graficka vyzdoba chodeb, postupné se méni
iinteriéry jednotlivych zasedacich mistnosti véetné jejich pfejmenovani. Misto dosavadniho ozna-
&eni mistnosti jmény planet budou nova jména vice pFizplsobena konkrétnimu leteckému svétu.
Pro ty, co se jednani zG&astiuji, uvadim nova jména: Airbus misto Sirius, Boeing misto Neptune,
Bombardier misto Jupiter, Civ-Mil misto Saturne, Dasault misto Icare, Embraer misto Phebus,
General Aviation misto Pegase, Neo misto Castor, Piaggio misto Orion, Pilatus misto Pollux, Saab
misto Mercure (v této mistnosti je tapeta se startujicim Saab Gripen &eského vojenského letectvi).

Insitute of Air Navigation Services (IANS) ECTL se sidlem v Luxembourgu oslavil 50. vyro&i od
zalozeni. Na slavnostnim shromazdéni za G&asti fediteld civilniho letectvi a i pfedsedy vlady
Lucemburska zhodnotil DG ECTL aktivitu stfediska, kdy riznymi kursy a vycviky proslo asi 700 ti-
sic studentl a specialistl z oblasti fizeni letového provozu a leteckych Gfadid. V tomto roce se
ocekava Gdast asi 90 tisic expertl z letectvi na rliznych druzich vycviku a §koleni. P¥i této pfilezi-
tosti pfijal Grand Duke Henri generaélniho feditele ECTL a Feditele IANS.

Vzhledem k trvajicimu uzemnéni B 737 MAX oznamila firma Boeing, ze vyplati svym zakazikim
asi 4,9 mld USD jako prvni kompenzaci za vzniklé ztraty nebo pozdni dodavky dal$ich kust téch-
to letadel. Firma usilovné pracuje na dokonéeni véech potfebnych ¢innosti spojenych s certifika-
ci nového software.

Na zavér néco ze sportovniho Zivota v Bruselu. Na pocest slavného belgického cyklisty Edy
Merckxe se letos konala 2. etapa Tour de France v Bruselu. Casovka druZstev se jela po mésté
s cilem v prostoru okolo Atomia. Neni bez zajimavosti, Zze navstévnici Bruselu mohou na trase met-
ra projizdét stanici, ktera nese jméno tohoto pro Belgi¢any tak vyznamného &lovéka.
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©Podnik tweetuje

1 Retweetnuto uZivatelem RLP CR / ANS CR
7Y RLP CR / ANS CR @letovyprovoz - 3. 9. v
yx,‘ Today another important visit at
=@ of @austro_control Valerie Hackl with @letovyprovoz CEO @Klas RLP Daily
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Central European airspace b e=
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@ Viadimir Kremlik @KrerlikViadimir - 2.9, v
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ol Eamonnem Brennanem. Ten ocenil dobrou praci zaméstnanct
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13 Retweetnuto uZivateler R/ANS CR
- Eamonn Brennan controlDG - 12. 8. v
); The @eurocontrol Network Operations Report for July is out soon, showing traffic
Up just 0.9% and ATM delays slightly down on last year: capacity, weather and
staffing the main causes. @Transport_EU @A4Europe @IATA

Reasons for ATFM delays in July 2019
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Modern aircraft are becoming ever more efficient - and they are also quieter, as
this interesting graphic shows @Transport_EU G AdEurope @ACI EUROPE
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—— Instalace dobijecich stanic pro elektromobily dokoné&ena

text a foto Milan Zderadi&ka, vedouci stfediska TPS

Zaméstnanci, ktefi pravidelné parkuji na parkovisti v IATCC v Jeng&i si mohli v§imnout, Ze v obdobf od RN
letosniho kvétna do konce ¢ervna probihaly na dvou &astech parkovisté prace spojené s instalaci do-
bijecich stanic pro elektromobily. Celou akci ve vzajemné spolupraci realizovalo Oddéleni investic
UPRO/SRPI/OI a stedisko TPS (UFS/SCL/S TPS). V jihovychodni &asti parkovaci plochy byly insta-
lovany dvé dobijeci stanice, na protilehlém okraji parkovisté byla provedena kompletni pfiprava tra-
sy a kabelaze tak, aby v budoucnu bylo mozné jednoduse dovybavit aredl dal§imi stanicemi, pokud
si to stéle se rozsifujici pocet vozidel s elektrickym pohonem vyzada.

Pozadavkem pro vybér vhodné technologie a jejiho dodavatele byla nejen instalace stanic stfedniho
vykonu, které bude mozné pfipojit na stavajici infrastrukturu objektu bez nutnosti drahého posilovani
pfivodnich a distribu¢nich kapacit, ale také schopnost dodavatele umoznit jednoduchou identifikaci
jednotlivych Eerpani a jejich pfifazeni k registrovanému odbérateli, a to za pomoci stavajici identifi-
kaéni karty. Oba tyto pozadavky byly vybranym dodavatelem splnény, a tak budou mit vsichni re-
gistrovani uzivatelé dostateény ptehled o uskute¢néném nabijeni, a to v on-line rezimu.

Vykon kazdého nabijece je az 22 kW a je navrzen tak, aby b&éhem jedné smény bylo mozné z kazdé
pozice pohodIné nabit dvé vozidla do plného dobiti, coz by v tuto chvili mélo byt pro stavajici pocet
elektromobil pIné dostadujici. Kazdy ze stojant je osazen dvéma pfipojnymi body s odlisnymi koncovkami. Zvoleny byly nejpouzivanéjsi nabijeci kon-
covky, a to ty znamé pod oznacenim Mennekes a Yazaki. Celkem jsou tedy k dispozici ¢tyfi nabijeci body, po dvou od kazdého typu pFipojeni. Umisténi
stanic umoziuje pouziti nejen soukromymi vozidly zaméstnancl, ale pfedevsim zohlediuje potfebu dobijeni sluzebnich vozidel na elektricky pohon, s je-
jichz pofizenim do flotily RLP se rozhodné& pogita. V dosahu kazdé dobijeci stanice byla vyznagena &tyfi mista pro parkujici automobily. Tim by mél byt
zajistén dostatek mist pro véechna vozidla, ktera se v dany den budou nabijet. Co je oviem tifeba dodrzet, je odpojeni vozidla od dobije¢ky po jeho Upl-
ném nabiti fidi¢em daného vozu. Teprve potom mize na stejném konektoru dobijet dal$i zajemce. Bude tedy zalezet i na kolegialité jednotlivych uziva-
tell, jak bude kapacita stojanl vyuZita.

Z dosud popsaného vyplyva, Ze nabijeci stojany budou vyuzZity nejen pro nabijeni sluZzebnich vozidel, ale véem zaméstnanctiim bude umoznéno nabijeni
jejich soukromych vozidel za velmi pfiznivé ceny. Vzhledem ke skuteénosti, ze RLP jako velkoodbératel elektrické energie ziskéva kazdoroéné vyhodnéj-
§i tarif nez bézny maloodbératel, pohybuje se cena za odebranou elektrickou energii vyrazné nize nez pfi pouziti domaci sité. Konkrétné v pfipadé cen
roku 2019 Ize ocekavat cenu 1 kWh priblizné na Grovni 2,40Ké/kWh. Vyuétovani odebrané elektrické energie je pro zaméstnance v podstaté bez dalsich
starosti, nebot probiha automaticky na zékladé pfihlaseni k dobijecimu stojanu pomoci IDC zaméstnance. Po pfipojeni vozidla ke stojanu je totiz pro za-
hajeni nabijeni potfeba, aby se uZivatel identifikoval a spustil tak nabijeni. To se provede pfilozenim IDC ke &te¢ce na stojanu a v§e ostatni jiz probéhne
zcela automaticky. Pribéh nabijeni mohou uZivatelé také sledovat na aplikaci, ktera je pro chytré telefony dostupna jak pro verzi operaéniho systému
Android, tak pro iOS. Zavérecné vyuctovani pak kazdy uzivatel najde na své vyplatni listiné, stejné jako napf. vyuctovani za stravovani. Navic ma moz-
nost na svém telefonu sledovat podrobnou historii nabijeni evidovanou na dobijecich stanicich, pfipadné zajit za administratory a nechat si udélat vypis
jednotlivych &erpani pfimo od nich.

Zbyva dodat jesté dulezitou informaci pro véechny zdjemce o dobijeni vozidel na elektropohon, a to zplsob, jakym je mozné se do systému registro-
vat. Cela registrace je jednoducha a neni nijak asové naroéna. Vezméte s sebou svoji IDC a sv(ij mobilni telefon a pfijdte za panem Jifim Nawratilem
(tel. 2096) do kancelafe 1.117, ktery vas celou, pFiblizné p&timinutovou, registraci provede.

A na zavér jesté podékovani véem uzivatelim, ktefi byli ochotni se jako pfedskokani podilet na zkusebnim provozu a vénovali svij ¢as a trpélivost pfi
kontrole a nastavovani celého systému tak, abychom vdm ho mohli pfedat v sou¢asném stavu — tedy 100% funkéni, pfesny a spolehlivy. Dékujeme.

> Letovy provoz za prvni pololeti stagnoval

TZRLPCR
Statni podnik RLP CR zaznamenal za prvni pololetf roku 2019 v &eském vzdusném g
prostoru celkem 427 255 letovych pohybi. Jedn4 se tak o meziro&ni nérist letového D E N RAVI
provozu o 1% ve srovnani se stejnym obdobim roku 2018 (422 870 pohybd).

V pifpadé& vzdudného prostoru Ceské republiky a poskytovani kli¢ovych tratovych
sluzeb fizeni letového provozu se situace oproti pfedchozim rokiim vyrazné zmé&- V RL P
nila. V prvnim &tvrtleti podnik jet& zaznamenal meziro&ni kumulativni nérist pro-
vozu, ve druhém ¢&tvrtleti viak doslo k jeho sniZeni o jednotky procent. ".ivloni F ‘asnd diagnostik kte

Vznikl4 situace v tomto roce je zplsobena soub&hem dvou vnéjsich faktord, které
podnik nemize z jejich podstaty ovlivnit. Prvnim je pfedev§im ochrana kapacitné
nedostate¢ného némeckého sektoru Karlsruhe a kapacitni problémy v madarském
vzdu§ném prostoru. Dochézi tak k rozdéleni hlavniho proudu letového provozu bud'
severnim smérem pfes Polsko nebo jiznim smérem ptes Rakousko a Chorvatsko. ¢
Leteéti dopravci tak v mnoha pfipadech ¢esky vzdusny prostor oblétavaji a pro- 18 10 2019 o o
blémem je, Ze se jedna pravé o dopravce vyuzivajici stroje s nejvyssi vzletovou hmot- ° . : Vyvsvetrfenl k'eY”'hO LG
nosti, které jsou z hlediska pFijma podniku nejvyznamnéjsi. 8,00 - 14,00 HOD. ° lvl_erem Ll tlakt,'

Tento vyvoj se samoziejmé negativné odrazii do vynosové stranky hospodarskych ° Bv|0|mp,edancei ) a,nalyza
vysledkd podniku, protoze dochéazi k meziro&nimu poklesu poé&tu tratovych jedno- tEIEVanEh? il
tek, které jsou fakturovany uzivatelim ¢eského vzdusného prostoru. KONFEIﬁElsgNi SAL ] prsou

Druhym faktorem, ktery se podepisuje vyhradné na vynosové strance podniku je A DALS| PROSTORY ¢ De”_namb_g'e
soucasny systém vykonnostniho planovani Evropské komise a souvisejici tlak na tr- ° Auqlometr'le
valé snizovani ceny za poskytované sluzby, coz podnik musi i pfes zvySujici se na- : Sp'mmeme
klady na zajisténi potfebné kapacity zajistit. V roce 2019 tak podnik meziro¢né snizil 1§ POdomg',e -
svoji cenu za jednu preletovou jednotku o témér 50 K¢. " Hiepy /1

»~Soudasny stav vyvoje provozu pfedstavuje pro nas podnik i pfileZitost, kterou chce-
me stejné jako v minulosti vyuZit v nas prospéch. Prijata opatfeni, ktera se promitnou Vics informaciio )
do fizeni' naklad a investi¢niho plénovani nam mohou pomoci'v pfipravé na pfisti pé- organizaci najdete na
tileté referenéni obdobi vykonnostniho planovani. Prioritou téchto dni je tedy dobry nasténce intranetu RLP.
pomér kratkodobych opatfeni na strané nakladové bez negativnich dopadd na dalsi
rozvoj podniku. Aktivné nyni také komunikujeme s nagimi partnery v Némecku a Ma- B B o™
darsku tak, abychom vhodnym provoznim rfesenim pro zakazniky odstranili sou¢asné
omezeni,“uved| v této souvislosti Jan Klas, generalni feditel RLP CR, s. p.

Sekce lidskych zdrojl a Comfort Care Vas zve na:




text Vladimir Junek, externgdopisovatel

Uzemnéni B737
Max, jichZ bylo doprav-

tecké aeropolitické

aktuality

cim dodano 368, podle odhadu
americkych Southwest nebo American Airlines potrva déle, nez se pfedpokladalo. Na
upravené systémy bude navic tfeba doskolit posadky, takze konkrétni odhady, kdy bude
mozné letadla nasadit do obchodniho provozu, zatim nejsou upfesnény. V ostatnich ¢as-
tech svéta se uvedeni do provozu muze oproti USA jesté vice oddalit, nebot bude zavi-
set natom, jak rychle prob&hnou nezbytné Gpravy a kdy upravenym letountm udéli narod-
ni (statni) organy statu registrace letounu letovou zpusobilost. Na trhu novych uzkotrupych
letadel neni v blizké dobé vypadek B737 Max &im nahradit. Airbus nema kapacity a ne-
hodlé problémd Boeingu ve svém programu vyroby tzkotrupych A320 vyuzit.

Veskerou objednévku svych 49 letadel B737 Max zrusila indonéska Garuda kréatce po
nehodé Ethiopian Airlines, k niz doglo 10. bfezna 2019. O témze postupu uvazuje prvni
postizeny indonésky nizkonakladovy Lion Air (dne 29. Fijna 2018), ktery ma u Boeing(i cel-
kovou objednavku na 190 letadel.

Americky Southwest, ktery je postizen uzemnénim 34 letadel B737 Max z celkového
poétu 750 Boeingt, v prvni fazi vypadku rusil 160 letd denné. Bude zvaZovat, zda svou
politiku orientace letadlového parku na jednoho vyrobce nezméni.

Dopravci jsou skoupi ve sdé&lenich tykajicich se vyé&isleni ztrat zplsobenych uzemné-
nim a odlozenim dodéavek B737 Max. Jde jednak o ztraty zpisobené odlozenim novych
inovag&nich vlastnosti letadla (vy33i provozni produktivita, marketingové ztrata vyhody
brzkého nasazeni nového typu na nové linky, snizeni kapacit dopravce v sezonnim ob-
dobi) a otfesenim dlvéry klientely.

Usili o privatizaci Alitalie se od roku 2017, i pfes podporu italskych statnich organ(, ne-
dafi, pfestoze Alitalie plisobi na jednom z nejvétsich evropskych trhi sluzebnich a turis-
tickych cest. Od Ucasti v restrukturalizaci Alitalie nakonec upustily Etihad, AF-KL, Wizz
Air, Ryanair, EasyJet, Lufthansa, snad jenom Delta ma dil¢i zajem. Pozice Alitalie na dal-
kovych linkach oslabuje milanska Air Italy, v niz ma G&ast Qatar Airways, a na evropskych
linkach nizkonakladové spole&nosti Ryanair, EasyJet a Eurowings (LH). Zd4 se, Ze ob-
chodni model Alitalie, pokud jde o dalkové i evropské linky, nebude bez restrukturaliza-
ce finanéné udrzitelny.

Videnské letisté v roce 2018 vyrazné posililo nizkonakladovy provoz cca na 6,4 miliony
cestujicich z celkového poétu 27 miliond. Pro rok 2019 odhaduje, Ze podil nizkonaklado-
vych cestujicich by se mohl pfiblizit 24% hranici a v dal§im obdobi se dotknout 30% hra-
nice. Az do roku 2017 byla Viden spise doménou sitovych dopravc. Dalsi rozvoj chce
videnské letisté podpofit vystavbou tieti pfistavaci drahy v Iétech 2028-2030 za 1,5 mi-
liardy eur. K tomu navic do roku 2028 planuje letisté vydat 2,5 miliardy eur na renovaci
terminalu 2, vystavbu vychodniho néastupisté a budovani letistniho mésta.

Oblibu nizkonékladové dopravy dokazuje v roce 2018 cca 10% néarUst sedadlové kapa-
city a cca 11% rlst pfijmi nejvétsich 10 svétovych dopravci:

Nizkonékladovy dopravce (stét) POéet::itltjj ieich v r:T?TJ)éD

Southwest Airlines (USA) 136,6 122
Ryanair (Irsko) 137,3 59,3
EasyJet(Britanie) 88 57,9
Indigo (Indie) 61,8 54,3

Air Asia (Malaysie) 444 neumistil se
Jetblue Airways (USA) 421 57,7
Eurowings (N&mecko) 38,5 54,7
Norwegian (Norsko) 37,3 54,9

Lion Air (Indonésie) 35,5 neumistil se

Wizz Air 33,8 neumistil se

P¥ijmy nizkonakladovych dopravci jsou o$idnou zalezitosti. Zavisi nejen na nakladech
a struktufe a délce trati, letadlovém parku, na typu obsluhovaného trhu (rozvojovy/vy-
spély apod.), ale i pFijmd, kterych dosahuji za zpoplatnéné doplitkové sluzby jako odba-
vena zavazadla, obcerstveni na palubé, vybér mista aj.

Co do pfijma se v prvni desitce umistil je$té 8. kanadsky WestJet s 53,6, americky Spirit
Airlines jako 9. s 53,3 a 10. brazilsky Gol s 53,1 miliard USD. Pozoruhodny je Spirit, ktery
v roce 2018 dosahl v priméru na letenku platiciho cestujiciho dalsi pfijem za dopliikové
sluzby ve vysi 55,23 USD.
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CANI Uspé

domaive

Od za&atku roku 2019 se v CANI udélo mnoho za-
jimavého. Af uZ se jedné o rozvoj spoluprace s no-
vymi i stavajicimi obchodnimi partnery, mnoZstvi
zakon&enych vycviki nebo aktivity kalibraénflet-
ti poslednich Sesti mésica.

V projektu BHANSA NG jsme pomysIné obsa-
dili dal§i metu, kdy jsme zakon¢ili veskeré vstup-
ni vycviky pro kvalifikace ADI/TWR, APS, ACS
a APP s celkovou uspésnosti 90,5 %. Na pfelomu
kvétna a &ervna dokonéilo mistni vycvik na riz-
nych evropskych stanovistich 14 studentd. V ram-
ci partnerské spoluprace to byli 3 studenti
u SMATSA v Srbsku, 4 u CCL v Chorvatsku
a 7 u ANS Finland. Vsichni absolventi ziskali
v partnerskych zemich licence fidicich letového
provozu a v sou¢asnosti absolvuji v BiH finalni fazi
vycviku, ¢imz byl veskery vycvik zahajeny v kvét-
nu 2017 pod vedenim CANI pro prvni skupinu do-
kon&en. Sedm studentl uz zakong&ilo i vycvik
v BiH, kde ziskali tamni licence RLP. Nyni tak
mame 21student s ATCO licenci ziskanou po do-
kon&eni mistnich vycvikG u nasich partnerd.
Vzhledem k poétu 14 licencovanych RLP s kvali-
fikaci oblastniho Fizeni je tak Uspé&snost vycviku
prvni skupiny 77,8 %. Celkové od zahajeni vycvi-
ku mame jiz 24 student s licenci fidicich letové-
ho provozu.

Zaroven odstartoval i historicky prvni vstupni
vycvik pro naseho dlouhodobého partnera ANS
Kosovo (ANSA). S kosovskymi partnery spolu-
pracujeme jak v ramci vycviku ATCO a ATSEP,
tak i v oblasti letového ovéfovani. V kvétnu jsme
pro ANS Kosovo zajistili pfezkouseni testem
FEAST v ramci vybéru kandidatd, ktefi k nam od
22. ¢ervence nastoupili k vstupnimu vycviku. Jde
012 studentd, ktefi po absolvovani teorie postoupi
pro kvalifikace ADI/TWR, APS a APP. Jejich vy-
cvik mé byt dokonéen v poloviné Gnora pfistiho
roku.
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V CANI skongéila i prvni etapa projektu vycviku norskych fidicich letového
provozu pro spole¢nost Avinor Flysikring AS. | zde vycvik Uspé&sné dokoncgilo =
14 absolventu, ktefi budou od zafi pokraovat v dalsi fazi vycviku na jednotli- &
vych stanovistich v Norsku. Zahajeni dalsi etapy projektu je naplanovano na
zafi letodniho roku s je§té poéetné&jsi skupinou zajemct o vycvik. Jeho absol-
venti by ho méli zakong¢it v ¢ervenci roku 2020.

Z hlediska vycvikovych projektu stoji za zminku i pravidelna G¢ast maltskych
studentt ve vstupnim vycviku a pronajem vézniho simuldtoru vytvofeného na
zékladé pozadavk( maltské strany, tak aby odpovidal parametriim tamniho letité Valetta. Ridici na ném trénuji nouzové situace a dal3i nezbytné po-
stupy.

Intenzivni ginnost Strediska letového ovéfovani doklada i prace ve vzdalenych &astech svéta. V ramci pfedchoziho plsobeni doslo k dalsi Gsp&sné misi
na Kubé&. Pokracovani se dockala i kalibrace zafizeni v Tanzanii, ktera byla navic stvrzena Gsp&$nou smlouvou o spolupraci na dalsi 3 roky. Pilotni projekt
letového ovéfovani probiha také ve Vietnamu. Pfedpoklada nélet zhruba 350 hodin ve tfech samostatnych misich béhem roku 2019, coz je dosavadni
ro&ni maximum z hlediska objemu leteckych zakazek zajistovanych pro jednoho klienta.

V zékladnim kurzu, ktery zacal vloni v zafi dnes jiz tradi¢nim teambuildingem, se pod vedenim Zdeiika Novagéka vytvofila skvéla parta, se kterou byla
radost pracovat. V lednu na né&j navazaly kvalifikaéni kurzy APS a ACS.

Kvalifika&ni kurz ACS skonéil v zavéru srpna letosniho roku a po zaslouzené dovolené 7 z pavodnich 9 zakd za-
ﬁ‘]’/ hajilo mistni vycvik na ACC Praha, kde se v souéasnosti seznamuji s novym systémem, jinym prostorem od-
povédnosti a samoziejmé i slozitéjsimi koordinaénimi podminkami.

Kvalifika&ni kurz APS pod vedenim Jifiho Troni¢ka dokonéilo 11 z 16 pfijatych studentd pro budouci TCL sek-
tory v ramci FIR Praha a APP Praha. Nasledny kurz pro kvalifikaci ADI pod vedenim Teofila Didze pro stanovisté
letisté TWR Praha pak Gspésné zakongilo 5 z 5 absolvent(.

Teoretickym modulem pod vedenim Terezy Trojkové zacal 1. dubna vstupni vycvik pro nas podnik a Vzdusné
sily ACR, ktery dokongilo viech 21 pfijatych studentd. Ti nyni pokraduji kvalifikagnim vycvikem. Dalsi interni
vstupni vycvik pod vedenim kolegyné Trojkové zaéne 2. zafi s 16 pfijatymi studenty, ktefi jes§té pfed zahajenim
samotného kurzu absolvuji vyjezdni teambuilding v rekreagnim arealu RLP, s. p., v Led&i nad Sazavou. Teoreticka
pfiprava bude zakoncena v poloviné prosince leto$niho roku a navaze na ni dalsi kvalifikacni vycvik APS Jifiho
Tronicka.

A jak hodnoti uplynulych §est mésict vykonna feditelka UVO Jana Navratilova? ,,Prvni pololeti roku 2019 bylo
v UVO velmi ruiné, a to jak na zemi, tak i ve vzduchu. Potvrzuji to jak po&ty studentd, ktefi zasedli do lavic nebo
k simulatorum, tak i poéty nalétanych hodin nasi kalibracni letky. Celkem jsme paralelné zvladli zorganizovat
pét vstupnich vycvik( — dva z nich pro podnik a dal$i pro nase klienty z Norska, BiH a Malty. Souéasné jsme ab-
solvovali i nékolik zahraniénich kalibraénich misi do vice & méné exotickych destinaci. Zvyseny objem é&innosti
se samozFfejmé odraZi i ve finanénich vysledcich. V letosnim roce bychom méli s vynosy poprvé prekrocit hrani-

Jana Navra’tilov\é, ci 200 milion(i korun. Réda bych timto podékovala jak kolegtim v UVO, ktefi se na zajisténi véech nasich aktivit
A e eX i\ e) podili piimo, tak i kolegdm z podniku, ktefi ndm pomahaji se zajisténim nékterych procesd,“ shrnuje uplynuly
AR X pllrok Jana Navratilova.
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Prazdninova dobrodruzstvi

ve Zlaté zatoce

text a zajisténi foto Petr Dvorak, UVO/SAV/OSS

K letnim prazdninam tradiéné patii détské tabory a nejinak je tomu i v RLP CR. Tym zkusenych vedoucich
II. turnusu, z nichZ néktefi jezdi do Led&e jiz pres 10 let, se na dva tydny v druhé pllce &ervence staral o cel-
kem 58 déti zaméstnancl podniku, ¢imz byla beze zbytku naplnéna kapacita tabora.

Zlata zatoka v Ledc¢i nad Sazavou se tentokrat proménila na okoli feky Nil ve starovékém Egypté, kde pro-
stfednictvim vezira a knézi vladl faraon Amenemhet lll. Obyvatelé staroegyptskych mést pak bojovali o fa-
radnovu pfizen stavbou obeliskl a pyramid, zanechali vzkaz v hieroglyfech budoucim generacim na vlastno-
ruéné vyrobeném papyru, nebo nasledovali boha Rea na jeho cesté podsvétim. Chybét vSak nemohly ani dalsi
tradi¢ni tdborové hry na hristi, v lese ¢i na lodich.

Velky uspéch méla také obnovena premiéra desitky let staré tradice vzajemného soutéZeni se sousednim
taborem ve Slunecni zatoce. Fotbalovy turnaj o putovni pohéar vzbudil mezi obéma tdbory obrovsky zdjem a za
velké fanouskovské podpory nehrajicich &lent se cela akce Zlata vs. Sluneéni zatoka opravdu podafila. Drobny
smutek po prohfe naseho détského tymu nahradila velka radost z vyhry tymu nasich vedoucich. Nezbyva nez
se tésit na pristi rocnik.

K tdboru neodmyslitelné patfi také puték s pfespanim pod sirakem. Jeho cil byl v kempu korfbalové skoly,
kde byl pro véechny pfipraven i program seznameni s korfbalem a nasledny turnaj mezi jednotlivymi tymy.
O odbornou instruktaz se starali reprezentanti CR v tomto nep#ili§ zndmém sportu spolu s trenérem nérod-
niho tymu, ktefi nasledn& odjeli na mistrovstvi svéta do Jihoafrické republiky. Ceskému korfbalovému svazu
timto jesté jednou dékujeme za spolupraci.

Ani rodic¢e véak nemuseli pfijit zkratka, nebot o déni na tabofe byli pribézné informovani na tdborovych stran-
kach www.zlatazatoka.cz. Viechny déti tak snad opét odjizdély z tabora spokojené. Dékujeme i véem rodi-
&am, ktefi nam poskytli zpé&tnou vazbu. On ten tabor totiz opravdu neni dovolena. A nebojte, uz kujeme pikle
na pristi rok...
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Lan@Ol"n ?

A guy asks his neighbor in an apart-
ment building, “Mr Trepper, you live
directly above me and you have the
same 2-room apartment as | do. How
many rolls of wallpaper did you buy
when you moved in?”

“We got 18 rolls,” answers the neighbor.
Two months later the guy meets his
neighbor again and says, “It’s really
funny — | put the wallpaper on every-
where and | still had 10 rolls left over.”
Neighbor smiles, “Yeah, so did we.”

A very angry woman stormed up to
the receptionist’s desk. “Someone
stole my wig while | was having sur-
gery yesterday,” she complained.
The doctor came out and tried to
calm her down. “l assure you that no
one on my staff would have done
such a thing,” he said. “Why do you
think it was taken here?”

“After the operation, | noticed the
wig | was wearing was cheap-loo-
king and ugly.”

“l  think,” explained the surgeon
gently, “that means your cataract
operation was a success.”

One day Al was driving to the lake
for a swim when he noticed a man
on the side of the highway dressed
allin red.

“Who are you?” asked Al as he pul-
led up to the stranger.

“I'm the Man in Red and I’'m very hun-
gry,” said the man.

Reaching into his lunch sack, Al pul-
led out a sandwich, handed it to the
man, then sped off down the road.
A few miles later, Al spotted another
man, this time dressed all in yellow.
“What can | do for you?” asked Al.
“I'm the Man in Yellow and I'm very
thirsty.”

Pulling out a can of soda, Al handed
the Coke to the man , then resumed
his journey.

Anxious to get to the lake before sun-
set, Al put his foot to the pedal and
roamed off down the road, only to
spot yet another man, dressed all in
blue, signaling for Al to stop.

“Don’t tell me!” said Al impatiently.
“You’re the Man in Blue, right?”
"That's right!” replied the man.
"Well, what do you want?”
"Driver’s license and registration,
please.”

Husband: “Tell me what you'd like for
your birthday.”

Wife: “Frankly, I'd like a divorce.”
Husband: “Yikes! | wasn’t planning
on spending that much!”




