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Pracovni

V mésici éervenci oslavi své kulaté vyro&i
pracovniho pom&ru u RLP CR, s. p., tito
zamé&stnanci:

let

Lehké Hana,
operator RTG-strazny, UFS/SCL/SBPS/RSS

Rennerova Jana,
operator RTG-strazny, UFS/SCL/SBPS/RSS

V mésici srpnu oslavi své kulaté vyroé&i pra-
covniho pom&ru u RLP CR, s. p., tito za-
méstnanci:

let

Lenc Véroslav,
technicky dohled Il, UPRO/DPAS/RIS/ORIS

let
Beranek Radim, Ing.,
supervizor na TS Il,
UPRO/Oddéleni radarovych a informaénich

systém

Kappler Pavel, Ing.,
administrator ATS Il, UPRO/DPAS/RIS/ORIS

let

Klocok Vladan, Ing.,
instruktor STDI, UPRO/DATM/OS

Navratil Tomas, Ing.,
vedouci OPLNS, UPRO/DPLR/SMLNS/OPLNS

Pist&k JiFf,
OJTI Il SONS, UPRO/Oddéleni IFR

let

Pati Jozef,
pracovnik Gdrzby ZLT II, UPRO/DPAS/RIS/ORIS

Pechancova Jitka,
operator pfijmu dat, UPRO/Oddé&leni FDD

let

Rennerov4 Jana,
ekonom specialista, UFS/SFIN/CO

let

Lechnyf Jaroslav,
technik MIS, UFS/SCL/SMIS/PKT

STRIP CERVENEC-SRPEN 2019

Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiované Ciselné hodnoty jsou pfebirana z oficidlnich statistic-
kych adajt vedenych DPLR.

Pocet pohybu na Letisti Vaclava Havla Praha

celkem nardst provozu v % nejvyssi podet/den nejvyssi pocet/hod.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019
13 430 13 426 -0,0 508 (18.5.) 505 (24.5) 42 (12.5) 41 (24.5)

Poé&et pohybl (IFR) ve FIR Praha

celkem nardst provozu v % nejvyssi pocet/den nejvy3si podet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2018 2019 18/19 2018 2019 2018 2019 2018 2019
76 522 74 589 -2,53 2740 (25.5) 2601 (2a.5) 202 3.5) 189 (24.5) 0,21 0,17

> Srovnani po¢tu dennich pohybt a primérného zpozdéni na let/LLKPR
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> Srovnani po&tu dennich pohybt (IFR) a primé&rného zpozdéni na let/FIR Praha
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V &ervenci také oslavi pan Ivan Uhli¥, metodicky pracovnik LNS z Odd&leni rozvoje systémi
ATM-CNS neuvsfitelnych let u podniku. Uctyhodné &islo!

Dale k 30. 6. 2019 skonéil pracovni pomér u podniku:
Cervenka Josef, zaméstnanec RCC, UPRO/DATM/SONS/RCC/ORCC
Splichal Bohumil, vedouci lp Il - senior controller, UPRO/DATM/SONS/ACC/ASM

PFejeme hodné zdravi a du$evni pohody a dékujeme za jejich pracovni
nasazeni po dobu ptisobeni'v RLP.
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,Byl jsem presvédcen, ze Airbus se s jedinym letadlem nikdy neuchyti®

KdyZ se v roce 1921 narodil, nikdo z jeho okoli netusil, Ze prévé tenhle chlapec se v budoucnu

stane hlavnim inZenyrem V)"VOje

ze kterého se zrodi letoun A300Db, viibec prvnf stroj spoleé&-

nosti Airbus. Roger Bétellfe, francouzsky letecky inZenyr, se narodil ve m&st& Aveyron
na jihu Francie. U SNCASE plsobil jako testovaci pilot, pozd&ji se uz jako vyvojaF zapojil do
praci na proudovém dopravnim letounu pro zhruba 300 lidi. Béteille od po&atku prosazoval,
aby se nabidka Airbusu rozrostla o co nejvice typ. Tvrdil dokonce, Ze pokud firma vstoupi na

trh s jedinym modelem, coZ v roce 1972 udélala s letounem A300B, tak nema Sanci pireZit. ,By/ §

jsem presvédé&en, Ze Airbus se s jedinym letadlem nikdy neuchyti. Ze potencidlni zékaznici bu-
dou pochybovat, zda budeme existovat za dal$ich deset dvacet let,“ prohlésil.

O 12 let pozdé&ji se mu jeho sen splnil. Béteille Fidil zahéjenf praci na letounu A320, dodnes
nejprodavanéj$im modelu evropského leteckého vyrobce. Stal i za dalsi technologif, které ovliv-
nila budoucnost Airbusu je¥t& mnohem vice. Prosadil do vyroby systém elektronického Fizeni

letadel fly-by-wire, ktery dodnes vyuZivaji véechny letouny Airbus. Spolu s tim zavedl princip, '
kdy si jsou kokpity letount Airbus v co nejvétsi mife podobné. To usnadiiuje pilotim jednodu

381 pfechod mezi rliznymi typy letadel.

Dne 14. &ervna 2019 se jeho Zivotni cesta navidy uzaviela, zemfel ve v&ku 97 let. V redakci Stripu jsme proto zapétrali hluboko v zahrani&nich

archivech a objevili vydéni Easopisu FLIGHT International z 24. bFezna roku 1984. Pravé v ném se poprvé objevila reportéZ z Toulouse o A320

a rozhovor vedeny s ,panem Airbusem®.

Zbrusu novy produkt spolecnosti Airbus,
150mistny A320 urceny pro kratké a stredni
dolety se poprvé proleti v inoru nebo brez-
nu 1987 a komercné by se mohl zacit vyuzivat
zpocatku roku 1988. Cesta to byla vice nez tr-
nitd, ale jak rika viceprezident a generalni ma-
nager Roger Béteille: ,,Prosté jsme to museli
udélat.”

Airbus ¢ekd jesté spousta prace. A320 bude
plny nejnovéjsich technologii a prinese zcela
inovativni zplGsob, jak se dostat do vzduchu
od doby, kdy zacala byt letadla pohdnéna
proudové. Vzhledem k tomu, Ze Evropské
vyrobni konsorcium neni nijak omezeno tim,
Ze by muselo stavét na svych jiZ existujicich
uzkotrupych letounech, design A320 vznika
doslova jen s pomoci papiru a tuzky.

Jak4 je nyni situace na trhu a kolik pFedpo-
kladdte objednavek na novy A320?

Kromé& 700 objednéavek na letadla, kteréa jesté
nebyla doru¢ena koncovému zakaznikovi, od-
hadujeme na zékladé poptavky, ze do roku
2002 dostaneme vice nez 7 500 objednavek
na nase letouny. To ¢islo obsahuje véechny tfi
skupiny strojd, které jsme schopni vyrobit,
tedy jednouli¢kové uréené na kratké a stred-
ni dolety, téch bude vice nez 3 300, dvouuli¢-
kové urcené na kratké a stredni dolety, téch
bude asi o tfi sta méné a potom stroje uréené
na dlouhé lety, tedy pro vzdalenosti vice nez
5 000 km, zde ocekavame kolem tisice ob-
jednévek. (pozn. red.: Dne 14. Fijna 2016 sla-
vil Airbus vyroc¢i 10 000. vyrobeného letadla,
kterym byl A350-900 pro Singapore Airlines.)

Novych A320 prodame vice nez tisicovku,
pocitame s nimi pravé v té prvni skupiné seg-
mentl trhu 3 300 plus. Pokud byl model A320
k dispozici uz v letech 1982-1983, stal by 25 mi-
liond dolard, napfiklad 737-300 stoji pro srov-
néni 20 miliont dolard. (pozn. red.: V loriském
roce Airbus oznamil, Ze letouny typu A320
Jsou ,vyprodany“az do roku 2023 a aby udrzel
krok s poptavkou, musijich vyrobit 70 za mé-
sic).

Budete se soustredit i na rozvoj TA9 a TA11?
Chceme rozsifit nasi rodinu letadel, co nej-
rychleji to pljde, protoze nyni tomu letecké
odvétvi i samotny trh velmi nahrava. Proto po
uvedeni A320 na trh a ziskéni dostatku finan-
ci, mame v planu co nejdfive investovat do
projektt TA9 a TA11 (pozn. red.: budouci A330

a A340). Technicky by nebyl problém dostat
TA9 i TA11do vzduchu do roku 1990, ale finan-
&né uz ano, museli bychom mit silnou zaruku
navratnosti investic. To je diivod, pro¢ pfed-
pokladame jejich dokonéeni az v roce 1992.

Tato navratnost by pfedpokladala meziro¢-
ni narast redlného HDP o vice nez 3 %, coz je
také &islo, na kterém jsou nase prognézy za-
lozeny. Domnivame se také, Ze se v nejblizsi
dobé neobjevi zadny novy technologicky pr-
vek, ktery by mél zasadnéjsi vliv na letovy pro-
voz. Lidé budou i nadéle cestovat i pres
pfipadné masovéjsi rozsiteni elektronického
pfenosu dat a komunikace.

Jsme presvédceni, Ze palivo bude i nadale
bez potizi dostupné, jeho cena poroste na
pramérné Grovni HDP plus pfiblizné 1-5 %.
Leteckeé spole¢nosti budou i nadale schopny
financovat akvizici novych letadel, budou tak
muset ucéinit z diivodu rlstu osobni dopravy
v priméru o 5-6 % v pristich 20 letech, tedy
do roku 2002 se ztrojnéasobi. Ov§em tento roz-
voj bude omezen kapacitami letist a leteckych
spole&nosti, proto rist redlné dosahne pou-
ze 2—-4 % ro¢né. To je dlivod, pro¢ véfime ve
velky ispéch TA9, coz bude protazena a tech-
nologicky zmodernizovana A300. NemUizu ale
nezminit mudj odhad, Ze na konci tohoto sto-
leti se podil Severni Ameriky na letovém pro-
vozu v zapadni ¢asti svéta snizi ze 48 % z roku
1980 na 38 %.

MuiZete ndm Fici néco vic o technologii fly-
-by-wire?

To je momentélné zélezitost Cislo 1, i co se
tyCe certifikace. V omezeném rozsahu je jiz
vyuzivana na palubé A310, ovSéem pouze
k ovladani pohybu lamel, klapek a brzd. A320
bude prvnim dopravnim letadlem disponu-
jicim hlavnimi ovladacimi prvky s fizenim
FBW. Snimace polohy a pohybu fidici paky,
pedalt smérového kormidla, ovladani vztla-
kovych klapek generuji elektrické signaly,
které jsou po zpracovani poc¢itaovym systé-
mem fizeni letounu pfeneseny prostfednic-
tvim kabell az k servopohonu pfislusnych
fidicich ploch letadla. Odpadaji tedy lanka ¢&i
hydraulickd potrubi a systém se navic
i snadnéji zalohuje. Vyhodou je i tspora hmot-
nosti — kabely pro pfenos elektrickych im-
pulzd vazi vyrazné méné nez mechanicka
lanka a téhla ¢i hydraulické potrubi a zjedno-

duseni udrzby — kabely nepodléhaji mecha-
nickému opotiebeni a jejich funkce se snad-
no diagnostikuje.

Jaky je nadchazejici plén vyroby?

Typ A320 se bude vyrabét témér hned vedle
vyrobni linky uréené pro A300/A310 v han-
garu, kde se kdysi sestavoval Concorde. A320
predstavuje asi 40 % vyrobniho usili, které je
nutné vlozit do kazdé A310.

V souéasné dobé je zakaznikim nabizen
pouze jeden motor — CFM56-4 dodéavany fir-
mou CFM International. Ocekavame ale, ze
na trh vstoupi novy hraé, spole¢nost Inter-
national Aero Engines se svym motorem typu
V2500. V tuto chvilimame objednano celkem
80 motort CFM56-4, ale pokud se ndm po-
dafi uzavfit obchodni dohodu s International
Aero Engines do poloviny letosniho roku,
mohly by A320 mit motory V2500 nékdy v po-
loviné roku 1989.

V roce 1988 bychom radi vyrobili prvnich tfi-
cet A320. To samoziejmé prepoklada spiné-
ni stanovenych vyrobnich standard( béhem
faze testovani a faze certifikace, ale my jsme
presvédcéeni o Uspésném vysledku.

Obrazové vysvétleni technologie flight-by-wire taktéZ
uverejnéné ve FLIGHT International z roku 1984



STRIP CERVENEC-SRPEN 2019

Post¥ehy
z ECTL

pise z Bruselu Ladislav Mika,
zdstupce CR, State Liaison Office

&

L

»Full throttle“ — na plny plyn — tak ozna&il DG ECTL zavér prvniho pololeti tohoto roku. O sprav-
nosti tohoto ozna&eni svéd&i série riznych jednani a konferenci pofddanych v budové ECTL v mé-
sicich kvétnu a ¢ervnu. Z velkého mnozstvi akci vybiram nasledujici.

V ECTL byla vytvofena ,,A-CDM Co-ordination and Harmonization Working Group®. Prvniho za-
sedani této skupiny se zucastnili zastupci pokryvajici kompletni spektrum A-CDM, tj. zastupci
fizeni letového provozu, provozovatelu letist a letadel, handlingové sluzby, déle koordinatofi slo-
tl a NM. Cilem skupiny je vyména poznatku a zkuSenosti z procesu implementace A-CDM a sou-
&asné identifikace a odsouhlaseni upravenych nebo doplfiujicich harmonizovanych postupd.

DG ECTL uskutecnil workshop s vedoucimi pracovniky a SLOs zaméfeny na vyhodnoceni &in-
nosti a pokroku v ECTL za poslednich 15 mésict. ZdUraznil pozitivni reakce ze véech stran k do-
savadnimu snaZeni ,back at the centre of European aviation“. DileZité je udrzet stavajici tempo
a silu a napomoci realizovat strategicka rozhodnuti uvedena ve zpravé ,Wise Persons Group®.

EASA schvilila aktualizovanou verzi ,SESAR Safety Reference Material (SRM)“, jejimz cilem je
fesit ukoly spojené s programem ,SESAR 2020 Wave 2. Dulezité je zejména prokazat pozado-
vané safety v Fe$eni projektd SESAR pfed jejich zavedenim do letecké &innosti.

V &ervnu se uskuteénila tradiéni akce organizovana ECTL v soudinnosti s ,Flight Safety
Foundation® a ,The European Regions Airline Association pod nazvem ,Safety Forum 2019“. Do
programu jednéani byly zafazeny napfiklad prezentace na téma oblasti regulace, provoznich po-
stupl a Fizeni let(, safety postupt u leteckych spoleénosti nebo monitorovani ,take-off perfor-
mance”.

Mezi planované priority v evropském letectvi se fadi i oblast digitalizace, a proto ECTL uspo-
fadal zasedani k této véci, kterého se zG¢astnilo pfes 200 expertl. V souvislosti s ukonéenim
funk&niho obdobi &tyF &lenli véetné predsedy Performance Review Commission (PRC) Eurocontrol
jmenoval po predchozim projednani se ¢lenskymi staty ¢tyfi nové ¢leny. Jednim z nich je i Lubo$
Hlinovsky, kterému k této vyznamné pozici gratulujeme.

Dne 9. kvétna 2019 byl zaznamenan nevesely rekord, a to 307 433 minut zpozdéni. Cislo je do-
konce vyssi, nez byl nejhorsi vysledek v roce 2018. Svym dilem k tomu pfispéla i stavka fidicich
letového provozu ve Francii, a tim vyvolana regulace v rozsahu asi 200 tisic minut. Dal$ich 43 ti-
sic minut bylo generovano zastavenim provozu na letisti Frankfurt v disledku pohybu dronu v jeho
blizkosti.

Vyvrcholenim aktivit za prvni pololeti 2019 bylo 51. zasedani Provisional Council (PC51), pfed
kterym se uskutecnilo koordinaéni jednani DG ECTL se véemi State Liaison Officers. Na PC51se
projednavala zejména tato nasledujici témata: informace k ,New Traffic Flows® v Evropé, kterymi
by se mélo odlehgit zatizeni MUAC, pocita se, ze dojde ke snizeni zpozdéni o 19 miliond minut;
soubor doporuéeni uvedenych ve zpravé ,Wise Persons Group“ zaméfenych na zlep$ovani situa-
ce v evropském vzdudném prostoru a snizovani zpozdéni letl; souéasti asili ke zlep$eni situace
je i pfiprava navrhu budouci architektury evropského vzdusného prostoru; pfiprava ,Declaration”
k dalsimu sméfovani SES, které bude prezentovano na SES konferenci pod finskym pfedsednic-
tvim EK dne 12. z&fi 2019; nové postupy dopliiovani pracovnik ECTL, pog&itd se, Ze po postupném
odchodu asi jedné tietiny zaméstnanc, vétsinou dlichodového véku, bude dopliiovani a obmé-
na pouze u dvou t¥etin pracovnikd ECTL, pfi¢emz dlraz bude kladen na vysokou technickou tro-
veh uchaze&l s potfebnou délkou praxe; v ramci snizovani po&tu skupin ECTL a s dGrazem na
zefektivnéni jejich prace bylo odsouhlaseno spojit skupinu AAB se skupinou CMIC.

Na zavér si pfipominame 50 let od zahéajeni vyroby dopravnich letadel ve firmé Airbus. V sou-
¢asné dobé je ve vzduchu denné nékolik desitek tisic letadel z produkce této firmy. Gratulace
s pfanim vyroby dalsich Uspésnych typl pro bezpeénou pfepravu osob a nakladu.

Dal$im vyznamnym vyro¢im si pfipominame, ze pred 100 lety ve dnech 14.-15. Eervna 1919 usku-
tecnili britsti letci kapitan John Alcock a navigator Arthur Whitten Brown prvni nonstop prelet
Severniho Atlantiku (NAT), a to na dvouplodniku Vickers Vimy. Let zah4jili ze St John’s — nej-
vychodnéjsiho mista USA a za sloZitych meteorologickych podminek ho po 16 hodinach a 12 mi-
nutach dokongili pfistanim pobliz irského Clifden v okrsku Galway. Tento rekord néasledné pre-
konal sé6lo preletem Severniho Atlantiku Charles Lindbergh v kvétnu 1927. Tyto heroické ¢iny
prispély k zahajeni pravidelného provozu pfes NAT a diky nim dnes v obou smérech 1ét4 tisice
letadel.

Zapocaly letni mésice, kdy si mnozi Eerpaji zaslouZzenou dovolenou. Nezbyva nez popfat fidicim
letového provozu a technikiim RLP CR, s. p., méné ,horké |éto“ na obloze neZ vloni a ostatnim — uzij-
te si dovolenou na ,full throttle®.

——>Vyro&nizprava 2018

Rizen letového provozu
B

Vyro&ni zprava 2018

tisic piibéh, jeden spolecny uspéch

Na konci &ervna vydalo RLP CR, s. p., vyrog-
ni zpravu za lonisky rok, ktera nese podtitul
ytisic pfib&hl, jeden spoleény Gspéch®.
Hlavnim tématem shrnuti nasi ¢innosti za
rok 2018 jsou tak zastupci z fad nasich za-
méstnancl napfi¢ véemi profesemi, proto-
Ze na Uspéchu spole¢nosti se jako jeden
z kli¢ovych faktort podilejii lidé, jejich mo-
tivace a snaha o spoleény cil. Naleznete zde
celkem dvanact medailonk vzdy s kratkym
popisem obsahujicim to nejdilezit&jsi a ta-
ké fotografie ukazujici nase kolegy a kole-
gyné nejen v pracovnim prostiedi typickém
pro vykon jejich povolani, ale autofi vyro¢-
ni zpravy se snazili ukazat i to, ze kazdy
z nich ma zajimavé hobby, kterému se ve
svém volném case vénuje, a nemusi to byt
nutné sport.

Kromé toho si v ivodu pfipominame i lon-
ské sté vyro&i vzniku Ceskoslovenské re-
publiky a s nim i jejiho prvniho preziden-
ta — statnika, filozofa, sociologa a pedago-
ga, Toméase Garrigue Masaryka.

Tvorbu a tisk publikace zajistovala spo-
le€nost M.L.J., s. 1. 0.

Vyroéni zpréva RLP CR, s. p., za lofisky
rok v ¢eském i anglickém jazyce byla v téch-
to dnech distribuovana na jednotlivé Gtva-
ry podniku v tisténé podobé, v obou jazy-
kovych verzich je déle umisténa ke stazeni
v elektronické podobé na podnikovy intra-
net a webovou prezentaci.

©Podnik tweetuje

8: "KLM 73 Whiskey. Cross runway 3-0. - Hezky vecer
"0d toho jsme tady.” @liveatc @letovyprovoz

u

o RLP €R / ANS CR @lctovyprovoz - 19. 6 v
5‘-'3 Partnerstvi (0 v rémai kulatého stolu Comenia s ministrem obrany
=@ Lubomirem Metnarem @i Spoluprace s etuje jako vidy na

nejvy3 drovni a to nejenom v rémci civilné - vojenské integrace sluzeb flp.
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Dalsi posileni spoluprace ve prospéch

TZRLP

ceského civilniho letectvi

Memorandum o vzdjemné spo-
lupraci podepsali v pondéli
10. &ervna 2019 predstavitelé
akciové spoleénosti Letisté
Praha a st4tniho podniku Rizeni
letového provozu Ceské repub-
liky. Ve stanovenych oblastech
se oba kli¢ové subjekty Eeské-
ho civilniho letectvi dohodli na
dal$im posileni spolupracevob- i}
lasti provozni bezpe&nosti, ko-
ordinaci rozvojovych i investi¢-
nich aktivit na Letisti Véclava
Havla Praha a intenzivni komu-
nikaci o otazkéch budouciho
strategického rozvoje mezi ve-
denim obou spoleé&nosti.

S ohledem na posléani obou | ‘
spoleénosti pfedstavuje nej- = ‘
vy§8i prioritu provozni bezpeénost na letistni ploSe. Z tohoto diivodu byl zaloZzen spoleény tzv. ,Runway Safety
Team®, ktery bude v pfipadé nestandardnich provoznich situaci okamzité reagovat a bez odkladu aplikovat vhod-
na feseni. Posileni bezpeénosti se nové projevi i prostfednictvim informaéniho pfedstihu pfi instalacich a zmé-
nach technologii, postupt a systém( obou partner(.

Dalsim prvkem spojenym s bezpeé&nosti je i spoleéné setfeni udélosti v letovém provozu prostiednictvim nové
ustanovené komise slozené ze zastupct obou stran. Vysledkem &innosti komise pak bude spoleéna vysetfova-
ci zprava a doporuceni v pfipadé konkrétni udalosti v letovém provozu na letisti Praha.

,Vyvoj na trhu letecké dopravy, ktery je pfedevsim ve znameni prudkého ndristu poctu cestujicich a leteckych
pohybd, si vyzadu;e uZzsi spolupraci mezi jednotlivymi partnery v oboru. Véfim, Ze prohloubenijiz tak blizké spo-
lupréce s Rizenim letového provozu Ceské republiky pfispéje nejen k posileni bezpeénosti leteckého provozu,
ale také k uspésné realizaci nasich dlouhodobych rozvojovych pland, které ndm pomohou vyfesit momentalné
chybéjici kapacity,“uved| pfi podpisu Ing. Vaclav Rehof, pfedseda pfedstavenstva Letisté Praha, a. s.

»Spoluprdce a dobré vztahy s vedenim Letisté Praha, jako nasim klicovym partnerem, jsou zdakladem pro na-
plnéni oprdvnénych ocekavanileteckych dopravcu a cestujici vefejnosti. Dal$i zvyseni bezpeé&nosti, nezbytnost
vystavby paralelni dréhy spojena s vybudovanim nasi nové fidici véZe jsou spolecnym/ strategickymi priorita-
mi, které musime naplnit“, zdGraznil Ing. Jan Klas, generalni feditel statniho podniku RLP CR.

Vzhledem k planovanému budoucimu intenzivnimu rozvoji a nezbytnému rozsifeni letisté se budou obé spo-
le¢nosti vzajemné informovat o aktualnim stavu investiénich aktivit. Jedna se pfedevsim o oblasti spojené s vy-
stavbou paralelni pfistavaci drahy a novych terminalovych kapacit na strané letisté Praha a realizace projektu
nové letistni fidici véze na strané RLP CR, s. p.

Spoleéné cile budou rovnéz pribézné napliiovany pfi marketingové spolupréci na obchodnich projektech, kde
se zaméreni projektu prolina s ¢innosti obou spolecnosti a jejich zajmu Uspésné se prosadit na zahrani¢nich
trzich.

> Novym generdlnim feditelem CANSO je Simon Hocquard

red

Organizace poskytovatelt letovych provoznich slu-
Zzeb CANSO oznémila, Ze jejim novym generalnim
feditelem byl od 19. Eervna 2019 jmenovén Simon
Hocquard. Ten plsobil jako z4stupce generélniho
feditele, kterym byl od ledna 2013 Jeff Poole, je-
muz nynf vyprselo funkéni obdobi.

Teri Bristol, odchazejici pfedseda vykonného
vyboru CANSO (ExCom) potvrdil, Ze Vykonny vybor
CANSO jednomysIné podporuje jmenovani Simona
Hocquarda na pozici generélniho feditele. ,Simon
vykonaval roli zéstupce GR znamenité a jeho bo-

‘ haté zkusenosti s profesi fidiciho letového provozu
a plsobeni jako predsedy CANSO Network Management Board velkou mérou pfispély k fungovani celé orga-
nizace a jejich ¢lend. Vykonny vybor je potésen, Ze Simon tuto nabidku pfijal a t&si se na vzajemnou spolupraci
i s ohledem na to, Ze CANSO nyni vstupuje do své dalsi faze.”

Pro Simona Hocquarda znamena tato pfilezitost zaroven i velkou poctu. ,.Citim velkou zodpovédnost, ze mé
vykonny vybor vybral, abych ved| tuto dilezitou organizaci. Moje pldsobeni v CANSO se datuje mnoho let na-
zpét, jak od doby, kdy jsem pracoval v NATS, které je ¢lenem organizace, tak i pozdéji, kdy jsem se stal za-
stupcem generalniho feditele. Oboje mi tak poskytuje cenné poznatky, uceleny prehled a $irsi rozhled nutny
pro vykon takové funkce. Jako vyhodu vidim i mou znalost profese fidiciho letového provozu a pusobeni ve ve-
doucich pozicich, v ramci nichz se fesi strategické a aero-politické otazky. Nové technologie, transformace pro-
stfedi ATM, uzivatelé vzdusného prostoru jako jsou drony a rostouci letecky provoz znamenaji pro nase odvét-
vi velké vyzvy. Jsem proto rad, ze mohu v ¢ele organizace pomahat ¢elit vSem budoucim zménam a pfispét
k jejich uspésnému zvladnuti.”

Inspl
'ro

sJestlize jste se jesté nenaudil lé-
tat a prejete si to vic nez cokoli
jiného, pak se létat naucite. Ne-
zdleZi na tom, kdo jste nebo ko-
lik vam je nebo kde bydlite; po-
kud si létat prejete, létat budete.
Mozna véam z toho béha mréz po
zddech, ale tak to je.“

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, v jeho knihach
se objevuje jeho obliba k letectvi
a dokonce i |étani v metafore;
z knihy Dar kfidel.

pfipravila nwt

,Fotograf md spoustu dudvodu
k zoufalstvi. Létajici fotograf jich
ma ale o nékolik vic.“

Uli Wiesmeier (*1959), némecky
kluzédkovy letec — paraglidista
véech tfid, vitéz svétového po-
haru a jeden z nejznaméjsich fo-
tografli dneska.

»Kouzlo létani se da nejlépe po-
psat jako absolutni mir, smi§eny
s vzrusSenim, které rozechvivad i ty
nejposlednéjsi nervy vaseho téla;
pokud si ovsem takovou kombi-
naci umite predstavit.“

Wilbur Wright (1867-1912), spo-
lu se svym bratrem Orvillem tvir-
ce prvniho letadla tézsiho nez
vzduch (Wright Flyer).

»Ackoli je kokpit mistem, kde
Slovék maze velmi rychle zemfit,
bylo to pro mé vzdycky i misto,
kde jsem doopravdy Zil.“

Brian Shul (*1948), americky bo-
jovy pilot ve Vietnamu a vyslou-
zily diistojnik USAF — zG&astnil se
212 bojovych misi; autor étyf knih
o letectvi.

LLétani nabizi krdsu a vznese-
nost, kombinuje uméni a védu.
Letec, svobodny v prostoru, se
plavi do nekonecéna, ztraci sam
sebe tvari v tvar velikosti priro-
dy. Stoupa, plachti, vladne a pro-
nika do hrdé klenby azurové ob-
lohy.“

Georges Besangon (1866-1934),
novinar a letec v balénu, v roce
1893 zalozil ¢asopis L'Aérophile.
Psal pfedevsim o vynalezu prv-
niho letadla a primyslovém vze-
stupu leteckého odvétvi.

»Pravdépodobnost preZiti je ne-
prfimo umérna uhlu, ve kterém
pristavas. Velky dhel, mala prav-
dépodobnost, a naopak.“

anonymnf letecké moudro
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tecké aeropolitické

text Vladimir Junek, externgdopisovatel

ICAO/IFAL-
PA/IATA vydaly zdra-

aktuality

votni pfiruc¢ku pro piloty ,Fit-
ness to fly“, ktera je aplikovatelna i na fidici letového provozu. Pfiru¢ka ma usnadnit
kariérni udrzovani zdravotni zpGsobilosti. Nejde o pfevratna doporuéeni, jako spi§ navod
ke snizovani hlavnich rizik odvijejicich se od mentalniho a fyzického zdravi, vyzivy, span-
ku, kardiovaskularnich problémd, alkoholu a drog, télesné vahy a svalovych urazi a zlo-
menin, zraku a sluchu, cukrovky, cholesterolu, koufeni apod. Ma smysl si ji v dokumen-
ta&nim stiedisku ICAO pfi RLP prolistovat, pfestoze Grovei naseho leteckého zdravotnictvi
pat¥i mezi nejlepsi.

V poradi 193. statem ICAO se stala Dominikanska republika. Jeji ¢lenstvi ma prispét
k rozvoji turistiky. Jiz dnes do zemé pf¥iléta 54 % turistl. ICAO okamzité nabizi statu vy-
uziti svého ramcového programu ,No country left behind“. Ze by pileZitost pro nabidku
&eského RLP?

Ztrata kapacit B-737 Max 8 a 9 predstavuje stazeni 368 letadel z provozu, coz ¢ini jen
2,5 % Uzkotrupé kapacity Boeingli a Airbust dohromady. V samotné rodiné B-737 uzemné-
nych 368 typl Max pfedstavuje cca 5-6 %. Uzemnénim letadel byly nejvice postizeny
34 kusy Southwest a po 24 kusech American Airlines, Air Canada, China Southern — coz
je vzhledem k celkovému parku letadel kazdého z téchto dopravct fesitelny problém.
Zahrani¢ni zdroje uvadi, Ze nejvice postiZzeni jsou mali a stfedni dopravci a pofadi vévo-
di ¢esky Smartwings, u néhoz je procentudlni ztrata kapacity uzemnénim B-737 Max od-
hadovéna na 24 % sedadlové kapacity, u Air Italy, indického Spice jet a Flydubai je to ko-
lem 20 %, u LOT a Norwegian pfiblizné 10 %. Pevnych objednavek na typy Max ma Boeing
na 4 600.

Americky Jet Blue vstoupil v dubnu na trh pfimych letd mezi Bostonem a Londynem
jako paty a mezi New Yorkem a Londynem jako sedmy dopravce. Hybridni nizkonékla-
dovy dopravce uziva A-321 LR s kabinou Mint premium o kapacité 16 mist. Na nékterych
spojich budou &tyfi z téchto mist v ipravé mini uzaviratelné kabiny.

Kolaps nizkonakladového islandského WOW airu zral posledni ¢tyfi roky. Kombinaci
nizkych tarif(, rostouci ceny paliva a konkurence WOW nezvladl, protoze se pfili§ sou-
stfedil na severoamericky trh. V operativnim leasingu mél az 20 letadel A-330-300. Transfer
americkych cestujicich pres Island dale na vychod zacal po po¢ate¢nim rozvoji stagno-
vat.

Cathay Pacific CX, ¢len aliance Oneworld, do svého portfolia zakoupil stagnujiciho niz-
konakladového dopravce HongKong Expres. Vedle prémiovych linek tak bude mit i niz-
konakladovou odnoz, podobné jako Singapore Airlines a Qantas maji Scoot a Jetstar,
které v mnohych pfipadech provozuji linky soubézné s prémiovymi dopravci. Nakup nej-
spi§ urychlila i obava, aby se nékdo jiny koupi HongKong Expresu nedostal k cennym
slotdm.

Pfedbézné proslo za rok 2018 stovkou nejvétsich letist 4,52 miliardy cestujicich, coz
znamenda meziroéni rlst o 5,3 %. Atlanta se 107 miliony je prvni, nasleduji Beijing 101,
Dubaj 89, Los Angeles 88, Tokio HND 87, Chicago OHR 83, Londyn LHR 80 miliond cestu-
jicich. Nejvétsi meziro&ni pfirlistky zaznamenala v pofadi 41. letisté Seremetévo +14,4 %
na 41 milion( cestujicich; 65. indické Bangalore +29,1 % na 32,3 milionu cestujicich
a 67. turecka Antalya +22 % na 31,6 milionu cestujicich. Nizkonakladovi dopravci se ze-
jména zaslouzili o 84. misto Vidné s 27 miliony, 92. Milana MXP s 25 miliony a 99. Athén
s 24 miliony cestujicich. Vzestup vSeobecné zaznamenavaji predevsim letisté se stiedis-
kovym (hubovym) letovym provozem. Zlistava tedy otazkou, cui bono je politika praz-
ského letisté jako koncového, které by se méla dotknout koncepce ministerstva dopravy
pro Ceské civilni letectvi na dalsi pétileté obdobi.

Nové istanbulské letisté definitivn& oteviené 6. dubna 2019 (po mé&kkém otevfeni 18. ¥ij-
na 2018) nabizi ro&ni kapacitu 90 milionl cestujicich (skuteénost starého Atatiirkova le-
ti§t& z 2018 byla 68 miliont). Pfitom je moZno kapacitu do roku 2028 rozsifit na 200 mi-
lionG cestujicich. Pro pocateéni fazi nejde o velikadské plany, narodni dopravce THY ma
oporu v lidnatosti a vékové struktuie zemé, tureckém etniku/pracovnich silach v zahra-
ni¢i, vybudované siti linek. Zpomaleni tureckého hospodarského vyvoje, inflace a pre-
chodny pokles zaméstnanosti, nemusi letecké ambice THY vyrazné ovlivnit. Cisty zisk
aerolinii v roce 2018 byl rekordnich 753 miliond USD. Pokud jde o $irokotrupé letadla v ob-
dobi 2019-24, ma THY pevnou objednavku na 25 kusti B-787-9 a 25 kust A-350, ale prav-
dou je, Ze Turecko fesi Fadu vnitropolitickych i zahraniéné politickych problému. V poza-
di je i konkurence s dopravci Perského zélivu — Emirates, Etihad a Qatar.

V kazdém pfipadé 45hodinovy pfesun provozu z Atatiirkova leti§té na nové od pllnoci
5. dubna do 21 hodin 6. dubna 2019 byl zdafilou logistickou akci. K berlinskému trauma-
tu brandenburského letisté nedoslo.

IFALPA si pfipomina 70. vyroci své ¢innosti. Sdruzuje pres 104 pilotnich asociaci, re-
prezentujicich &lenskou zékladnu ¢&itajici 100 000 pilotd.

ICAO Document 10066, tykajici se leteckych informaénich sluzeb, pravé vysel. Dokument
dopliiuje obsah pfiloh 4 a 15 UMCL a ma pomoci s pfechodem poskytovani dat AlS v novém
formatu AIM - Aeronautical Information Management.

Novinky ze

centralni lo

>Aplikace Field View

efektivné a jednoduse

Od podzimu roku 2018 probihé v Sekci centralni
logistiky Utvaru finan&né sprévniho implementa-
ce aplikace Field View. Radi bychom touto ces-
tou aplikaci krétce predstavili ostatnim kolegy-
nim a kolegdm. .

Field View je aplikace pro ta-
blety a chytré mobilni telefony
s uzivatelskym rozhranim, ktera
umozhuje prehlednou agendu
tykajici 'se investi¢ni vystavby
a sprévy budov. Aplikace pracuje se zjed-
nodugenym pldorysem objektt, do kterych Ize
presné umistit potfebné zaznamy. S pouzitim jed-
noho mobilniho zafizeni |ze pofidit zaznam o zava-
dé nebo nedodélku s podrobnym popisem, po-
fizenou fotodokumentaci (kterou |ze je$t& popsat
a editovat pfimo do fotografie), to vie pravé na
pGdorysném podkladu, ktery slouzi k pfesnému
uréeni polohy zavady. Nastavenym komunikac-
nim planem Ize zavady ihned delegovat na pfi-
slusné fesitele.

> PAR 25 mé novy kabat

Otluéené omitky
a provadeni chemické injektaze zdiva

V mésici dubnu a kvétnu probéhla v ramci sta-
vebni adrzby Oddéleni spravy objektl celkové
oprava objektu PAR 25 na plo%e Leti%t8 Vaclava
Havla Praha.

Plvodné byl objekt vyuzit pravé pro systém
pfesného pfiblizeni PAR (Precision Approach
Radar). V sou&asné dobé je vyuzivén jako tech-
nologicky objekt stfediska NAVCOM, které zde
udrzuje v provozu technologii spole¢nosti ARINC.
Tato technologie se podili na pfedévani informa-
ci mezi fidicimi letového provozu a piloty letadel
formou sluzby CPDLC. Objekt je zaroven vyba-
ven ¢idlem multilateraéniho systému P3D ste-
diska RIS.

Popraskané stiesni asfaltova krytina, opryskané
natéry a zejména vzlinajici vlhkost zdiva s odpa-
dévajici omitkou vné i uvnit¥ objektu, to vie byly
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Implementované feseni umoziuje pomoci webového rozhrani automaticky in-
formovat i externi firmy, které jsou pro danou problematiku smluvné zajistény.
Stejné tak Ize na uzivatelsky pfeddefinovanych protokolech (podle profese, napl-
né svéiené spravy) kontinualné sledovat obecny stav objektd, &i svéfenych zafizeni.

U rozséhlejsich staveb, jako je naptiklad aredl IATCC, Ize k pfesné lokalizaci | ., ... U
v pldorysu pouzivat éte¢ku QR kédu zabudovanou pfimo do aplikace. Po naéte- | = Plan View
ni QR kddu, ktery je jedine¢né definovan pro kazdou mistnost, dojde k zaméfe- | or 3 12 5 ow
niv pldorysu pravé pro nagtenou lokalizaci. QR kédy se budou v brzké dobé po- | g ¢ TaskDotals - 24004
stupné objevovat v objektech IATCC a LKPR, TEB, a to na tabulce s ¢islem & copy
mistnosti. |

Vyhodou Feseni pfes mobilni zafizeni je minimalizovani nésledné agendy v kan-
cel4Fi, protoZe viechny potiebné informace se synchronizaci zafizeni ukladaji —
a deleguji odpovédnym osobam. Pokud jsou poZadovény textové vystupy, tak
i tyto se v PDF automaticky generuiji a rozesilaji. Aplikace umoZiiuje i praci v teré- I== 9j n“
nu ve ztizenych podminkéch off-line a synchronizace je provedena aZ po pfipo-
jenf zafizenf k internetu. Silnou strankou je opravdu $irokd moznost vlastniho )
pfizplisobeni zaddvaného obsahu na strané uzivatele, co? z aplikace maze &init . Lfi“""
uzite&ny nastroj i pro jina stfediska a oddéleni podniku. 1 L,! o Pﬂ — e

Aplikace je dopln&nim jiz zavedenych systém pro spravu objektt na ptidé RLP g o Status
(AFM a HUGIS), ve spolupraci se stfediskem MIS probihé jeji propojeni pomo-
ci tzv. API pravé na tyto systémy. il TargetFinlshi ey

V ptipad& podrobné&jsiho zajmu o aplikaci a o diskusi ohledné mozného zapo- i jE LR
jeni nékterych ¢innosti do popsané aplikace se nevahejte obratit na administra- Package
tory aplikace Jakuba Slovac¢ka nebo Jifiho Pucholta.

Néhled pidorysu v mobilnim zafizeni se zadanym pripadem

oo Josa = oo FormP

F62490.3

Task Type
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Description (required)

m ;. } 1‘ - Malovani schodisté na véZ

@ Vyiesena

zévady, které se s provozem vys$e uvedenych technologii trvale neslu¢ovaly. Rozsah oprav jsme stanovili tak, aby objekt déle vyhovoval potfebnému pro-
vozu, zaroven ale s dlirazem na efektivitu a ekonomiku vynalozenych nékladd, kdy funkéni konstrukce zlstaly zachovany a opravy probé&hly s pouzitim
stavebnich materialG standardni cenové Grovné.

Vné objektu se provedl odkop zeminy na zékladovou sparu s provedeni drenazniho odvodnéni a izolace proti destové vodé&, novy okapovy chodnik.
Pogkozené &asti stavajici fasady byly v potfebném rozsahu otluéeny a doplnény s provedenim natéru objektu v pfedepsanych barvach. Nasledné se po-
loZila nova vrstva asfaltové krytiny s provedenim tzv. spojovaciho mistku a byly izolovéany detaily stfe$ni konstrukce. Klempifska konstrukce dostala novy
natér. Nakonec bylo je$té nutné kompletné obnovit hromosvodné soustavy a zemnéni objektu.

UvnitF objektu pracovnici odstranili omitky v celé plose. Pomoci chemické izolaéni emulze pfipravili izolaéni clonu proti vzlinajici vihkosti v celém ob-
vodu vnéjsiho i vnitiniho zdiva, nasledné se zdi znovu omitly se sana¢ni vrstvou do vysky pfiblizné 1 m od podlahy. Betonové podlaha, ktera nevykazo-
vala funkéni nedostatky, byla opatfena kvalitnim natérem s penetraci. Do stén objektu jsme také doplnili dva vétraci otvory uréené k odvodu prebytec¢-
né vihkosti.

V8echny prace se provadély za pIného provozu objektu a bylo nutné dbat na patfi¢nou ochranu osazenych technologii. Celé oprava probéhla sou¢asné
se stavbami produktovodu a severni obvodové komunikace Letisté Praha, a. s., kdy byl objekt PAR 25 docasné vyclenén ze zény SRA, coz zajistilo jed-
nodussi pfistup k budové. Koordinaci vyzadovaly zejména nové vyskové napojeni objektu pravé na budovanou severni obvodovou komunikaci a odvod
destovych vod kolem objektu.

Oprava probéhla bez vétsich potizi a za vstficné komunikace pfi koordinaci, jak v rdmci naseho podniku, tak i Letisti Praha, a. s.

KoNTROLA RWY

Do zacatku osmdesatych let platila povinnost sloZek Fizeni letového provozu provadét pravidelné kontroly pohybové plochy, resp. jeji provozu-
schopnosti véetné& méfeni brzdiciho G&inku. Do pfechodu na TWR na tzv. novém letisti tuto ginnost provadél vedouci smény na APP a po pfecho-
du vedouci smény TWR. Vzhledem k nedostatku kvalifikovanych Fidicich letového provozu vykonavali €¢innost fidictho MMP prezkouseni pracov-

nici z fad pomocnych dispeéerek nebo fidici v zacviku. Na kontrolu se pouzival automobil Skoda 100, tzv. superfollow. Tak se stalo, Ze vedouci
smény provadél kontrolu pohybové plochy a dojel po TWY F na vy&kéavaci misto RWY 06. V té dobé tato TWY ustila na RWY 25 asi 20 m pred je-
jim koncem. Zde si vyzadal vstup na RWY 24 z TWY F a do predpoli této drahy. To mu bylo povoleno. Veden nepsanym zakonem se pred vstupem
fadné rozhlédl na obé strany a spatfil dva velké vstupni otvory motort TU 104, jak se pfiblizuji na RWY 06. Vymluva fidicitho MMP byla, Ze byl po-
zadovan vstup na 24 a nikoliv na 06 a to letadlo preci pfistavalo na 06. Umisténi pfedpoli mu nic nefikalo. Je totiz umisténo za RWY ve sméru vzle-
tu. Vse se vyfesilo domluvou. Dotyény pozdéji odesel od podniku, nebot upfimné, pro Fidiciho letového provozu nemél predpoklady.

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik e XX. roénik, &. 207 e Naklad 1300 vytiskd
o Neprodejné e Vydava RLP CR, s. p., Naviga&ni 787, 252 61 Jeneé e Tisk: SAMAB PRESS GROUP, a. s. o
Korektura Mgr. Bohumila Ehlenova Janhubova e Redakéni rada: Ing. Lubo$§ Hlinovsky, JUDr. Richard Klima,
Ing. Petr Knobloch, Michael Sedla&ek, Nicole Wowesna Trhlinova (3éfredaktorka) e Telefonni kontakt na re-
dakci: 220 373 261, fax: 220 373 273, e-mail: strip@ans.cz e Uzavérka &isla 2. 7. 2019 o Cislo vyslo 4.7.2019 e |
Redakce si vyhrazuje pravo na odloZeni, kraceni &i jiné formy redakéni Gpravy prispévk. Veskeré otisténé ma-
teridly ve zpravodaiji jsou uvefejnény se souhlasem jejich autord.
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Hokejové uspéchy Prague Monkeys

text a zajisténi foto Petr Prochazka, UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR

P4tek 29. brezna se pro skupinku hr&&t hokejového tymu RLP nesl ve znamenf velmi brzkého ranniho vst4vani. Svétovy S$ampionét fidicich letového pro-
vozu v lednim hokeji totiz hostil kanadsky Halifax, a tak jste toho dne réno mohli v odletové hale ruzyiiského letisté jiz kratce po &tvrté hodiné rannf vi-
dét schazejici se cestujici s ne zrovna obvyklou bagézi a hokejkami v ruce.

Turnaje v takto vzdalenych destinacich jsou vét§inou ochotni absolvovat pouze néktefi, a je proto nutné tym doplnit i hra¢i mimo podnik. Stalo se tak
i letos a k zakladu tymu ve slozeni Jan Klas, Adam Klas, Michal Stikar, Martin Hrstka, Petr Prochdzka a Monika Prochazkova se pfipojili jiz na letisti Ondfej
Camrda z CS-SOFT a byvaly hokejista Josef Zajic. V Halifaxu pak na nas ¢ekali jesté brankafi John Lukie, zapujéeny z kanadského Vancouveru, a dva
mistni hraéi Dave Johnson a ndm jiz velmi dobfe znamy Julien Gaudet, ktery tak letos sehral za Monkeys svij jiz &tvrty turnaj.

Musim fici, Ze kdyz letite hrat az do Kanady, tak pro vas hokej samotny vlastné az tak podstatny neni a chcete si to tam predevsim uzit celé a se v§im
v§udy. Letite tudiz bez jakychkoli hernich oéekavani, zato vsak plni oc¢ekavani Kanady jako takové.

Presné tak tomu bylo i v tomto pfFipadé, a tak jsme se soustfedili pfedevsim na zazitky mimo led a hokejem se opravdu jen bavili. Velmi nam v tom po-
mahali jednak i pofadatelé turnaje, ktefi méli celou akci, véetné riznych doprovodnych aktivit, velmi pékné zorganizovanou a pfedevsim nas spoluhra¢
Julien, pro kterého, jakozto mistniho, nebyl problém cokoli pro nas udélat ¢i zabezpedit.

Diky tomu jsme si cely pobyt opravdu uzivali a nase pohoda se zifejmé preneslai na led, nebot vsech-
ny &tyfi nase zdpasy (proti domacimu Halifaxu, ruskym Snowballs, americkému Clevelandu i kanad-
skému Genderu) jsme vyhréli a vzhledem k nejvétdimu dosazenému poé&tu bodl dokonce ziskali i cel-
kové prvni misto v turnaji.

Zavérecna Farewell party tak pro nés opravdu byla onou povéstnou tiesni¢kou na vynikajicim turnajovém dortu.

Chtél bych timto véem G&astnikim velmi podékovat za spoustu krasnych zazitk a doufam, Ze pFisti rok se nam na né podafi navazat opét prvni dub-
novy tyden, tentokrat v americkém Buffalu.

A jeitsé jednu akci letos absolvovali nai hokejisté. JiZ tfi dny po névratu z vitdzného Halifaxu se op&t balily tadky s vystroji a cely tym, nyni jiZ v mnohem
pod&etn&jsim sloZeni, s auty a podnikovym Tranzitem se pfesouval do polské Krynice, kde se konal letosni jubilejni 20. EATCIHT (European ATC International
Ice Hockey Tournament). Evropsky $ampionat se mezi hraéi kaZdoro&né t&si velké oblib& a nejinak tomu bylo i tentokrat. Patnact hraéd do pole a dva
brankéfFi byli dost na to, abychom i letos mohli vypomoci jinému tymu a vytrhnout tak trn z paty pofadateltm, ktefi diky tomu nemuseli d8lat organiza&-
ni zésahy do turnaje z diivodu vypadnuti jednoho z tymU. Tento rok to byla Budapest, které vyuZila nabidky hostovéni jednoho naseho brankéfe a celé
jedné pétky do kazdého zéapasu.

Vzhledem k tomu, Ze vSichni samoziejmé chtéji hrat zapasy predevsim za svij vlastni ,opi¢acky“ tym, nejednalo se o stéle stejnou pétici, ale jednotli-
vi hraci se ve sluzbach madarského tymu postupné prostridali podle toho, kdo se na dany zépas zrovna citil nejvice, véetné téch nejlepsich. Je tedy jasné,
Ze vétsi porce nasazeni na turnaji nutné vede i k vét§imu vydani se ze sil. Diky tomu jsme sice nebojovali o stupné nejvyssi, zato jsme vdak méli unikatni
moznost sehrat koneény zapas o 5.—6. misto pravé proti tymu Budapesti ¢ili v podstaté sami proti sobé.

Kdyz se, po odehrani véech zapasl ve skuping, tento fakt potvrdil, tak se na tvafich nasich hokejistd objevil ismév a nikdo neskryval radost z nad-
chéazejiciho ,bratrovrazedného” boje. Okamzité padlo rozhodnuti sehrat tento maé v exhibi¢nim duchu, a tak se do ,,opi¢acké” branky, v zapGjéenych ma-
lych betonech, neohrozené postavil Zdenék Moravek, zatimco
Martin Kfiklan se, i se svymi rovnymi brankarskymi bruslemi, sté-
hoval na pozici napadajiciho utoénika. A nutno podotknout, ze
se oba dva svého nového ukolu zhostili velmi srdnaté. Zbytek
tymu rozhodné v ni€em nezaostaval, a protoze rozhod¢i byli in-
formovani o nasem umyslu, méli tak divaci moznost sledovat si-
tuace a zakroky, které za normalnich okolnosti moc $anci vidét
nemaji. VSichni hraci si na ledé uzivali véemoznych legracek a ma-
darsti kolegové, ktefi rychle pochopili, Ze v tomto zépase o vy-
hru neptjde, se k nam radi pfipojili. Za vitézstvi, které v tomto
zapase ,vybojovali, ndm pak jesté dlouho dékovali, protoze
patym mistem na turnaji dosahli svého historicky nejlepsiho
umisténi.

My jsme si naopak timto ,vykonem®, udélali nddhernou tecku
za celym turnajem, coz souhlasné odkyvali i jiz zminéni divaci
slovy, Zze nic podobného na ledé jesté nevidéli.

Musim tak opét véem podékovat za skvélou nédladu a pohodu,
se kterou jsme leto$ni turnaj absolvovali. Kluci diky!




