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Provoz v roce 2018: hranice 900 000 letovych pohyb( prekonana




Pracovni

V mésici tnoru oslavi své kulavté vyro-
&i pracovniho pomé&ru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

let

Ondfej Blaha,
vedouci fidici letového provozu |,
UPRO/DATM/SLRL/LKKV-LPS

Renéta Cvr&kov4, Ing.,
naméstkyné SLZ, UFS/Sekretariat SLZ

Daniel Hubag, dipl. ek.,
pseudopilot,
UVO/Oddéleni pseudopilotti

Pavel Hurtik,
OJTI Il SONS
UPRO/Oddéleni IFR

Jana Jandov4, Ing.,
OJTI Il SONS,
UPRO/Oddéleni IFR

Radim Kvasnica, Ing.,
OJTI Il SONS,
UPRO/Oddéleni IFR

Michal Schofélek,
fidici odbavovaci plochy,
UPRO/Oddéleni SMC

Martin Sladek, Ing.,
OJTI Il SONS,
UPRO/Oddéleni IFR

Pavel Spa&ek, Ing.,
OJTI Il SONS,
UPRO/Oddéleni IFR

Véaclav Vojna, Ing.,
vedouci odd. LKMT-LPS,
UPRO/DATM/SLRL/LKMT-LPS

Tomé&s Zednik, Ing.,

vedouci fidici letového provozu Il - WS,
UPRO/Oddéleni APP/TWR Praha

let

Romana Sedlékov4, Ing.,
VOR, UFS/Oddéleni personalni

let

Antonin Zappe,
fidi¢, UFS/Oddéleni autoprovozu

Viem jubilantim redakce blahopFeje!
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Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiované Ciselné hodnoty jsou pfebirana z oficidlnich statistic-
kych udaji vedenych DPLR.

Pocet pohybt na Letisti Vaclava Havla Praha

celkem nérlist provozu v % nejvy3si pocet/den nejvy3si podet/hod.
2017 2018 17/18 2017 2018 2017 2018
10 945 1214 2,5 436 (15.12) 438 (14.12) 45 (1.12) 42 (28.12.)

Pog&et pohybi (IFR) ve FIR Praha

celkem néardst provozu v % nejvy3si podet/den nejvyssi pocet/hod. priimérné zpozdéni na let v min.
2017 2018 17/18 2017 2018 2017 2018 2017 2018
56 069 61451 9,6 2078 (5. 12) 2253 (1a.12.) 167 (7.12) 199 (7.12) 0,09 0,51

> Srovnani po¢tu dennich pohybt a primérného zpozdéni na let/L\/HP
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> Srovnani po&tu dennich pohybt (IFR) a priimé&rného zpozdéni na let/FIR Praha
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AKTUALITY

ProdlouZeni terminu vymény IDC LKPR.

Informujeme zadatele o IDC LKPR o prodlouzeni terminu vymény, ktery byl dohodnut s Letistém
Praha, na zékladé stiznosti zastupcti RLP na dlouhé &ekaci &asy pfi vyméné IDC LKPR v lednu 2019.
Vyména IDC LKPR pro zaméstnance RLP se prodluzuje na termin od 11. 2.-28. 2. 2019, v pracov-

nich dnech, v ase 8.00—12.00 hod. Maximalni po&et odbavenych zaméstnanci za den jsou 4 za-
mé&stnanci RLP. Z diivodu koordinace vyuziti uvedené sluzby je vytvofena aplikace, ve které se
muzZete objednat na vami uréeny termin. Aplikace je pfistupna na http://vymenakaret.ans.cz a je
nutné se zapsat minimalné den pfed poZzadovanym terminem, a to do 14.00 hod.
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Ve vyméahani pohledéavek

za letové poplat

jsme

uspeésni na 99,7 %

niku o Sest let dfive. Za angaZzovanost pfi prosazovani pravidel a postupt zesileného
vymahani pohledavek na narodni i mezinarodni trovni, za profesionalni komuni-
kaci se zakazniky a SRCO v oblasti fakturace letovych poplatkd a dislednou péci
o rozvoj programového zajisténi fakturace poplatkd v systému EUS obdrzel na
pfedvanoénim setkani zaméstnanci v prosinci lofiského roku ocenéni. Jeho prace
je mu i konickem, ve volném case rad cestuje a fascinuje ho tfeba obchodni le-
tecka doprava, sbira registrace letadel, které bud'vidél, nebo se kterymi sam letél.

Milane, je préce s &isly rutinni?

To byste se musela zeptat pfimo finanénikl
a Ucetnich. Nase oddéleni je totiz tak trochu na
pomezi nékolika oblasti — prace s daty, prace s &is-
ly, G€etnictvi, komunikace s dluzniky pfi vymahani
pohledavek a fesime také technické detaily jako
provoz, pfistani a vzlet letadel kvili Gétovani le-
tovych poplatkd. TakZe pro nas to rutina neni, my
se rozhodné nenudime.

To, &im se v ramci sekce finanéni zabyvame, je
pomérné autonomni, obgas je tézké vysvétlit, co
zde konkrétné fesime a rozbit zazité stererotypy.
Vzpominam si na jeden pfipad, to uz je cela fad-
ka let, kdy jsme potfebovali dohledat ur¢ita data

kvili pfedchozimu vypadku a doslo to nakonec
az do faze, kdy jsme museli ruéné do systému pie-
pisovat vSechny relevantni stripy. To vzbudilo
pomérné velké nepochopeni mezi nékterymi ko-
legy, protoze ,,poplatky se pfece poéitaji vZdyc-
ky néjakym pausalem*. Takhle to samoziejmé ne-
MazZete trochu predstavit vase oddéleni?

Pod oddéleni letovych poplatkd a Fizeni pohle-
déavek spada celkem pét zaméstnancd. Kromé mé
jsou zde dva kolegové, ktefi fesi véechny vstupy
letovych dat, jejich opravu, komunikaci s EURO-
CONTROL, kam posilame seznam urgité &asti letd
pro vypocet celoevropského zpoplatnéni trato-

N

vych sluzeb, vystavovani faktur, komunikace
s odbérateli faktur ohledné pfiblizovacich sluzeb
az do chvile vystaveni faktury a zaiétovani. Druzi
dva kolegové se pak zabyvaji tim, co se déje po
vystaveni faktury a uplynuti data splatnosti, kdyz
neni vyparovana pohledavka v i¢etnim systému.

Je nutné si uvédomit, Ze tito kolegové neresi
jen letové poplatky, vymahaji centrélné pohle-
davky za vSechny obchodni pfipady podniku
v&etné napfiklad ndjemného, produktt LIS, G&to-
vani smluvnich pokut za nedodrzeni smluvni
povinnosti dodavatele, Gétujeme také troky z pro-
dleni odbératelim, pokud zaplati pozdé. Vy-
uzivdme k tomu nékolik funkénich nastroju, pre-
devsim ekonomicky uéetni systém, ktery hlida
splatnost faktur a dokaze poté poloautomatizo-
vané reagovat pred vystavenim prvni, druhé a tie-
ti upominky. Mame pfesné definované, co ktera
upominka obsahuje, protoze je dlleZité rozliso-
vat mezi tim, zda dluznika upominéme t¥i dny po
splatnosti nebo né&kolik mésica.

Podle nasich zkusenosti predevsim pfi vyméahani
pohledavek za letové poplatky stac¢i nadpolovié-
ni ¢ast dluznikl obeslat prvni upominkou a ve
vétsiné pfipadd dané letecka spoleénost zarea-
guje a dluh uhradi. Mnohokréat se jedna tfeba jen
o nespravné nastaveni procesu zpracovani faktur
na strané odbératele. Pfipad(, kdy musime zagit
pohledévku Fesit diraznéji, neni tolik a nastésti
se nejedna o klicové odbératele, ktefi pfedstavuji
zéklad Uspéchu financovani naseho podniku.
Jakd je lspésnost vyméhéani pohledédvek?
Vymahatelnost pohledavek obecné je u letovych
poplatkd 99,7 % u obou typu sluZeb i u faktura-
ce EUROCONTROL. Portfolio nasich klientd je
zatim obecné dostate&né bonitni, dvacet kli¢o-
vych klientl letovych provoznich sluzeb, ktefi
predstavuji 65 % celkového objemu sluzeb, vy-
kazuji dlouhodobou finanéni stabilitu. Problém
by nastal v pfipadé, pokud by se jedna z kli¢o-
vych leteckych spole&nosti se sidlem v Ceské re-
publice dostala do finanénich tézkosti a ne-
splacela ndm odebrané sluzby.

Co se déje v pfipadé, kdy ani po tfeti upomince
odbératel nasich sluZeb nereaguje?

Treti upominka je uz vice méné vyhrizka, ze za¢-
neme véc Fesit pravni cestou, coz ov§em nebyva
vzdy jednoduché zejména se zahrani¢nimi klien-
ty. Proto tfeba soubézné s druhou upominkou vy-
uzivdme osobnéjsi kontakt s dluznikem, piseme
osobni e-mail na konkrétni osobu, ¢asto na hlav-
ni U¢etni nebo manazery dané spole¢nosti pod-
le kontaktd, které mame k dispozici a v mnoha
geografickych regionech je tento zplsob komu-
nikace daleko G¢inné&jsi nez stylizovana upomin-
ka s predem danym textem.

To mé zajim4, jaké jsou vade zku$enosti s riznymi
nérodnostmi?

U tuzemskych odbérateld az na opravdové vyjim-
ky nemame zadny problém, pfeci jen v nasem
staté spousta procesu stale funguje l1épe nez ve
vétsiné ostatnich zemi na svété.

Ovsem na strané zahrani¢nich klientd dochazi
k pomérné znacnému vyvoji, a to spise v nega-
tivnim sméru. Specifické jednani je uréité s odbé-
rateli z byvalého Sovétského svazu, tam mizeme
byt Uspésni jediné, pokud mame pfimy kontakt
na hlavni G&etni, ktera rozhoduje o likvidaci fak-
tury a dokud proplaceni nepodepi$e ona, tak pe-
nize nedostaneme. Specificka je dale i Cina, v po-
sledni dobé& jsme zaznamenali narist &inskych
spoleénosti létajicich sem do Prahy, takze i zde
jsme museli najit spravnou osobu, na kterou je
nutné se s zadosti o uspiSeni zaplaceni faktury
obratit. Pokraovani pFisté.
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Pos e
z ECTL

pise z Bruselu Ladislav Mika,
zéstupce CR, State Liaison Office

&

Po vanoénich a novoroénich svatcich se v lednu rozbéhla aktivita v Eurocontrol opét ve
svizném tempu. V Gvodu se jesté vratim k zavérlm 13. celosvétové letecké konference
ICAO, ktera se uskuteénila na podzim minulého roku v Montrealu. Na jednani bylo odsou-
hlaseno celkem 52 doporuéeni, ktera budou po schvéleni na 40. valném shromazdéni ICAO
(podzim 2019) zapracovéana do tfi globalnich plant a do Standard( a doporugeni ICAO
(SARPS). Jedna se zejména o opatieni smé&fujici do oblasti fizeni letového provozu, pro-
vozni bezpeénosti a security véetné kybernetické bezpeénosti, déle do oblasti RPAS,
GASOS (Global Aviation Safety Oversight System) a CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation). Eurocontrol ma v fedeni dllezitych opat¥eni vyznamnou
roli — jedna se naptiklad o Time-Based Separations (TBS), navrhy pro wake vortex RECAT, ci-
viln&-vojenské aspekty v ATM (model byl pFipraven ECTL) a v neposledni fadé i v oblasti glo-
balni ATFM, kde je ECTL Network Management akceptovéan jako vzorovy pfiklad.

Z oblasti prostfedi nejsou nezajimavé nasledujici informace. V sou¢asné dobé se ve svété
nachézi 259 letist, z toho 138 evropskych zapojenych do Airport Carbon Registration.

V lednu byla vydéana spole&né zprava EASA, the European Environment Agency (EEA)
a Eurocontrol s nazvem Second European Aviation Environmental Report. Jedna se o kli¢o-
vy materiél k celkové vykonnosti v oblasti prostfedi v civilnim letectvi, ktery obsahuje dd-
lezité vykonnostni indikatory, naznadujici vyvoj v oblasti hluku, emisi sklenikovych plynt
a znecisténi ovzdusi z letectvi v dal$im obdobi a také scénafe v zavislosti na pokroku do-
sazeném nasazenim nové technologie.

Mezi vyznamnou navétévu ECTL je mozno zafadit jednani' s generalnim sekretafem NATO.
Predstavitelé obou organizaci se sesli po pomérné dlouhé dobé a projednavali otazky dal-
§i spoluprace mezi civilnim a vojenskym letectvim s cilem zvysit provozni bezpecnost a ka-
pacitu vzdu$ného prostoru. Souéasti navitévy byla i prohlidka NM operaéniho stiediska.

V pribéhu ledna uskuteénil DG ECTL fadu dal$ich jednéni, mezi ty zajimavé patfi napfi-
klad zasedani EC Wise Persons Group (WPG). Tato skupina mé za tkol pfipravit do kvét-
na zprévu tvotici zaklad pro SES3. O&ekava se, Zze nova Evropska komise by tento material
vydala v roce 2020.

Probiha vybé&rové Fizeni na nového Network Managera (NM) jako néhrada za stavajiciho
(odchod do dtichodu) a DG ECTL pogita s vyhlagenim vysledku v polovin& Gnora 2019.
Dne 24. ledna 2019 uskutecnili State Liaison Officers navstévu pracovisté SESAR Joint
Undertaking (SJU) v Bruselu. Sou&éasti navitévy byla i prezentace zastupct SJU o stavu pl-
néni jednotlivych projektd v ramci SESAR 2020.

V zavéru ledna se v sidle EUROCONTROL za velkého zajmu konala dvoudenni akce pod
nézvem NM User Forum se zaméfenim na otazku, jak spolu Fidit provoz v |été 2019. Jedna
se o velmi zasadni téma predevsim kvali hledani feseni ve véci snizovani zpozdéni zejmé-
na v letnich mésicich. Proto neni bez zajimavosti i nasledujici informace. V poslednich le-
tech roste vyznam a podpora umélé inteligence (Artificial Inteligence-Al) a nejinak tomu
je i v letectvi. Jak vyplynulo z informace CANSO, organizace pro fizeni letového provozu
ve Velké Britanii (NATS) zahéjila testy k odzkouseni, zda by Al mohla byt vyuzita ke snizo-
vani zpozdéni letd. Zkousi se, zda kombinace ultra HD 4K kamer spolu s nejmoderng&;jsi
technologii Al a strojovym ¢tenim mize byt vyuzita ke zlepseni kapacity letist pro pfista-
ni pfi nizké dohlednosti. Jedna se napfiklad o situace, kdy 87 metrl vysoka véz na letisti
Heathrow sice poskytuje dobry vyhled na letistni plochy a jejich okoli, ale jeji horni ¢ast
muze byt zahalena nizkou oblaénosti, pfiéemz VPD jsou pouzitelné pro vzlety a pfistani.
NATS instaluje na letisti 20 kamer s vysokym rozliSenim a snimky z nich pak pfevede na Al
platformu nazvanou Aimee. Tato platforma pak mize interpretovat snimky, sledovat leta-
dla a nasledné informovat fidici letového provozu o uvolnéni VPD a mozZnosti povolit dalsi
pfilet letadla.

Dalsi zajimavou informaci je testovani anti-drone §titu k ochrané letist. Jak byla vefejnost
informovana, doslo pfed vanoé&nimi svatky k uzavieni leti§té Gatwick na tfi dny z divodu
podezfeni na vyskyt dronll v prostoru letisté. Jedna se o inteligentni §tit nazyvany ARMS
(Anti RPAS Multisensor System), ktery detekuje pfitomnost dronli do vzdalenosti nékolika
kilometrd, identifikuje model dronu a poznava jejich slaba mista, aby je mohl neutralizo-
vat, pokud by vstoupily do chranéného prostoru. Reseni je tak uginné, ze maze byt pouzi-
to k eliminaci jednoho dronu nebo k celé fadé téchto zafizeni. Pokud dojde k invazi z riz-
nych smérl souéasné, aktivuje se Gplna ochranna kopule.
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Ve dnech 22. a 23. ledna 2019 hostil RLP CR, s. p.,
v konferenénim séle v IATCC v Jené&i workshop ve-
deny EUROCONTROL, ktery se tykal implemen-
tace novych tzv. ,Spoleénych pozadavkl“, tedy
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373. Kromé
organizatora seminare, Ufadu pro civilni letectvi,
se akce zUcastnili i zastupci dal$ich poskytovate-
I letovych naviga&nich sluzeb v Ceské republice.
Workshop byl jednou z celé Fady aktivit (work-
shopy, konzultace) spojenych s implementaci nové-
ho nafizeni, které vstoupi v Gi¢innost 2. ledna 2020.
RLP CR, s. p., ma jiz zpracovanou analyzu shody
s novym nafizenim, schvéleny plan implementace
avybrané oblasti postupné projednava s UCL tak,
aby pfechod na nova pravidla probéhl bez kom-
plikaci.

©Podnik tweetuje

RLP CR / ANS CR @letovyprovoz - 1. 2. v
" 524 Dnes v 11:00 prelet L - 200 Morava nad Narodnim divadlem pii pohibu Ludka

Munzara, mimoradné povoleni UCL, pod kontrolou TWR Praha @letovyprovoz

var. TWR Kbely @ArmadaTweetuje. Pocta &eskému herci a milovnikovi letectvi. hes

Qs 0 55 Q a7

" RLP CR / ANS CR @letovyprovoz - 10. 1. v
=2 O to se nelze nepodélit! Takového fanouska Airbusu 380 a spolecnosti
=& @emirates jen tak nepotkate. Jeho pran je skromné - prosi o navédéni tohoto
letounu v maximalni mite pes misto kde bydli .. ‘&
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—Sponzorské aktivity RLP 2018

TZRLP
Charitam, mladym sportovcim i hendikepovanym osobam Rizeni le-
tového provozu Ceské republiky loni vénovalo na dobrocinné aktivity
nejvyssi ¢astku ve své historii.
Pozitivni vyvoj letového provozu a pfiznivé hospodatské vysledky umoznily RLP CR, s. p., podpofit v roce
2018 neziskovy sektor rekordni &astkou 7 milionl korun. Tento §t&dry sponzorsky pfispévek si mezi sebou
rozdélily charitativni a socialni organizace, zdravotnicka zafizeni i $koly.

Podpora neziskového sektoru je soucasti dlouhodobé firemni strategie spole¢nosti a §tédré sponzorské
dary podnik realizuje jiz od svého vzniku v roce 1995. K dnesnimu dni tak spole¢nost vénovala v ramci svych
sponzorskych aktivit souhrnnou &éstku ve vysi 55 000 000 K&, a podpofila tak na dvé stovky riznych part-
nerd. ,,V systematickém rozdélovani sponzorskych dard tam, kde je jich zapotiebi, spatfujeme veliky po-
tencial. Véfime, Ze investice do mladych talentd, kulturnich projektid i pomoc jakkoli znevyhodnénym oso-
bam ma vZdycky smysl. Mohu s potésenim konstatovat, Ze vyse darovanych &dstek se odviji od jiz tradiéné
dobrych ekonomickych vysledk( a v roce 2018 se nam podafilo na sponzorské dary vyélenit skuteéné re-
kordni &astku,“¥ika Jan Klas, generalni feditel RLP CR.

Na zékladé dlouhodobé osvéd&ené praxe je systém pridélovani sponzorskych pfispévki rozlozen do &tyf
oblasti. Nejvétsi &ast finan&ni pomoci smé&fuje do charity (50 %), dale do $kolstvi a pé&e o mladez (35 %),
nasleduje zdravotnictvi (10 %) a kultura (5 %). Sponzorské dary tak maji skute&né rozmanité vyuziti — od naku-
pu rdznych typ rehabilitaénich pfistrojd, invalidnich vozik(, financovani reedukaénich pobytd az k penézni
podpofe zdravotnickych vyzkumnych projektl hledajici u¢inna Feseni progresivnimi metodami lé¢by dia-
betu. Spole¢nost v§ak podporuje také dobrovolné hasic¢e, mladé talentované sportovce a je rovnéz partne-
ry nejriznéjsich typd filmovych a hudebnich festivald a celé fady vyznamnych kulturnich projektt doporu-
&enych Ministerstvem kultury CR.

Politika finan&niho sponzoringu je rozloZena celoplo3né po celé republice a RLP CR, s. p., o ni tak mohou
v souladu s pfislu§nymi pravnimi normami pozadat ptispévkové organizace, obecné prospésné spoleénosti,
spolky, G&elova zafizeni cirkvi, nadace, nada&ni fondy a obce nap¥ié regiony celé CR.

> Tradiéni Seminéaf pro véeobecné letectvi opét v Jengéi

text a foto Lukas Cufik, vedouci stiediska LIS
V sobotu 12. ledna 2019 se konal v konferenénim séale IATCC dalsi roénik pravidelného |
Seminare pro vieobecné letectvi. Tentosden tak-patfil vyznamné skupiné uzivatel@ |
vzdugného prostoru, kdy do Jenée zavitalo pfes osmdesat G¢astnik( z Fad aeroklubd,
provozovatell VFR letist, ¢lenl vycvikovych organizaci a také zastupcl statni spravy
pusobici v oblasti civilniho letectvi. P?‘ ) .

Uvodni slovo pronesl generalni feditel RLP
CR, s. p.,JanKlas, ktery ocenil §ifeni osvé-
ty prostfednictvim kazdoro&niho setkavani
a moznosti sdileni informaci potfebnych
k zajisténi bezpe&ného provozu nad nasim
uzemim. Mnoho prezentaci bylo letos za-
méfeno na rozsahlé zmény ve vzdusném
prostoru, G&inné od 28. Unora 2019.
Zastupci RLP detailné informovali o véech
podstatnych zménach véetné jejich gra-
fického zobrazeni. Mezi nejvyraznéjsi zmé-
ny nepochybné pat#i rozsifeni prostoru
odpovédnosti FIC Praha, vznik novych ‘
omezenych prostord nad narodnimi parky &i zmény vertikalnich hranic CTR a TMA v Brné, Ostravé
a v Karlovych Varech. Dale byli G¢astnici seznameni s ndvrhem nového doc¢asné rezervovaného prostoru
uréeného pro provoz véeobecného letectvi. Podstatna ¢ast seminare byla, jako kazdy rok, vénovana bezpec-
nému létani. Aktualné bylo zafazeno téma nebezpeéného sblizovani letadel a dodrzovani dostateénych ro-
zestupl v oblasti TMA Praha. Program obsahoval i souhrnny rozbor leteckych nehod za uplynuly lofisky rok.

V rémci &asti vyhrazené zastupctim Uradu pro civilni letectvi poskytl feditel sekce provozni aktualni infor-
mace o ¢innosti Gfadu s dopadem na provoz véeobecného letectvi a pfijemnym oZivenim seminafe bylo ne-
tradi¢ni téma vénované skydivingu a parasutistickému provozu. V odpoledni ¢asti celodenniho programu
feditel odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy seznédmil pfitomné s novelou Vyhlasky ¢. 108/1997 Sb.
Po prezentaci na téma ruseni kmito&td nasledoval tradigni piispévek Jacka Keruma z Ustavu fyziky atmosféry
Akademie véd CR zaméfeny na &asté chyby v nastavovani vyskoméru a v zavéru programu byly prezento-
vény informace o poskytovanych produktech a systémech AIM.

Kromé moznosti pfimého sledovani véech prezentaci akce poskytla i pfilezitost pro osobni setkani a vymé-
nu zku$enosti. Pro véechny zajemce, ktefi neméli moznost byt pfitomni na seminéa¥i, jsou veskeré prezenta-
ce, se svolenim autor(, pfistupné na strankach aim.rlp.cz v sekci Aktuality, v&etné videozaznamu, ktery je
téz umistén na podnikovém YouTube kanélu.

Nezbyva nez podékovat véem prezentujicim za jejich aktivni pfistup a zaroven i tém, ktefi vynalozili mi-
mofadné Gsili pfi organizaci a zajisténi hladkého pribéhu celého seminafe. Pevné véfim, ze pravidelné ko-
nani této akce a vefejna dostupnost potiebnych informaci pfispéje ke zvyseni bezpecnosti a doufejme, ze
i k co nejmensimu poctu leteckych nehod v nastévajici sezéné.

pripravila nwt

,»,Nikdy jsem se nezajimala o létani
a vlastné jsem letéla jenom jed-
nou. | kdyz jsem byla dobra v zévo-
déni na ¢lunech a v autech, létani
jsem se vZdycky béla. Rikala jsem
prételdm, Ze nikdy nepoletim.
Dokonce jsem neméla rada mo-
tyly a cokoli s kfidly, protoZe kdyz
jsem se pak podivala na viastni
nohy, délalo se mi $patné. No
a takhle jsem vidéla létani... do-
kud jsem neuvidéla to mrriavé le-
tadélko ve vyloze.*

Victor Bruce (1895-1990), britska
automobilova zavodnice a pilot-
ka; prvni Zena, ktera obletéla
zemékouli

»Bud'jako ptak na cestéch, zastav
se na vétvich tak tenkych, Ze mas
pocit, Ze pod tebou nic neni. Ale
zpivej dal, protoZe vi§, Ze mas
kridla.”

Victor-Marie Hugo (1802-1885),
francouzsky basnik, prozaik, dra-
matik, esejista a politik, vrcholny
predstavitel romantismu

»,KdyZz vds pak vas vytvor vynese
nahoru a miZete se divat na kras-
nou krajinu, kterou tady mame,
tak je to hezky. Vidite z kabiny ty
barvy, feku a jesté tieba nasvi-
cené letadlo kolegy — nedd se to
srovnat s ni¢im jinym.*“

Petr Svoboda (*1972), stavitel
a pilot ultralehkych letadel, $éf
skupiny Pterodactyl Flight

,KdyZ si predstavime celou zemi
Jjako jednu velkou kapku rosy, pru-
hovanou a teckovanou kontinen-

ty a ostrovy, jak tak leti vesmirem
a kolem svorné zarivsechny ostat-
ni hvézdy, pak cely vesmir vypa-
dd jako boure nekoneéné krasy. “
John Muir (1838-1914), americky
prirodovédec, spisovatel a zastan-

ce ochrany divo&iny v USA

,Zoufale potrebujeme letadlo,
které bude spolehlivé jako DC-3,
bude stejné nendrocné na ddrzbu
a bude létat s podobné nizkymi
néklady. Cestou by mohlo byt
osadit moderni drak modernimi
turbovrtulovymi motory. Snad
jsme natolik schopni, abychom
dokazali vytvorit podobné vyiji-
mecné letadlo, jako byla ve své
dobé DC-3.“

Almer Stillwell ,Mike* Monroney
(1902-1980), byvaly Senétor Spo-
jenych statd americkych




text Vladimir Junek, externgdopisovatel
Nizko-
nékladovy island-
sky WOW air se dostal do pla-

Latecké aeropolitické

tuality

tebnich obtizi a neustal svij pfekotny rozvoj. Ke

zlepseni likvidity ma prispét redukce parku z nékdejsich dvaceti az na jedenéact letadel,
kterd budou intenzivnéji vyuzivana. Jen prodej &ty A-321 Air Canada ma zajistit WOW
air 12 milion USD. Icelandair jiz zrugil nedavno oznameny plan fize s WOW air, ktery sle-
doval zamér konsolidovat islandské sitové a nizkonakladové letecké sluzby. Potencialné
zadala uvazovat o vstupu do WOW air indicka spoleénost Indigo, ktera investovala do
Uspésného amerického ultranizkonakladového dopravce Spirit Airlines.

Cinska licenéni spoluprace s vyrobci americkych Gzkotrupych letadel se rozsifuje. Vyrobni
produkce A-320 v Tianjinu jiz zaznamenala vice nez 400 kusu letadel, nové v prosinci za-
h&jil Boeing ve spolupraci s COMAC (Commercial Aircraft Corporation of China) kom-
pletaci (nikoli vyrobu) letadel B-737 Max v montéaznim centru v Zhoushanu.

Bezpec&nost provozu v roce 2018 se zhorsila zejména v disledku nehod velkych do-
pravnich letadel. P¥i &trnacti smrtelnych nehodéach zahynulo 543 osob. Nehoda nového
B737-Max indonéského Lion Airu si vyzadala 189 Zivott, nehoda B-737-200 Global Airu na
Kubé 109 Zivot a Antonova 148 Saratov Airline 71 Zivot(. V roce 2017 si dvanact fatélnich
nehod vyzadalo 56 Zivot(.

Qatar Airways Group pokraéuje v nakupu minoritnich podild a 28. prosince 2018 ziska-
la 5% podil v China Southern, které v lednu 2019 opustily Sky Team. Katarska skupina
tak dnes disponuje 20 % v IAG, 10 % v LATAM, 10 % v Cathay Pacific, 49 % v Air Italy
a 5 % v China Southern. Za nejefektivnéjsi povazuje investici v IAG. Zminéné dopravce
povazuje za své strategické partnery a ma za to, Ze minoritni podil dava pfilezitost k uzsi
vzajemné spolupraci. Qatar Airways v soucasné dobé provozuji 223 letadel, na dalsich
189 maji pevnou objednévku, kterou nehodlaji zvy$ovat (50x A321neo; 43x A350;
30x B-787; 60x novy B-777x a 6 nékladnich B-777).

Istanbul, nejnovéjsi hubové letisté svéta, zahajilo ostry provoz. K mékkému zahajeni &in-
nosti doslo v den statniho svatku 95. vyro¢i Turecké republiky dne 29. fijna 2018. Ambiciézni
nové letisté je vybudovano v blizkosti éernomorského pobiezi asi 35 km zapadné/seve-
rozéapadné od centra Istanbulu v jeho evropské ¢asti na misté rekultivovaného povrchového
dolu. Umozni zcela zavfit dosavadni Atatiirkovo mezinarodni letité (IST). Po dobu mé&kké-
ho provozu mélo nové letisté prechodny IATA kéd ISL, nyni jiz pfevzalo IATA kéd IST.
Druhé mezinarodni letisté v asijské &asti Istanbulu Sabiha Gékgen (SAW) zlstava v pro-
vozu. Nejpozoruhodnéjsimi objekty |. faze vystavby letisté jsou:

» 90 m vysoka fidici véz o 17 patrech ve tvaru tulipdnu — symbolu osmanské fise.
Pracovisté s kruhovym vyhledem pro 16 fidicich je v nejvys$sich dvou patrech,

» dvé paralelni drahy o Sifce 60 m —34L/16R o délce 3750 m a 35L/17R o délce 4100 m,
obé maji stejné dlouhé nouzové stripy o $ifce 45 m. Systém je propojen osmi pojezdo-
vymi drahami Usticimi na apron o rozloze 4 miliony m2 Do roku 2020 bude systém doplnén
o treti runway 36L/18R,

» cely drahovy systém pouziva na 30 000 svétel (drahy, taxiway, apron),

» aredl pro zboZzi ma rozlohu 20 000 m? a propustnou kapacitu 4 miliony tun ro¢né,

» nejvétsi svétova odbavovaci budova, terminal 1, na prostoru 1,4 miliony m? pod jedi-
nou stfechou mé 143 nastupnich mostd schopnych denné odbavit na 2 000 letl a ma ro¢-
ni odbavovaci kapacitu 90 milionl cestujicich,

» spojeni terminalu s centrem mésta bude zajisténo nejpozdéji v roce 2020 novou 37 km
dlouhou linkou metra a potrvé kolem 25 minut, kromé toho je vybudovano i silniéni napojeni,

»tfidirna zavazadel je propojena s 13 odbavovacimi ostrlivky a je schopna za hodinu
zpracovat 21 660 zavazadel,

» zasobovani leteckymi pohonnymi hmotami bude zaji§téno nejlevnéjsim moznym zp-
sobem — vyluéné namofnimi tankery a pomoci 12 km dlouhého potrubi,

» |etistni hotel je uvaZovan o kapacité cca 450 pokoju.

Druha faze vystavby doplni komplex o tfeti drahu 36/18. Tteti faze vystavby pfida dalsi
terminal pro cestujici o rozloze 0,5 milion& mz Ctvrta faze vystavby do konce roku 2028
predpoklada celkem 6 ranveji, 16 pojezdovych drah, aprony s parkovanim pro 500 leta-
del, 4 propojené termindly pro cestujici, 70 000 parkovacich mist pro auta — to vie pro
odbaveni az 150 milionl cestujicich roéné pfi moznosti kapacitniho roz$ifeni az na
200 miliond cestujicich ro&né. Béhem 2 az 4 let po dokoné&eni &tvrté faze by se podle tu-
reckych pfedstav mél stat Istanbul po Atlanté druhym nejvétsim letistém svéta — pokud
ovéem nepiekvapi CLR. Celkovy projekt ,Istanbul Airport“ zaujme plochu 76,5 miliont
m2. Letisté stavi konsorcium 5 tureckych firem, které vytvofily v Fijnu 2013 novou spolec¢-
nost IGA — Istanbul Grand Airport, v niz kazdy investor ma 20% podil.

Brexitovy letecky trh UK — E27 by podle prosincového scénafe mél po dobu 12 mésict
pokracovat lety provozovanymi k 29. bfeznu 2019 s tim, Ze dopravci nesmi pfidavat nové
linky ani zvySovat pocet frekvenci na stéavajicich linkach. V p¥ipadé, ze dojde k odchodu
UK z Evropské Unie bez dohody, vznika tak nejistota pro obé strany, na coz upozoriiuje
i IATA. Navrzeny scénai by mohl nepfiznivé ovlivnit vSechna ¢eskd mezinarodni letisté
s vyjimkou Prahy.
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Provoz v roce

hranice 900 000

Vyhodnoceni provoznich vysled-
ki RLP CR, s. p., za rok 2018 po-
tvrdilo vyborny stav mezinarodni
letecké dopravy, ktery se proje-
vil dynamickym zvy$enim zajmu
leteckych dopravci o vyuziti slu-
Zzeb podniku. Objem letového
provozu v cCeském vzdusném
prostoru tak vyznamné prekrocil
dosavadni rekord z pfedchoziho
roku a poprvé presahl hranici
900 000 pohybdi.

Celkovy poéet pohybl nad Ceskou republikou
v roce 2018 vzrostl na 912 815. Meziro&ni narlst
ve srovnani s rokem 2017 tak &ini 6,9 % (853 364).
Cesky vzdusny prostor tak kazdy den vyuzilo
pramérné 2500 letadel.

»,Nasi Fidici letového provozu se Uspésné vy-
rovnali s dal$im naristem provozu, a to pFi za-
chovani nejvyssi miry bezpecnost. Dokazali sou-

——— Testovani nové

W,
POWERED BY -

SESAR

Ridici letového provozu ve svych stiediscich ATC
musi na své pracovni pozici spoléhat na tzv. roz-
hrani ,¢lovék-stroj“ v odborné terminologii ozna-
&ovaném jako Human Machine Interface (HMI).
To plati zejména pro vkladani idaji do ATM sys-
tému a zobrazeni Gdaji o stavu piehledové si-
tuace na radarové obrazovce, pokud jde o bez-
pecny dohled nad aktuélni letovou situaci.

Multi-dotykova vstupni zafizeni jsou velmi po-
pulérni v elektronickych spotiebnich zafizenich,
jako jsou mobilni telefony &i tablety. Ovladani
téchto zafizenije dnes stale vice moderni a pfes-
nost interakce pomoci této technologie je jiz na-
tolik dostate¢né detailni, Ze by se mohla pfenést
i do prostiedi ATM.

Projekt s ozna¢enim PJ.16-04: Controller Work-
ing Position activity Multi Touch Input (MTI) je
jednim z Fe§eni programu SESAR 2020. Tento
projekt se zaméfuje na zlep$eni pracovni pozice
fidiciho implementaci pravé zminéné multi-do-
tykové technologie.

Pfedmétem projektu bylo otestovat moZnosti
Multi Touch Input (MTI) zafFizeni, které by v bu-
doucnu mohlo nahradit standardni klavesnici.
MTI technologie by mohla fidicim zjednodusit
praci pfi vkladani dat do systému a pfinést mno-
ho dalsich funkcionalit, které klasicka klavesni-
ce nabidnout nemuze.

do
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Casné vyrazné odlehcit pretizenému vzdusnému prostoru nad
Némeckem a prispéli tak k lepsim vysledkim celoevropské-
ho systému Fizeni letového provozu“, komentoval provozni
vysledky generélni feditel RLP CR, s. p., Ing. Jan Klas.

Pravé s ohledem na kapacitni problémy v Némecku bylo
v letni sezéné roku 2018 velkému mnoZstvi letd Evropskou
agenturou pro bezpeé&nost letového provozu (EUROCON-
TROL) doporu&eno pfeplénovat letové traté. To ve vysledku
znamenalo vétsi podet letd, které se v podstaté vyhybaly
vzdugnym prostorim v Evropé, které mély problémy s kapa-
citou. V provoznich $pi¢kach letni sezény to denné zname-
nalo asi 400 let(, které svoji trat pfevedly do sousednich statd,
tedy i do Ceské republiky. Pfestoze je &esky vzdusny prostor
jednim z nejvytizenéjsich a nejkomplexnéjsich v Evropé, pod-
nik i v roce 2018 s timto dodateé¢nym zatizenim dosahl pfiz-
nivych vysledki v oblasti bezpe&nosti, kapacity a ndkladové
efektivnosti poskytovanych letovych provoznich sluzeb.

Z ekonomického pohledu je pfiznivé, Ze v roce 2018 vyrazné
vzrostlo mnoZstvi tzv. pfeletovych jednotek, a to 0 7,6 %. Dolo tak ke zvySeni po&tu proleté&nych kilometrd (208 000 000 km), ale soudasné i k néarlstu
maximalni vzletové hmotnosti letadel na Eeském nebi (95 000 000 tun). Nejv&tsimi zakazniky podniku jsou lete&ti dopravci Lufthansa, Emirates, Ryanair
a Qatar Airways.

Dal$i provozni narlst byl zaznamenan na Letiti Vaclava Havla Praha, kde po&et pohyb (startl a pFistani) vzrostl meziro&né o 4,8 % na 155 216. Celkovy
provoz na véech &eskych letistich (Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary), na kterych RLP CR, s. p., poskytuje svoje sluzby, &ini 234 769 startl a pFistani
(meziro&ni narlist 0 3,5 %).

Vybrané provozni informace z ¢eského vzdusného prostoru za rok 2018

912 815
97 654
135 000 000

Celkovy provoz v roce 2018

Nejsiln&jsi provoz za jeden mésic (Servenec)

Celkovy pocet cestujicich

(pfi prim&rmé Kapacits 150 mist na jedno letadlo)

Celkovy provoz na letistich
(Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary)

234 769
208 000 000
95 000 000

Celkovy poéet proleténych kilometrd

Celkova hmotnost letadel (v tunach)

tykové technologie pro fizeni letového provozu v projektu SESAR

text Lukas Vokoun, Kancelaf dotacnich projektd

Soucasné se ocekava, ze zobrazeni vybranych dat pfimo na zafizeni MTI by mélo urychlit reakci fidiciho. Nova technologie MTI poskytne fidicimu pod-
poru pfi provadéni ukold, coz by mélo vést ke zvySeni jeho produktivity a redukci zatéze.

Na projektu spolupracovalo RLP CR s francouzskou spole&nosti Thales Air Systems. Vlastni koncept MTI zahrnujici metodu zadavani dat do zafizeni
MTI, popis jednotlivych funké&nich blokd a jejich rozlozeni na Muliti Touch Input devices (MTId), byl navrzen podle pozadavki Fidicich letového provozu
RLP CR.

Tydenni simulace prototypu MTI probéhly v lednu 2019 ve vyvojovém a testovacim stiedisku Thales Air Systems v Rungis u Pafize a za€astnili se jich
i nasi Fidici letového provozu: Ales Kofinek, Jaroslav Miknyik, Roman Hefmanek a Jakub Zvoni¢ek. Vlastni simulace zahrnovala 4 cvi¢eni denné, kdy se
porovnaval simulovany provoz bez zadavani
dat prostfednictvim MTI (za pouziti klasické

klavesnice) a nasledné byl simulovan tentyz
scénér pfi zadavani dat prostfednictvim MTI.
Po technické a odborné strance byl projekt
veden kolegy Radkem Hodaéem a Lukasem
Svatoném. Celému projektovému tymu patfi
nase velké podékovani.

Béhem validaci bylo nasbirdno znaéné
mnozstvi dat, od technickych pfes vykon-
nostni az po subjektivni hodnoceni fidicich
pomoci dotazniku. V sou¢asné dobé probiha
jejich vyhodnocovani, na kterém spolupracu-
je i nas pfimy partner v projektu, spole¢nost
Integra Consult A/S.

Po prvnitydenni pracovni zkusenosti s Multi
Touch Input technologii konstatovali fidici le-
tového provozu shodné, Ze se jedna z pohle-
du fizeni letového provozu o koncept velmi
zajimavy a Zze implementace MTI by skute¢né
do budoucna mohla pfinést snizeni pracovni
zatéze a zvyseni situaéniho povédomi.
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POVOLENI K PRISTANI NA KOSILI

Do konce $edesatych let bylo mozné letét na letisté Ruzyné i s letadlem bez radia. Samoziejmé je-
nom podle VFR. Na Ruzyni byla dokonce opravarenska zékladna pro letadla L60 Agroletu a jeji pi-
loti zde provadéli zalety po opravach a opét samoziejmé bez radia. Poéet dennich pohybi byl v té
dobé kolem 150, ale nékdy se vysplhal az na 250. Pfipomenu jenom, Ze na TWR mél dispecer jenom
svoje oci, bily a erveny praporek a dalekohled. Letadla musela pfistat na letistich To¢na, Kladno
nebo Lethany a telefonem obdrzela instrukce (RWY, tlak, vitr atd.). Rovnéz byl dohodnut &as vzletu
a priletu do LKPR. Let byl proveden tak, Ze letadla pfiletéla ve 100 m nad Sarku a poté provedla pra-

let okolo TWR. Signaly se davaly v té dobé praporkem. Bily znamenal, aby letadlo pokragovalo po
telefonicky dohodnutém manévru na pristani a pristalo. Cerveny znamenal, Ze letadlo musi vy&kavat,
takze odlet&lo nad Sarku, kde holdovalo za pozorovani TWR. Tak také jednoho dne priletélo spor-
tovni letadlo typu Zlin, tusim, Ze z Letiian, a provadélo pralet okolo TWR. Dispeéer ve sluzbé& popadl
&erveny praporek a chystal se jim dat zochozu TWR signal, aby vy&kavalo nad Sarkou. Pilot kyvanim
z k¥idla na kfidlo potvrdil pfijem signélu a k ddivu bezmocného dispecera pokracoval na findle RWY
31, kde pfistél. Tim zapfiginil, Ze pralet nad RWY musela provést DC 9. A to nejlepsi nakonec. Pilot
na vytku, Ze nedostal Zadny signal a provedl manévr na pristani, se héjil tim, Ze vidél bily praporek.
Nakonec se zjistilo, ze reagoval na bilou kosili dispecera. Ten potom, vzdy kdyz mél dat nékomu
signal ¢ervenym praporkem, radéji pfed vstupem na ochoz véze bilou kosili vzdy sviékl.




———>Projekt BHANSA slavi zaslouZeny uspéch

text Denisa Zednikovd, marketmgovy manazer

Rizeni letového provozu Ceské re-
publiky prostfednictvim svého insti-
tutu CANI (Czech Air Navigation
Institute) vede jiz tfetim rokem pro-
jekt jménem svého klienta BHANSA,
agentury pro leteckou navigaciv Bos-
n& a Hercegoving. Jeho cilem
je vycvicit novou generaci
fidicich letového provozu
v hornim vzdusném pros-
toru Bosny a Hercegoviny
(FL 325-FL 660), kterou
doposud zajistuje soused-
ni Chorvatsko a Srbsko.

Unikatni a zaroven i velmi uspésny
vycvikovy projekt se pfipravoval pfes i :
t¥i roky, vybérové fizeni bylo spusténo na pod2|m roku 2016, pfi¢emz prvni vycvik zapodal jiz v kvétnu 2017.

Tézistém projektu se stal vycvik oblastnich Fidicich — klasifikace ACS. Jednim z primarnich av§ak nepfili§
standardnich pozadavkd bosenské strany bylo, aby fidici pfichazeli do Bosny a Hercegoviny jiZ s licenci. To
znamenalo zajistit vycvik na libovolném oblastnim stanovisti — tedy vycvik ACS Unit Training. Pokud mél byt
pozadavek bosenské strany splnén, bylo nutné do projektu zaroven zahrnout i nékolik dalsich RLP z Evropy,
ktera pod projektovym vedenim déle participuji na vycviku. Jsou jimi RLP — BHANSA v pozici zakaznika,
RLP/CANI zasttedujici vycvik, ANS Finland, SMATSA, Croatia Control a Slovenia Control v roli partnerd. V ram-
ci projektu mize byt vycvi¢eno az 69 fidicich v planovanych &tyfiadvaceti unikatnich kurzech.

V zavéru roku 2018 byl dokoncen veskery vycvik pro kvalifikace ADI, APP a APS a Uspésni kandidati se vrati-
li do Bosny a Hercegoviny, kde pokracovali v mistnim vycviku. Prvni skupina sedmi studentl ACS Gspésné ab-
solvovala zkousky v za¥i 2018 ve finskych Helsinkach. Pfes dvacet studentl je momentalné na vycviku i u dal-
gich zahraniénich partnerd v Chorvatsku, Srbsku a ve Slovinsku.

Uspé&sni ACS kandidati absolvuji §koleni a od jednotlivych partnerd zarover ziskaji plné ATCO licence s mistni-
mi dolozkami od pfislusného CAA kazdého partnera. Cely projekt tak beze zbytku spliiuje rozsah nafizeni
Komise (EU) 2015/340.

»,IN@s projekt je velice uspésny. Jednotlivé faze vycviku pod nasi taktovkou zatim probihaji podle asového
harmonogramu, a to s vy3si neZ oéekavanou dspésnosti,“dodava Jana Navritilova, vykonna feditelka UVO.

BHANSA 3 & CANI Team

b

Letni détsky tdbor Lede¢ nad Sazavou — Zlata zatoka 2019

Rizeni letového provozu nabizi rekrea&né-sportovnilet-
ni détsky tdbor s moznosti zakladniho vodéackého vy-
cviku pro dé&ti od 7 (po 1. tFidé zakladni $koly) do 15 let. §
Z divodu velkého zajmu v minulych letech jsme letos
pridali je§té IV. turnus pro déti nagich zaméstnanc(. Ze
stejného dlvodu jsme viak museli pfistoupit k nasta-
veni kritérii, podle kterych se budeme fidit pfi pfijeti
ditéte na letni détskou rekreaci. Kritéria, ktera budou
posuzovéana v pfipadé enormniho zajmu o néktery z tur-
nusd, jsou nasledujici:

e jedna-li se o dité zaméstnance RLP CR, s. p.
e termin ptihlaseni
o vék ditéte
o je-li pfihlasen i sourozenec - 5
e (cast v pfedchozim roce TERMINY TURNUSU
I. turnus sobota 29. 6. — sobota 13. 7. 2019
CENA REKREACE
. Il. turnus sobota 13. 7. — sobota 27. 7. 2019 (obsazeno)
pro déti zaméstnancd RLP 2400 K¢
IIl. turnus sobota 27. 7. — sobota 10. 8. 2019
pro ostatni déti 4900 Ke IV. turnus sobota 10. 8. — sobota 24. 8. 2019

Zajemci o letni détskou rekreaci mohou své déti pfedbézné pfihlasit zaslanim nezavazné pfihlasky Ivé
Hudcové, a to nejpozdéji do 31. 3. 2019 na email: hudcova@ans.cz (tel. 220 373 239). Pfihl4ska je dostup-
na na podnikovém intranetu.

V pribé&hu mésice dubna 2019 zasleme ptihlagenym zajemcim informace o pfijeti/nepfijeti vasich déti.
Pfijatym bude zasldna zédvazna ptihlaska véetné dalsich nezbytnych dokumentu.

STRIP UNOR 2019

Lan@orn ?

One day a man drove his secretary
home after she fell quite ill at work.
Although this was an innocent ges-
ture, he decided not to mention it to
his wife, who tended to get jealous
easily.

Later, that night the man and his wife
were driving to a restaurant.
Suddenly he looked down and spot-
ted a high-heel shoe half hidden un-
derthe passenger seat. Not wanting
to be conspicuous, he waited until
his wife was looking out her window
before he scooped up the shoe and
tossed it out of the car. With a sigh
of relief, he pulled into the restau-
rant parking lot. That’s when he no-
ticed his wife squirming around in
her seat.

“Honey,” she asked, “have you seen
my other shoe?”

Sherlock Holmes and Dr. Watson
went on a camping trip. As they lay
down for the night, Holmes said:
“Watson, look up into the sky and
tell me what you see?”

Watson said, “| see millions and mil-
lions of stars.”

Holmes: “And what does that tell you?”
Watson: “Astronomically, it tells me
that there are millions of galaxies and
potentially billions of planets. Theo-
logically, it tells me that God is great
and that we are small and insignifi-
cant. Meteorogically, it tells me that
we will have a beautiful day tomor-
row. What does it tell you?”
Holmes: “Somebody stole our tent.”

A man was very sick. Doctors feared
the worst. He is at home one day, res-
ting in his bed. He looks up and says,
“Is my wife here?”

His wife replies, “Yes, dear, I'm here,
next to you.”

The man goes, “Are my children here?”
“Yes, Daddy, we are all here,” say the
children.

“Are my. other relatives also here?”
And they say, “Yes, we are all here...”
The man sits up and says, “Then why
in the world is the light on in the kit-
chen?”

The young man comes running into
the store and says to his buddy,
“Tommy, somebody just stole your
pickup truck from the parking lot!”
Tommy reacts, “Oh, did you see who
it was?”

The young man quickly answers,
“No, | couldn’t tell... but | did get his
license plate number!”




