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Pracovni vyroCi

V mésici prosinci oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Jarmila Kocandova,

uklizecka,

UFS/SCL/STPS/0SO 15 let

Tomas Pisték, Ing.,

administrator ATS |1,

UPRO/DPAS/RIS/ORIS 15 let
Tatana Némcova, Mgr.,

CDD |,

UPRO/DATM/SLRL/LKMT-LPS 20 let

Statistiky provozu

Josef Miiller,

fidic,

UFS/SCL/STPS/OAP

Milan Komarek,

technik Il

UFS/SCL/SBPS/PTU 35 let
Vsem jubilantim redakce blahopFeje!

35 let

VanocCni provoz pokladny

Upozoriiujeme na zménu pokladnich ho-
din hlavni pokladny RLP v IATCC Jenet.
Ve dnech?21.12.2018a31.12.2018 bude
provozni doba nasledujici: 8:00-11:00;
11.30-13.00 hod. red

Zménav DR LetiSté Praha

Novym predsedou dozoréi rady Letisté
Praha se stal ekonom Jan Svejnar.
Nahradil Petra Minafika, ktery odstoupil
zfunkce. Na pozici mistopfedsedy dozor-
¢i rady Petra Sobotnika vystfidal Ondfe]
Landa. Zmény ve svém sloZeni Sesticlen-
na dozorci rada schvdlila na svém zase-
dani 16. listopadu, jejich diivodem je flize
Ceského Aeroholdingu a Letisté Praha,
kterd se uskutecnila 1. fijna.

Jan Svejnar dfive plisobil jako predse-
da dozor¢i rady Aeroholdingu, jehozZ je

Data pro niZe zverejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adajt vedenych DPLR.

) Srovndni poltu dennich pohybd a primérného zpoidéni na let/Letiité Vidava Havla Praha ol
550 12 02
500 o 03
P Iz go1g 04
) 450 08 4 = (05
5 400 0,6 f? =
3 <
'8 350 04 3 08
300 02 & 09
a3\ 10
250 - cmmmOm, ~ - 0 amn
. ; o S e
) Srovnéni poltu dennich pohybu (IFR) a primémého zpoidéni na let/FIR Praha
3000 ‘ 19
2800 17
2 600 15
2400 13 -I
2200 Lo
; fuz 03
] 2000 09 4 04
= 1800 / 07 2 06
§ 1 600 / 05 3 07
| ol £ 09
e
& -~ — o
R A N R e 7
; . T <
Pocet pohybii na Letiti Vaclava Havla Praha O
celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2017 2018 1718 2017 2018 2017 2018
13 237 13 646 3,1 519 6. 10, 514¢.10)  42(. 0.

42 5. 10,

LetiSté Praha néstupnickou spole¢nosti.
,Ze dvou dozorcich rad vznikla fizi jed-
na, poZadali mé, abych byl predsedou,
a Zadost jsem pfijal. Aeroholding byl nad
letistém, jeden ze dvou predsedii dvou
dozorcich rad se tak stal predsedou nové
rady, “uved! Svejnar. Rozhodnuti dozoréi
rady o persondlnich zméndach bylo jed-
nomysiné.

LetiSté Praha pfevzalo po zaniku Aero-
holdingu odpovédnost za veSkeré smlou-
vy a majetek. Soucasti Aeroholdingu byly
spolu s letistém také firmy Czech Airlines
Technics, Czech Airlines Handling a dal-
§i spolecnosti. red

2017/2018
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fijen

Pohyby na regionalnich letitich
RIJEN 2017/2018
AR N

3 745 3901

I 711 2 067

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
(TR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Ginnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, piipadné

nacvik postupii IFR priblizeni.
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Vernost simulace na naSem zarizeni je na velmi vysokeé arovni

S Martinem Kfiklanem, vedoucim oddéleni SIMU, pokraéujeme v povidani o simulatoru Rizeni letového provozu uréeného pro praiské Fidici

z approache a oblasti. Dnes nas zajima prace pseudopiloti a jejich vzajemna interakce s

pro fidici-Zaky pripravuje jednotliva cviceni, odpovida, co vSe je k pripravé cviceni potieba, kolik lidi se celkové na tomto procesu podili a Ze pfi-
prava jednoho takového cviceni trva déle, neZ bychom si asi mysleli. Na zavér zkusime zauvaZovat nad tim, jaky vliv ma prvek simulatoru na cel-

kovou ispéSnost vycviku fidicich.

Minule jsme se zminili o tom, Ze simu-
lator v IATCC je uréen pro praZské Fidici
letového provozu ze stanovist approach
a oblast v lokalité Praha.

Ano, a proto, Ze pracovisté prazské oblasti
a approache jsou mirné odli$na, i nas si-
mulator je rozdélen na dvé autentické ¢as-
ti. Kazdé stanovi$té ma k dispozici tfi po-
zice pro fidici letového provozu ve vycviku
a ke kazdé poloviné je k dispozici osm
pseudopilotnich pracovist. Nas simulator
je omezen kapacitné, dokaze soubézné
poskytnout pro kazdé stanovi$té dvé na
sobé nezavisla cviCeni. V pfistich letech
se zde, ve tfetim patfe provozni budovy,
chysté k instalaci a naslednému vycviku
novy simulator systému TopSky. Ten sta-
vajici bude béhem této doby umistén
v nové zrekonstruovanych prostorach vy-
silaciho stfediska. Nemiizeme si dovolit
ve vyeviku udélat ani mésicni, natoz pal-
ro¢ni pauzu.

Podivejme se bliZe na praci pseudopi-
lotii. Pseudopiloti aktivné nasleduji to,
co Zak na simulatoru déld a pokud se
dopusti chyby v navigaénich postupech,
pseudopiloti na to zareaguji?
Pseudopiloti kopiruji redlné chovani pi-
lotl v provozu. Pokud Fidici letového
provozu udéla tu chybu, Ze vyda Spatné
povoleni, pseudopilot by na to naopak
reagovat nemél a mél by tento Spatny po-
vel spinit tak, jak by tomu bylo v rediném
provozu ve vzduSném prostoru. | piloti
skutecnych letadel mohou nékdy néco
preslechnout nebo instrukci, kterou od
fidiciho dostanou, vykonaji jinak nebo vii-
bec. I s tim musi Fidici pocitat, a proto se
i tyto situace objevuji ve scéndrich rliz-
nych cviceni a zpdsab, jak je fidici-zak na
simuldtoru vyresi, byvéa i pfedmétem
hodnoceni. To vSe se déje s jedinym hlav-
nim cilem, aby nikdy nedo$lo ke snizeni
rovné bezpecnosti letového provozu.
Kdo a v jaké formé vam zadava poZa-
davky na vycvik na simulatoru?

Kazdé stanovisté ma svého Séfinstrukto-
ra, coz je mdj partner v oblasti koordina-
ce pozadavki na vycvik. Pro kazdy rok je
vytvoren pfiblizny ro¢ni plan obsazenos-
ti simulatoru, ale konkretizace probihd az
mésic pfedem a je pfimo zavisla na se-
staveni rozdélovniki stanovist. Dal$im
dlezitym partnerem je metodicky admi-
nistrator simulétoru a ten se staré o zo-
hlednéni a pfedevSim spravné nacaso-
vani vSech zmén predevsim z technického
hlediska.

Martine, miiZze§ nam predstavit oddé-
leni SIMU a popsat, co je hlavni napini
vasi prace?

My jsme pomérné malé oddéleni, celkem
jsme na simulatoru ¢tyfi. NaSe prace spo-
Civa predevSim v provozovani systému,
ale podilime se rovnéZ na zavadéni no-
vych funkénosti simulatoru. Kromé toho,
Ze mame na starosti zajisténi vhodné kon-

figurace systému pro dany typ vycviku,
ve spolupraci s instruktory stanovist se
starame o databanku cviceni a jeji pfi-
mérenou aktualnost. Napfiklad, pokud
cviime nové Zaky, mame pro né pfipra-
venou sadu cviceni, vztahujici se ke kon-
krétni provozni situaci. Av8ak v priibéhu
jejich pdlro¢niho vycviku se objevi vyz-
namnd zména tykajici se prerozdéleni
vzdu$ného prostoru, a nemizeme ze dne
na den vycvik kompletné predélat. Z4ci
jsou vycviceni tzv. ,po staru“ s plivod-
nimi podminkami a s novinkou je se-
znamime az po ukonceni jejich vycviku,
tomu se pak fika tzv. pfeSkolovaci vycvik.
Jiny den ale miiZe pfijit dal$i skupina jiz
licencovanych Fidicich letového provozu,
ktefi se potfebuji seznamit s néjakou pfi-
pravovanou novinkou, kterd jeSté neni na-
sazena v redlném prostfedia my jim mu-
sime simulator prekonfigurovat tak, jak
bude provozni systém vypadat napfiklad
aZ za dva nebo tfi mésice. Proto neustale
udrzujeme aktualnost dat nebo zamérné
stari dat tak, aby vZdy odpovidala kon-
krétnimu typu vycviku. Zodpovédnost za
koordinaci vSech téchto pozadavkii lezi
na mné.

Jak konfigurace simulatoru probiha?
Konfigurace simulatoru je pomérné slo-
Zita, ale tim, Ze se jedna o systém, ktery
je vérnou kopii toho Zivého, tak se po-
stupuje stejnym zpdsobem jako s real-
nymi daty. Pracujeme s tzv. datasetem,
c0Z je soubor dat, popisujici simulacni
prostfedi obsahujici napf. vykony letadel,
mapy, letové traté a navigacni body vCetné
vstupnich/vystupnich podminek. Pravé
v téchto souborech béhem roku ménime
parametry a pfizpdsobujeme je aktualnim
pozadavk{im na vycvik.

KaZzdé stanovi$té ma pfiblizné sto dva-
cet az sto tficet cviCeni a pokud se imple-
mentuje zasadnéjSi zména ve vzdusném
prostoru, musi mi kolegové, administra-
tofi SIMU, zménit, pfenastavit a prede-

v3im prekontrolovat Castokrét vSech dvé
sté padesat cvieni, které simulator na-
bizi. To je pak opravdu velké mnozstvi
prace naro¢né na soustredéni.

Prostredi simulatoru je také nutné pfiz-
piisobovat riiznym provoznim projekttim,
které zde v RLP b&zi, jako je napfiklad
sektorizace vzdusného prostoru, to byla
zasadni koncep€ni zména, praktickou ¢as-
ti se podilime napfiklad i na projektech
Harmonizace (dalSich 60 cviCeni), SESAR,
nebo civilné-vojenskeé integrace, kdy jsme
hostili kolegy z ACR a usporadali spole-
¢ny vycvik, abychom si ovéfili budouci
funkénost novych pravidel.

Zminil jsi administratory SIMU, ktefi
jsou pro bezproblémovy a pohodovy béh
simulatoru, zda se, nepostradatelni.
Ano, i kdyZ chépu, Ze to mliZe znit nad-
nesené, z mého pohledu nenahraditelni
rozhodné jsou. Bez nich by nas simulator
v podstaté nefungoval, jsou jeho mozkem
i srdcem. PrestoZe jsou diky komplexnim
znalostem vsech systémi u zrodu kaz-
dého cviceni, na jeho tvorbé se podileji
i dalsi lidé, predevsim provozni instruk-
tofi. V naSem tymu mame i oblastniho in-
struktora — STDI (Synthetic Training
Device Instructor), ktery v ramci socidl-
niho programu pisobi hned na dvou mis-
tech — zajistuje obsluhu simulétoru u nas
nebo naopak vypomahé s vycvikem Zakil
na stanovisti ACC.

Jak dlouho trva béh jednoho cviceni
a jak ndrocnd priprava tomu pfedchazi?
Vlastnimu provedeni cvi¢eni pfedchazi
obvykle teoretickd pfiprava, kterd trvé asi
30 minut. Jedno takové standardni cvi-
¢eni pro fidici letového provozu trva pfi-
blizné 45-50 minut, ucCastni se ho dva
7aci, dva pseudopiloti a dva instruktofi
véetné STDI. V nékterych pfipadech jsou
poéty castnikd dvojnasobné. Po ukon-
¢eni kazdého cviGeni je tfeba pripoCist de-
set minut na tzv. debriefing a hodnoceni.
Priprava a odzkou3eni takového cviceni

si mliZe vyzadat i dva celé pracovni dny.
Jakou mérou se podle tebe podili vycvik
na simulatoru na celkové tispésnosti vy-
cviku budoucich Fidicich letového pro-
vozu?

Jsem presvédcen, Ze ten podil nebude
bezvyznamny. Ve srovnani s jinymi ev-
ropskymi stredisky jsme vérnosti simu-
lace na hodné vysoké arovni. Doufam, ze
vétSina budoucich Fidicich zpétné oceni,
Ze jejich témér pllrocni prakticky vycvik
probihal na zafizeni, které se prakticky ne-
li$i od provoznich systémi a dovednos-
tia navyky, které zde ziskali, ziroCili v po-
sledni fazi jejich provozniho vycviku —na
stanovistich ATS.

Kvalitu vycviku pfirozené ovliviiuje i po-
et vykonanych cviceni, jejich naro¢nost
ataké kvalitné odvedena préace nasich in-
struktor(i a pseudopilotii. | simulétor je
samoziejmé pouze stroj, pocitac, takze
i u ngj pfichézeji v tvahu mozné drobné
technické zavady, ale zdrzZeni v provade-
ni cviceni pravé z téchto diivodd jsou
U nas na zcela minimalni Grovni.

Na celkové hodnoceni tspéSnosti ma
ale vlivispousta dalSich faktor, které pfi
sebelepSi snaze ovlivnit nedokdzeme
a nesmime zapominat ani na osobnostni
rysy samotného Zaka, i ty vyznamné urcu-
ji jeho GspéSnost do budoucna.

Co zaZiva fidici-Zak, ktery si poprvé sed-
ne pred obrazovku na simulatoru?

UrCité je to zCasti prekvapeni z toho, jak
vypada jeho budouci pracovisté, obecné
je pfekvapeny z nového prostredi, proto-
Ze to je pomérné hodné specifické, na-
jednou ma kolem sebe vice systémdi a lidi,
se kterymi musi spolupracovat. Z prvo-
pocétku tfeba mliZe hrét svojirolii strach
a urcita forma respektu, ovSem podle zku-
Senosti po prvnich hodinach v§echno
vzdycky odezni. Snahou naSeho teamu
tedy je, aby se Fidici po prechodu ze si-
mulatoru do provozni zatéze citili ,jako
ryba ve vodé*. text a foto nwt

——

pracovisté pseudopiloti IATCC Jenec




POSTREHY Z ECTL

Brusel listopad 2018

V vodu tradi¢né uvadim informaci o vyvoji leteckého provozu za uplynulé ob-
dobi konkrétné v podzimnich mésicich. Jubilejnim letem s ¢islem 10 miliond
v evropské siti spravované NM by! let CSA OK 960 z Bratislavy do Kosic dne 23.
listopadu 2018, coZ bylo o 17 dnd dfive nez v roce 2017. | to svédci o trvalém
nariistu provozu, napfiklad za obdobi leden—zafi 2018 jsme zaznamenali nariist
03,5 % i pfes zvySeni cen za palivo a letenky (+ 1,1%), v Fijnu pak 0 4,1% opro-
ti fijnu 2017.

Ruseni planovanych letii ve druhém Gtvrtleti 2018 narostlo o0 2,2 % oproti
1,3 % ve stejném obdobi v roce 2017, a to jednak z diivodu velmi aktivni bour-
kové Cinnosti a také z dGvodu french ATC industrial actions. Primérné zpozdg-
ni v tomto obdobi narostlo na 15,4 minuty/let oproti 3,9 minutam/let ve stejném
ohdobi roku 2017. ATFM zpozdéni v fijnu dosahlo €isla o 34,8 % vySSiho opro-
ti fijnu 2017. Pocasi v tydnu od 11.—18. listopadu 2018 se podepsalo na zpoz-
déni u 47 % letl v celkové vysi pres 230 tisic minut.

DG ECTL ve svém hodnoceni léta 2018 uvedI dalSich par zajimavosti. Toto
obdobi bylo pro letecké spole¢nosti pomérné slozité zejména, co se tyce ne-
pravidelnosti letl kviili dopadu zpoZdéni zavinéného kapacitnimi problémy vzdus-
ného prostoru, stdvek a pocasi. Proto se na jednanich s CANSO, IFALPA a NMB
zaméfila pozornost i na zlepSeni situace v pFiStim roce.

DG ECTL se zii¢astnil v poloviné listopadu i zasedani IATA v Madridu, kde
zaznéla urgentni vyzva pro léto 2019 a nasledujici obdobi. IATA predstavila ctyr-
bodovy plan k zabranéni vzniku tzv. Gzkych hrdel a zvySovani kapacity vzdus-
ného prostoru, ze kterého plyne predevSim nutnost modernizace infrastruktury
a implementace projektli v ramci SESAR, aktivni feSeni nedostatku Fidicich le-
tového provozu a umoznéni NM planovat a konfigurovat sit tak, aby vyhovova-
la poZadavkim leteckych cestujicich.

Na pfiStim World ATM Congress v Madridu v roce 2019 bude predstaven
zcela novy stanek ,European village“ za spoleéné Gicasti ECTL, SJU, EDA,
SDM, EASA a EC.

DG ECTL klade velky diiraz na soucinnost se SLOs. Dne 13. listopadu se pro-
to uskutecnilo v tomto roce jiz druhé spolecné jednani, casoveé planované pred
zasedanim Provisional Council ECTL. SLOs spolecné pfipravili prezentaci (po
konzultaci s narodnimi Gfady a ANSPs) s ndzvem ,,Future role of the ECTL", ve
které se zaméfuji napfiklad na aktivni spolutcast ECTL na pfipravé a projed-
navani hlavnich planovacich dokumentd GANP, GASP, RP/3/ RP/4 a European
ATM Master Plan. PfedevSim u néj je Zadouci zapracovani pouze realistickych
projektt s realnymi terminy dokonceni, aby se predeslo opakovéni situace jako
u stavajici verze Level 3, kde témér polovina projektil ma vyrazné zpozdéni v pl-
néni. DalSim dulezitym poZadavkem je i nadale zvySovat (roveri spoluprace
s hlavnimi leteckymi organizacemi. DG ECTL obsah prezentace ocenil v rdmci
konstruktivni diskuze a znovu potvrdil dileZitost zké soucinnosti se SLOs.

V/ Bratislaveé se uskutecnilo dne 16. listopadu zasedani Regional Aeronautical
SAR Advisory Committee, kterého se zdcCastnil i DG ECTL. Pfi té pfilezitosti vy-
konal i nav$tévu LPS na pracovistich ACC a RCC. ProtoZe DG ECTL jiz absolvo-
val navstévu u vétsiny nasich sousedd, doufame, Ze pfi vhodné prilezitosti na-
vétivii pracovisté RLP CR véetné vycvikového strediska. Méme se ¢im pochlubit.

Dne 29. listopadu se konalo v pofadi 50. zasedani Provisional Council (PC),
nejdilezitéjSiho zasedani ve druhém pololeti roku 2018. DG ECTL prezentoval
souhrnnou zpravu o €innosti ECTL a jeho vlastnich aktivitach za dané obdobi.
Mezi diilezité body patfilo i projednani navrhu planu ¢innosti ECTL na obdobi
2019-2023 a navrh rozpoGtu na rok 2019, ¢innost NM, schvaleni en route unit
rates and interest on late payment a volba dvou mistopfedsedt PC. Nové jsou
na tato zasedani zvany vyznamné osobnosti, v tomto pfipadé to byl se svou pre-
zentaci DG/CEOQ IATA.

BliZi se konec roku a i devatych Postreh, které jsem pro zpravodaj Strip v tom-
to roce pripravil. Nezbyvd, neZ poprat nejen pracovnikiim Rizeni letového pro-
vozu, ale i véem pracovnikim civilniho letectvi prijemné proZiti vanocnich svat-
kil a tém, ktefi budou ve sluzbé, klidné a bezproblémové Fizeni letadel, letil
a technické obsluhy. Podékovani a ocenéni patfi vSem, ktefi se podileli na bez-
pe¢ném provadeéni letli v roce 2018.

Shifting ATM aneb novy pfistup k tvorbé rozdélovniku

Dne 14. listopadu 2018 hostilo RLP CR, s. p., odborniky z Maastricht ATM
Knowledge Centre (MAKC) s prezentaci ,,Shifting ATM“ na téma nového pfistu-
pu ktvorbé rozdélovnikii smén. Prednasejicimi byli panové Flemming Nyrup a Robin
Hickson, ktefi se touto problematikou zabyvaji nejen v MUAC, ale piisobi také jako
odborni konzultanti pro dal3i poskytovatele letovych navigacnich sluzeb.

Rozhodnuti usporadat tuto prezentaci vzeslo z ¢innosti pracovni skupiny pro fize-
ni rizik souvisejicich s inavou, kterd v ramci svého plsobeni identifikovala spravné
nastaveni pravidel pro tvorbu rozdélovnikil jako jeden z pilifi nové vznikajiciho FRMS
(Fatigue Risk Management System). Cilem této akce bylo rozSifeni povédomi
o0 moznostech feseni tvorby rozdélovnikii smén tak, aby byly napInény jak zakonné
pozadavky, tak doporuceni z oblasti chronobiologie, a pfitom byla dodrZena vy-
soka mira efektivity.

0 dopoledni ¢ast prezentace, ktera byla pfistupna pro vSechny zaméstnance pod-
niku, projevili zajem zastupci fidicich letového provozu i ostatniho provozniho per-
sonalu a metodici oddéleni bezpecnosti a kvality. VétSina ze z(¢astnénych za-
méstnancti je vice ¢i méné v procesu tvorby rozdélovniki v podniku zainteresovana.
Po prezentaci nasledovala diskuse nad sou¢asnou praxi u RLP CR, s. p., ohledné
zplsobu tvorby rozdélovnikil a nad jeho parametry a pravidly. Panové z MAKC tak
ziskali predstavu o systému Fizeni pracovni doby Fidicich letového provozu v RLP
CR, s. p., a dle jejich dosavadnich zkugenosti z jinych ANSP konstatovali jeho dob-
rou Groveri. Dale se diskuze dotkla tématu miry implementace nového nafizeni Komise
(EU) 2017/373 z pohledu FRMS.

Odpoledni Gast prezentace se pfesunula do prostor zasedaci mistnosti general-
niho feditele a byla uréena pro management a vybrané zaméstnance RLP, ktefi se
na nastaveni pravidel pro tvorbu rozdélovnik( podileji nebo rozdélovniky pfimo tvo-
fi. Mimo zastupcti APP/TWR Praha a ACC Praha prijeli také zastupci stanovist LPS
na regionalnich letiStich a pozvani pfijal i generalni feditel. Po stejné koncipované
prezentaci probéhla velmi podnétna vyména zku$enosti pfi tvorbé rozdélovnika.
Diskutovan byl zejména zpiisob FeSeni noénich smén ve vztahu k noénim a ran-
nim Spickam provozu a k souvisejicim personalnim potfebam, efektivnimu vy-
uzivani lidskych zdroji v této Gasti pracovni doby a k fizeni dinavy.

V8em zhcastnénym dékujeme za zajem. Byli bychom velmi radi za jakoukoli zpét-
nou reakci na tuto prezentaci na adresu koubap@ans.cz. text 0BK

Objektiv

rokem akce Career Day, ktera je organizovana spolecnosti CATC ve spoluprécis TVS
SmartWings. Tato akce ma za cil rekrutovat nové kadety do MPL pilotniho progra-
mu, ktefi po GspéSném zakonceni vycviku budou zaméstnani u TVS SmartWings.
MPL naborové akce se, mimo jinych profesiondld v oboru, zG¢astnil za TVS
SmartWings Capt. Jan Zemanek a za spolecnost CATC Capt. Vladimir Peroutka/Head
of Training. Na akci pFisli jen dopfedu akreditovani vazni zajemci pfipraveni vstou-
pit do MPL programu. Po prezentaci MPL programu a prezentaci o TVS SmartWing
probéhla oteviena diskuse se zastupci TVS SmartWing a spolecnosti CATC. Po této
diskuzi byla mozna zavazna registrace do vstupniho Screeningu, ktery probiha v pro-
sinci 2018. MPL vycvik zahajujeme v bfeznu 2019 a na nové kadety se velice téSime.
Atmosféra byla skvéla a zavazné registrovani budouci piloti si zalétali na nasich si-
mulatorech jako FTD B737NG a ATR 42/72. text Veronika Stichovd, CATC,

stichova@catc.cz, foto CATC
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Zhodnoceni letni sezdny aneb zajem o ceské nebe trvale roste

Zajem leteckych dopravct o vyuZivani ¢eského vzdusného
prostoru v letni sez6né (kvéten—fijen) roku 2018 opét pre-
konal hodnoty z let pfedchozich. K celkovému poctu po-
hybii v letoSnim roce navic pfispél i provoz, ktery byl na —_—
zékladg iniciativy Evropské agentury pro bezpeéno§t le- S =
tového provozu (EUROCONTROL) presmérovan do Geské 836917 -1
republiky z pretizeného vzduSného prostoru nad jiho- 851, /
vychodnim Némeckem. . /’

V letni sezoné bylo ve vzdu$ném prostoru Ceské re- }
publiky zaznamenano 534 083 pohybii, coZ pFedstavuje
nejvy$Si provozni vykon v dosavadni historii podniku
ameziroéni nartist provozu o 9 % (498 309 pohyhii v roce
2017). Pro zajimavost Ize uvést, Ze v obdobi Sesti mésic
letni sezony roku 2018 tak podnik odbavil stejné mnozstvi 22 o 2o 08 o o 208
provozu, jaky byl v eském vzduSném prostoru za cely rok
2004. Provoz byl tradiéné nejsilnéjsi v éervenci, kdy ob-
lastni stfedisko fizeni letového provozu Praha poskytlo
své sluzby 97 654 pohybhiim - v dennim priméru tedy
3150 letiim. S ohledem na dosavadni trendy vyvoje pro-
vozu Ize pfedpokladat, Ze celkovy objem letového provozu
v éeském vzduSném prostoru v roce 2018 bude atakovat
hranici 900 000 pohybd.

S ohledem na kapacitni problémy celoevropského systé-
mu fizeni letového provozu vijznamné prispél RLP CR, s. p.,
na zékladé zadosti Evropské agentury pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL) k udrZeni akceptovatelné miry zpoz-
déni ve stfedni a zapadni Evropé. Prostfednictvim koordinovanych provoznich opatfeni doslo od kvétna 2018 k pfesmérovani Cas-
ti provozu z némeckého vzdugného prostoru (fidici stredisko Karlsruhe) pod odpovédnost RLP CR, s. p. | kdy? toto opatFeni ved-
lo ke zvySeni primérného zpozdéni na jeden let v eském vzduSném prostoru (0,9 minuty na provedeny let), byly v letni sez6né
zajistény kapacitni pozadavky viech uZivateld vzdugného prostoru Ceské republiky.

Z hlediska ekonomického je klicova skute¢nost, Ze v meziroénim srovnani dochazi v éeském vzdu$ném prostoru k dalSimu
nariistu tzv. pieletovych jednotek o 7,5 %. Dochazi tedy jak k nariistu poétu proleténych kilometrii (vyuZivani delSich leto-
vych trati), tak ke zvySovani maximalni vzletové hmotnosti letadel, ktera se na ceském nebi objevuji. NejvétSim zakaznikem
podniku je i nadale Lufthansa, nasleduje spole¢nost Emirates a WizzAir. Spole¢nym jmenovatelem zajmu leteckych dopravcii o es-
ky vzdugny prostor je tak bezpecnost, pozadovana kapacita a zdkaznicky nastavend cenova politika (RLP CR, s. p., od roku 2009
nezvySuje ceny za svoje sluzby).

NérGst provozu v letni sezoné 2018 byl typicky i pro Letisté Vaclava Havla Praha. Celkovy podet pohybii (startil a pristani) &inil
89 289 a bylo tak zaznamenano zvySeni 0 5 % oproti stejnému obdobi roku 2017. | v pfipadé letiStniho provozu se tato skutec-
nost velice pfiznivé promitla do ekonomického méfitka. S ohledem na maximalni vzletovou hmotnost nasazovanych letouni a frek-
venci letli z a do Prahy do$lo k meziroénimu nardistu fakturovanych priblizovacich jednotek o 9 %. Historicky nejvy$si provoz na
letiSti Praha byl zaznamenén v roce 2008 — 179 011 startli a pfistani. TZRLP CR

Vyvoj pohybu ve FIR Praha 2012 - 2018
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Celkovy provoz v letni sezéné 2018 534 083 pohybil

NejsilnéjSi provoz za jeden mésic — Cervenec 2018 97 654 pohybti

Nejsilnéjsi provoz za jeden den - 29. ¢erven 2018 3 215 pohybli

Celkovy pocet cestujicich v ¢eském vzduSném

P 80 milion
prOStOI’U V 16t8 2018 (pri pramarné kapacits 150 mist na jedna letadio)

Naborovy tym RLP CR, s. p., v akci na Profesia Days v listopadu 2018

Veletrh préce Profesia days je nejoblibendjsi a nejnavitévovanéjsi kariérni veletrh v Ceské republice. Je to opravdu tak? A jaky
efekt to pro nas, jako vystavovatele, ma v dnesni dobg, kdy nezaméstnanost v CR klesa na historické minimum za poslednich vice
nez 22 let? Udélat si vlastni zkuSenost bylo hlavnim cilem nasi premiérové acasti na otevieném veletrhu prace. Reprezentovat
silnou znaéku RLP CR, s. p., pfijit do kontaktu s konkurenci, potkat se osobné se zajemci o praci, zjistovat jaké je vnimani
Siroké verejnosti nas jako potencionalniho zaméstnavatele v riiznych oborech. S timto oéekavanim jsme navstivili veletrh
s poéetnym naborovym tymem.

Podle priizkumu a z osobnich rozhovorti jsme si potvrdili, Ze RLP je stéle spojovéno hlavné s pozici Fidiciho letového provozu.
Navstévniky na prvni pohled ¢asto ani nenapadlo zajimat se o praci u nas na jinou pozici. Profesi Fidiciho letového provozu vnima
vefejnost jako stresové zaméstnani s obrovskou zodpovéd- S i\
nosti vyZadujici specidlni vzdélani. To jsou pro nas velmi dii-
leZita sdéleni, na ktera se ve svych ndborovych aktivitach po-
tfebujeme ¢im dal vice soustfedit. Bofit myty jak o praci
Fidicich, tak o stale malém povédomi RLP CR, s. p., jako 0 za-
méstnavateli vhodném i pro technické a jiné profese.

Jak veletrh vypadal v Eislech? Vice neZ 130 vystavovate-
lii, pfes 8000 navstévnikii za dva dny, ,,genderové“ vyvazeni,
s hlavni vékovou skupinou mezi 25-45 lety. Celkem Sede-
sat prednasek a tficet spikrii.

PFiblizit si Zivou atmosféru veletrhu a nasi vystavni plochy
miiZete na YouTube kanalu pod profilem RLP CR, s. p.

Zavérem moc dékujeme vSem, ktefi Sekci lidskych zdroji
pomahajiv terénu s ndborovymi aktivitami osobné, maji zajem
zlepSovat informovanost vefejnosti a mluvit o své pracinave- |
fejnosti a skvéle tak reprezentovat a budovat silnou znacku na
trhu. text a zajisténi foto Hanka Coufalovd, UFS/SLZ/RLZ |

S litosti v srdci vam oznamujeme, Ze v Iété letoSniho roku nas po tézké nemoci navzdy opustily dlouholeté pracovnice
TWR/APP Praha pani lvana Raunigerova a pani Helena Vaiiatova. red

7/@%’%{

,Nemyslim, Ze bych mél néjakou
schopnost, kterou nemaji ostatni.
Snad jen jsem dostal vic pfileZitosti,
vic publicity... a mél jsem dost $té-
sti, takZe jsem preZil i situace, které
jini nezviddli. Neni to o tom, jak bliz-
ko k zemi se dostanes, ale jak dobre
svoje letadlo ridis. KdyZ si pripadas
tak bezstarostné, Ze zacne$ chtit byt
nejnize létajicim letcem na svéte, moz-
nd to néjakou dobu pdjde. Ale mezi
mymi prateli bylo dost lidi, ktefi uz
S ndmi nejsou, protoZe svoje limity
stlacili az prilis nizko.

Robert Anderson ,Bob“ Hoover
(1922-2016), stihaci pilot letectva
USA, civilni zkuSebni pilot, letovy in-
struktor a rekordman —jeden z nejvét-
Sich pilotdl a priikopniki letectvi na
SVEte

,Myslel jsem, Ze budu letadlo drZet
na zemi, dokud si ho trochu neosa-
hdm a nesezndmim se s nim. Ale
zdvan vétru mé nahle dostal do vzdu-
chu a prvni, co jsem si uvédomil, bylo,
Ze letim.”

Arthur Pratt Warner (1870-1957),
americky vynalezce, podnikatel a pri-
kopnik letectvi; mezi jeho vynélezy pa-
tfi elektrickd brzda a tachometr. Byl
prvnim americkym soukromym ob¢a-
nem, ktery si koupil letoun.

,, 10, co letectvi dalo 20. stoleti, by nds
mélo inspirovat, abychom vynalézali
a objevovali i v tomto novém stoleti.”
Dr. Bertrand Piccard (*1958), Svy-
carsky psychiatr a vzduchoplavec.
Dne 23. ¢ervna 2016 jako prvni ¢lovék
na svété preletél se solarné pohané-
nym letounem Atlantik.

,KdyZ nasednes$ do letadla a vzlétnes,
Zjistis, Ze v tom nddherném trojroz-
mérném svéte mizes letét jakymkoli
smérem, kterym se ti zachce. Zadny
jiny pocit neni tak dZasné vzrusujici.”
Eugene Wesley ,,Gene* Roddenberry
(1921-1991), americky scendrista
a producent, tviirce svéta Star Treku

,Je to, jako by nam narostla kridla,
a my jsme se je, diky Prozietelnosti,
naucili ovladat.“

Louis Blériot (1872—1936), francouz-
sky vynalezce a letecky konstruktér;
uskutecnil prvni let pfes kanal La

Manche v letadle t6Z8im nez vzduch

Hvézdy, to jsou vrcholy nddhernych
trojihelniki. Kdovi, kolik jiného a od-
lisného v tu samou chvili nékde tam
daleko uvazuje o tom samém.”
Henry David Thoreau (1817-1862),
americky filosof, jeden z hlavnich
predstaviteld transcendentalismu

pripravila nwt



Letecke aeropoliticke aktuality — listopad

China Southern opusti Sky team a vstoupi do aliance One World k lednu 2019. Po zafijové investici Delta Airlines (menSinovy
podil za 400 milionti USD) do China Eastern, ktera je téZ ¢lenem Sky teamu se China Southern citily na vedlejsi koleji. Situace vy-
uzily American Airlines k nakupu mensinového 2,68% podilu China Southern za 200 milion{i USD, co? otevfelo cestu k precho-
du Cina Southertn do One World aliance.

Qatar Airways zvazuje opusténi aliance One World kv(li neshodam s American Airlines a australskym Qantasem. Potvrdil v8ak
pokracovani spoluprace s britsko-§panélskym seskupenim IAG, které patii k nejvyznamnéjsim ¢lenim One World.

Icelandair Group prevezme nizkonakladovy WOW Air. Oba islandsti dopravci vSak nadale budou provozovat pod svymi znac-
kami své dosavadni sluzby. Cilem konsolidace je zejména efektivnéjsi vyuzivani letadlového parku a finanéni, obchodni a provoz-
ni synergie, ktera ma zlep$it konkurenceschopnost viici evropskym a americkym megadopraveim.

Air Asia X, thajsky dalkovy nizkonakladovy dopravce, uvaZuje v roce 2019 zahéjit provoz do Stredni Evropy (Prahy) a Skandinavie.
Nizkonékladovy dalkovy provoz se povazuje za ekonomicky udrZitelny zejména pro stfedni déalkové lety (trvani letu 6-8 hodin),
coZ z Thajska stfedni a vychodni Evropa spliiuje.

MontaZ draku testovaciho Boeingu 777X byla ukonéena. K prvnimu vzletu ma dojit v pfiStim roce. Prvnim provozovatelem bu-
dou Emirates, na letadlo je jiZ priblizné 340 objednavek. Odekdvané parametry prototypu rozpéti jsou 72 metrii, délka 77 metri,
kapacita 400-425 cestujicich, dolet 14 000 km.

United Airlines upravi (snizi) pocty palubnich privodgich na dalkovych linkach B-757, B-767, B-777 a B-787, a to poCinaje
1. inorem 2019. Cilem je sniZit naklady na nabidnuty oskm (bez néklad(i na palivo) a pfibliZit se k efektivité Deltaa American Airlines.

Nehoda indonéského Lion Air B-737 MAX 8 dne 29. fijna leto$niho roku si vyZadala 189 Zivotii. Nehled& na vySetiovani pri-
sluSnou komisi uskutecriuje team ICAO, FAA a EASA mimoradny audit, ktery méa pomoci zjistit a odstranit nachylnost rychlomé-
ri k chybné indikaci, coz mtize byt jeden z faktorii, které mély na nehodu vliv.

Svétovy park dopravnich letadel se podle prognéz v pfiStich dvaceti letech, tj. do roku 2037, zvysi asi 0 83 % na pfiblizné
53 600 letadel (z 29 326 letadel evidovanych ICAO pro rok 2017), coz je vyzva pfedevsim z hlediska kapacity pozemni a navigac-
ni infrastruktury. V obdobi 2018-2037 se predpoklada mezirocni rlist prepravy cestujicich v priméru o 4,8 % a nakladu o 3,8 %,
se zohlednénim na snizeni tempa riistu oproti stavajici konjunkture a na cyklické poklesy ve dvacetiletém obdobi pfed ndmi. V nad-
chézejicich dvaceti letech se predpoklada dodani cca 46 460 novych letadel, z nichZ 65 % bude Gzkotrupych (jednoulickovych).

Pokud jde o skladbu predvidané potreby 46 400 novych letadel, pfedpokldda se, Zze bude 30 025 (65 %) jednoulickovych,
8440 Sirokotrupych (18 %), 3925 regiondlnich tryskovych (8 %), 3140 turbovrtulovych (7 %) a 930 nékladnich letadel (k nim
podle potfeby pribude aZ cca 2000 nakladnich letadel vzniklych prestavbou letadel pro cestujici). Enormni cenové rozdily mezi $i-
rokotrupymi a tizkotrupymi letadly povedou k uplatnéni novych Gzkotrupych letadel na kratSich dalkovych linkdch, zvlasté mezi
sekundarnimi hubovymi letisti (A320neo, B-737 MAX). UZ dnes se zaCind opakovat to, co naSe letectvi prozilo kdysi s 11-62.

Letecké emise v EU se v obdobi od roku 1990 do roku 2016 zvySily o 96 %, ale pfesto se na vSech emisich EU podili jen asi
jem hybridnich a elektrickych pohoni kolem roku 2030.

Zména v cyklickém vyvoji letecké dopravy po deseti letech? Posledni svétova krize v letecké dopravé trvala relativné kratkou
dobu. Byla zahajena v roce 2008 finanénim krachem bankovniho domu Lehman Brothers a dotkla se prfedevsim USA. Celosvétové
v roce 2009 snizila poptavku ve vy$Sich cestovnich tfidach, kterd se vSak rychle pfesunula do segmentu nizkonékladovych pre-
prav u v8ech typl dopravcd. To bylo pro dalSi vyvoj kliGové. Oproti roku 2008 je dnes nabizeno v Evropé 50 % a v Severni Americe
necelych 30 % sedadel za nizkonakladové tarify. Dlouhodoby dopad svétové finanéni krize se projevil zejména v ochoté bank po-
skytovat prostfedky k financovani rozvoje leteckych dopravci. Problémy trvaly zejména v obdobi 2009-2012 a zpisobila je pre-
devSim kombinace sniZené poptavky, stoupajici ceny paliva a chybny palivovy hedging. V Evropé napfiklad pada Malév a Spanair.
Necekané snizeni cen leteckého paliva od poloviny roku 2014 odrogil dal$i rist nakladi. Mezitim Gspé$né dopravce zacala fidit
v ramci globalnich siti do oblasti s pfepravni poptavkou. Nau€ila je operativné rusit neefektivni linky a neefektivni hubova ste-
diska, sledovat a ménit nabizenou kapacitu podle skutecného vyvoje a ne jen podle sezénnosti, sledovat provozni naklady oddé-
lené bez zapocteni paliva a se zapoctenim paliva, racionalné vyménovat mald letadla za vétSi a modernéjsi, sjednavat flexibilng;jsi
objednavky novych letadel. Nedavny bankrot Air Berlin a Monarchu byl spi$ otdzkou Spatného managementu neZ diisledek krize
poptavky a jejich klientelu i dopravni prostfedky pohotové absorbovali ostatni hragi na trhu, Slo tedy vlastné o konsolidaci pod-
nikani. Tim, ze se manazefi stali efektivnéjSi, mnozi véfi, Ze letecka doprava za globalnich okolnosti nemusi nezbytné kopirovat
hospodarské cykly a po recesi (zpomaleni) a stagnaci miize sméfovat misto ke krizi k pfisti konjunkture.

Malaysian Airlines by se po tragickych nehodach v roce 2014 mohla teprve v obdobi 2019-2020 pfibliZit rentabilité provo-
zu. Sviij park 96 letadel z roku 2014 zredukovala na 81 letadel, z nichZ 33 irokotrupych je tvoreno vyluéné Airbusy A330, A380,
A350, které dopliiuje 48 letadel B737-800.

New Istanbul Airport mél byt otevien 29. fijna 2018 k 95. vyroci Turecké republiky. Stavebni Gpravy si na posledni chvili vy-
nutily otevieni letisté az k 31. 12. 2018, kdy ma dojit k pfesunu provozu z istanbulského Atatiirkova leti5té (odhadem 15. nejvy-
znamnéjSi letiSté svéta s 64 miliony cestujicich rocné). Pfi tfech drahdch bude pocatecni kapacita letisté cca 90 miliond cestu-
jicich roéné, s moznosti ji zvysit v dohledné dobé az na 200 miliond, ¢imz by se stalo nejvétSim svétovym letiStém. Ziejmé nejde
0 prehnanou vizi. Turecko samotné ma zhruba na 80 miliond obyvatel, z nichZ polovina je do 30 let, pfitom v souc¢asné dobé le-
teckou dopravu pouZiva jen 10 % populace, coz je obrovsky vnitfni potencidl. Oproti konkurenénim transferovym letistim v Abu
Dhabi, Doze a Dubaji mé Istanbul geografickou vyhodu — vétSinu dileZitych mist v Evropé a na Blizkém Vychodé Ize obsluhovat
tizkotrupymi letadly, zatimco arabti dopravci jiz musi nasazovat Sirokotrupa dalkové letadla. Udajné 75 % véech istanbulskych
letli provozuji turecti dopravci.

Zamér modernizovat letiSté New York JFK potvrdil guvernér Statu New York Andrew Cuomo. Modernizace za 13 miliard USD
bude zahrnovat zejména stavbu novych termindlli — jizniho za 7 miliard dolard, severniho za 3 miliardy USD, pfestavbu pfistu-
pové infrastruktury pro nové termindly za 2 miliardy. Na airside se pocita s rozSirenim poctu a velikosti nékterych stojéanek a roz-
Sifenim pojezdovych drah. Dosavadni systém nékolika termindlii vezme za své. Jizni terminal bude provozovat sprava mezi-
narodniho leti$té Mnichov, severni terminal spole¢nost Jet Blue. Financovéni prestavby, kterd se uskutecni v Iétech 2020-2023,
je zajiSténo z 90 % ze soukromych prostiedkii. Nékteré budovy stavajiciho JFK maji za sebou pfes 20 let provozu, terminal 2 do-
konce pres 50 let. New Yorku se ma dostat nového jednotného, propojeného letiStniho systému na trovni 21. stoleti, ktery zvySi
kapacitu JFK nejméné o 15 miliond cestujicich rocné.

Zpomaleni poptavky po letecké dopravé se jako prvni obéavaji americti dopravci — pro rok 2019 snizuji kapacitni riist American
Airlines na 2,2 %, Delta na 3 % a nizkonakladovy Southwest dokonce jen na 4%.

text Vladimir Junek, externi dopisovatel, v.junek@seznam.cz

RLP CR ukonéilo

SESAR

DEPLOYMENT MANAGER
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Pocatkem listopadu 2018 byly
UspéSné ukonceny dva projekty,
které RLP CR piihlésilo do ev-
ropského programu SESAR De-
ployment v rdmci tzv. Call 2015.
Pro pfipomenuti, do tohoto pro-
gramu lze pfihlasit ty projekty,
které pokryvaji nékterou z defi-
novanych funkcionalit podle
ATM Masterplan. Pfinosem pro-
gramu pro RLP CR pak je, 7e ve-

Uspésné validace
v projektech SESAR

SESAR

JOINT UNDERTAKING

Program SESAR neboli Single
European Sky ATM Research
predstavuje technologicky a pro-
vozni pilif iniciativy Evropské
unie v rdmci tzv. Jednotného ev-
ropského nebe (Single European
Sky). Jeho Ucelem je odstrané-
ni fragmentovaného systému
ATM, vytvoreni a zavedeni no-
vych technologickych a provoz-
nich feSeni s cilem zajistit mo-
derni systém ATM poZadovany
pro 21. stoleti.

V terminu 15.-26. fijna 2018
probéhly zavérecné validace ve

Blizi se konec roku, a tak nastava
¢as k ohlédnuti a moznd i chvil-
ka na zamysSleni se. Z radii a te-
levizi se na nés vali informace
o vSelijakych krizich a riiznych
katastrofach. VSechny spoleg-
nosti hodnoti své vysledky a fe-
ditelé jsou pySni a hrdi na Cisla
a vykony svych zaméstnancd,
ktefi jejich podniky posouvaji
stale vy$ a vys. Cim vatsi vykon
a vic cisel, tim bychom méli byt
Stastnéjsi. Mnozi opravdu jsou.
Nejinak je tomu i u naSeho stat-
niho podniku. Proto jsem velice
rad a jsem Stastny, Ze naSe spo-
le¢nost pomaha i lidem, ktefi po-
moc Vv Zivoté opravdu potfebuiji
a ze se nesoustredime jen na vy-
kony a na ¢isla. Jsem rad, Ze se
podporuji déti z Détského do-
mova v Krdsné Lipé a organizuji
se shirky ve spolupréci s Nadaci
Divoké husy. Ze médme vlastni let-
ni tdbory a umoznujeme détem
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dalSi dva projekty z programu SESAR Deployment

Skeré naklady spojené s realizaci jsou z 85 % hrazeny z prostiedkil Evropské unie. Oba projekty se tykaji sys-
tému ESUP uréeného pro zpracovani dat, ktery zabezpecuje pfijem, zpracovani, dekédovani a adrzbu aktual-
ni databaze letu, pridélovani kddu SSR, zpracovani idajti zprav z CFMU, letovych plant VFR, automatizova-
nou vyménu dat s externimi systémy a dalSimi systémy pro zpracovani dat tetich stran.

Prvnim z aspésné dokonéenych projekti je ,,Extended AMAN in the Czech Airspace“ zahrnujici tipravu
systému ESUP tak, aby umoZioval pfijem a odesilani zprav AMA (Arrival MAnagement message) mezi
FIR Praha a FIR Mnichov a nasledné i dal$imi okolnimi FIR (obr. 1). Sou¢ésti projektu se stalo i vytvore-
ni potfebnych postupil a vyskoleni persondlu. Celkové naklady na projekt se vy$plhaly na 222 000 eur, z nichZ
pravé 85 % (190 000 eur/ 5 milionil K&) bylo uhrazeno z fondu EU. Projekt ved! Viadimir Cizek z Oddglenf roz-
voje systémil ATM-CNS.

Druhym projektem, ktery se nam podafilo aspésné dovést do konce je , Traffic Complexity Tool“, ktery
fesil dpravu systému ESUP tak, aby umoziioval zobrazit predikci vytizeni sektori, predikce provozu zvo-
lenych sektorti a simulace obou typi predikei. Grafické vystupy na obrazku 2 zobrazuji jak predikci vytiZe-
ni sektorli prostrednictvim histogramu, tak i predikci provozu sektoru prostednictvim trajektorif letli na ma-
povém podkladu. Soucasti je i tabulkovy vypis letl a zobrazeni provozu v sousednich FIR. Celkové naklady
na projekt byly vyéisleny na 1,45 milionu eur, z nichz 85 % (1,24 milionu eur/29 miliond K¢) bylo uhrazeno
z fondu EU. Tento projekt vedl Pavel Mriia z Oddéleni ASM. text a zajisténi foto Lukas Vokoun,

Petr Hlousek, DPLR/SRPI/KDP

dvou projektech vjvojové faze programu SESAR 2020, kterjch se RLP CR aktivné iigastnilo. Jednalo se o projekty ,Integrated Surface Management” a ,,Enhanced
Safety Nets*“. Hlavnim cilem obou projektii je dal$i rozvoj funkci systému A-SMGCS (Advanced Surface Movement, Guidance and Control System). Proto také validace
probihaly soucasné. Druhy zminény projekt se dale vénuje rozvoji bezpecnostnich funkci A-SMGCS, které se skryvaji pod libozvuéné znéjicimi zkratkami CMAC (Conformance
Monitoring Alerts for Controllers) a CATC (Conflict ATC Clearances). V naSem pfipadé se jednalo o automaticky generované vystrahy, které zabrariuji moznému konfliktu dvou
letadel pojizdéjicich po stejné pojezdové dréaze, mezi pojizdéjicim a vytlaGovanym letadlem, mezi dvéma vytlaGovanymi letadly, mezi dvéma po sobé pfistavajicimi letadly, mezi
pfistavajicim letadlem a letadlem kFiZujicim ranvej a v neposledni fadé i mezi dvéma letadly startujicimi ze dvou ranveji, které odlétaji po protinajicich se odletovych tratich.

Na projektech pracuje RLP CR spole¢né s partnerskymi organizacemi EUROCONTROL, Indra, DSNA, DFS a dalsimi. Validace isp&sné probéhly v prostorach EUROCON-
TROL Experimental Centre (EEC) v Brétigny-sur-Orge ve Francii. Konkrétné pak na simula¢ni platformé TWR EEC 3D s rozhranim EU ITWP a na platformé INDRA CWP. Nasi
fidici letového provozu si tak mohli vyzkouset vlastni leti§tni fizeni na dvou riiznych rozhranich. EU ITWP
vyuziva k zadavani instrukci pop-up menu v labelu pfisluSného letu zatimco rozhrani INDRA CWP se
~ pfiblizuje pfipravovanému systému InNNOVA A-SMGCS, ktery bude implementovan na Letisti Vaclava

| Havla Praha. Samotnych validaci se aktivné zG&astnili tfi Fidici RLP CR Alexandr Duda, Jan Fait a Lubomir
Kozér. Po technické a odborné strance projekty vedli hlavni technicky feSitel Jan KubiCek z Oddéleni roz-
voje systémil ATM-CNS a Matéj Nesvadba z Oddéleni projektového managementu. VSem kolegiim pa-
tfi naSe velké podékovani.

PFi dvoutydennich validacich bylo nashirdno ohromné mnozstvi dat, od technickych pfes vykonnost-
ni az po subjektivni hodnoceni fidicich pomoci dotazniku. V soucasné dobé probiha jejich vyhodnoco-
vani, kterého se G¢astni i na$ pfimy partner v projektu, spolecnost Integra Consult A/S. Po vyhodnoce-
ni celého projektu bude RLP CR bilancovat jeho piinos, pricemz vyplynou zvéry o moznostech piipadného
zavedeni nékterych funkci do naSeho A-SMGCS. Ale ani ty funkce, které se zatim zavadét nebudou, ne-
byly rozhodné testovany zbyte¢né. Typickym pfikladem jsou pravé Routing a Guidance. Prazskeé leti§té
je zatim pomérné kompaktni a pojezdovy systém relativné jednoduchy. V dobé paralelni drahy a dalSich
pojezdovych drah se v3ak tyto nové funkce budou hodit. Zarovei nam ¢ast na obdobnych projektech
SESAR umoziiuje drzet krok s modernimi technologiemi, a tak trochu i uréovat smér jejich dal$iho vyvo-
je na evropskeé drovni. text a zajisténi foto Lukas Vokoun, Petr Hlousek, DPLR/SRPI/KDP

stravit normalni détstvi a zkratka, Ze se umime i zastavit a vnimat i potfeby lidi kolem nés. Nové se RLP rozhodlo podpofit darovanym autem i projekt Kola pro Afriku. Tento
projekt umoZiiuje détem v Africe dojet do Skoly, kde se nauci Cist a psat —to co ndm v naich kon€inach pfijde naprosto normalini, se v ur€itych koncinach bez nasi pomoci
zrealizovat prosté nedd. Systémem darovéni starych kol pies riiznd shérnd mista, odkud pak putuiji pres Zalar, kde je vézni opravuji a davaji do provozuschopného stavu, se pak
opravend v kontejneru dopravi do Afriky a umozni détem doséhnout zékladniho vzdélani. Jsem velmi ‘ iiii-—-—-ﬁ —— =
hrdy na nékteré kolegy a jednu vojenskou kolegyni, ktefi kola vénovali. V Africe také Skolime mistni po- —

licisty, aby dohliZeli, zda déti opravdu jezdi na kolech do Skol a pokud zjisti, Ze ne, tak jim je jednoduSe
zabavi. Skolime i cyklomechaniky, kolikrat se jedna o jejich prvni zaméstnani a prvni vyplaty v Zivots, ]
ugime je tim i hospodafit. Mame i podporu v Senatu CR, ve Valdstejnském palaci se nam podafilo zrea- |
lizovat vystavu fotek zachycujici pravou nefalSovanou africkou atmosféru. Jenze vSechny tyto aktivity je
zapotiebi monitorovat a kontrolovat pfimo na misté. Na to ¢lovék musi byt mobilni, a to je v gambij-
skych podminkach velmi narocné. Mame v Africe jednu motorku, s niz na misté kolega a kamarad fesi
kontroly chudych venkovskych oblasti. KdyZ se ndm motorka porouchala, museli jsme dopravu fetézu
do Dakaru vyfesit pres riizné zndmé, odtud putoval dal do Gambie pfes mistni kontakty, abychom ho
pak mohli do motorky namontovat. V ramci celkové koncepce slovo dalo slovo a RLP nam vénovalo
viiz 1éta slouzici na Buchtové kopci. V naich kon¢inach vykonal mnoho prace, ale v éeskych podmin- §
kach je jiz veteranem a vim, Ze v Africe bude slouZzit jeSté spoustu dalSich let. Timto bych chtél naSemu
podniku podékovat, popfat do nového roku mnoho Stésti zdravi, hezka ¢isla, a aby i nadale podporoval
bohulibé projekty neb nejen éisly je Clovek Ziv. text a zajisténi foto Robert Bakalar, UVO/SAV/OPP
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Rizeni letového provozu se letos zapojilo do projektu JeZiSkova vnoutata

Projekt Jeziskova vnougata vznikl na podzim roku 2016, kdy si novinatka Olga Strejbarové pfi jednom ze svych nataéeni uvédo-
mila, Ze ¢asto aZ tfetinu obyvatel domovii pro seniory tvofi ti, kiefi uz nikoho nemaji. Vanoéni darek nedostali mnohdy roky
a ohdobi svatkii pro né hylo spi$ ¢asem prazdnoty neZ radosti. Rozhodla se to proto zménit, a tak JeZiSkova vnoucata v prvnim
roce dokdzala splnit babickdm a dédeckiim béhem dvou mésicti na 600 vanocnich prani. V roce 2017 se k organizaci JeZiSkovych
vnougat pfipojil i Cesky rozhlas, diky emuz mélo pres 14 000 senior{i poprvé po letech hezké Vanoce. A jak se daf letos? Prodejni
portal Slevomat, ktery se zapojil v tomto roce, hlasi na konci -
listopadu prodej voucher( na konkrétni, vétSinou nakladngjsi
darky pro seniory ¢astku 3 miliony korun a jiZ nyni ma projekt
na 10 000 spin&nych prani! U nas v RLP jsme proto radi, Ze
miZzeme byt soucasti tohoto krasného charitativniho pocinu.

Kromé jinych se zapojili do pInéni prani také moderatofi a re-
portéfi Radiozurnalu, ti si na webu projektu sami vybrali, komu
chtéji udélat radost. Lucie Vyborna zvolila pfani pana Josefa
z Trestic — ten se totiZ vzdy chtél podivat do stfediska Rize-
ni letového provozu na letiStni véZ. V pondéli 26. listopadu
jsme ho tak pfivitali i se $tabem na nasi ,,domaci pidé“.

Pan Josef, kterému je 81 let, je podle vedouci prestického —
stacionafe Michaely Cimické prikladem osudu, ktery jesté loni v Iété vypadal jako definitivné zavrSeny: ,,Byl na tom opravdu hodné
$patné psychicky, celé dny jen prospal”. Sviij osobni piib&h okomentoval pan Josef jesté pred prohlidkou v RLP: ,Jd jsem mél za-
placenej zéjezd na Island, tejden predtim se se mnou néco stalo. Nevim, nikdo nevi co, prosté jsem se probudil v nemocnici.“,,No
a pak se stal zdzrak. Pan zacal byt den ode dne lepsi, aZ jsme se dostali do této findlni podoby,“ popisuje v reportazi Radiozurnalu
oetrovatelka pana Josefa. Jeho ndvStéva byla pro nés vSechny moc pfijem-
nd a najednou si fikate, Ze to ma veliky smysl, kdyZ osobné vidite upfimné
emoce a slySite bezprostredni reakce: ,Jd jsem si nikdd nepredstavoval,
nikdd, Ze néco takového uvidim. Myslel jsem, Ze se kouknu maximalné
nékde z okynka. At si fikd, kdo chce, co chcee, ale jd uzZ po dnesku miizu
fict, ja jsem tam opravdu byl, ja to vidél, ja tam na té Zidlicce sedél, na
usich sluchatka a vsechno to slySel.”

S JeZiSkovymi vnoucaty je spojen nejen nas podnik jako celek, ale i jed-
na z nasSich Fidicich se osobné tohoto projektu zii¢astnila letos podruhé.
Loni spinila hned dvé préni—zprostredkovala setkani canisterapeutky v se-
niorském domé v Lamperticich a pofidila babi¢ce z Hofovic ergonomic-
ky podsedak. Letos zase splnila sen jedné babicce z Prahy, ktera si pfala
byt opét ,,Smrncovni“. Vzala ji proto ke kadefnici a pofidila ji novy aces, diky kterému pani omladla nejméné o dvacet let. Véfime,
7e takovych, ktefi pini prani ostatnim, je v RLP vice, protoze mit se dobfe a dopfét to i ostatnim, je moc krasné poslani.

text a zajisténi foto Hanka Coufalovd, UFS/SLZ/RLZ

Historicky ispé&ch basketbalového tymu Rizeni letového provozu v Sofii

Rok se s rokem seSel, a tak jsme jiz potfeti zamifili na basketbalovy turnaj CBC Touch and Go. Jubilejni 10. ro¢nik hostila bulharska Sofie a hned na zagatek se slusi fici, ze
organizacné se vSe povedlo na vybornou. Stejné jako se kazdy rok rozrlista pocet tyma v turnaji, roste i pocet ¢lend naseho tymu a s tim i naSe ambice. Po desatém a osmém
misté v predchozich dvou letech jsme si dali za cil nage umisténi opét o néco vylepsit. Deset hraé{i (z toho jeden novy Hightower z Fad RLP Zakii, jedna motorové mys od
pseudopilotl a jiz osvédcené posily z fad techniki) plus nezbytny Gin&Tonic kustod dévali tusit, Ze mame slu$né naslapnuto.

JiZ tradi¢né se prvni vecer béhem kapitanského dychanku rozlosovavaji skupiny. Vzhledem k vysledku by ¢lovék fekl, Ze nam do zéakladni skupiny los pfidélil nasazeny tym
ze Srbska, naSe rivaly Némce a novacky z Holandska diky tzv. karlovarské losovacce. Obé losujici kapitanky (tymu Praha i némeckych The Airballs) vSak svorné prohladuji, Ze
v8e probéhlo v naprostém poradku. Tusili jsme, Ze o postup ze skupiny z druhého mista do Top 8 budeme bojovat s Némci, coZ se po prohie se Srby a vyhie nad Holandany
naplnilo. Matematika byla jasna — kdo vyhraje souboj CR vs. Némecko, postoupi do &tvrtfindle. Pravé s Némci jsme pied rokem o bod prohrali, takZe jsme méli dvoj-
nasobnou motivaci. Po lehce nervoznim zacatku, kdy to vypadalo, Ze je na obou koSich poklicka, jsme se jesté pfed piilkou zapasu odpoutali a vyhrali rozdilem tfidy
27:6. Po bujarych oslavach a s pocitem, Ze horsi nez minuly rok neskongime, jsme druhy hraci den nastoupili ve Etvrtfindle proti domacim Bulhariim. | t8m jsme méli co
vracet, protoZe nds vloni ve stejné fazi turnaje porazili o 20 bodd. Brzy se vSak ukdzalo, Ze letos hraji proti (ipIné jinému tymu (ndzorné taktické porady se sklenickami G&T
a golfovymi micky prinesly své ovoce). Od zacatku to byla obrovska bitva pod ob&ma koSi. Na nasi strané dominovala perfektni tymova obrana, kterd postupem Casu vice

a vice znervdziovala domdci. Ve vyrovnaném a vyhecovaném zapase, kdy jsme ; \\GE T e

jesté 22 sekund pred koncem prohravali o jediny bod, nam domaci nespor-

tovnimi fauly a technickou chybou za diskuzi s rozhodéimi darovali 5 trestnych
Touch and Go 2018
Controllers Basketball Gup

hodii a my jsme zapas otogili. Z radosti nad timto ispgéchem vznikl novy tymo-
vy pokFik, ktery nas zaved| do centra Sofie, a minimalné polovina tymu zapomnéla,
Ze nas druhy den Ceka bitva o medaile. Opili nejen pocitem vitézstvi jsme se po
cesté zpét na hotel nechali az prili§ jednoduSe okréast bulharskymi taxikafi, nicméngé
to nam ani moc nevadilo, protoZe i tak byly jizdy po mésté az smésné levné - maji
se v Bulharsku jesté co ucit od svych prazskych kolegi. Pojem “SekoS(v taxik”
se v3ak stal legendarnim.

Posledni hraci den jsme odehrali semifinale s Bosnou a zapas o tieti misto
se Srhskem. Oba dva zapasy jsme prohrali a sportovné musime uznat, Ze vSech-
ny tymy, které se umistily nad nami, byly lepSi a étvrté misto bylo pro letoSek & i Py iceS
maximalnim moznym vysledkem. Chtél bych zde podékovat vSem, ktefi se za i 2"% | 4 g‘;\?ac‘giitg’ez‘iﬁ;wc
nas podnik turnaje ziastnili. Kazdy mél v tymu svoji nezastupitelnou roli. (¥

Na zavér jenom dodam, Ze neusiname na vavfinech a ihned zaGneme trénovat
na dalSi rocnik, ktery bude pFisti rok hostit slovinska Lublan. TéSime se a dou-
fame, Ze priSté pojedeme v jeSté vétSim poctu.

Pfipadni zdjemci o tréninky &i (¢ast na turnaji miZou kontaktovat LukaSe Ficnera
(ficner@ans.cz) Ci Vérku Matéjovou (matejova@ans.cz).

text Lukas Ficner, UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR, foto Anna Nedkova




