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: Ridici véZ nachézejici se na Mezi- - ‘ /‘

narodnim letiSti San Francisco ne-
chal postavit Federalni ifad pro le-
tectvi (FAA) spolu se spolecnosti
provozujici letisté. Vystavbha nové
véZe a zakladni budovy zagala v 1été
2012, v tervenci 2015 byla predana
do spravy FAA, ktera zajistila in-
stalaci zafizeni, a v fijnu 2016 hyla
pIné uvedena do provozu. Je vyso-
ké 221 stop a zvenku obloZena za-
kfivenymi kovovymi platy. Nahra-
dila tu, ktera byla v provozu od roku
1954, kdy byl zaroveii slavnostné
oteviien Central Passenger Terminal
(dnes Terminal 2). Ten byl zrekon-
struovan a znovu zpfistupnén v roce
2011, renovace z néj udélala bu-
dovu ve svétovém stylu véetné
zavazku spolecnosti k trvalé udrzi-
telnosti.

Ridici véZ spliiuje vSechny speci-
fické pozadavky na technické i pro-
storové vybaveni, bezpecénostni nafi-
zeni i prisné normy pro budovy, jez
maji odolat zemétreseni. | diky tomu
ziskala od U. S. Green Business
Council ocenéni certifikatem LEED®
Gold jako prvni vyznamny letiStni ter-
minal v zemi, ktery na tento status
dosahl. foto Assassi
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Pracovni vyroCi

V mésici fijnu oslavi své kulaté vyroci
pracovniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Zdenék Moravek, Ing.,
administrator MIS,
UFS/SCL/SMIS/PST
Roman Skrabalek, Mgr.,
supervizorna TS I,
UPRO/DPAS/LKMT-CNS
Marek Dockal, Ing.,
feditel divize ATM,
UPRO/DATM/DATM-S

15 let
15 let

20 let

Statistiky provozu

—L

AT\ T

Pavel Kopecky, Mgr.,
vedouci oddéleni SMC,

Mojmir Doubek,
vedouci Flp II - Watch supervisor,

UPRO/DATM/SPLS/SMC 251et  UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR
Martin Kriklan, Jan Jirous$ek, Ing.,

vedouci oddéleni SIMU, vedouci Flp I - Watch supervisor,
UPRO/DATM/0S 251et  UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR
lva Michaliskova, Roman Kural, Ing.,
samostatny odborny referent, instruktor na stanovistich Il
UPRO/DATM/SLRL/LKTB-LPS ~ 251et  UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR
Petr Turek, Romana Nainarova,
specialista LIS NOF - VS, specialista LIS AIP,
UPRO/AIM/LIS/NOF 251et  UPRO/AIM/LIS/OLP
Radomil Cimfl, Ing., Roman Rehak, Ing.,
pracovnik adrzby ZLT II, instruktor na stanovistich Il
UPRO/DPAS/RIS/BUKOP 30let UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR

30 let

30 let

30 let

30 let

Data pro niZe zverfejiiované ¢iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistickych adaji vedenych DPLR.

> Srovndni poltu dennich pohybl a primérného zpoidéni na let/LetiSté Viclava Havla Praha
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> Srovndni pottu dennich pohybdi (IFR) a primérmého zpoidéni na let/FIR Praha
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celkem
2017
14 920

2018
15 890

narist provozu v %

Pocet pohybii na Letiti Vaclava Havla Praha
nejvyssi pocet/den

2017
525 (25. 8.

[7/18
6,5

2017
45 (17. 8,

2018
564 (17. 8.

©

nejvyssi pocet/hod.
2018
50 (17.8;
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Richard Tauchen,

vedouci Flp I - Watch supervisor,
UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR
Stanislav Kocian,

supervizor na TS 11,
UPRO/DPAS/LTS/CADIN
Vladimir Stépanek, Ing.,
vedouci Flp Il - Senior controller,
UPRO/DATM/SONS/ACC/ASM
Pavel Attl, Ing.,

vedouci Flp Il - Senior controller,
Oddéleni APP-TWR Praha
Ladislav Cermak,

metodicky pracovnik LNS,

UPRO/DPLR/SMLNS/OPLNS 40 let
pokracovani na strané 5

srpen 2017/2018
Pohyby na regionalnich letitich
SRPEN 2017/2018

30 let

35 let

35 let

40 let

5353 5|35

3162 2 906

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (ML) se rozumi
vilety a pristani letadel, ktera obvykle neopousti
(TR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou

¢innost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna

0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pripadné

nacvik postupd IFR priblizeni.

celkem
2017
81 941

2018
87 939

narst provozu v %

17/18
131

2017
2 764.8.

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
nejvyssi pocet/den

2017
204 31. 8,

2018
3 005 2.8.

nejvyssi pocet/hod.
2018
216 10.8;

primérné zpozdéni na let v min.

2017 2018
©
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Vliv klimatickych zmen na letectvi se zacne projevovat daleko drive

To, Ze zména klimatu bude mit dfive &i pozdéji dopad na celé odvétvi leteckého primyslu, neni asi Zadna novinka. Co bude v nejblizSich letech di-
leZité, je spravné pochopit nové meteorologické vzorce, nebot ty budou zasadné ovliviiovat efektivitu fungovani letového provozu, fika Dr. Herbert
Puempel z Komise pro leteckou meteorologii Svétové meteorologické organizace (WMO).

Pane doktore, jakym zpiisobem bude
zména klimatu ovliviiovat letectvi?
Studie ukazuji, Ze zména klimatu jiz ma
fadu Gcinkd na jednotlivé soucasti le-
teckého priimyslu. Jejim vlivem dochazi
napfiklad ke zvySovani turbulenci a sile-
ni aktivit vedoucich ke vzniku boufi,
vzdu$né proudy se posunuji smérem
k péllim a méfime také ¢im dal vy$sikon-
centraci ledu v ur€itych nadmofskych
vySkach. Vzhledem k narGstu teplot se ji-
sté vyskytnou problémy s kvalitou ovzdu-
§i, diky Gemuz se muize pomalu snizovat
rozsah sluzeb a také uziteCné zatizeni.
Pomalu se pohybujici konvektivni bou-
fe, coZ jsou soubory jevii jako poryvy vét-
ru, intenzivni deSté, kroupy, blesky apod.,
spojenych s vyskytem konvekénich ob-
lakd druhu kumulonimbus a silné blesky
jsou faktory, kv(li kterym bude docasné
pferuSovan provoz na letistich a délka
téchto odstavek se vlivem pocasi bude
prodluZovat a na druhou stranu stale se
zvy3ujici teplota povrchu bude negativné
ovliviiovat vzletovy vykon letadel.
Abychom porozuméli tomu, jak bude
fizeni letového provozu ovlivnéno pro-
bihajicimi zménami pocasi, bude zapotfe-
bi zkombinovat odborné znalosti meteo-
rologické védy se zkuSenostmi z provozu.
Nesmime také zapominat na to, Ze kli-
matické zmény budou v riiznych ¢astech
svéta plisobit odlisné. Studie Ruské fe-
derace ukazuiji, Ze diky rozlehlosti vSech
jejich izemnich subjektl existuji velké
rozdily v narlstu teplot jak na povrchu,
tak ve vzduchu, podobné jsou na tom tfe-
ba i evropské Alpy nebo oblast okolo se-
verniho polu.
IV jakém ¢asovém horizontu se viibec
pohybujeme?
Podle mého odhadu se vliv klimatickych
zmén zacne projevovat dfive, nez nam
ukazovaly dlouhodobégjsi modely vyvoje.
Abychom byli konkrétnéjsi, tak popis kli-
matu tak, jak jsme ho pfepokladali kolem
roku 2100 — a byl sestaven opravdu pec-
livé se zahrnutim vSech faktort a kritérii
—se mtize docasné v urditych regionech
V souCasnosti se uvazuje napfiklad
0 organizaci Alpského meteorologického

workshopu, ze kterého by vznikl organ
neustéale monitorujici pocasi a klimatické
zmény okolo alpskeé oblasti. Oblastni stfe-
diska Fizeni letového provozu ve Vidni,
Padové, Curychu, Karlsruhe a Mnichové
by zde méli své zastupce s cilem posilit
vzajemnou spolupréaci a komunikaci mezi
jednotlivymi stanovisti ve chvili, kdy na-
stane extrémni zména pocasi.

Zména pocasi ma mimo jin€é vliv i na
naristajici zpoZdéni.

Jednoznacné ano. VV Evropé zpozdéni spo-
jena se zhorSenymi povétrnostnimi pod-
minkami za poslednich pét let neustale
narGstaji. Ve funkénim bloku vzdu$ného
prostoru stfedni Evropy FABEC, ktery
sdruzuje ANSP Belgie, Francie, Némecka,
Lucemburska, Nizozemska a Svycarska,
se nepfiznivé pocasi stalo druhou nej-
Castéjsi pfic¢inou zpozdéni hned za ome-
zenim kapacity vzdudného prostoru.
Mohou za to pfedevsim regiondini bourky
v jarnim a letnim obdobi, které jsou dnes
daleko silngjsi.

FABEC se rozklada na ploSe 1,7 mi-
lioni km2 a kazdoro¢né odbavi pfiblizné
5,5 milionu let(i, coz tvofi 55 % celé ev-
ropské letecké dopravy. Z toho vyplyva,
Ze jakykoliv vypadek v poskytovani leto-
vych sluzeb a omezeni letové kapacity
znamena vyznamnou ztratu pro cely kon-
tinent. V soucasnosti proto FABEC reali-
zuje dveé nové aktivity vedouci ke zlepSe-
ni feSeni nenadalych situaci souvisejicich
s klimatickymi zménami. Za prvé jsou sta-
noveny nové postupy pro presmérovani
letadel zaloZené na letovych planech ad
hoc s cilem vyhnout se mistnim bourkam.
Napfiklad let z Mnichova do Madridu
miiZe vyuZit delSi trasu pres Itlii a Stiedo-
zemni mofe misto zkraceného letu pres
Francii. Zadruhé FABEC spolupracuje
s alianci MET, spolecenstvi prednich ev-
ropskych poskytovatel(i meteorologic-
kych sluZeb na prozkouméni dopadu ne-
pfiznivych klimatickych podminek na
fizeni letového provozu.

Aliance MET se vSak stéle nachazi v pfi-
pravné fazi, pfed tim, nez budou shrnuty
vSechny radné zjisténé vysledky, se po-
Citd s provedenim jeSté nékolika dalSich
analyz vlivu pocasi na ATM.

™
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Aliance MET se
zabyvé zejména té-
maty, jako je vyvoj
bourky v nedavné
historii, vyvoj prou-
déni nad stfedni
Evropou, zmény
vedouci ke vzniku
namrazy nebo in-
tenzitou a vertikal-
nim a lateréinim
vyvojem turbulen-
ce. Od ¢élend alian-
ce se oCekava, ze
stanovi, zda viibec
a pfipadné jaké

Turbulence

konkrétni  zmény

v pocasi se udaly za ¢asové obdobi po-
slednich tfi az péti let.

Jak spolehlivé ale budou vystupy alian-
ce, zvazime-li fakt, Ze predpovéd’ kli-
matickyeh zmén nikdy nemiiZe byt sto-
procentni?

Toho jsme si samoziejmé védomi a po-
Citdme s tim, Ze meteorologické vzorce
jsou slozité, méni se a pisobi stridavé
v rliznych regionech. Miizeme tedy pred-
povédét pouze obecné diisledky plynou-
ci z globalniho oteplovani. Jinak feceno,
dopad globélniho oteplovani na regionalni
GUrovni je sotva mozné predvidat a mu-
sime byt velmi opatrni, co se tyce vyvo-
zovani riiznych zavérl, protozZe v tuto
chvili je dostupnych jen par kvantitativ-
nich studii, se kterymi se da pracovat.

Je zndmo, Ze zvySeni primérné teploty
v atmosféfe vede k narlistu uvolnitelné
energie, tepla a z toho plynouci sily.
S urditosti tedy mizeme fici, Ze extrémy
pocasi budou pravdépodobnéjsi a zavaz-

A protoZe globélni oteplovéni se bude

tykat pfedevsim vys$Sich zemépisnych
Sirek, teplotni rozdil mezi tropickymi a po-
larnimi oblastmi se snizi. Moznym di-
sledkem tak bude oslabeni vzdu$nych
proudd, coZ zpiisobi, Ze konkrétni poca-
si bude déle setrvavat na misté. V konec-
ném disledku tak bourka visici nad leti-
§tém miiZe trvat mnohem déle.
To ovlivni nejen Fizeni letového provo-
zu ze zemeé ale také piloty, ktefi si bu-
dou muset umét poradit ve stale slo-
Jisté. Pro efektivni fizeni letového pro-
vozu bude nezbytné nejen presnéji pred-
povidat zmény v meteorologickych vzor-
cich, ale stejné tak dilezité bude dorugit
vSechny tyto informace v¢as do pilotni
kabiny, aby se prede$lo nebo se alespon
podafilo zmirnit vznik provoznich pro-
blém{ zavinénych podasim.

Zasadni do budoucna bude kvalitativni
zlepSeni palubnich meteorologickych ra-
dart. Jsou to prvotni zdroje informaci
0 vzniku srazkovych zén a konvektivni
Cinnosti v redlném Case vcetné souvise-

jicich turbulenci, vzniku ndmrazy a pfi-
tomnosti krupobiti nebo stfihu vétru.
Préace na vylepSovani funkénosti a rozsi-
fovani schopnosti téchto radar( stéle po-
kraCuji, v idedlnim pfipadé by mély byt
propojeny s dal$imi palubnimi systémy
na detekci blesku apod. Intenzivné se také
zabyvame vyzkumem zaméfenym na zp(-
sob prenosu aktualnich meteorologickych
informaci do kokpitu. Tradi¢ni komuni-
kacéni kanaly, jako je ATIS/VOLMET (Auto-
matic Terminal Information Service/
Meteorological information for aircraft in
flight), by mély byt dopInény novymi sou-
¢astmi s kvalitni grafikou a snadnym pou-
Zivanim.

Zvl&8tni pozornost bychom méli véno-
vat i $kolenim pilotii v oblasti letecké me-
teorologie a pouZivani palubniho meteo-
rologického radaru. Tim zajistime, Ze
dodatecnou informaci o pocasi, kterou
vySleme do kokpitu, dokaZe pilot také
spravné interpretovat.

Meélo by odvétvi letecké dopravy zvaZo-
vat diislednéjsi Fizeni rizik souvisejicich
se zménou klimatu?

Letectvi je vystaveno meteorologickym
jeviim nejen na zemi, ale také na Grovni
vy$8i troposféry a nizsi stratosféry. Je to
odvétvi, které ma nejsilngjsi tradici ze
vSech, co se tyCe bezpecnostnich pravi-
del a jejich diisledného dodrZovani. Je
proto tim nejlepSim kandidatem na vyvoj
a rozvoj spolehlivého a vyvazeného fize-
ni rizik co se tyce klimatu.

Zaroven je letectvi pravdépodobné je-
dinym spolehlivym prostfedkem, ktery
dokaze efektivné fungovat v pfipadé vétsi
katastrofy. Je nerealné napfiklad opravit
stovky nebo tisice kilometr{ silnic nebo
Zeleznicnich spojeni v oblastech zasaze-
nych povodnémi, sesuvy plidy, pozary
nebo zemétresenim, aby bylo mozné za-
jistit pomoc. Proto je nutné, aby se v bu-
doucich opatfenich a procesech fizeni ri-
zik vénovala zvlastni pozornost rozvoji
letecké infrastruktury tak, abychom zis-
kali pevny a udrZitelny mechanismus vy-
uzitelny kdykoliv bude potfeba.

text red, WMO, foto WMO
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V dvodu aktudlnich postrehti z centra EUROCONTROL se jesté vratim do roku
2017 a ve zkratce uvedu informace, které vyplynuly z nedavno publikované
zpravy Network Managera.

V roce 2017 jsme zaznamenali nejvétsi ndrist provozu za posledni dekadu,
ato 04,4 % ve srovnani s rokem 2016. V siti doslo v priméru kazdych 2,4
sekundy ke vzletu letadla.

V Eervenci 2017 se poprvé v siti prekrocila hranice jednoho milionu letti a ve
stejném roce do$lo k mirnému nériistu zpoZdéni oproti roku 2016, ato 0 2 %.

V roce 2017 bylo ve svété pfepraveno pres ¢tyfi miliardy cestujicich, z toho
1,1 miliardy v Evropé. Pro srovnani — v roce 2002 ,primérny ob¢an“ letél
jednou za 43 mésicli a v roce 2017 uz v priiméru jednou za 22 mésica.

0d zafi béZi naplno série podzimnich zasedani, z nichZ tedy vybirdam tyto
nejdhlezitéjsi informace.

DG ECTL ve svém oznameni uvedl, Ze oproti plivodnimu o¢ekdvéani se po-
dafil vétsi pokrok ve snaze ,ECTL back into the centre”, ktery si DG ECTL
kladl za cil pfi zahdjeni svého plisobeni na souc¢asné pozici. Vyplynulo to
i z pozitivnich reakei generalnich feditelii civilniho letectvi na ECAC zaseda-
ni — ti ocenili a podpofili dosavadni ¢innost ECTL, pfedevsim pak pravidelné
informovani o nejnovéjSich datech, déle pfipravu pracovnich materidld na
v pofadi 13. leteckou konferenci ANC ICAQ, moznost setkdvani se s Celnimi
predstaviteli civilniho letectvi v Evropé véetné jednani s riiznymi organizace-
mi a asociacemi.

Po letni prestavce se opét spustila pokracovani seridlu ,Hardtalk”, a to
s prof. Klausem-Dieterem Scheurlem, ktery je Chairman a Chief Executive
Officer némeckého fizeni letového provozu DFS od roku 2013 a dale s Christine
Foerster, Chief Executive Officer ve spole¢nosti Brussels Airlines. Ta je zaro-
ven jednou ze dvandcti Zen zastavajici pozici CEQ v letectvi.

DG ECTL podepsal MoU se SESAR Deployment Manager, které by mélo
podpofit efektivni rozvoj SESAR — kli€ového projektu pro budouci vykonnost
Sité.

Pfedseda Europe CANSO CEO Committee Jan Klas jednal s DG MOVE
Evropské komise. Na jedndni byl zdiiraznén predevsim fakt, Ze riziko nedo-
statecné kapacity vzdu$ného prostoru a letist je nejvétsi vyzvou, které bude
muset leteckd doprava Celit v nadchazejicich letech. | proto se spoléhd také
na CANSO a jeji ¢leny v feSeni tohoto rizikového faktoru a pomoc spatfuje
také v podpore dokonceni projektu SES. Nasledné se uskutecnilo zasedani
zastupcd CANSO a ANSPs s DG ECTL zaméfené zejména na oblasti problé-
mU spojenych s nériistem letového provozu a nedostatkem kapacity vzdus-
ného prostoru v Evropé. Napf. v srpnu pokracoval trend nartistu zpozdénych
letli o vice neZ jednu hodinu — to se tykalo jiz 6 % leti. Tratové zpoZdéni se
zvySilo napf. k datu 13. zafi 2018 o0 121 % oproti stejnému obdobi v roce
2017. Celkem se jedna o ¢islo 15 miliond minut.

DG ECTL usporadal i jednani se zastupci NATO s cilem zintenzivnit spolu-
praci mezi obéma organizacemi, a to v soucinnosti civilniho a vojenského le-
tectva. Pozornost bude zaméfena zejména na zvySeni vykonnosti provadéni
letl, kapacity vzduSného prostoru, efektivitu vojenskych aktivit s pfihlédnu-
tim ke spravné rovnovéaze mezi ekonomickymi poZadavky a potfebami zaji-
§téni security a obrany.

V zafi se uskuteCnila navStéva State Liaison Officers v Eurocontrol
Experimental Centre v Brétigny. Soucasti prohlidky stfediska byly i prezenta-
ce z oblasti RPAS, modely simulaci pro urcend letisté, Integrated Tower
Working Position (Tower 1-Prague) a Flight Plannig Services.

Pro odlehceni na zavér néco z uddlosti v Bruselu. Tradi¢né kazdé dva roky
od roku 1986 je v zavéru Iéta umistén na historickém bruselském namésti
Grand Place slavny kvétinovy koberec, letos vénovany Guanajuato — mexické
oblasti s vyjimeéné bohatou kulturou a kvétinovymi slavnostmi. Kvétinovy
koberec byl 75 metrii dlouhy a 24 metrii Siroky. Plochu ndmésti o rozloze
1800 ctverecnych metrd pokryvaly begonie, jifiny, trava a klira spole¢né vy-
tvarejici nadherné barevné obrazce v mexickém stylu. Vice nez stovka dob-
rovolnik(i — zahradnik( sloZila koberec za pfiblizné osm hodin.

Shirkové kasicky pro valecné veterany budou i v IATCC
Rizeni letového provozu se letos pfipoji ke shirce pofadané spoleénosti
Post Bellum ke Dni valeénych veteranii. Tento svatek se slavi 11. 11.

L)

\ po celém svété a snahou je, aby vice zakofenil i u nds. Aby si lidé (ales-
11 Den pori) jednou za rok pfipomnéli ty, ktefi bojovali na bojistich druhé
— valeé&nych svétové valky Ci v dob& neddvné slouZili napF. v Irdku ¢i Afghd-
11 veterand pjstanu. Snahou poradatelll je, aby se na jejich piib&hy neza-

pomnélo a abychom takto mohli podékovat a vyjadfit Gctu lidem, ktefi bojovali za

svobodu, demokracii a lidskou diistojnost. Kazdy, kdo si héhem shirkovych dni

1.-11. listopadu 2018 pofidi symbol tohoto dne - kvét viéiho maku, pfispéje do

shirky. Diky ziskanym penéz(im bude mozné nato€it dalSi pFibéhy vélecnych vete-

ran{ do archivu Pamét ndroda. Jedna shirkova kasicka bude umisténa ve vstupni
recepci IATCC, druha pak v provozni éasti pred salem ATS. Ta se v druhé fazi pre-

sune do prostor letecké Skoly. VSem, ktefi se shirky zG¢astni, velmi dékujeme. Vice
na www.denveteranu.cz. red

Objektiv

Run, run, run — to nejsou jen slova z pisnic¢ky zpévacky Celeste Buckingham. Tak
dozniva pouli¢ni atmosféra z druhé zafijové soboty, kdy jsme se v podveder iz po
nékolikaté sesli ve startovnich koridorech béZeckych zavodii Birell Grand Prix v cen-
tru Prahy. Zavod je to velice oblibeny, potkavaji se v ném jak vykonnostni sportov-
ci, ktefi prichazeji s cilem pokofit osobni rekordy, tak velkd rfada Gic¢astnikd, ktefi si
zavod chtéji uzit a vychutnat si GZasnou atmosféru vecerni Prahy. Potkate zde i ty,
kteFi svou gasti pomdahaji ostatnim. N&§ RLP tym byl také smigeny, a to nejen co
se pohlavi tyce. Jsou mezi ndmi velice kvalitni béZci a sportovci, ale také ,hobici®,
ktefi se prosté radi hybou, nemaji tolik natrénovano, ale pfijdou si radi zazavodit
a reprezentovat. Letos nés béZelo 21 v sedmi tymech, dva smiSené, jeden Zensky
a étyfi muzske. A jaka byla jejich motivace? Rekla bych individudlni, vnitfni, prosts
takova, ktera ¢lovéka vytahne z fidici €i kancelarské Zidle a donuti ho obout si te-
nisky a stravit sobotni vecer v pohybu v ulicich.

A jak to vSechno dopadlo? Dobre. VSichni dobéhli do cile v limitu a bez zranéni,
dohromady nase nohy ubéhly 210 km. Nejlepsi RLP tym skongil na krasném 4. misté
v kategorii smiSené tymy a za zminku stoji urcité také 10. misto mezi muzskymi
tymy. Moc gratulujeme a téSime se, Ze se budeme moci zii¢astnit i dalSich zavod
a reprezentovat Rizeni letového provozu CR, s. p., i v pfi§tim roce.

text Hanka Coufalové, UFS/SLZ/RLZ,
zajisténi foto Radek Hodac, UPRO/AIM/AIM-S

y RLP CR / ANS CR @Ietovyprovoz - 2. 10. v
?‘"g Thanks to the initiative of 4ACC in Europe (Prague was a part of it and
- contributed a lot) as a swift reaction to the Karlsruhe capacity shortage the
level of delays was significantly decreased. It is better to cooperate and
perceive effort for improvement, than just criticize.
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Spolecné jednani CANSO a EUROCONTROL potvrdilo uzsi spolupraci

Organizace poskytovateld LNS CANSO byla v nékolika poslednich mésicich vel-
| mi aktivni pfi pInéni jedné ze svych priorit — byt vice vidét, a tedy mit i vétsi
vliv na klicové hrace evropského letectvi. Uskutecnilo se nékolik schiizek na
nejvyS$Si Girovni, z nichZ ta zatim posledni se konala 25. zafi se zastupci agen-
tury Eurocontrol. Ten ma — pod novym vedenim generdlniho feditele Eamonna
Brennena — velmi podobny cil, tedy vratit organizaci do ,.centra evropského le-
| tectvi“ a navazat uzsi styky s dalimi zainteresovanymi subjekty.

Setkani se i diky tomu neslo ve velmi kooperativnim duchu. Jeho hlavnim cilem
bylo definovani toho, jak mohou obé organizace spole¢né reagovat na soucas-
ny rlst letecké dopravy v kontextu rdmce Jednotného evropského nebe. Slovo
si vzal nejprve feditel Eurocontrolu, ktery se vénoval zejména shrnuti letosni rus-
né letni sezény. Kolem tohoto pfikladu nastinil on a jeho kolegové, véetné redi-
tele Network Management (NM), moZnosti dalSi spoluprace s CANSO.

Na tento blok navazal GR RLP CR, Jan Klas, ktery ved! delegaci poskytova-
telli ze své pozice predsedy vyboru generalnich fediteld CANSO Europe (EC3).
Ten svoji prezentaci uvedl mnoha pfipady, kdy spoluprace mezi obéma orga-
nizacemi iz velice dobfe funguje (napf. aktivity NM, Free Route Airspace apod.).
Na tento Gvod navazal dal§imi aktivitami, kde je mozné miru spoluprace zvySit
— konkrétné v oblastech technické, provozni, instituciondlni a financni.

Nésledovala Siroka diskuse s pritomnymi ¢leny EC3 a vedenim Eurocontrol a zavéreéné shrnuti setkani. K nému si vyp(jéim slo-
va predsedy EC3 a GR RLP z tiskové zpravy: ,Zatimco nyni se spravné soustfedime na zvy$ovani kapacity, nesmime ztrécet ze
zietele i ostatni, stejné dileZité prvky planovaciho cyklu ATM. Eurocontrol, véetné jeho role jako NM, hraje pfi spolupraci s po-
skytovateli LNS pro budouci planovéni dilleZitou Glohu. Siroké zdroje dat, se kterymi pracuje, mohou pomoci porozuméni zavis-
losti mezi oblastmi vykonnosti nakladii, kapacity, provozni bezpe¢nosti a Zivotniho prostiedia pfi hledani udrzitelnych reseni vyzev,
které pfindsi silny riist dopravy. TéSime se na dal$i spolupréci s Eurocontrolem pfi zajisténi vykonné sité ATM v Evropé.”
text Jan Bartuska, UGR/USMP/OMK, foto Lubo$ Hlinovsky, RUSMP

Safety Portal — nova intranetova aplikace o provozni bezpetnosti

Ve stiedu 19. 9. 2018 byla spusténa ve spolupraci
s MIS nova intranetova aplikace — Safety Portal.
Odkaz na stranky Safety Portalu naleznete v levém
menu na podnikovém intranetu a také v aplikacich
»Webové servery“.

Safety (provozni bezpecnost), jedna z hlavnich prio-
rit letectvi, je svétem zajimavym a poucnym. Portal ot cvdovnsch,
nabizi pohled na soucasné déni v provozni bezpec- -
nosti, na budouci vize tohoto odvétvi, ale i pohled do
minulosti (napf. rozborem zajimavych incidentd). 68 41

Portal vas pfivitéd Gvodni strdnkou, kde najdete ak-
tualni ¢isla z oblasti provozni bezpecnosti v podniku
a také odkaz na nejnovéjsi ¢lanky. Dale je portél roz-
délen do nékolika kategorii. V kazdé z nich naleznete
ve formé ¢lank{ nebo odkazii informace z dané ob-
lasti. M(iZete si tak priblizit problematiku SMS (Safety
Management System), Just Culture, FRMS (Fatigue
Risk Management System) nebo posuzovani bezpec-
nosti u zmén ATM. Kategorie Safety Monitoring na-
bizi prehled v rdmci podniku monitorovanych parametrii i s popisem dané metodiky (coZ bude jisté pfinosné pro provozni per-
sondl), kategorie UVLP (Uddlosti v leteckém provozu) pak nabidne rozbor vybranych incidentt, které zpétné prispély ke zlepSeni
bezpecnosti provozu.

Portél je cilen pfedevsim na provozni persondl, ale douféme, Ze nalezne své ¢tendfe mezi vSemi zaméstnanci podniku. Hlavnim
jazykem portalu je ¢esStina, ale nékteré odkazy jsou ponechany v anglicting.

Portal se bude nadale vyvijet, pfipravuje se napfiklad propojeni do TIS i provoznich statistik. Také ¢lanky budou ¢asem samo-
zfejmé pribyvat. Pokud budete mit ndmét na zlepSeni portalu, reakci na prispévek Ci tip na novy Clanek, nevéhejte kontaktovat
pfimo autora pfispévku nebo spravce Safety Portdlu Janu Wolfovou a Radku Hrubou. text Jana Wolfova, UGR/UPB/0BK

Vykonnost dle SES:

JustCulture:  impement 2 86.8%

ail
Kiasifikace dio RAT:

Pracovni vyroCi

V mésici fijnu dale oslavi své kulaté

vyroéi pracovniho poméru u RLP CR,

s. p., tito zaméstnanci:

Jaroslav Humpl,

vedouci Flp Il - Senior controller,

Oddéleni APP-TWR Praha

Stanislav Krovacek,

vedouci Flp Il - Senior controller,

Oddéleni APP-TWR Praha

Miroslav Rosa,

vedouci Flp Il - Senior controller,

UPRO/DATM/SONS/ACC/ASM 40 let

Jifi Rehof,

pedagogicky pracovnik LNS,

UPRO/DATM/KPV

Jifi Folprecht, Ing.,

vedouci Flp Il - Senior controller,

Oddéleni APP-TWR Praha

Ivan Kliij,

vedouci oddéleni LPS Karlovy Vary,

UPRO/DATM/SLRL/LKKV-LPS 45 let

Vsem jubilantim

srdecné blahopiejeme!

40 let

40 let

40 let

40 let

Dale skongili pracovni pomér u podniku
tito zameéstnanci:
Milan Mascak,
technik MIS, UFS/SCL/SMIS/PKT
Alexej Podrazsky,
Referent nékupu, UFS/SCL/ON
0béma prejeme hodné zdravi a du-
Sevni pohody a dékujeme za jejich
pracovni nasazeni po celou dobu
piisobeni v RLP.
red
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,Co tady délame? Prekondvame strach
ze smrti, samoziejmé. Proc¢ jsme ve
vzduchu? Snad by se i dalo fict, Ze
zkousime, jaké to je, byt naZivu.“
Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; z knihy Dar kridel

,Zivot je jako fizeni letadla ve vzdu-
chu. Zkomplikuje se, kdyZ se do néj
pokusite moc zasahovat.*
anonymni letecké moudro

pripravila nwt

,Zdravi je pfedpokladem vSeho, “ jak Fikaval Milo$ Kopecky, aneb jak prob&hl Den zdravi v RLP

Zdravi, jedna z nejcennéjSich hodnot v Zivoté ¢lovéka, jedno z nejcastéji vyhledavanych klicovych slov na internetu a téma, které je pro nas jako zaméstnavatele velice diilezi-
té. Péce 0 zdravi zaméstnanc(i je v naSem pracovnim prostredi jednim z prednich témat. Mame k dispozici nadstandardni zdravotni sluzby a absolvovani pravidelnych lékar-
skych prohlidek jsou dany nejen legislativou, ale také vnitfnimi predpisy. Zaroven si vS§ak mnozi uvédomujeme, Ze dne$ni doba je rychld, stresu neni malo, vSechny tyto fak-
tory se séitaji a dfive nebo pozdéji se vée miZe podepsat na nasi télesné i dusevni kondici. A ruku na srdce. Najdeme si vSichni v&as chvilku pro konzultaci s odborniky

a vyhledani informaci, kdyz nas vlastni télo varuje, Zze se mu néco nelibi?

Proto jsme rozvinuli na personalnim oddéleni mySlenku pfivést preventivni program lidem bliZe a vznikl Den zdravi. Pokud jste neméli ¢as se ho zlcastnit, vézte, Ze
bylo na co koukat a co se dozvédét. Den zacal brzy rano milym pfivitinim a rozdavanim vitaminovych ovocnych kelimk( vSem pfichozim nebo moznosti se energeticky pro-
budit na ranni lekci jogy. Od osmi hodin byli pfipraveni odbornici, aby nam vy3etfili zrak, zméfili krevni tlak, podivali se na to, kolik ndm v krvi koluje cukr(, jakd je vitaIni ka-
pacita naSich plic a Zeny si mohly zajit na preventivni vySetfeni prsou. Cenné rady a bohaté zkuSenosti pfeddvala nase zndma lektorka prvni pomoci pfimo na zaZitkové zpra-
covanych ukazkach s figurantem. Po bohatém zdravotnim kolecku jste mohli zkonzultovat stav vasich chodidel a pred pestrou nabidkou zdravé zamérenych obédu jste mobhli
nasét informace o Zivotnim stylu a stravovani pro zlepSeni zdravi. Ani pohybova péce o télo nebyla zanedbana. Na misté jste méli moznost ziskat mésicni volnou kartu Multisport
Benefit a zaregistrovat se, nebo se poradit s jednim z nasich fyzioterapeut, jak spravné sedét v kancelafi na Zidli ¢i se mu svéfit s dal$imi bolavymi problémy vaseho téla.

Tato pildenni akce byla opravdu nabitd, externi odbornici méli ,pIné ruce prace“, ale s tim jsme pocitali, a je to jen a jen dobre. ProtoZe upozornit na moznou bliZici se zdra-

votni komplikaci, byt i jednoho z tisice, véhu pro nés mé! Videoreportaz z akce si mlZete prohlédnout na blogu kariera.rlp.cz.

text UFS/SLZ/PS
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Letecke aeropolitické aktuality — zari 2018

Ceny pohonnych hmot oproti Iétu 1917 vzrostly pfiblizné o 55 % a zatim se zastavily pod hranici 80 USD za barel, ¢emuz odpovida
hodnota cca 222 centii za 1 galon kerosinu. Na jafe 2012 se cena pohyhovala na rekordni tirovni 329 centii za galon. Nasledny po-
kles cen paliva stimuloval riist letecké dopravy a umoznil dopravctim i pfi poklesu trzeb na jednici vykonu (oskm) dosahovat vyssich zis-
kti. Zarover doSlo k jedinecné situaci, Ze celosvétovy ekonomicky rlist nebyl provazen riistem cen pohonnych hmot, pfitom vsak tento
ekonomicky rtist znamenal silnou poptavku po letecké dopravé. Ukazuije se, Ze leto$ni riist cen pohonnych hmot jen sniZi ziskovost do-
pravci, ale neprojevi se snizenim poptavky po letecké dopraveé.

Vietnamskeé civilni letectvi nepozorované zaznamenava dopravni vzestup a poslednich sedm let dosahuje v nabizenych sedadlech
mezirotniho riistu asi 13,5 %, zatimco zbytek Asie necelych 9 %. Vietnam Airlines ro¢né dopravi 28 milion{i cestujicich, jejich nizkona-
kladova odnoZ Jetstar Pacific 7 miliond a nizkonakladovy Vietjet 20 milion{. Otekava se, Ze Vietnam Airlines zahy ziskaji certifikaci FAA
kategorie 1 k provozu do USA. Nejvyznamnéjsi trh Vietnam — zapadni pobfezi USA dosud neni obsluhovan pfimymi lety. K zajisténi dal-
$iho dopravniho rlistu navysuiji statni organy investice do letecké infrastruktury a jiz v roce 2020 by mélo byt k dispozici 10 vietnamskych
mezinarodnich letist.

Svéd J. Lundgren - novy generalni feditel Easyjetu (od prosince 2017) — piisobil v koncernu cestovniho ruchu TUI (1600 cestov-
nich agentur, 150 letadel, 380 hotelii s cca 214 000 liizky, 16 vyletnich lodi, kolem 20 milionii zakaznikii), kde fidil leteckou éinnost
Sesti deefinych spoletnosti TUI. Easyjet v roce 2017 dosahl trzby 6,9 miliard USD, 8% provozni zisk, 93,6% vyuZiti sedadlové kapacity
a dopravné a financné je 23.-28. nejvétSim svétovym dopravcem. Lundgren stanovil pro Easyjet a jeho akcionare nasledujici priority:
zvySit pocet obchodnich cestujicich, zlepSit vérnostni program Easyjetu, zvysit pfijmy z oblasti leteckych zajezd(, navysit kapacity ve
vychodni Evropé a Turecku, sniZit naklady na feSeni neogekavanych vlivii (pfetizeni dopravniho programu, stivky persondlu, nepfiznivé
pocasi, zahlceni letist a vzdusného prostoru apod., zkracené tzv. disruptions) pfechodem z manualniho na automatické reSeni vznikajicich
problémi. Podle odhadt a konkrétnich okolnosti disruptions mohou tvofit 5-15 % naklad( dopravci. V zemich, kam 16ta, chce dosahnout,
aby Easyjet byl zakazniky chapan jako jejich mistni leteckd spole¢nost. Jde mu pfedevSim o Italii, Némecko, Francii, ale tlak by mohl na-
stat i v{ici ceskym dopravedim. Na evropském prepravnim trhu se Easyjet podili priblizné 10 %, mezironé expanduje v rozmezi 4-9 %,
zatim neuvazuje o pfimé angazovanosti v dalkovych nizkondkladovych letech, je vSak schopen nizkonakladové dalkové cesty zprostred-
kovat ve spolupréci s jinymi nizkonakladovymi dopravci (napf. Norwegian).

Aliance dopravcii ovladaji asi 59,2 % svétové letecké dopravy, nenaplnily se tedy tvahy z poéatku stoleti, Ze nezavisli dopravci
neobstoji. Ustrnula honba za integraci novych ¢len(i a misto toho sili tendence hledat spolupracujici partnery, pfipadné pridruzené cleny.
V/ soucasné dobé& zvySenou mérou sjedndvaji lenové alianci dohody o spolecném provozu (joint venture), jeZ vyZaduji souhlas antimo-
nopolnich Gradd. Efektivné si vede predevsim aliance One World, nejmohutnéjsi ziistavd Star.

Potieba novych letadel v obdobi 2018-2037 (20 let) se odhaduje na 46 500 letadel, z toho na cca 30 000 iizkotrupych (jednoulic-
kovych). Pokud jde o Uizkotrupa letadla, predpoklada se, Ze diky poprodejnimu celosvétovému servisu zistanou doménou Airbusi a Boeing(.
Okrajové se pocita s uplatnénim vyrobkil ¢inského Comacu C-919 v asijsko-pacifickém regionu a Africe a ruského Irkutu MC21 v Asii,
Africe a Latinské Americe. Pokud jde o procentni podily tizkotrupych letadel odhaduiji se podily na odhadovanych 30 000 kusech letadel:
50 % Airbus 320, 43 % Boeing 737, 4 % Comac a 3 % Irkut.

Konferenci latinskoamerického letectvi bude hostit Panama City od 28.-30. fijna 2018. Predpokladd se Gicast na 400 delegétd, z Ge-
hoz asi 40 leteckych dopravci. Jednani by mohlo naznacit v jakém ¢asovém horizontu a v jakych smérech by mélo dojit k intenzivngj§imu
rozvoji latinsko-amerického a karibského dopravniho letectvi. text Viadimir Junek, externi dopisovatel, v.junek@seznam.cz

Letadla NATO rozehnala oblacnost nad MoSnovem

Jak se jiz stalo dobrou tradici, tak i tento rok se uskutecénily na le-
tigti Ostrava-Mognov Dny NATO a Ozbrojenych vzdugnych sil CR.
Leto3ni ronik byl ve znameni stoletych oslav vzniku samostatné
Ceskoslovenské republiky. A jeliko? se 0 nové mezinarodni uspo-
fadani stfedni Evropy po konci I. svétové véalky vyznamnou mé-
rou zaslouzil i tehdejSi prezident Spojenych statl americkych
Woodrow Wilson, byly partnerskou zemi na leto§nim ro¢niku Dnii
NATO pravé Spojené staty americké.

| kdyZ péatecni vytrvaly dést a sobotni ranni nizka oblacnost pfi-
pominala proprSeny vikend minulého roéniku Dnii NATO, brzy se
ukazalo, Ze letos vSichni nadSenci vojenskeé techniky, a pfedevsim
pak té letecké, nebudou zklamani. Nizkd oblacnost byla brzy ro-
zehnana, a tak napino mohl vyniknout um, dovednosti a zkuse-
nosti jednotlivych pilott a celych vojensko-akrobatickych forma-
ci. Nejmodernéjsi vojenskou leteckou techniku stfidaly ukazky historickych stroj, stejné tak jako ukézky individudlni pilotaze byly prokladany
strojové presnymi sestavami akrobatickych formaci. Pfedevsim bych chtéla vyzdvihnout $pickovou pilotdZ polské formace BiloGervené
jiskry a vystoupeni chorvatského uskupeni KFidla boufe.

Dny NATO jsou jiZ tradiné i mistem setkani a prezentaci vyrobc(, provozovatelli a poskytovatelli nejriiznéjSich produktt a sluzeb s vo-
jenstvim a letectvim spojenych. Z tohoto déivodu, tak jako jiz mnohokrate v minulosti, otevielo Rizeni letového provozu i letos v aredlu le-
ti&té sv0j informagni stanek, na kterém se jeho zaméstnanci snaZili pribliit Siroké vefejnosti odpovédnou a nezastupitelnou préci RLP
v ramci fizeni letového provozu nad nasi republikou. V rdmci této osvéty byly na velkoplodnych obrazovkach prezentovany modelové si-
tuace s detailnim vykladem. Takté? personalni oddgleni RLP mélo na stdnku své zastupce, ktefi pfipadnym budoucim zdjemciim odpo-
vidali na zvidavé dotazy ohledné mozné kariéry Fidiciho letového provozu.

Letos zavital na nasi RLP expozici i pan predseda viady CR Andrej Babi§ za doprovodu ministra obrany CR Lubomira Metnara. Pan ge-
nerdlni feditel Jan Klas uvital pana premiéra i s jeho doprovodem a kratce pohovofil o Rizeni letového provozu, jeho tloze a funkcich
v rdmci letecké dopravy nad tizemim Ceské republiky, sougasném stavu, vyzvéch a trendech do budoucna. Pan premiér mimo jiné vyjadfil
uzndni praci, kterou na$ podnik vykondvé a popféal vsem mnoho dspéchil do budoucna.

Zavérem mi dovolte kratké zhodnoceni. Dovolim si fici, Ze i pfes poCatecni obavy stran oblacného pocasi, se letosni Dny NATO v Ostravé
opravdu vydarily. Pogetna acast zastupci ¢lenskych statd NATO se svou nejmodernéjsi technikou (leteckou i pozemni), prezentace his-
torickych strojii, hojna tgast divékii nejen z Ceskeé republiky, ale i z Polska a Slovenska, to vée vytvotilo podafenou a déistojnou kulisu sto-
letych oslav vzniku éeskoslovenského samostatného statu a bylo oslavou pevnych vazeb ¢lenskych statli v rdmci Severoatlantické alian-
ce. Pevné v&fim, Ze pristi rok se Dny NATO vydafi nejméné stejné dobre jako letos, a tym Rizeni letového provozu bude opét u toho!

text a zajisténi foto Tereza Trojkovd, UV0/SOM/OM
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ZaFijovy INEA

Ve dnech 4.-6. zafi 2018
se v jenecském konferen-
€nim séle konal INEA Aero-
nautical Data Quality Im-
plementation Workshop
(ADQ WS). Byl vénovan
implementaci nafizeni Ko-
mise (EU) €. 73/2010 (dale
jen ,ADQ IR"), kterym jsou
stanoveny pozadavky na
kvalitu leteckych dat a le-
teckych informaci pro pro-
jekt Jednotného evropské-
ho nebe. Workshop byl
poradan organizaci EURO-
CONTROL za finanéni pod-
pory Vlykonné agentury pro
inovace a sité (INEA).
Jednalo se o jedinecnou
prilezitost k setkani pro
vSechny zainteresované
strany s moznosti diskuto-
vat o konkrétni problema-
tické oblasti s experty
zagentury EUROCONTROL
(M. Unterreiner, A. Petrov-
sky) a odborniky ze dvou
konzultagnich spolecnosti
ITV a Solitec (R. Schnee-
berger, W. Scheucher). Tato
uddlost umoznila zicast-
nénym subjektim navza-
jem sdilet své zkuSenosti
a zahdjit dialog pro reSeni
problematickych oblasti.

Repase okenl

\/ srpnu probéhla na ob-
jektu Technicky blok LKPR
oprava Gtyficeti kusii oken
fasadniho plasté. Akce pro-
bihala za plného provozu
objektu. Stavajici plast bu-
dovy Technického bloku
byl realizovan v roce 1992
systémovym feSenim Ri-
naldi, po 27 letech provozu
vSak vykazuje stale vetsi
funkéni nedostatky, a to ze-
jména u okennich ¢asti fa-
sady. Nasledkem toho jsme
zaznamenali i zhorSeni uzi-
vatelského komfortu uvnitf
budovy.

Samotnému projektu re-
pase oken nutné pred-
chézelo doslova patrani po
vyrobci, pfipadné dodava-
teli ndhradnich dilti. Po né-
kolika netispéSnych poku-
sech a jednanich v priibéhu
poslednich let a pfi védo-
mi, Ze neni vhodné opravit
okno prelepenim péskou,
pfiSroubovanim okenniho
kfidla k ramu, ¢i odebranim
kliky, padlo v 1ét& 2017 roz-
hodnuti znovu oslovit fir-
my specializované na do-
davku a montéZ fasadnich
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Aeronautical Data Quality Implementation Workshop v IATCC Jenec

Na workshop zavitalo celkem &tyfiactyFicet ugastnikii z celé Ceské repu-  oblasti elektronickych dat prekazek a terénu. Na zakladé zp&tné vazby od tgastniki tato akce
bliky z fad narodnich instituci, spole¢nosti a organizaci, které jsou regulo-  jednoznacné splnila svij Gi¢el. VSem regulovanym subjektim workshop ukazal, jakym zptiso-
vany ADQ IR pfi veSkerych aktivitich spojenych s pofizovanim, vytvafenim,  bem pokraCovat vimplementaci, aby vyména leteckych dat a informaci odpovidala evropskym
uchovavanim, zpracovavanim, prenosem a distribuci leteckych dat a letec-  a celosvétovym trendim. text a grafika Radek Hoda¢, UPRO/AIM/AIM-S
kych informaci. Kromé& kolegil z Rizeni letového provozu zde byli pfitomni
zastupci Utadu pro civilni letectvi, Ministerstva dopravy, Ministerstva obra-
ny, provozovatel letist (LKPR, LKTB, LKMT, LKKV, LKPD, LKVO, LKKU), za-
stupci spole¢nosti zajiStujici geodetické sluzby (Geodézie Topos Dobruska,
TopGis) a dalSi neméné vyznamné subjekty.

Hlavnim principem zavedeni ADQ je harmonizace, standardizace pro-
cesli, postupti a systémii tykajicich se pofizovani, vytvaieni, uchovavani,
zpracovavani, prenosu a distribuce leteckych dat a leteckych informaci
a zachazeni s nimi.

Narizeni ADQ reguluje ¢ast datového fetézce nazyvaného ,upstream*, tedy
od vzniku datové polozky (zaméreni) aZ po jeho publikaci Leteckou informac-
ni sluzbou. Zakladnim principem je vyména digitalnich dat elektronickym spo-
jenim s minimalizaci manudinich zasahil pfinasejici riziko zavedeni chyby.

ADQ IR je v platnosti od roku 2010 a stav jeho implementace neni opti-
malni, a to nejen v Ceské republice, ale i v celoevropském méFitku. Nafizeni
je velice komplikované, vyklad a zpiisob implementace neni dostatecné jas-
ny a jednoznacny. Z vySe uvedenych dlivodd bude v nésledujicich letech sou-
¢asné nafizeni nahrazeno novym nafizenim zpracovanym agenturou EASA.

Nové nafizeni bude soucasti Nafizeni 2017/373 ATM/ANS s planovanou
acinnosti od ledna roku 2020 a pfinese mnohé zmény usnadiujici imple-
mentaci a poskytujici jednoznacnéjsi vyklad pfi udrZeni vSech zakladnich prin-
cipti ADQ a zachovani veskerych dosud vynaloZenych investic. Prezentované
informace byly zasazeny do kontextu dalSich zmén, které prichazeji ze stra-
ny ICAOQ, at uz se jednd o zménu ¢. 40 k ICAO Annexu 15, nové publikovany
dokument ICAO — PANS AIM (Doc 10066) obsahujici Data Catalogue nebo & ] s ot —

Manual AIS — ICAO Doc 8126. — &l T ,

Cilem workshopu byla identifikace a porovnani pozadavkii pivodniho ADQ > -
IR s poZadavky nového nafizeni spolu se souvisejicimi dokumenty ICAO tak,
aby Gcastnici dostali uceleny pfehled o planovanych zméndch.

V/ ramci setkani byla projednana témata tykajici se pofizovani dat, vymén-
nych datovych formétd, datovych sad, metadat, forméinich ujednani, nebo

INEA Aeronautical Data

Quality Implementation
Workshop

I fasadniho plaste v budove Technickeho bloku

systémi. Podminkou byl na$ pozadavek provedeni kom-
pletni demontaze a rozboru dilG jednoho kusu okna. Po
vice nez mésici porovndvani a hledani komponent( ko-
vani okna se podafilo najit vyrobce, ktery byl schopen
dodat vSechny dily okenniho kovani a tésnéni. Nékteré
dily se i tak musely dilensky upravit, aby byly pro typ
okna na Technickém bloku pouZitelné.

Na podzim roku 2017 probéhla zkuSebni montaz re-
pasovaného okna v mistnosti 1.14 Oddéleni centralni
ARO. Okno, které do doby pfed zkuSebni vyménou za
uréitého sméru vétru vydavalo zvuk podobny lodni pista-
le, konecné utichlo. BEhem zimy byla na tomto okné ové-
fena funkénost tsnéni proti vétru a vodg, stejné tak bez-
chybna funkEnost pfi otevirani a zavirani okna. Na jare
letoSniho roku tedy mohla byt zah&jena pfiprava samotné
akce repase oken.

Viytipovali jsme okna v havarijnim stavu v celkovém
poctu 40 kus(. Podstatou pfipravy bylo urceni jednot-
ného technologického postupu opravy a vymény oken-
nich kridel, ktery mohl byt univerzalné pouZzit ve vSech
podlazich a na vSech strandch fasady objektu Tech-
nického bloku. Po zvazeni dleZitych aspektil jako na-
kladovost a technicka narocnost, plochy nutnych zabori,
bezpeénostni opatfeni vil¢i verejnosti a zaméstnanciim
naseho podniku, bylo rozhodnuto o provedeni praci ho-
rolezeckou technikou. Okna fasady Ize totiz demontovat

pouze smérem vné z objektu. Ve volnych prostorach TEB
vznikla docasnd zdmecCnicka dilna dodavatele. Samotné
okno nejprve horolezci uvézali na lanovy podvaz zavé-
Seny ze stfechy. Nasledné délnici uvnitf uvolnili Srouby,
které okno drZi, pfes lano s dvojitou kladkou bylo okno
vyvéseno a spusténo okennim otvorem do budovy. Vahu
pfiblizné 80kg okna tak pomoci lana drZeli délnici uvnitf
budovy. V priibéhu téchto praci zameénici pripravili na
misto jiné repasované okno, které bylo stejnym zp(iso-
bem osazeno zpét do fasady a na misté sefizeno pro
spravnou funkci. Timto zpisobem se podafilo pobyt fe-
meslniki v jednotlivych kanceldfich zkrétit az na necelé
dvé hodiny.

V priibéhu akce jsme kladli vysoké naroky na presnost
a bezchybnost provadénych praci a dostatecné jisténi
zejména kvtli bezpecnosti pfi praci ve vySce. Narocné
pracovni podminky z dGivodu velmi vysoké teploty na fa-
s&dé objektu vedly v nékolika pfipadech k pferuSeni pra-
ci a k nutnosti planovat postup praci ne podle ptvodné
uvazovaného shodného umisténi oken pod sebou, ale
podle doby svitu slunce na svétové strany budovy. | pres
drobné obtize a velkou naro¢nost na koordinaci praci
byla tato akce GspéSné dokoncena v planovaném ter-
minu. S nejvétsi pravdépodobnosti bude v priibéhu roku
2019 navazovat dal$i etapa opravy piivodnich oken.

Podékovani patfi zaméstnancim Oddéleni centralni

=

ARO za umoznéni
zkuSebniho provo-
zu okna a zpétnou
vazbu. Podékova-
ni patfi také vem
ostatnim zamést-
nanctim, ktefi pli-
sobi na Technic-
kém bloku za jejich

vstficnost k ome- [——

-y

zenim  komfortu
nutnym v pribéhu
praci. |
text a foto Jakub |
Slovaéek, UFS/
SCL/STPS/0S0
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Ve dnech 5.—11. srpna 2018 hostil Aeroklub Dubnica
nad Vahom 21. mistrovstvi svéta v letecké rally 2018.
Letecka rally je jednou ze tfi disciplin letecké naviga-
ce, které uznavd svétovd federace leteckych sportli FAI.
Dalo by se Fici, Ze rally je v dneSni dobg i disciplinou
mezi piloty asi nejoblibenéjsi. Svétovych ¢i evropskych
mistrovstvi se pravidelné z(castiiuje nejvice piloti a na-
vigétord. Letos to bylo 49 dvouclennych poséadek, tedy
témér 100 pilotl a navigatorl z dvanacti zemi svéta.
Vi8echny tfi discipliny letecké navigace jsou zamére-
ny na navigacni vedeni letadla pomoci srovnavaci na-
vigace, tedy bez GPS a jinych navigagnich pristroj.
Rozvijeji u posadek orientaci v terénu pomoci mapy,
preciznost provedeni letu, navigaéni vypocty a plano-
vani a také presnost pfistani. Na nasledujicich fadcich
jen strucné popiSu rozdily v jednotlivych disciplindch.
Rally Flying (Letecka rally). Disciplina se leti ve
dvouclennych posadkéach podle map 1:200 000 nebo

Velky aspéch ceskeho tymu na M§ v letecké navigaci

1:250 000. SoutéZici dostanou pfiblizné 20-30 minut pred vzletem zadéni trati, kterou si musi zkonstruovat napf. pomoci kurzil
a vzdalenosti od znamych ¢i dfive zkonstruovanych bogl’]. Béhem letu vyhledavaji fotografie a znaky vytyéené na zemi a musi také
kontrolovat spravnost fotografii na otoénych bodech. Cas podle deklarované rychlosti se méfi pouze na otoénych bodech. V kaz-

dé etapé se hodnoti jedno nebo dvé pfistani do pdsma.

Precision Flying (Pfesné Iétani). Pfesné |étani se 16ta v s6le opét podle map 1:200 000 nebo 1:250 000. SoutéZici dostane pred
letem hodinu ¢asu na pfipravu letu, ktera je hodnocena. PFi pfipravé je mozno pouZit jen mechanické navigaéni komputery po-

dobné logaritmickym pravitk(im, naviga¢ni trojihelnik
a papirova ,plotovatka“. Za letu pilot vyhledava foto-
grafie a znaky vytyGené na zemi. Pfesnost vedeni letu,

tedy Cas podle deklarované rychlosti, se méfi jak na g
znamych oto€nych bodech, tak na tajnych Casovych e

branach. Presnost pfistani se nehodnoti v navigacni
etapé, ale leti se komplex Ctyr pfistani jako separatni
(loha.

Air Navigation Race (ANR). ANR se Iéta ve dvou-
Clennych posadkach, mapy mohou mit méfitko od
1:100 000 az do 1:300 000. Lomena trat je v mapé za-

kreslend a (ikolem je udrZet se v (izkém koridoru. Zadné

objekty se nevyhledavaji, ¢as se méfi pouze na star-
tovnim a konecném bodu trati. Pfesnost pfistani se
|6ta jako separatni Gloha.

Do Dubnice letos pfiletélo hajit Ceské barvy celkem

pét posadek. Tradicné nejsilngjsi tym pfiletél z Polska, celkem sedm posadek, z toho Sest se jich nakonec umistilo v prvni desit-

‘s"ﬁdka Ivo Lengal-Tereza Drgovd, autor Frantisek Zeleznj '

ce! Silni byli také Francouzi s péti posadkami. Diky skvélému pocasi se odletély vSechny Etyfi pfipravené etapy. Pravidlo je takové,
7e se musi odletét nejméné dvé etapy a pokud se odleti etapy vSechny, tak se zapoCitavaji tfi posledni a prvni etapa se tedy rusi.
Tentokrat se ovSem diky protestiim na drobné chyby v zadani a silny ndrazovy vitr rusila etapa teti. Bylo to v situaci, kdy jiz bylo
po dvou etapach mistrovstvi platné, a na dalSi den byl predpoklad platné etapy diky pfiznivé meteorologické predpovédi.

Napéti o konecny vysledek trvalo az do posledni eta-
py, které nakonec nase nejlep$i posadka ve sloZeni Petr
Jonas — Marek Velat zvladla velmi dobfe a v celkovém
poradi zvitézila! Smulu siv posledni etapé vybrala do té
chvile priibézné prvni polska posddka manzeld Skali-
kovych, kdy se Marcinovi ,,povedlo® pfi pfistani odsko-
¢it, dostal 150 trestnych bodi a skondili celkové az na
Sestém misté. Za vitézstvim naSi posadky stoji zejména
fenomenalni vyhledavani, kdy Petr s Markem jako jedini
ve vSech tfech etapach nasli vSechny objekty. Skvéle také
drzeli Gasy, ze tfi etap a tedy pfiblizné 50 méfeni ziskali
jen 18 trestnych bod{, coZ znamena, Ze celkem jen 6 vte-
fin byli mimo dvouvtefinovou toleranci. Petr s Markem
tedy vypalili vSem Polakim rybnik a zaslouzené vyhrli!

Mém radost také z toho, Ze oba vitézové prosli myma
rukama v ramci programu mladych talenti v navigatnim

'~ létani, ktery jsem vedl| pod LAA a nyni v ném pokraduji

v Aeroklubu CR. Rad bych také podékovat nasemu pod-

Medailové umisténi ¢eského tymu v 21. mistrovstvi svéta v letecké rally

niku RLP CR, ktery tento
program jiz néjakou dobu

1. misto celkové

Petr Jonas — Marek Velat

sponzorsky podporuje.
V pfipadé zdjmu je moz-

3. misto tymy celkové

Petr Jona$ — Marek Velat, Ivo Lengél — Tereza Drgova

né si prohlédnout fotogale-
rii ze Sampiondtu na webu

1. misto low time crew (do 500h)

Petr Jonas — Marek Velat

www.wrfc2018.sk.
text Ivo Lengal,

2. misto tymy low time crew

Petr Jonas — Marek Velat, Juraj Cekan — Karel Mundel

vedouci oddéleni

rozvaje systémii ATM-CNS

Language Corner

The Biggest Lie

What is the biggest lie in the entire
universe?

“I have read and agree to the Terms
& Conditions.”

Blame the Paperboy

A teenage girl had just been given fa-
mily-car privileges. One Friday night
she returned home very late from
a party.

The next morning her father went out
to the driveway to get the newspaper
and came back into the house frow-
ning. At 11:30 am the girl sleepily wal-
ked into the kitchen, and her father
asked her: “What time did you get in
last night?”

“Not too late, Dad,” she replied ner-
vously.

Dead-panned, her father said: “Then
I’ll have to talk to the paperboy about
putting my paper under the front tire
of the car.”

== Parking Lot Help

Wayne was returning home from a bu-
siness trip, bags in hand, and slowly
making his way to his vehicle in the
crowded airport garage. Suddenly
a large dark car screeched to a stop
in front of Wayne, and the driver poin-
ted menacingly at him. “Get in,” the
driver ordered. “I'll take you to your
car.”

Startled, Wayne took a step backward.
“Ah...no thanks,” he answered. “I can
get there myself.”

“No,” the man barked back as he threw
open his passenger side door. “Get
in!”

Wayne’s eyes now darted around the
garage, hoping to find a security
guard.

Just then, the driver’s face softened.
“Please,” he said, “I've been driving
up and down for two hours. | can’t
find a space to park, and | want
yours.”

Mark the Spot

Two men are out fishing and they are
having great luck. They are catching
so fast, they have to go back early.
“This is so great,” says the first guy.
“We should mark the spot so we can
come here again.”
“You're right,” replies the other guy
who then dives over the side and
paints a big X on the bottom of the
boat.
They head back to shore and just as
they’re about to dock, the first guy
looks at the second and asks: “But
what if we don’t get the same boat
next time?”

Pripravila nwt



