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Pracovni vyroCi

V mésici zafi oslavi své kulaté vyro&i
pracovniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Milada Jenderkova,
operator RTG - strazny
UFS/SCL/SBPS/RSS
Renata Pulchartova,
ekonom Il

UFS/SFIN/UC

Helena Hovorkova,
kontrolor tratové pripravy Il
UPRO/DATM/SPLS/ARO

Statistiky provozu

15 let

15 let

20 let

Zdenék Proske, RNDr.,

naméstek SLRL,

UPRO/DATM/SLRL/SLRL-S

Zdenék Vana, Ing.,

ipstruktor na stanovistich |1,
UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR

Ladislava Stefkova,
administrator LIS,
UPRO/AIM/OSDA
Stefan Valenta,

pracovnik tdrzby ZLT II,
UPRO/DPAS/RIS/ORIS
Radoslava Blahakova, PhDr.,

metodicky pracovnik,
UFS/SLZ/RLZ

25 let

25 let

25 let

30 let

35 let

Miroslav Subrt,

supervizorna TS 1,

UPRO/DPAS/RIS/ORIS

Jaroslav Beiia, Ing.,

feditel divize planovani a rozvoje

letovych navigacnich sluzeb

UPRO/DPLR/DPLR-S

Bohumil Splichal,

vedouci flp Il - Senior controller,

UPRO/DATM/SONS/ACC/ASM

Zdenék Martinec,

vedouci flp Il - Senior controller,

Oddéleni APP-TWR Praha 40 let

Vsem jubilantim

srdecné blahoprejeme!

35 let

35 let

40 let

¢erven, ¢ervenec 2017/2018

Data pro nize zvefejiiované Giselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych (daji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
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Pohyby na regionalnich letiitich
CERVEN, CERVENEC 2017/2018

678

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, kterd obvykle neopousti
CTR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
0 vycvikové lety po letistnim okruhu, piipadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

celkem
2017

REEN 76 57

2018
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Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
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primérné zpozdéni na let v min.
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Na monitoru jsem vidél tolik cilii, Ze jsem to povaZoval za chybu

Prvni letadlo pristdlo na ruzyiiském letisti ve 20 hodin a 52 minut. Byl to Antonov An-12, ktery miiZe prepravit aZ 90 vojakii. Piil hodiny po ném dorazilo dalsi letadlo.
Jeho pasaZéri z KGB zrekvirovali pred letistém automobily a vydali se do mésta organizovat prevzeti moci. V té chvili uZ kontrolovalo ceskoslovensky vzdusny prostor

sto spojeneckych stihaéek, které fidil radarovy systém umistény na Tupolevu Tu-126...

V srpnu uplynulo presné 50 let od chvile, kdy do na$i zemé virhly ozbrojené sily VarSavské smlouvy. Vpad vojsk na izemi Ceskoslovenska byl pfedznamendn jiz v dte-
ry 20. srpna ve vecernich hodinach na ruzyiiském letisti. Postupné sem priletélo nékolik civilnich letadel ze Sovétského svazu, ktera pozdéji v noci Fidila letecky vysa-
dek sovétskych ozbrojenych sil. Tehdy slouZil na letisti jako obsluha radaru nas kolega z dne$niho Oddéleni rozvoje systémii ATM-CNS Ivan Uhli¥ a hodné detaili z ob-

sazeni si velmi dobfe pamatuje.

Z vojenského hlediska byla invaze mi-
moréadné dobre pfipravend. Dokonale to
bylo vidét pravé na LetiSti Ruzyné, kde
v prvnich hodinach jednadvacatého srp-
na pristavalo jedno letadlo za druhym,
aniz by k tomu vojéci potfebovali fidici
véZ. Sovéti totiZ nékolik hodin pred sa-
motnou invazi vyslali na letiSté vlastni na-
vigatory, ktefi se postarali o hladké pfi-
stani invaznich letadel. Ivan Uhli¥: ,,My
jsme zpoéitku viibee nic netusili. Celé
to zacalo tim, Ze na Ruzyni pristalo jed-
no letadlo, které bylo hlasené jako na-
kladni. Jednalo se o rusky letoun, v té
dobé€ to byla béZna véc. Kdyz pristali,
bylo nam feceno, Ze nepoZaduji po-
skytnuti Zadnych letistnich sluZeb. Z néj
ale vzapéti vyskakali pozemni vojensti
navigatori, v podstaté letovodi, kteri po-
tom zacali navigovat ostatni letouny.
lizasna dohlednost, takZe kazZdy pilot
letél na koncova svétla letadla pred

0 tom, co se tenkrat délo na ruzyiiském
letisti, vypovida i svédectvi zverejnéné
dne 27. 8. 1968 v tasopisu Letectvi
a kosmonautika nazvané Neobvykla noc.

,Probudil jsem se jeSté za tmy neobvyk-
lym hlukem, tak jako vétSina Prazan(.
Kolem mych oken ujizdél dolli do centra
mésta jeden tank za druhym. Nemohl
jsem pochopit, ale i nezvykle velky pro-
voz na ruzyriském leti§ti mé pFinutil rych-
le odejit do kancelare. Dostal jsem se na
misto néco mélo pred Sestou hodinou.
Automaticky jsem zapnul dalnopis pro
spojeni s operacni kontrolou na ruzyn-
ském letisti. Ozval se..., to nevim a ono
to ani neni dilezité. Vytukaval zpravu, kte-
ra se v nasledujicich hodinach stavala do-
kumentem nesmirné ceny.

Do zprav o obsazeni nasi vlasti spoje-
neckymi vojsky vytukaval ddinopis pravdu
o prilbéhu operace na ruzyriském letisti,

nim. Stroje ani nezastavovaly, nékteré
si ale ve tmé poskodily kidla, takZe tu
pak staly jesté nékolik dalsich tydni. “

Jesté, nez letouny zacaly pfistavat, tech-
nici no¢ni smény je sledovali na kontrol-
nim monitor radaru OR-2. Pfislo jim to
ale tak zvlastni, Ze to plvodné povazova-
li za chybu. Ivan Uhli¥: ,Na obrazovce
jsem vidél spoustu cilii, tolik, Ze jsme
si s kolegou fikali, Ze to preci neni moz-
né, aby to byla letadla. Domnivali jsme
se, Ze jde o ruseni, kter€ se dfive u ra-
darii obéas vyskytovalo. Po zjisténi, Ze
se opravdu jednd o letadla, jsme to vza-
li na védomi a dal pokraéovali v pFipravé
na preventivni tdrZbu radaru stejné jako
tomu bylo skoro kaZdou noc. KdyZ jsme
se ale chtéli spojit s fidicim slouZicim
na oblasti, aby nam povolil na chvili
vypnout radar, uZ nam nikdo nezvedal
telefon. Podle zvuku jsme poznali, Ze
se jednd o vojenska letadla a celou akci
tak povaZovali zase za néjaké cviceni. “

Ivan Uhlif si mysli, Ze i samotni vojaci,
ktefi priletéli v prvni vérce letadel, se do-
mnivali, Ze se (¢astni néjakého nacviku.
Mimochodem, letadla ani nezlistavala stat
na ploSe, ihned zase vzlétla, aby uvolnila
misto pro dalSi stroje. Prvni velkd skupi-
na méla zabezpegit strazni sluzbu na le-
tiSti a teprve dalSi s auty a tanky pokra-
Covali do mésta. lvan Uhli¥: ,, Ti vojdci,
kteri k nam prisli, si opravdu mysleli,
Ze se jednd o cviceni a viibec netusili
kde pfistéli, viibec nevédéli, Ze jsou
mimo Rusko, protoZe jsme s nimi ho-
vorili rusky. Dokonce bylo ziejmé, Ze to
nevédéli ani jejich diistojnici, na vSech
bylo znat zmateni. Tehdy areal letisté
jesté neohranic¢oval Zadny plot, sovét-
Sti vojaci si tak ustlali u prijezdovych
cest a rano je vystridali vojaci z Bul-
harska. VSichni Sovéti byli ozbrojeni,
ale se zbranémi nijak nemanipulovali,
kdeZto Bulhari nds vyloZené€ drZeli pod
bajonetem a byli dost agresivni. Byli

starsi neZ Rusové, to byli mladi kluci,
prekvapeni vic neZ my. Po obsazeni le-
tisté uz pak vojaci dovnitf nikoho ne-
pustili, civilisté mohli pouze odchazet.
Mohli jsme ale telefonovat, protoZe
listfednu vojaci neobjevili, ta stila
mimo areal letisté, na Dédiné. Nékolik
dni jsme pak s kolegy viibec nemohli do
prace, a kdyZ nas tam konecné pustili,
tak teprve prislo to opravdové zdéSeni
z invaze. VSechno na pracovistich bylo
absolutné vykradené. Kazdy z nas mél
svou skfiiiku s asobnimi vécmi, vSech-
no z nich zmizelo, stejné tak jako ze
skladii nahradnich dili a z naradi také
nezbylo viibec nic, dokonce zmizela
i Fada pristrojii. “

V noci na 21. srpna 1968 pfistalo
v Ruzyni zhruba 700 invaznich letadel,
presna Cisla ani detaily operace nejsou
dosud znamé. Informace skryvaji ruské
archivy, které zlistavaji i padesat let po
okupaci nedostupné.

Zahajeni srpnové okupace roku 1968 na ruzyiiském letisti, foto archiv A. Hubeného, INT

kde to vlastné opravdu zacalo. Presto, Ze
néktefi Ctenafi jiz védi nékteré podrob-
nosti, myslim, Ze bych je mél zopakovat.

Na dvaadvacatou hodinu byl na Ruzyii
hlasen specidl z Moskvy. Nebylo to nic
neobvyklého, hodné letadel Aeroflotu bylo
vedenych jako special. Opravdu pfiletél.
Byl to civilni An-24. Letadlo ziistalo na le-
tisti. Ve tfiadvacet hodin priletél dalSi spe-
cidl An-24, tentokrét ze Lvova. Z néj vy-
stoupilo mnozstvi civilistl, ktefi byli velmi
srde¢né vitani na celnici. Posléze se ode-
brali do mésta a letadlo asi po plil hodiné
odletélo. Pak byl na letisti klid. ZvySenou
¢innost zaznamenala jen celni sluzba.
Jindy je v téchto mistech jen nékolik lidi.
V téchto pozdnich hodinach zde v8ak bylo
neobvykle mnoho zaméstnanci. V§imli
si toho snad vSichni na Ruzyni, ale nikdo
nechdpal pro¢ a pro své sluzebni zane-
prazdnéni se timto detailem nikdo vice
nezabyval. Na odpovéd bohuzel necekali

dlouho - pfed druhou hodinou pfijela k le-
tiSti auta sovétského zastoupeni letecké
spolecnosti Aeroflot. Z aut vystoupili
kromé civilistli i ddstojnici. Vstoupili do
zahrani¢ni vypravny, kde je srde¢né vital
plukovnik Elias, velitel viadni letky, a pplk.
Stachovsky, néaCelnik celni spravy na
Ruzyni. A pak to zacalo. Na leti§tni plo-
chu pfistal nehlaseny An-12. Kdo jej pfi-
jal??? Z letiStniho persondlu nikdo. Na
jeno palubé byla vysadkova jednotka
sovétské armady, jejiz prvni kroky vedly
do budov letisté. VSechny zaméstnance
a cestujici vyhnali ven. Zde je po dlouhém
¢ekani rozdélili na muze a zeny s détmi,
tém dovolili uschovat se do haly. V té
dobé jiZ pfistavalo jedno vojenské An-12
za druhym v pfesnych jednominutovych
intervalech. VSichni na letisti chapali po-
malu. Jejich provoz fidil special An-24
z Moskvy, ktery na letisti ziistal; dokon-
ce z ngj byly fizeny i pozdégjsi starty vo-

jenskych letadel. Pomalu jsme chéapali
i skutecnost, Ze ti, ktefi vitali sovétské ve-
tfelce, vlastné zradili!

V brzkych rannich hodinéch byli inter-
novani pracovnici Ruzyné propusténi
a vyhnani. | cestujici se museli vracet
péSky do Prahy. Jen na ty, ktefi sedéli
u dalnopisu, se zapomnélo. A diky jim
jsem se dovidal tu straSnou pravdu a mo-
bilizoval sebe i vSechny své kolegy k ak-
tivni préaci pro zachranéni vSech dosazi-
telnych hodnot. Déalnopis na Ruzyni byl
v ¢innosti skoro celé dopoledne. Volal do
celého svéta tu ohromujici skutecnost, Ze
Ceskoslovenska socialistickd republika
byla napadena spojeneckymi vojsky Var-
Savské smlouvy.

Hanba zradcim a kolaboranttim, k nimZ
se zaradili plk. Elid$, velitel bezpecnostnilet-
ky ministerstva vnitra, a pplk. Stachovsky,
nacelnik pasové kontroly letiSté Praha.”

redakce, HU CSAV

Pozn.: Unikatnim zptisobem poskytuje svédectvi z obdobi 21. az 27. srpna 1968, kdy do C‘eskqslo venska vpadla komunistickd vojska publikace ,,Sedm prazskych dnii“ Josefa
Macka a kolektivu autorti, mezi které patfi i profesor Vilém Pre¢an. Hovorové se ji pfezdivd ,,Cerna kniha*.



Zveme Vaés na

,Den zdravi v RLP*

ve spolupréaci s Comfort Care.

Déle se miZete t&sit na lekce jégy (rezervovat Ize na intranetu), konzultace

v rehabilitagnim centru na téma ,Spravné sezeni v kanceldfi, Kompenzace
sedavého zamastnéni a Dechové cviteni“ a prednasku prvni pomoci doplngnou
praktickymi ukézkami. Dny zdravi budou pokragovat v pFistim roce i na regio-
nélnich stanovistich.

Tésime se na Vasi G&ast. Sekce lidskych zdroja
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POSTREHY 7 ECTL

Brusel srpen 2018

V minulém textu mych postfehd jsem uved! pfedzvést horkého léta, aniz bych
tusil, jak se to vyplni. ProZili jsme del$i fadu skutecné tropickych dnil v mésicich
¢ervenci a srpnu a stejné tak ,,horko“ bylo i v letovém provozu. V ¢ervnu jsme
zaznamenali nérist poctu letd 0 4,1 %, v tydnu 16.-22. 7. 2018 provoz narostl
0 4 %, ale tratové zpoZdéni se vy$plhalo na vice nez jeden milion minut — pro-
zatim nejhorSi tyden v tomto roce. Za cely ¢ervenec provoz narostl 0 3,7 % ve
srovnani se stejnym mésicem v roce minulém, od zaCatku roku pak o 3,5 %.
Aktivni bourkova ¢innost ovlivnila zpoZdéni u priblizné tretiny letii. Novy rekord
v poétu letl za den dosahl krasného Eisla 37 101, a to v patek 7. zafi 2018.
V tydnu 27. 8.-2. 9. 2018 se zase rekordni pocet pohybii letadel v siti dostal
aZ na hodnotu 247 525.

Po postupném ukon€ovani dovolenych se v zafi opét rozjizdi podzimni kolo
Série zasedani, ja se vSak jeSté vratim ke konci prvniho pololeti.

Jak jsem uvedl v minulém vydani zpravodaje Strip, mezi hlavni udélosti za
prvni pololeti pattilo 49. zasedani Provisional Council (PC/49), kde GR ECTL
predstavil dokument s nazvem ,,European Aviation in 2040 - challenges of
growth”. Podle néj se odhaduje, Ze v roce 2040 preleti nad Evropou pres
16 milionti leti, coZ je oproti roku 2017 nariist 0 53 %. Mélo by se v8ak jednat
o rlist pomalej$im tempem nez pied rokem 2008, coZ je ddno niz$im ekono-
mickym rlistem, zvySovanim cen paliva a véts$i nasycenosti kapacity letist. Z mo-
delu zpozdéni vyplyvéa odhad, Ze v letnich mésicich by mohl byt jeho nériist
z 12 minut na 20 minut na let. Nezanedbatelnym faktorem budou i klimatické
zmeény s negativnim dopadem na infrastrukturu letectvi.

Pocita se i s nariistem poctu letl bezpilotnich letadel nebo dronii v fizeném
vzdudném prostoru. V roce 2017 to bylo Sest IFR letli za den, v roce 2040 se
otekdva asi 100 letii za den.

Na setkani DG ECTL se zastupci Asociace A4E byl také predstaven vyvoj zpoz-
déni, napfiklad v kvétnu se uskuteénilo 976 tisic letd, z toho pfiblizné u 12 %
z nich bylo zaznamenano zpoZdéni v celkové vy$i 2,5 milionti minut. Na pro-
blémy s nedostatkem persondlu a kapacity vzdu§ného prostoru pfipadlo 31 %,
kviili stavkam se zpozdilo 30 % letli a 39 % z dlivod{ nepfiznivych meteorolo-
gickych podminek.

Atradi¢né néco ze zivota v Bruselu. Jeden letni podvecer jsem pohledem z okna
v 5. patfe zpozoroval nartistajici mrak koufe, ktery neustéle nabyval na inten-
zité. KdyZ uz nebylo poradné vidét na nékolik desitek metri, nevéhal jsem a ze
své paméti vylovil vzpominky na své horolezecké aktivity, sbalil jsem ,,bivako-
jsem koufovy mrak z bezpeéi pozoroval. KdyZ jsem po dvou hodinach shledal,
Ze kouf slabne, vratil jsem se zpét. Mistni znalci mé poté uklidnili zpravou, Ze
Ltady porad nékde hofi“. Budu tedy doufat, Ze pfiSté to bude alespori v jiné ¢as-
ti mésta a nebudu opét ,,po vétru“.Nemusim asi pfipominat, jak ,husta“ byla at-
mosféra pfi GspéSném tazeni belgického fothalového tymu na mistrovstvi své-
ta. Euforickd ndlada a oslavy fanouskii dlouho do noci byly vSemi tentokrét
samoziejmé tolerovany.
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17. vyro€i poradani ISASI Reachout workshops

Pod zkratkou ISASI se skryva mezindrodni spole¢nost sdruzujici
vySetfovatele leteckych nehod neboli International Society of Air
Safety Investigators. Jejim poslanim, jakozto profesionalni orga-
nizace, je podpora letecké bezpecnosti vyménou napadd a infor-
maci o vySetiovani leteckych nehod, systémii fizeni bezpecnosti
a technickém pokroku. Malokdo vSak vi, Ze je velmi tizce spjata i s Ceskou republi-
kou a Ze nas zastupce stal kdysi u zrodu jednoho z diileZitych projektti této organizace,
tzv. ISASI Reachout Workshops.

Jedna se o projekt, kdy Spickovi instruktofi, odbornici na bezpe€nost v letectvi
a Setfeni leteckych nehod, poradaji prednasky v rliznych zemich, které maji o ten-
to typ informovani a vzdélavani zajem — letos uplynulo jiz 17 let od konani (pIné
prvniho roéniku. Tuto koncepci oslovovani pripadnych zajemct (at uz ¢lend ISASI
Ci nikoliv) vymyslel byvaly mezinarodni rada a predseda ISASI Olaf Fritsch a byva-
ly Feditel bezpe€nosti pro leteckou dopravu na Novém Zélandu a rada ISASI George
Oldfield, ovSem byl to pan Ladislav Mika, ktery v roce 1998 navrhl, aby spole¢nost
uporadala ,mistni“ semindf pro bezpecnostni experty a vySetiovatele z vychodni
Evropy v Ceské republice. Behem setkani ISASI v roce 1999 v Bostonu, Massa-
chusetts, tak vznikl program nazvany ,Reachout Workshop* a na zakladé formalni
vyzvy Ministerstva dopravy a spojii CR bylo v kvétnu 2001 uskute&ngno prvni set-
kani odbornik( v oblasti vySetifovani leteckych nehod v Praze, na které se sjela vice
neZ stovka odborniki ze &trnacti zemi. Uspéch této akce byl kii€ovym momentem
k rozjezdu tohoto typu vzdélavani. Doposud se od roku 2001 konalo ve 29 zemich
celkem 53 workshopii a zicastnilo se jich vice nez 2900 expertil.

ISASI vydava Ctvrtletné magazin ISASI Forum, v Eisle April-June 2018 publikoval
prezident ISASI, Frank Del Gandio, zhodnoceni onéch 17 let fungovani téchto pra-
covnich setkani a je velmi pot&sujici, 7e Ceska republika i Ladislav Mika maji ve
vzpominkach na zacéatky workshop(i své pevné misto. nwt

0bjektiv

V ramci dlouhodobé spoluprace s thajskym poskytovatelem fizeni letového provo-
zu spolecnosti AEROTHAI se ve dnech 7.— 8. srpna uskutecnila navStéva jejiho vi-
ceprezidenta Tinnagorna Choowonga, kterého doprovézela skupina odbornikii na
radarové technologie. Gilem ndvstévy bylo ziskat informace o zkuSenostech naSe-
ho podniku s multilateraci a jejim vyuzitim na Sestnacti regionalnich thajskych letis-
tich. text rki, foto nwt

w  Stejné jako v lofiském roce zavitali
< druhy prazdninovy tyden do stfe-
diska IATCC Praha mali studenti
Détské univerzity CVUT. Jejim ci-
lem je vzbudit u déti z&jem o tech-
nické obory a umoznit jim zaZit uni-
verzitni zpiisob vzdélavani. V ramci
exkurze v RLP méli mali navstévni-
{| cimozZnost vidét provozni prostory
a seznamili se s vykonem prace
fidicich letového provozu. Na za-
kladé (ispéSného zavéreéného tes-
tu pak vSichni obdrzeli své licence
,Ridici letového provozu—junior*.
Na snimku se déti hlasi po otdzce

,Kdo chee pracovat v RLP?*
text a foto rkl
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Rizeni letového provozu Geské republiky bude cvicit norské fidici letového provozu

Rizeni letového provozu Ceské republiky zvitézilo v tendru nor-
ského provozovatele civilnich leti$t spoleénosti Avinor a po dobu
nasledujicich tfi let bude prostfednictvim svého vycvikového |
centra CANI zajiStovat pro norské fidici letového provozu vstup-
ni vyevik. V ramci kontraktu bude celkem vycviceno pres Sede-
sét studenti.

Po GispéSném spusténi projektu na vycvik nové generace fidicich
letového provozu v Bosné a Hercegoving a po podpisu dohody na
vyevik Fidicich z Malty, dosahly RLP CR a CANI dal$iho velmi vy-
znamného milniku v podobé zajisténi vycviku pro Avinor A/S, je-
dnoho z prednich evropskych provozovatell fizeni letového pro-
vozu. ,PovaZujeme tento kontrakt za dalsi diikaz toho, Ze nase
sluzby a pristup k péci o zdkazniky patfi mezi nejlepsi v Evropé,
aZe jsme takto vnimani a oceriovani v rémci celého odvétvi. Vysoké =
ndroky Avinoru na kvalitu sluZeb potvrzuji zaroveri dobré jméno CAN/ vyJadnl se generalni feditel RLP CR Jan Klas k tomuto
mezinarodnimu Uspéchu vycvikového centra. ,Spole¢nost Avinor Air Navigation Services zahdji spoluprdci s vycvikovym stre-

%
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diskem CANI v Ceské republice s velkym potéSenim. CANI ziskalo zakdzku na zékladé piisnych cenovych a kvalitativnich kritérif

@y

a my se tésime na vzdjemnou tiletou spoluprdci,” fekl Anders Kirsebom, generalni feditel spole¢nosti Avinor Air Navigation
Services v Norsku. V prvnim roce CANI pfijme 15 studentil na vycvik zakonéeny kombinovanou dolozkou ADI/APS. Béhem né-
sledujicich tfi let vycvici az 24 studentli kazdy rok se stejnomérnym rozloZenim mezi vycviky zakonéené dolozkami ADI/APS
a APS/ACS. Vycvik prvni skupiny studentli z Avinoru zacal iz 17. zafi 2018. Odhadovand hodnota kontraktu dosahne pfiblizné
¢astky 70 milién{ korun.

Komer&ni aktivity jsou stale vyznamngjsi soutasti portfolia naseho podniku. Cinnost spolegnosti Czech Air Navigation Institute
prinesla v predchozim roce podniku vynosy ve vysi presahujicim 100 miliond korun. Dynamicky nariist zaznamenava také po-
ptdvka zahrani¢nich klientd po sluzbach kalibra¢ni letky. TZ RLP CR, foto nwt

LetiSté Praha omezuje negativni hlukové vlivy spojené s nariistajicim leteckym provozem

Letisté Praha s ohledem na soutasny nériist leteckého provozu v Ceské republice i v Evropé zavede dal$i preventivni opa-
treni k udrZeni stavu noéni hlukové zatéze v méstskych ¢astech Prahy a obcich v bezprostiednim okoli letiSté, které jsou do-
tcené leteckym provozem. Gilem opatfeni je sniZit celkovy pocet nocnich pohybi nad letistém mezi 22. a 6. hodinou ranni a vice
regulovat provoz ve zminéném ¢asovém pasmu véetné zpozdénych priletd a odletil z pAsem navazujicich. O presné podobé kon-
krétnich opatfeni bude LetiSté Praha jednat se vSemi zii¢astnénymi subjekty, a to zejména s leteckymi spoleénostmi a pfislusnymi
orgény a institucemi statni spravy, predevsim pak s Uradem pro civilni letectvi, Rizenim letového provozu a Ministerstvem do-
pravy. Néktera opatfeni by mohla vejit v platnost je$té v letoSnim roce, ostatni pak od letni sezény 2019.

,Letecky provoz nad celou Evropou, vcetné prazského letiste, naddle roste a nasi povinnosti je na tento riist provozni zdteze
adekvdtné reagovat. Proto jsme se rozhodli postupné prijmout takova opatreni, kterd nam pomohou zajistit dlouhodobé efektiv-
ni regulaci hlukové zatéZe v noénich hodindch. Jednd se o soubor konkrétnich regulacnich krokii, a to jak krdtkodobych tak stfedné-
dobych, které jsme jiZ zacali pm/ednavat s klicovymi subjekty stdtni sprdvy a s leteckymi spolecnostmi, a nasledné tak ucinime
se zdstupci okolnich obei,“ Fiké Véclav Rehot, predseda predstavenstva Letists Praha. Jednim z kligovych opatteni bude snizeni
poctu nocmch pohybu a prlsne13| regulace zpozdenych letd, ktere mohou negativné ovllvnovat nocnl hlukovou zatez
Do budoucna proto budeme v soucinnosti s Letistém Praha spolupracovat na provoznich a technickych opatfenich, kterd zame-
zi vySST hlukové zateZi. Jednim z takovych kroki budou opatren/ k minimalizaci negativn/ch dopadii z divodii celoevropské re-
gulace toku letového provozu, “¥ika Jan Klas, generdini feditel Rizeni letového provozu Ceské republiky.

LBudouci kroky Letisté Praha v oblasti udrZeni sta-
vu hlukové zdtéZe budeme z pozice requldtora le-
teckého provozu podporovat. Jednim z takovych kro-
ki mdZe byt ptisnéjsi udélovdni a vymahani sankci
za porusovani letistnich sloti, “ Fiké zastupce UCL.

,Vazim si dobrych vztahii s okolnimi obcemi a citim
zdvazek naslouchat jejich poZadavkim. K rozhodnuti
prijmout novad opatreni proto pristupujeme jako od-
povédny soused s ohledem na kvalitu Zivota a zdra-
vi obyvatel v okoli letisté. Jsme presvédceni, Ze od-
povédny postoj vii¢i okolnim obcim je nedilnou
soucdsti naseho soucasného i budouciho fungovani,
dopliiuje VVaclav Rehof.

S pfisnéjSi regulaci no¢niho provozu zacalo Letisté
Praha uZ na jafe tohoto roku, kdy vstoupil v platnost
novy cenik hlukovych poplatkd. Ten vyrazné zvysil
poplatky za pohyby (vzlety a pfistani) provadéné hluc-
néjSimi typy letadel v no¢ni dobé. Opatfeni tak jiz
nyni motivuje letecké dopravce k nasazovani tisSich
letadel zejména v nocni dobé nebo k Gplnému pre-
sunu takovych letl do denni doby. Pozitivné leti§té
motivuje dopravce v oblasti hluku napﬁ’klad také sou-

Leti3té Praha, a.s.
Mésicni ekvivalentni hladiny akustického tlaku Leq t pro denni a nocni dobu
Datum: od 01.08.2018  0:00:00 do 31/08/2018  23:59:59

MBSiEni Ly, den (06-22)

VeSkeré zmény, ktere se tykaji regulace nocmho
provozu, patfi k ddlezitym krokdm vedoucim k na-
plnéni strategie trvale udrzitelného podnikani, které
je soucasti dlouhodobého rozvoje Letisté Praha.

TZ LVHP

Letecky M Neletecky M Celkovy

,Plak je ve svém hnizdé v bezpeci. Ale
svd kiidla nema kviili tomu, aby sedel
v hnizdé.”

Dr. Amit Ray (*1960), indicky spiso-
vatel a duchovni mistr, ve svété je
znamy predevSim diky svym vyuco-
vacim technikam meditace a jogy

,KdyZ letim v helikoptére, trvam na
tom, aby u fizeni byly dvé sedacky, jed-
na pro mé pro pripad, Ze by se néco
stalo pilotovi. Nejsem Zadny expert,
ale vim dost, abych tu véc asporni do-
stal na zem. Nic mé nedési vic nez my-
Slenka, Ze bych to nemél pod kontro-
lou.”

Jack Nicklaus (*1940), byvaly ame-
ricky golfista, znamy pod prezdivkou
The Golden Bear (Zlaty medvéd); pod-
le poctu vitéznych turnajti je po Tigeru
Woodsovia Samu Sneadovi tfetim nej-
lepSim golfistou vSech dob

,Sice mluvime o radosti z Iétani, ale
jsem si jist, Ze viastné nejde o nic jiné-
ho nezZ o radost z dniku. Slova ‘let’
a ‘unik’ jsou takika synonyma.*
Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; v jeho knihach se objevuje jeho
obliba k letectvi a dokonce i létani
v metafore; z knihy Dar kridel

,KdyZ jsem v hangaru nebo na letisti
nebo v letadle, mam respekt. A to je to
nejlepsi z celého dne.”

Gordon M. Bethune (* 1941), vykon-
ny feditel spole¢nosti Continental Air-
lines od roku 1994 az do svého od-
chodu do dtichodu v roce 2004

,Moznd, Ze to ma néco spolecného
S nevinnosti strojii. Ten bombardér ni-
kdy nevédél, Ze byl zkonstruovan ke
shazovani atomovych pum, ani co by
ty bomby dokazaly udélat. Nikdy ne-
chtél rozsévat zkazu ve Vietnamu,
Perském zélivu nebo v Kosovu. Prosté
mél za iikol vzletét s brichem plnym
néceho, co — aspori pokud slo o néj —
klidné mohla byt jen obzvldst t6Zka
vejce, a letét bez prestavky 45 hodin.
Jeremy Charles Robert Clarkson,
(*1960), anglicky moderétor, Zurna-
lista a spisovatel, ktery se specializuje
na motorismus. Znam je predevSim
jako byvaly moderator poradu Top
Gear, takeé piSe ¢lanky pro The Sunday
Times a The Sun; z knihy Vim, Ze mé$
dusi

,Posledni véc, kterou udéla kazdy pi-
lot poté, co pristal se zasunutym pod-
vozkem, je, Ze dd paku vysouvani pod-
vozku do polohy ‘podvozek vysunut’.
anonymni letecké moudro

pripravila nwt



AN\
Leteckeé aeropolitické aktuality —srpen 2018

Potieba novych dopravnich letadel se v pfiStich dvaceti letech (do roku 2037/38) odhaduje na 25 000 kusii. Z tohoto pfirlistku pfibliz-
né 45 % pfipadne na ndhradu odepsanych (vyfazenych) letadel a 55 % poslouZi dalSimu réistu letecké dopravy. Ekonomicka Zivotnost do-
pravnich letadel se bude nadale pohybovat kolem 20-22 let. Celkem by mélo byt v provozu v roce 2037 na 53 000 dopravnich letadel.

Kritika letist od dopravei kviili vysokym letiStnim poplatkiim zesiluje. Dopravci Zadaji piisngjsi regulaci poplatkii ze strany statnich or-
gan(. Zejména na privatizovanych letiStich poplatky prudce rostou. Dopravci Zadaji, aby pfi stanoveni poplatk byly brany v Givahu dohro-
mady prijmy leti$té jak z letecké, tak z komercni ¢innosti (tzv. single till princip). Pfi stanoveni poplatkli podle zasady dual till (ziednodu-
Sené) se letiStni poplatky pro dopravce kalkuluji jen na zékladé objemu jejich dopravni ¢innosti, zatimco pfijmy z komer¢ni ¢innosti vyuZzivaji
podle své Gvahy vlastnici letiSté. Dopravci poukazuji na to, Ze dopravni sluzby leti§té i sluzby cestujici vefejnosti jsou nedélitelnym celkem.
Za existencni hrozbu povazuji zGZeni poméru mezi kapacitami vzdu$ného prostoru a kapacitami letist, kterd mélo investuji do rozSifovani
infrastruktury. EU jiZ pldnuje reformu pravidel pro stanoveni leti$tnich poplatkd.

NMA - new mid market airplane (nové letadlo pro stfedné velky trh) by mélo byt dano Boeingem do provozu kolem roku 2025. Ma
jit o letadlo o kapacité 220 az 270 cestujicich s doletem 9000-9300 km, které nahradi jak B-757-300 (cca 234 cestujicich) tak B-767
(208-261 cestujicich), ktera doslouzi v pfistich deseti letech. Pozornost se bude upirat zejména na novy motor — NMA letadlo by mélo byt
az 0 40 % GspornéjSi nez B757/B767. Alternativné mohou byt jejich ndhradou A321neo a A330neo.

Bude Malaysian Airline po péti letech ziskova? Ke zdecimovéni dopravce do$lo po zmizeni letu MH370 dne 8. bfezna 2014 a sestrele-
ni MH17 dne 17. ervence 2014 nad Ukrajinou. Restrukturalizace dopravce si zatim vyZzddala sniZzeni po&tu zaméstnancl o 6000, vyménu
tfi generalnich feditel(, snizeni poctu letadel z 95 na pfiblizné 80, zruSeni letl do Amsterodamu, Frankfurtu, Pafize, Istanbulu, posileni re-
gionalniho provozu v jihovychodni Asii a zviasts do Cinské lidové republiky.

Zastoupeni Zen ve vedeni leteckych dopravcii se dostalo pozornosti i na vyroénim zasedani IATA. Generdini feditelky ma pouze Air
Europe a Viet Jet Air. Pokud jde o dal$i funkce, ve stovce prednich dopravcti co do oskm vykon(i na zékladé reSerSe Flightglobal zastavaji
Zeny vedouci pozici feditelek lidskych zdrojl ve 38 %, finan¢nich reditelek v 10 % a obchodnich Feditelek v 1 % pfipad.

Dopravni vysledky za rok 2017 se dostavaji ve znamost obvykle ve tfetim &tvrtleti nasledujiciho roku. Flightglobal uvefejnil, Ze pfedni
stovce dopravci rostly v roce 2017 trzby 0 10,1 % a provozni zisky o 7,8 % (oproti 8,9 % v roce 2016). Na celkovém vykonu 7,89 bilion(i
oskm se podileli dopravci asijsko-pacifické oblasti cca 32 %, evropsti 28 %, severoamericti 24 %, stfedovychodni 10 %, latinskoamericti 5 %,
afriéti 1 %. Po roce 2018 se ocekava zpomaleni riistu a pokles ziskovosti letecké dopravy.

Razeni dopravci podle provozniho zisku naznaduie, Ze zisk zavisi na modelu podnikani (nizkonékladovy, sitovy, prevazné vnitrostatni i
mezinarodni) a geografické pisobnosti dopravce, pficemz pocet prepravenych cestujicich naznaduje pracnost zvoleného typu podnikani.
Nutno uvést, Ze do elitni

Dopravce Pru_vozr’u’ zisk _ _Pﬁ’jr’ny PFeprav_efn'cestujicl’ ziskové desitky patfi také

v miliardach USD | v miliardach USD v milionech americky nékladni dopravce

1 Delta Air Lines 6,11 41,2 186,4 Fedex, ktery dosahl provozni
2 American Airlines 4,06 422 1996 ;'gkzzr‘[f’iﬁaﬂ'ﬁrs"DUSD ztrzby
3 Southwest Airlines 3,52 21,2 157,8 Pokud jde o postaveni ev-
4 | United Continental Holdings 35 377 148 1 ropskych dopraved v pomy-
sIné prvni stovce oskm vyko-

5 Lufthansa Group 3,38 40,4 130 nii, nejlepsi je patd Lufthansa
6 I1AG Gl’OUp 3,1 26,1 104,8 (TJI’OUD, ktera pfi 261 156 mi-
: lionech oskm zaznamenala

7 Ryanair 1,96 8,4 1303 v roce 2017 mezirogni riist
8 Air China 175 18,4 101,6 15,2 %. Sesta v pofadije IAG
(International Consolidated

9 AF-KL 1.7 29,3 83,9 Airlines Group, S. A., nad-
10 Emirates 1,4 27,8 58,5 narodni holdingova britsko-

Spanélska leteckd spolec-
nost), pfi 252 817 milionech oskm zaznamenala meziro¢ni riist 3,8 %, sedma pak AF/KL (Air France-KLM, francouzsko-nizozemska leteckd
spolecnost zaloZena a fizend podle francouzského prava se sidlem na Letisti Charlese de Gaulla pobliZ Pafize) s 248 476 miliony oskm za-
znamenala rist 4,3 % (diky KLM). Dvanécty Ryanair se 160 000 miliony oskm a rlistem 9 %; patnacty Turkish Airlines se 136 947 milio-
ny oskm a rlistem 7,9 %; Sestnacty Aeroflot se 130 222 miliony oskm a rlistem 16,2 %; tfiadvacaty Easyjet se 89 865 miliony oskm
s rlistem 10 %; tricaty Norwegian se 63 620 miliony oskm a riistem 24,7 %. Pro zajimavost na stém misté Ukraine Air dosahly 13 459 mi-
lion{i oskm a riistu 17,9 %.

Lze t67 pozorovat, Ze kazda globalné plsobici dopravni skupina je dnes tvofena sitovym dopravcem, ktery ma k ruce jeden nizkonékla-
dovy sestersky podnik pro kratké a druhy pro délkové linky (viz LH group, IAG, AF-KL, Air Canada, Singapore Airlines aj.). Vzpomindm na
Casy, kdy tehdejsi generélini feditel CSA ing. Jakub3e navrhl vytvorit nizkonakladovou odnoz CSA, ale pro akcionare to tenkréat nebylo za-
jimavé.

Osobni pfistup k zakaznikiim se stava vyznamnym marketingovym prostiedkem leteckych dopravcii. Tento piistup nazyvany téz per-
sonalni strategie umoZzriuje digitalizace informaci. Nékteré spolecnosti ji zacaly uplatiiovat jiz zatatkem stoleti pfi knihovani mista nabid-
kami doplrikovych sluzeb, zasilanim e-mailovych informaci apod. Nyni se personalni nabidky, pfipravené na zakladé tidajli o cestujicim,
roz8ifuji na paluby (volba pohosténi, zabavny program) a na sluzby, které cestujici mize potfebovat v misté uréeni. Informace o cestu-
jicim, musi palubni personal nastudovat a vhodnym osobnim pfistupem uplatnit. Smyslem je posilovat loajalitu cestujiciho vii¢i dopravci.

Oceiiovani dopravcii za uplynulé obdobi je ponékud oSidnou zaleZitosti, ale je zajimavé védét, kdo a co zasluhuje pozornost. V Cer-
venci byly v Londyné udélovany Airline Strategy Awards, které ziskali:

%~ generalni feditel Air Canada pan Calin Rovinescu za celkové vedeni spoleCnosti a za trvalou ziskovost v poslednich Sesti letech (vCetné
produktu Rouge — |étd sezonné do Prahy);

% spoluzakladatel a sou¢asny majitel nizkonakladovych SpiceJet pan Ajay Singh za Gspé$né vedeni spole¢nosti (na 400 letd denné,
13% podil na indickém trhu, 44 vnitrostatnich a 7 mezinarodnich destinaci);

% pan Dimitrios Gerogiannis, feditel feckého dopravce Aegean Airlines, ktery vznikl fizi s Olympic Airways a v obdobi 2013-2017 zvySil
pocet prepravenych cestujicich z 6,2 na 13,2 miliony cestujicich;

% panu Davidu G. Neelemanovi za finan¢ni vysledky v souvislosti s realizaci atlantického konsorcia mezi portugalskym TAP Air a brazil-
skymi Azul Airlines, které povysilo Lisabon za necelé tfi roky na hub pro cesty do Severni a Jizni Ameriky;

% spole¢nost Singapore Airlines Group za vytvoreni sitového portfolia linek Singapore Airlines s dcefinymi dalkovymi a regionalnimi niz-
konakladovymi Scoot a Silk Air. text Vladimir Junek, externi dopisovatel, v.junek@seznam.cz

A2V [ stripzaki 2018
Noveé sitové

V ramci zlepSovani bezpeg-
nosti uzivateld pripojenych
k infrastruktufe RLP dojde
béhem letoSniho podzimu
ke zméné bezdratového
(WiFi) pfipojeni k siti, a to
jak pro podnikova zafizeni,
tak pro vlastni zafizeni za-
méstnancti (tzv. BYOD ne-
boli Bring Your Own De-
vice) a navstévnické acty.

Podnikova zafizeni
Dosavadni zp{isob pfipo-
jovéani podnikovych note-
book( jiz nebude spoléhat
pouze na standardni na-
stroje operacniho systému
Windows, ale k pfipojovani
budeme vyuZzivat pokrogi-
lejSi ovéFovaci agent Cisco
AnyConnect.

Diky pouZivani ovéfova-
ciho agenta bude mozné
pIné vyuZivat veSkeré tech-
nologie, které nabizi sitova
a bezpecnostni infrastruk-
tura RLP, uzivatelé budou

SdruZeni firem AirMap/

Firma AirMap, predni své-
tovy poskytovatel feSeni
pro fizeni bezpilotniho le-
tového provozu, oznami-
la, Ze jeji UTM platforma
bude nasazena v Rizeni
letového provozu CR za
icelem poskytovani si-
tuacniho povédomi a moz-
nosti podavani Zadosti
o provedeni letii rostouci
komunité provozovatelii
dronii.

RLP CR, s. p., nasazuje
platformu AirMap UTM ke
spravé zadosti pro lety
s drony v fizeném vzdu$-
ném prostoru v okoli Le-
tiSté Véclava Havla Praha.
Provozovatelé a piloti, kte-

Anketa spokojenosti 2018

-

perfect

canteen

| v tomto roce usporéadala
Perfect Canteen anketu
mezi zaméstnanci s cilem
zjistit, jaka je celkova spo-
kojenost se sluzbami, jak
lidé hodnoti oblibenost jed-
notlivych poloZek nabize-
nych v restauraci, co je laka
nejvice v podnikové kavar-
né a také jak si stoji nabid-
ka dopliikového prodeje.
Ankety se letos celkem
zUCastnilo 148 responden-
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bezpeénostni technologie pro WiFi v infrastruktufe RLP

vice chranéni proti infikovani jimi vyuzivanych zafizeni
a zneuziti dat.

VeSkeré nastavovéni WiFi pfipojeni se tak bude nové
provadét pfimo v prostfedi agenta AnyConnect, takze
stavajici profily 0S Windows pro pfipojeni k riiznym WiFi
sitim (doma, hotel, apod.) bude v nékterych pfipadech
potfeba znovu vytvofit — podobné jako pfi obméné za-
fizeni. Ovladaci panel ovéfovaciho agenta bude dostup-
ny klepnutim na jeho ikonku ve stavové ¢ésti hlavniho
panelu — viz obrazek.

G:22
09.08.2018

Ovérovaci agent méa pfehledny ovladaci panel, vidi-
telné a dfive uloZené sité nabizi rozbalovaci seznam po-
dobné jako v ovladacim panelu WiFi pfipojeni ve Win-
dows — viz obrazek.

e = @

CES

& Cisco AnyConnect Secure Mobility Client
——

&

Network:
Connected ( 192.168.1.10 )

VASE SiT

VASE SiT
SIiT SOUSEDA

OvéFovaci agent nabidne nékteré dalsi, bez néj obtizné
vyuzitelné bezpecnostni prvky. Zasadnim pokrocilym

fi pouZivaji mobilni aplikaci AirMap for Drones, si mo-
hou zobrazit aktuélni situaci ve vzdu§ném prostoru, se-
znam doporuceni a omezeni plynouci z regulaci pro pro-
voz bezpilotnich systém, naplanovat si svijlet s dronem
a brzy také budou moci pozadat o schvéleni zadosti k pro-
vedeni letu v fizeném vzduSném prostoru pro rychly a bez-
pecny pristup do nizkého vzdusného prostoru. Odpovédné
slozky uvnitf RLP CR poutiji platformu AirMap UTM ke
spravé Zadosti o provedeni letli s dronem a k ziskani pre-
hledové informace o pohybech dron(i v okoli velkych letist.

,Detekce a integrace dronii je vyzva, “ uved| Jan Klas,
generalni feditel RLP CR. ,Jsme potéseni, Ze nasazuje-
me sluzby UTM prostrednictvim mobilni aplikace AirMap.
RLP CR ma ambici vytvorit otevieny systém, ktery bude
poskytovat komplexni informace vsem zii¢astnénym
partnerdm.“

prvkem je integrace sluzby na ochranu uZivatell pred
kompromitovanymi webovymi strankami na internetu,
ktery jiZ aspéSné vyuzivame v zoné MIS. Poskytovatel
této sluzby disponuje tymem odbornikd, ktefi nepre-
trzité takovéto weby hledaji a kategorizuji. Tato sluzba
zakaze komunikaci jiz v poCatku, tedy jeSté nez dojde
k prvnimu kontaktu pocitace s takovym serverem. V ta-
kovém pfipadé bude zobrazena varovna stranka o rizi-
ku a jeho kategorii. Kromé stranek/servert, kde byl iden-
tifikovan Skodlivy kod (viry, malware) se také standardné
blokuji stranky, které obsahuji nelegalni obsah, poru-
Suji autorska prava apod.

Integraci sluzby na ochranu uzivatelti pfed kompromi-
tovanymi webovymi strankami ovérovaci agent zajistuje
stejnou miru zabezpeCeni na podnikovém notebooku
i pii pripojeni mimo sit RLP — doma, v hotelu apod.

Instalace ovéfovaciho agenta na sluZebni notebooky
bude postupnd, uZivatelé budou kontaktovéni ze stra-
ny ServiceDesku RLP, po prechodnou dobu budou vedle
sebe fungovat piivodni i nova WiFi sit. V pfipadé, Ze po
nasazeni nového feSeni narazite na jakékoli problémy
nebo dojde k zablokovani pfistupu ke strankam, které
potfebujete k vykonu pracovni ¢innosti, obratte se na
ServiceDesk RLP.

Vlastni zafizeni zaméstnanci
Dalsi zménou souvisejici s obnovou WiFi sité je nova
aplikace Portal BYOD zafizeni. Obvykle byva tento pfi-

zaci a dalsf Gpravy aplikace AirMap pro pouZiti v Ceské
republice. Tato spole¢nost se sidlem v Ceské republice
také poskytne provozovateliim a pilottim technickou pod-
poru pro feSeni pfipadnych otazek souvisejicich s UTM
platformou.

Toto je jiz v pofadi druhé nasazeni platformy AirMap

stup pouzivan s dlirazem na co nejefektivngjsi (hlavné
cenové) pripojeni mobilnich zafizeni zaméstnancil ke
vnitinim zdrojiim firmy. Pro piistup k vnitini siti Rizeni
letového provozu vSak striktné pouzivime podnikova
zafizeni — kromé notebookil i telefony a tablety, ktera
jsou pIné pod podnikovou spravou. K ¢emu tedy BYOD?
Tato aplikace umoziuje kazdému zaméstnanci pfipoje-
ni k internetu pomoci az dvou jeho osobnich zafizeni vy-
uzitim névstévnické WiFi sité. VyuZivani této sité pro
komfortni pfistup k internetu neni nic nového, nyni vSak
nabizi samoobsluznou registraci pfes BYOD portal s plat-
nosti vygenerovaného hesla na jeden rok, takze jiz ne-
vyzaduje kazdodenni opétovné zadavani hesla do we-
bového portalu. Zminéna aplikace Portal BYOD zafizeni
je dostupnd pres intranetovy rozcestnik aplikaci v sekci
KOMUNIKACE.

Navstévnické ucty
Navstévnické Gty budou vytvareny v aplikaci Portal
sponzora, obdobné té stavajici a dostupné nové téz pres
intranetovy rozcestnik aplikaci v sekci KOMUNIKACE.
Tato aplikace je ale na rozdil od Portdlu BYOD zafizeni
dostupné pouze omezenému okruhu uZivatelt, ktefi bu-
dou ohledn& migrace na novy portél kontaktovani sprav-
cem systému.  text a grafika Bohdan Koverdynsky,
vedouci oddéleni ochrany a informacéni bezpecnosti;
Filip Dvorak, bezpecnostni administrator ATM;
Martin Jelinek, metodicky administrator CADIN

UpVision zvitézilo v tendru na poskytovani sluzby Fizeni bezpilotniho letového provozu pro fizeny vzdu$ny prostor v CR

tencial vyuZiti drond, “ uved| spoluzakladatel a pfedseda
predstavenstva AirMap Ben Marcus. , Cesk republika je
jednim z prvnich globalnich hracd, kteii touZi po tom za-
chytit a podilet se na obrovské prileZitosti, kterou dro-
ny predstavuji, protoZe se stavaji stéle vyznamnéjsi sou-
&asti kaZdodenniho Zivota.“  TZ RLP, grafika AirMap

v Evropé. Zatatkem roku
Svycarskeé fizeni letového pro-
vozu, spolecnost Skyguide,
nasadila AirMap jako sou¢ast
prvniho evropského systému
pro celostatni fizeni bezpilotni-
ho letového provozu. Spolec-
nost AirMap rovnéz zajistuje
a provozuje sluzby UTM ve
Spojenych statech, na Novém

National Airspace Authorities
Local Authorities
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RLP CR a AirMap spolupracuji s firmou UpVision za  Zélandu a v Japonsku. Law Enforcement
(celem rozvoje povédomi o moznostech UTM platfor- »Otevienim vétsiho vzdus-
my mezi prosperujici a Sirokou komunitu uzivateld dro-  ného prostoru pomahame Individual Operators
nil v Ceské republice. Firma UpVision poskytuje lokali-  stimulovat ekonomicky po-
th, v roce 2017 to bylo pouze 91. Nejvétsi spokojenost .
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ni/design), nejméné jsou spokojeni s cenou ve vztahu | Autenticka Asie (kvéten 2017) 281
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Zapisnik z cest Roberta Bakaldre — dobrocinna benefiéni expedice Jrak

Po pfistani na podzim minulého roku v Teheranu mi pipla smska od Silvestra. ,,Ahoj, v bfeznu pofadam dobrocinnou benefiéni cestu do Irdku, kde bych rad pomohl Skole po-
nicené zemétresenim. KdyZ se pfidas, budeme dva.“ Hmmm, tak to je vyzva. Rozjela se maSinerie zjiStovani informaci, co se bezpecnosti tyce, a tvorby zakladniho pléanu a zpd-
sobu, jak se tam dostat. Silvestr spolupracuje s jednou neziskovou organizaci, a praveé pres ni, po sloZitych procesech trvajicich nékolik mésici, dostavame iracké vizum. Nakonec
se na expedici prihlasilo devét lidi, navzajem se viibec nezname, ale spojila nas touha navstivit zemi, kam se moc nejezdi a zaroveri tam zanechat pozitivni stopu a dobry pocit
ze snahy pomaoci.

Do poslednich dnti nevime, jak pojedeme, protoZe letecké spojeni je stale nejisté. V téZe dobé se totiZz konalo referendum o nezavislosti Irdckého Kurdistanu na centralni via-
dé v Bagdadu a situace je lehce napjata. Nakonec se rozhodujeme jet z Tureckého Diyarbakiru pozemni cestou a je nas o jednoho miri — jeden ¢len expedice par dni pred ces-
tou rusi acast. Zbylych osm €lend vypravy ma tedy za dkol dostat se na leti§té 17. bfezna do plinoci, spole¢né vizum nés zavazuje k prekroceni hranic dohromady. Letisté je
rozlohou malé, a tak kdokoliv je bily, jede automaticky na expedici. Logické. Po pfiletu z Ankary vidime na laviéce zarostlého pohublého typka. ,Cau, jede$ na vylet?“ — ,Jasné,
Daniel, ahoj. Hele, ja jedu rovnou z Indie, kde jsem byl mésic a mam strevni potize. Nemas Endiaron?* Okamzité se délime. Vznika pratelstvi. Po par hodindch pfiléta z Istanbulu
Roman, Silvestr s Petrou pfilétaji nezavisle na sobé o den dfiv. Druhy Dan s TomaSem maiji priletét veCer. Jdeme tedy do mésta shanét dopravu na irdcké hranice. Na autobu-
sovém nadrazi dohadujeme dodavku a cenu. Turek se stale vykrucuje, ale nakonec jsme si placli. Nastava ale komplikace, kluci nestihli pfestup a oznamuji ndm, Ze dorazi az
dal$i den. RuSime tedy domluvenou dodavku a narychlo shanime v Dyiarbakiru ubytovani. Neni to snadné, ve mésté je zrovna prezident Erdogan a vSude plati zvySena bezpeg-
nostni opatfeni.

Kluci dorazi druhy den rano a jsou trochu vydéSeni, protoZe v Istanbulu museli na vyslech kviili tomu, co v téchto koncinach chtéji pohledévat. Vse je ale nakonec v pofadku
a nastésti hned jede pfimy autobus do Iraku. Hned nasedame. Na hranicich travime asi pét hodin, coZ neni jeSté tak zlé, jak se presvédcime na cesté zpét. Stojime venku pred

hirw  wamy autobusem v nekonecné fronté a pokufujeme. Néjaky IrdaCan se nam porad snazi vysvétlit, Ze v Irdku bylo za Saddama
|épe. KdyZ se rozhlédnu, vSude vidim bezpecnostni kamery, ostnaté draty a obrnéna vozidla s kulomety. Socialistické
hranice byly oproti tomuto prochazkou riizovou zahradou. Fascinuje mé to.

Do Irdku do mésta Dohuk se dostdvame az v noci. Silvestr je ve spojeni se zdstupcem zminéné neziskovky, na které-
ho jsme dostali kontakt kviili bezpecnosti. Vi o kazdém nasem kroku. V Dohuku mame zajistény hotel a jesté v noci
domluvenou schiizku ohledné nasich plani. Resime podrobnosti ohledné toho, co z nasich darti, co jsme s sebou
{ privezli, at uz détské obleceni, botky, pastelky ¢i fixy, poputuje do uprchlického tabora nebo Skoly.

Celd expedice je rozdélena do tfi fazi. Pomoc Skole v Bozanu, coZ je dlouhodoby plan, déle ndvstéva uprchlického
tabora, kde jsme méli moznost si promluvit s lidmi o jejich Zivoté a tfeti pak volné cestovani Irakem. Prvnich par dnii
y jsme tedy strévili mezi méstem Dohuk a vesnici Bozan umisténé pfiblizné 25 kilometr{i od Mosulu. Cestu jsme spo-
| jili s vyletem na skalni chrdam v Alkoshi, ktery byl mimochodem uSetfen véalky o Mosul. Ziicastnili jsme se schiizky
1 s feditelem $koly a zjiStovali, co je viastné zapotiebi. Do Skoly v Bozanu chodi jezidské déti ze SindZaru, ktery byl zni-
: &en a zmasakrovan Isldmskym statem v roce 2014. Skola navic utrpéla poskozen kviili silnému zemétFesent, vidgli
&5 - oeeaes-@® jsme silng popraskané zdi. M&li jsme moznost byt piitomni pfi vyuGovani a zazit nefal§ovanou détskou touhu po za-
kladnim vzdgl&ni. P¥iznam se, Ze mém v tomto ohledu velice smi§ené pocity, kdyZ obgas slycham nékteré nazory ohledné doméciho vyugovani. Skolni dochazka je v Irdku po-
vinng, ale presto spousta rodici déti do Skoly neposila. Ty tak travi sv{j ¢as na pastvach a poméhaji rodindm se starat o vlastni preZiti, protoZe ¢teni a psani jim zakladni po-
traviny neobstara. Opét mnou probihaji smiSené pocity, nicméné z této ¢asti expedice mame obecné vSichni velmi dobré dojmy. Kazdy jsme jeSté vénovali pét tisic korun z naSich
nakladil a za vybranou ¢astku v hodnoté 40 tisic jsme na misté pofidili barvy, savo na vyci§téni plisni a soucastky na nové elektrické rozvody pro elektricky generator. | kdyz
zde funguje statni elektfina, je omezena a ve V&tSing situaci si ji musite zajistit sami. Cast nasich penéz piijde také na nakup barelii na pitnou vodu pro déti a $kolni persondl.

Nejvétsi frustraci jsme zazili asi pfi druhé ¢asti expedice béhem navstévy uprchlického tabora Kabartoo, kde jsme i
s mistnimi stravili nékolik dni. Beznadgj je zde patrna na kazdém kroku, Zije tu aktualné pres 20 tisic vnitfnich presi-
dlencl — lidi, ktefi utekli napfiklad pred radénim islamského statu. Najdete tu muslimy, kfestany i jezidy, ovSem v ram- ¢
ci tdbora jsou separovani, aby nedochazelo ke konfliktiim. Velice horké pro nds bylo poznéni, Ze divody k nendvisti
jsou vlastné velice prosté. Vzajemné obvifiovani kultur a misto uméni odpoustét jen obvifiovani. Mluvili jsme s lidmi,
ktefi opustili své domovy tésné pred tim, neZ jejich (izemi zabral ISIS. N&ktefi Clenové jejich rodin to bohuzel ani ne-
stihli. Ale i zde Ziji lidé s chuti poméhat napfi¢ véem kulturdm a vSechny strany je piné respektuji.

Pred pfijezdem do tdbora jsme nakoupili vét§i mnoZstvi potravin a vecer v uprchlickém stanu spole¢né vafili vecere
a snazili se komunikovat s mistnimi rodinami. Byl to velmi emotivni zazitek. N&3 pobyt v tabore se vSak fidil urcitymi
pravidly, museli jsme plné respektovat nafizeni velitele tabora, ktery za nas plné rucil bezpecnostnim slozkam. Do urgi-
tych Casti tdbora jsme tak bez doprovodu nesméli, ale takova nafizeni jsme radi i pfi naSich povahach dodrZovali.

Po celém Iréku jsou na kazdém kroku umistény check-pointy a bezpecnostni kontroly probihaji predevsim pfi viez-
du a odjezdu z mést a obci. Ob&as nés vytahli z auta a probéhl pohovor typu: ,Name?“ -, Robert”, ,,Father’s name?* — )
— ,Robert*”. Ndsledoval podeziivavy pohled. ,,Grand father's name?“ — ,Robert". Pohled se zménil v nepratelsky a ve
vzduchu byla citit houstnouci atmosféra. , You know yeeees? Don't problem, friend”, a ukdzal na samopal u pasu. -
Odpovidam: ,Hmm Ciki Ciki expert“ Razem se atmosféra uvolnila: ,Goooood* Kdy? se ptal Dana na jméno maminky, radil jsem mu, at hlavné nefik Robert... Dan popravda
odpovédél, Ze Jifina a dodal smérem k ozbrojenci ,,a jsem zvédavej, jak to napiSe$“. Ten po nds vztekle hodil nase pasy a jelo se zvesela dal.

Béhem cesty jsme méli moznost navstivit posvatné misto jezid{ Lalish, hovofit s jejich nejvy3Sim duchovnim pfedstavitelem a oslavit zde svéatek rovnodenosti nowruz a za-
Catek nového roku. Vylezli jsme i minovym polem na horu, kde kdysi stdlo letni sidlo Saddama Husajna, na cesté se potkali jen s par pasaky ovci a par vojaky, ktefi nam dali

odbornou radu na cestu: ,Saddam min min bum bum. Keep left. Right bum bum

bum*. Ze sidla uz jsou dnes ruiny, o to krasnéjSi se ndm zdal rozhled po okolnich
. horach. Vidéli jsme i mésto Sulaymaniyah, kde se tycila Saddamova tajna véznice
a mucirna a navstivili mésto Halabdza, kde byl 16. bfezna 1988 spachan chemicky
(tok na prevazné Kurdské obyvatelstvo. Samoziejmé jsme nevynechali ani krasné
a bohaté mésto Irbil s nadhernou citadelou a skvostnym bazarem. Planovany vy-
- stup na nejvysSi horu a do jeskyni jsme museli zrusit, protoZe se k nam dostala in-
formace, Ze tam probihaji lokalni boje, pfi kterych zahynuli i civilisté. Vylezli jsme
tedy misto toho na znigenou hvézdarnu rozstfilenou béhem irdcké vélky s iranem.

Pak nastal ¢as odjezdu a tentokrat jsme na hranicich ¢ekali mnohem déle, doslo
i na rozmontovani autobusu, hledani paSovanych zbrani a zvlastni péce byla véno-
véana dtikladnym osobnim pohovordim a kontrolam mobilnich telefon( i socidlnich
siti véetné prohlidky uloZenych fotografii. Bylo toho tolik ale zaroven tak malo. Mame
proto velkou radost, Ze se na podzim planuije jiz druhd beneficni dobro€innd cesta
do Bozanu, kde se nam podafilo prohloubit vztah s mistni Skolou, a doufame, Ze

Skola v Bozanu - jezidsti 74ci se leny expedicniho tymy  Pudeme spésni pfi snaze o jeji celkovou rekonstrukci. .
text a foto Robert Bakalar, UV0/SAV/OPP

éstp Sulaymaniyah
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