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Pracovni vyroGi

V mésici kvétnu oslavi své kulaté vyro-
ti pracovniho poméru u RLP CR tito za-
méstnanci:

Cerna Katefina, Ing.,

instruktor na stanovistich Il

UPRO/Oddéleni IFR 15 let
Dvoféak Michal, Ing.,
vedouci oddéleni FIC,
UPRO/Oddéleni FIC 15 let

Lomicka Jan, Ing.,
vedouci flp Il - Watch supervisor

UPRO/Oddgleni IFR 15 let
Mihaléinova Monika, Ing.,
instruktor na stanovistich Il
UPRO/Oddgleni IFR 15 let

Statistiky provozu

Podzemsky Pavel, Ing.,
vedouci strediska RIS
UPRO/Sekretaridt RIS
StrakoSova Dana, Ing., BSc.,
samostatny fidici letového provozu Il
UPRO/Oddgleni IFR 15 let
Vik Jan, Ing.,

instruktor na stanovistich Il
UPRO/Oddgleni IFR

Ekart Michal, Ing.,

vedouci oddéleni kartografie
UPRO/0ddgleni kartografie
Kuterova Monika,
specialista LIS NOF
UPRO/0dd. mezin. kanc. NOTAM 20 let
Polanecka Zderika,

instruktor na stanovistich Il

UPRO/ Oddsleni APP/TWR Praha 20 let

15 let

15 let

20 let

Brzybohata Helena,
fidic

UFS/ Oddéleni autoprovozu 25 let
Prazakova Marie,
socialni pracovnik
UFS/ Oddéleni persondini 25 let

V$em jubilantim blahopiejeme!

Nové slozeni DR RLP CR

Na zakladé rozhodnuti ministra dopravy
€. j. 8/2018-410-HO byly uginény perso-
nalni zmény ve slozeni dozoréi rady RLP
CR. Ke dni 15. dubna 2018 byl odvolan
Mgr. Milan Feranec a Ing. Roman Kubi-
Cek, Ph.D. a ke dni 16. dubna 2018 byli
novymi ¢leny jmenovani Ing. Zdenék Jeli-
nek a Ing. Stanislav Pleningr, Ph.D. red

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistickych Gdaji vedenych DPLR.
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celkem
2017
10 782

2018
11 482

narist provozu v %

Pocet pohybii na Letiiti Vadava Havla Praha
nejvyssi pocet/den

2017
437 31.3.

17/18
6,5

nejvyssi pocet/hod.

2018 2017 2018

ELDP 2017 k vyzvednuti

Ve mzdové Uctarné jsou k dispozici
Evidenéni listy diichodového pojisténi za
rok 2017. Jeden stejnopis predkladame
zaméstnanci k podpisu a zakladame do
evidence, druhy je vydan zaméstnanci. Je
proto nutné, abyste se nejpozdéji do
30. 6. 2018 dostavili k jeho podpisu
a k prevzeti kopie pro vasi potiebu.
Zaméstnankyné mzdové Gctarny vam bu-
dou k dispozici v pracovni dny od 7.30
do 11.00 hodin a od 12.30 do 14.00 ho-
din, popfipadé po predchozi telefonické
dohodé s MU. Mzdova Giétarna se nachazi
v objektu IATCC Jeneg, 2. n. p. dvefe Cis-
lo 102 2 103. UFs/PAM

brezen 2017/2018

Pohyby na regiondlnich letitich
BREZEN 2017/2018

4 694 3 588

| 829 | 877

Pozn.: Mistni letovou cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a pristani letadel, kterd obvykle neopousti
C(TR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

¢innost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna

0 vycvikové lety po letistnim okruhu, pipadné

ndcvik postupi IFR priblizeni.

celkem
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PoCet pohybii (IFR) ve FIR Praha
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Nejtezsi casti tendru BHANSA byl poZzadavek na mistni vycvik

Dokonéeni rozhovoru s vedoucim strediska OM Miroslavem Ehlem se nese v duchu konkrétnich oblasti, které se tykaji pravé zakazky na vycvik fidicich letového
provozu z Bosny a Hercegoviny. Zatimco v minulém vydani zpravodaje jsme se vénovali predevsim procesu, kterjm RLP CR, s. p., musi projit, nez se viibec miize
stat potencialnim vitézem tendru, dnes se budeme soustiedit na faktory, které rozhodly o iispéchu naSeho podniku, zhodnotime dosavadni postup studenti
z Bosny a Hercegoviny a dozvime se, na co si treba stéZuji. NaSe spoluprace s BHANSA navic zvySila povédomi o naSem podniku mezi dalSimi podobnymi organi-
zacemi a prinesla nam dal$i obchodni prileZitosti. Jaké to jsou a na jaké hychom jesté radi dosahli v budoucnu, i k tomu nam Mirek Ehl Fekne vice.

Proé byl viastné poZadavek na mistni
vycevik tolik limitujici, Ze se do tendru
pFihlasilo jen uskupeni kolem RLP
a pak Entry Point North?

Limitujici je to opravdu zdsadnim zpi-
sobem, protoZe v rdmci projektu ma byt
vycviceno az 45 oblastnich Fidicich v ¢a-
sovém horizontu tfi let. Jakékoliv kon-
sorcium firem nebo jakykoliv dodavatel
se musi zavazat, Ze je schopen provést
mistni vycvik az pro 45 lidi a do vycviku
je opravdu zaradit. Vzhledem k tomu, Ze
se mistni vycvik komeréné nedéla, pro-
toZe to neni komponenta, kterd se bézné
nabizi v portfoliu sluzeb, je tento poza-
davek klienta pro vétSinu podnikii fize-
ni letového provozu Gplné mimo realitu.

Existuji totiz dvé moZnosti, jak se
s timto poZadavkem vyporadat. Tou prv-
ni je, Ze pokud dodavatel sluzby bude
pracovat se studentem, jehoZ matersti-
na je bosenstina, srbstina nebo chorvat-
§tina, dokaze zajistit vycvik pravé v jed-
nom z téchto jazykd, tzn., Ze by se
muselo jednat o jednu z téchto okolnich
zemi, anebo by vycvik poskytovalo fize-
niletového provozu, které poskytuje ob-
lastni sluzby pouze v anglicting, tedy Ze
tam neni pozadavek na Zadny mistni ja-
zyk. To je pravé jeden z divodd, proc
Zadny z téchto studentil neni v Praze na
oblasti. V soucasnosti by provedeni to-
hoto vycviku v Praze nebylo mozné,
pravé z jazykovych divodii.
Co nakonec rozhodlo, Ze jsme zakazku
ziskali my a nikoliv Entry Point North?
Byla to hlavné ta cena?
Upln& pFesné nevim, jakd byla cenova
vySe naSeho konkurenta, ale my jsme vy-
hrali pfedevsim na zakladé kvality vlast-
ni nabidky, kterou jsme pfedlozili. Spl-
niovala nejen vSechny pozadavky, které
si Bosna a Hercegovina stanovila, ale
podle informaci, které mame k dispozi-
ci, se s urcitymi poZadavky na vycvik ne-
dokdazalo EPN vyporadat tak, aby zada-
vatele presvédcili, Ze jejich nabidka je
minimdlné stejné kvalitni jako ta nase.
V jaké fazi se vyevik Fidicich z Bosny
a Hercegoviny nachazi nyni?
V tuto chvili jsme uzavreli prvni rok spo-
luprdce z celkem tfi let trvani projektu.
Zacinali jsme v kvétnu minulého roku
rozfazenim studentd do tfi skupin za-
kladniho vycviku G1, G2 a G3 podle
rovné anglictiny a dalSich specifickych
kritérii, coZ probihalo pfimo v Bosné
a Hercegoviné. Poté jsme na to hned po
pfiblizné tfitydenni pfipravé navazali
vstupnim vycvikem pro skupinu G1.
Zacali jsme tedy cvicit 27 studentti z prv-
ni skupiny, ktefi hned po zvladnuti za-
kladniho teoretického vycviku nastoupi-
li k praktickému vycviku zde v Praze na
simulatorech. Skupinu G1 jsme tedy
kompletné& vycvicili, ti studenti, ktefi byli
uréeni pro praci na letisti v Bosné a Her-

cegoving, se se studentskym certifi-
katem vratili zpét do Bosny a v tuto chvili
u nich probihd mistni vycvik a skupina,
kterd skoncCila ACS, po kratké prestavce
pres Vanoce a Novy rok, nastoupila dru-
hy lednovy tyden do mistniho vycviku
ve Finsku a Chorvatsku. Posledni ¢ast
skupiny G1 absolvuje mistni vycvik
v Srbsku, ktery zacal 26. brezna 2018.

U skupiny G2 probihal zakladni teore-
ticky vycvik od poloviny ledna do polo-
viny bfezna, poté studenti nastoupili
v Praze do simulatorového vycviku, kde
absolvovali findIni ¢ast zakladniho vy-
cviku a pokud vSichni Gsp&sné tento vy-
cvik ukonéi, coz predpokladame, Ze ano,
tak nastoupi do ratingové €asti, tzn., Ze
po rozdéleni do jednotlivych ratingli po-
stupné projdou kurzy, které jsme jiz zmi-
fiovali minule, tedy Approach Control
Procedural, Area Control Surveillance
a Aerodrome Control Instrumental.

Skupina G3 za¢ala se vstupnim vycvi-
kem uZ tady v Praze, a to 30. dubna.

Do konce tohoto roku bychom méli mit
hotové vstupni vycviky tady u nas v Pra-
ze a v roce 2019 chystdme navazujici
faze mistnich vycviku.

Mate k dispozici néjaké zpétné vazhy
pFimo od studentii?

Urcité. V ramci ISQMS a systému kvali-
ty mame dvoji dotazovani. Jednak chce-
me védét, jak spokojeni jsou sami zada-
vatelé, tedy koncovy zakaznik, to se
provadi jednou ro¢né a jednak na konci
kazdého kurzu, ktery probihd na letecké
Skole je hodnoceni spokojenosti jednot-
livych aéastnikil. Kazda ¢ast vstupniho
vycviku, tedy jak Basic, tak i ratingy maji
vyhodnocovani spokojenosti s jednotli-
vymi slozkami.

A jak si stojime?

Nejvétsi prehled ma v tuto chvili mij ko-
lega Ale$ Kubita jakozto manazer kvali-
ty, ale i k ndm se dostévé zpétnd vazba.
VétSinou se vSak jedna o ty poznatky,
které identifikuji pfipadné potize, pro-
blémy nebo nedostatky. Pokud se k nam
tedy v dany okamzZik témér nic nedosta-
ne, vime, Ze vSe bézi, jak ma, a tehdy
jsme spokojeni.

Prirozené nejvétsi podil maji rtizné po-
Zadavky studentil kurzu tykajici se kaz-
dodenniho bézného Zivota a jednd se
vétSinou o drobnosti jako vypadky wi-fi
sité, velikost pokoje, pokud je zde stu-
dent tfeba pdl roku, hluénost souseda
na vedlej$im pokoji apod. Jedna se
0 provozni zalezitosti, nestava se, ze by
si nékdo stéZoval na kvalitu vycviku.

Cas od gasu se u studentii objevuji po-
Zadavky na prodlouzeni vycviku, pokud
nékdo napfiklad citi, Ze by potfeboval
vice praktickych cviceni, ale to jsou vel-
mi individudini zéleZitosti a zalezi na tom,
jaké ma ktery student predpoklady a jak
se dokaze s naroénosti kurzu vyrovnat.

Uspésna spoluprace s BHANSA by ném
mohla prinést dobré reference a po-
moci nam pri ziskdvani dalSich zakazek
do budoucna.

Pravda je, Ze ruku v ruce s pfipadnou
UspéSnou realizaci projektu jdou i pozi-
tivni ohlasy, ale konkrétné u tohoto pro-
amezinarodni presah na dal$i organiza-
ce stejného zaméreni. Diky spolupraci
na projektu a lepSimu vzajemnému po-
znéni se napfiklad povedlo rozvinout
spolupraci s finskym RLP na vycviku
technikd. Prvni skupina techniki na vy-
cvik ATSEP dorazila z Helsinek zacatkem
roku a svilj vycvik ukongila na konci dub-
na. Na to jsme navazali i v ramci spolec-
ného jednani na kongresu v Madridu,
kde jsme se predbézné dohodli, Ze dalsi
fin§ti technici by sem pfisli na vycvik
v druhé poloviné tohoto roku.

V ur€ité navaznosti na zatim velmi do-
bfe fungujici projekt s BHANSA se da
fici, Ze probihaji dialogy i s chorvatskym
fizenim letového provozu. To v minulosti
zadavalo vycviky pro svilj personal ex-
terné a jejich cesta zrovna do Prahy moc
nevedla, ackoliv jsou soucasti naseho
FAB CE. Na zakladé CastéjSich jednani se
spoluprdce rozvinula tak, ze pro Chor-
vaty jsme vycvicili skupinu hodnotiteld
a celkoveé Ize Fici, Ze spole€na sezeni jsou
byvala v minulosti.

Projekt s BHANSA je tak pro nds vy-
znamny i proto, Ze by ném mohl pomoci
otevfit dvere, které nam zatim zlistavaji
zaviené. Jedna se 0 nas nejvétsi vycvi-
kovy projekt za poslednich deset leta ma
velmi dobré renomé i na mezindrodnim
poli, RLP CR sklizi uznénii za to, 7e bylo
vilbec schopno se vypofadat s pomérné
komplikovanymi a také komplexnimi
naroky zadavatele a do takového pro-
jektu viibec Slo.

MiiZe naopak nas podnik ziskat néco
od svych partnerii v projektu?
Vezmu-Ii Cisté treba leteckou Skolu, tak
v ramci spoluprace s Finskem jsme se
jeli podivat na jejich systém vycviku
a zaujala nds tam moznost pouZivéani
elektronického hodnoceni student
a elektronické distribuce materiali pro
vycvik.

MozZnost néco ziskat, zlepSit nebo obo-
hatit na$ vycvikovy systém v ramci spo-
leCné spolupréce je asi nejzajimavé;si
pro kolektiv stfediska vycviku a vzde-
lavani, ktery vede Zdenék Herman.
Pokud to miZeme zhodnotit, tak jsme

Zitost, protoze kdyZ se podivame zpétné,
tak miZzeme zminit €innost nasi kalibrac-
ni letky ve spolupréci s firmou Saerco ve
Spanélsku a dal$i Gsp&sné aktivity.

Uspésnost letecké Skoly a potazmo
celého podniku je urcité dana vice fak-
tory. Jednak je to pomérné dlouha tra-
dice ve vycviku, kterou Rizenf letového
provozu Ceské republiky m4, jednak je
to velice vstficnd a proaktivni klientska
politika, snazime se byt naSim zakaz-
nikiim blizko, snazime se byt flexibilni
a dodavat presné ty sluzby, které poza-
duji a chtéji a reagujeme pruzné na je-
jich pozadavky a zmény. MiZu fici, Ze
nam neschézi urcita zdrava dravost, kte-
rd je potieba a diky tomu mlizeme pruz-
néji reagovat na jednotlivé vyzvy, které
mezindrodni pole, v némzZ plsobime,
skyta a nabizi. DileZitou roli hraje i ko-
lektiv lidi, ktefi na letecké Skole pracuji
a to, Ze mezi jednotlivymi ¢lanky fungu-
je takrka bezchybna spoluprace. Mame
velmi schopny prodejni tym, marketin-
govy tym a peCujeme i 0 brand aware-
ness, takze znacka CANI, kterd na trhu
funguje uz néjakych osm nebo devét let,
si na mezindrodnim poli vybudovala jiz
svilj zvuk. Spousta klientd si ji pamatu-
je a spousta z nich ji vnima jako punc
kvality a zaruku toho, Ze vycvik bude mit
urcitou Groven kvality.

Dilezité je mit na paméti, Ze zakazku
miizeme vyhrat jen tehdy, pokud se o ni
dozvime a pokud na8i nabidku dokaze-
me dostatecné prodat. A myslim, Ze nasSi
obchodni zéstupci dokézi velmi dobfe
v ramci konkurence manévrovat s tim,
co mame k dispozici tak, aby koncové-
ho zakaznika zaujali a presvédcili.

Idealni priklad je obchodni pfileZitost
pred dvéma lety, kdy jsme se ztcastnili
fizeni na vycvik pracovnikli norského
Avinoru a v pomérné ostré konkurenci
jsme skonCili druzi. Zakazku tehdy vy-
hral britsky NATS, ale v rdmci hodnoce-
ni kvality nabidky bylo nage RLP lepsi
nez konecny vitéz. NATS tenkrat vyhral
predevsim proto, Ze nabidl mnohem niz-
§i cenu, z mého pohledu dokonce cenu
pohybujici se pod néklady. UEinili pro-
sté politické rozhodnuti, Ze tuto zakaz-
ku chtéji ziskat.

Kam bychom se do budoucna chtéli do-
stat, skrz které dvere bychom chtéli
projit, a tfeba se nam to stdle nedari?
Stale mame zakazniky, které bychom
chtéli pfivést do Prahy, tieba jiz zminé-
ny norsky Avinor, kterého vnimame jako
klienta s nejvy$Simi naroky v ramci po-
Zadavki na vycvik, takZze pokud by se
nam podafilo ziskat s nimi kontrakt,
zaroven by to znamenalo potvrzeni vel-
mi dobré pozice RLP. Protoze jiz spolu-
pracujeme s partnery v ramci stfedni
a vychodni Evropy, poohlizime se po
zékaznicich napfiklad na rostoucich tr-
zich vjihovychodni Asii, mame urcité ak-
tivity ve Vietnamu a i Thajsko je zemé,
kde bychom o sobé radi dali vice védét.

text nwt



| letos budou mit zaméstnanci RLP CR, s. p., moznost pFipojit se Finalni pOdUba nového letounu kalibracni Ietky
k celonarodni vefejné sbirce Ligy proti rakoving Praha. Kazdy darce,
" ktery si ve stfedu 16. kvétna koupi kyticku za minimalni Eastku
20 K&, dostane také letdCek objasiujici problematiku rakoviny tlus-
tého streva a konecniku poukazujici na diilezitost preventivniho vy-
Setfeni, které v mnoha pfipadech zachrariuje Zivot. Sviij prispévek
miiZete odevzdat v kancelaFi 4.103 u Hanky Masopustové. red

Zagatek roku 2018 byl dilezity pro projekt obnovy kalibragni letky RLP CR, s. p.,
nebot probéhly prvni kroky sméfujici k tspéSnému predani prvniho letounu. V led-
nu absolvovaly projektové teamy dodavatele i objednatele jednéni nazvané Preliminary
Design Review, zaméfené na definici vnitfniho uspofadani prvniho letounu a vy-
jasnéni technickych poZadavki i moznych feSeni. V priibéhu inora a biezna byly in-
tenzivné feSeny vystupy z prvniho jednéni, aby bylo mozné v3e uspokojivé uzavfit
bshem Final Design Review konaného v bieznu. Siroce diskutovanym tématem se
kromé koordinace vycvik( stal vnéjsi vzhled letoun(, nebot bylo nutné spojit poza-
davky na letovou zplsobilost, estetiku i prakti¢nost a zarovefi zachovat prvky jed-
noznacné spojujici letoun s podnikem. Design pochazi z dilny Studia Najbrt, vy-
slednou podobu zpracoval vyrobce letounu. Na trupu pfevazuji svétlé barvy pro
omezeni zahfivéani interiéru, naopak gondoly motor{ jsou tmavé kv(ili zplodindm
v z vyfukd. Jejich vnitfni strana je ¢erna matnd, aby nehrozilo osInéni pilotii majakem

umisténym na spodni ¢asti trupu béhem nocnich letd. Reflexni oranZova barva je
POSTREHY Z F_CTL zvolena z dlivodu bezpecnosti, nebot letouny Iétaji po nestandardnich tratich a v pro-

Brusel kvéten 2018 storech tfidy G a E, kde se mohou potkat s VFR provozem.

text a grafika Martin PetrZelka, vedouci stfediska LO, petrzelka@ans.cz

NOTES Rendering: 3

Nedavno jsem Cetl informaci IATA, kterd pfedpovidd, Ze v roce 2035 bude le-
tecky prepraveno okolo 7,2 mld. cestujicich, coZ je oproti 4,2 mld. v roce 2017
vyrazny narist. Otazce zvySovani kapacity vzdu$ného prostoru a také kapacity
letiSt je vénovéna trvald pozornost v ramci mezindrodnich leteckych organizaci.
Dne 12. 4. 2018 se uskutecnil v budové ECTL workshop zaméreny na aktual-
ni stav kampané k pfipravé aktualizace European ATM Master Plan. V ramci dis- (
kuze bylo mimo jiné upozornéno na zavéry uvedené ve Special report European
Court Auditors (ECA), které uvadéji zavazna zjiSténi v dosavadnim napliiovani
projektu SESAR. | zde byla akcentovana nutnost hledani feSeni k navysSeni ka-
pacity vzdusného prostoru, posouzeni zaclenéni novych elementi jako napf. cy-
bersecurity, drony. Opét se uvadi, Ze digital European Sky by mohl byt zaklad-
nim krokem pro dal$i expanzi letecké dopravy. V ramci diskuze podporené také
CR byl v souvislosti s ndvrhem dalsiho gasového prodlouZeni projektu SESAR
do roku 2035 vysloven poZzadavek provedeni podrobné inventury pinéni/nepl-
néni jednotlivych projektt SESAR 2020 a sdéleni, pro¢ tkoly nebyly pinény. Do
aktualizovaného ndvrhu je nutné zaradit realistické projekty, které budou mit jas-

ny benefit pro letectvi. 4 ot H ini
Dne 17.4. 2018 podepsali DG ECTL a 41 partner(i — pfevazné DG ANSPs s BT Data baze IetISt p ro rOk 201 8 k d Ispoz":l

Global Services novy kontrakt — tzv. New Pan-European Network Service = Nové vydéani Databéze letist a leteckych

(zkracené NewPENS) na dobu 10 let, a to ve vysi 50 mil EUR. Jednd se o na- tDATABAZE

hradu za plivodni kontrakt z roku 2009. Podle vyjadieni DG ECTL poskytne ten-

map vstoupilo letos v platnost na zacatku
> &
to novy kontrakt solidni podporu pro evropské letectvi a spoji okolo 100 lokaci LETIST w
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velikonocnich svatki — o Zeleném Gtvrt-
napfic 47 staty v oblasti ECTL a sousednich zemich.

ku 29. bfezna 2018 — stejné jako nové
vydani letecké mapy ICAQ 1:500 000 pro
DG ECTL pfi svém prvnim setkani se State Liaison Officers (SLO) uvedl, Ze

Ceskou republiku i pro Slovensko. ICAQ

mezi jeho priority bude patfit i pracovni kontakt se vSemi SLO. Jako pfiprava EESKA REPUBLIKA mapa 1:500 000 Ceské republiky je
pred kvétnovym pracovnim jedndnim se uskutecnila pracovni schiizka vSech SLOVENSKA REPUBLIKA opét souasti kazdé Databaze letist diky
SLO se Senior Advisor pro DG ECTL, na zakladé které bude dokon&eno zpraco- 3 5 projektu RLP CR pro bezpe&nost vSe-
véni agendy jednani s prioritnimi otazkami. VFR LETECKY PRUVODCE obecného letectvi. Soucast kazdého

Mezi dal$i zajimavou schiizku Ize zaradit i setkani SLO s Marian-Jean Marinescu, e e vytisku tvoff leteckd navigatni mapa VFR
¢lenem Evropského parlamentu, ktery zajistuje roli zpravodaje pro nékteré nové e A Mapa VPR 11 000,880 1:500 000 a leteckd planovaci mapa VFR
navrhy nafizeni v oblasti letectvi napF. pro novelizaci nafizeni 216/2008 (EASA). umwww'sgi‘f'*f‘fk vf}b"'kv 1:1 000 000 (mapa spodniho vzdu$né-

» BRIEFING - prehled

ho prostoru).

Podle kalendare publikovani leteckych
M informaci AIRAC vstoupily k 29. bieznu
AT —{ v platnost nové prostory RMZ na (ize-
LETAm SERREC Ee R % | mi Ceské i Slovenské republiky. Jedna
se o prostory tzv. Radio Mandatory Zone, tedy z6ny s povinnym vybavenim letadla
radiostanici a s povinnosti byt na spojeni s odpovidajicim stanovistém AFIS/PRE-
VADZKA. V Ceské republice bude testovaci provoz RMZ probihat na letisti Hradec
Krélové a v jeho okoli. Zatim je aktivace RMZ LKHK planovéna jen na par hodin denné
a pouze tfi dny v tydnu. VSechny aktualné dostupné informace o RMZ najdete v sek-

PRILOHOU JE LETECKA
MAPA ICAO 1:500 000 CR
"YDANA U1 RLP CR, 5.

11 Retweetnuto uzivatelem RLP CR / ANS CR ci GEN Databéze letist 2018 a v leteckych mapéch.
2\ Michael Vrana @MisazirCZ - 13. 4. oy Na Slovensku za_(':valva pllatvit tavké zg’lsadm’ Ifomplgxni zména uspofcédénl’ vzduérlého
/)'Q Today's visit of @letovyprovoz at Jene¢ was absolutely awesome. Great and prostoru okolo leti§té Slia¢ (vEetné okolnich vojenskych prostorti) a TMA KoSice.
pleasant staff. Nové vydani samoziejmé obsahuje zapracované vSechny zménéné komunikacni

frekvence na kanalovou separaci 8,33 kHz pro tizemi Ceské republiky, které vstu-

Pz CQa Q7 povaly v platnost postupné v priibéhu lofiského roku, a také viechny nové frekven-

11 Retweetnuto uZivatelem RLP CR / ANS CR ce, které budou postupné vstupovat v platnost v priibéhu leto$niho roku na dzemi

.  Ministerstvo dopravy @min dopravy - 18. 4. ~ Slovenska. ;
~af)> @letovyprovoz dosahlo i pres sniZeni cen rekordniho obratu skoro 4,2 miliardy Publikace Databaze letist 2018 je jiz k dispozici ve skladu RLP a je zaevidovana
korun za rok 2017. Jedna se tak o nejvy3si obrat v historii podniku. v podskladu 6290. Cena jednoho kusu vytisku je 556,67 K&, a proto je pfi vypInéni

vydejky tfeba uvést (et 501 750. Skladové Cislo pro Ceskou verzi je 905 200 000
076, pro anglickou verzi 905 200 000 078. red

®) 32 Q 4




reaeeTE Ll

Spoluprace RLP a VTU pfi identifikaci a eliminaci nebezpeénych dronii

Dva statni podniky Ceské republiky, Rizeni letového provo- =
zu a Vojensky technicky Gstav, se dohodly na spolecném =
prispéni k vy3Si bezpecnosti fenoménu dnesni doby, a to
bezpilotnimu Iétani. Svoji soucinnost vymezily v memo-
randu ,Integrace a detekce bezpilotnich systém@ v CR,*
které stvrdili svymi podpisy generalni feditel RLP CR,
s. p., Jan Klas a feditel VTU, s. p., Jifi Protiva.
Nadchazejici ¢innost v oblastech letovych navigacnich
sluZeb bude mezi ob&ma statnimi institucemi koordinovéna.
K dosaZeni vyS$i efektivity soucasného potencialu dojde

maji vazbu nejen na ochranu zajmovych objektl a Gzemi
statu, ale také na normativni a legislativni ¢innost.

Rizen letového provozu bude do budoucna Fesit v ramci
svych moznosti a kompetenci legislativni problematiku spo-
jenou s provozem bezpilotnich prosttedkil v podminkach CR a pro uZivatele tzv. dronil pripravi softwarové Feenf evidence a je-
jich pohybu na &eském tzemi. ,S VTU budeme spolupracovat pti fesent aplikaci aktivnich prvkd ochrany pro detekci, identifika-
ci a eliminaci nebezpecnych bezpilotnich prostredkd, “ upfesiiuje Jan Klas.

Vojensky technicky tistav poskytne soucinnost pri reseni legislativni problematiky spojené s provozem drondi, “fiké feditel stat-
niho podniku Jiff Protiva a konstatuje, 7e se VTU zaméfi predevaim na integraéni a vyvojové &innosti v diléich antidronovych Fe-
Senich. ,, Ve svych odbornych portfoliich jsme nasli fadu priisecikd, jejichZ spolecnou realizaci miZeme posunout tuto problema-
tiku v rémei Ceské republiky dopiedu, “dodéva feditel VTU, s. p. text Pavel Lang, foto nwt

Dubnovy Social Dialogue FAB CE opét hostilo RLP CR, s. p.

Dvandctého dubna probéhlo v konferennim sale v Jenci uz druhé jednani socidlniho dialogu (SD) FAB CE pod predsednictvim
generdlniho Feditele RLP CR. Ve stru€nosti pfipomenu, Ze ucelem téchto setkéni je pfedevsim zvySeni vzdjemné informovanosti
avymeéna nazor{ na aktivity funkéniho bloku mezi fidicimi slozkami FAB CE a zastupci odborti poskytovatelli LNS ¢lenskych stat.

Wt

nasim predsednictvim. Dnes se budeme vice vénovat tématim, kterd byla projednavéna na jednéni samotném.

To bylo zah4jeno Gvodnim slovem predsedy, tedy generalniho feditele RLP CR. Ten se vénoval zejména tfem tématiim — spo-
le¢né prezentaci FAB CE na bieznovém kongresu ATM v Madridu, studii ,,Single Unit Rate®, ktera vzbudila velky zajem partner(
na predeSlém jedndni a také budouc- . |
nosti funkéniho bloku, zejména s ohle- \\,
dem na kapacitni otazky. ,

Nasledné prezentace bychom mohli &
rozdélit do dvou blokdl — informace
smérem od pracovnich skupin FAB CE |
k partneriim SD a naopak. VV tom prv-
nim prezentoval Matej Eljon, progra- [
movy manazer FAB CE, souasny stav &
aktivit funkéniho bloku. Ing. Lubo$
Hlinovsky, MBA, navazal ze své pozice
predsedy finanéniho podvyboru FAB CE
podrobnym popisem vysledki studie
,Single Unit Rate”, zminéné uz v tivod-
nim slové. Poslednim zastupcem pra-
covni Grovné byl Zoran Jak$i¢ z pod-
vyboru lidskych zdrojti. Ten doplnil aktualni informace k aktivité ,Air Traffic Safety Electronics Personnel Common Competence
Scheme*.

V druhém bloku si slovo vzali pfevdzné zéstupci odbori. NataSa Adikusumah prezentovala detailni shrnuti nékolika studii o pra-
covnich podminkdch fidicich letového provozu, které byly vypracovany v byvalé Jugoslavii a Chorvatsku.

V oteviené diskuzi byla probirana problematika pfedéasného odchodu do diichodu pro fidici letového provozu. Zastupci odbo-
rli se shodli natom, Ze k tomuto tématu vypracuji spolecnou pozici, kterd bude zaslana vyboru generalnich fediteld FAB CE (CEQC)
k dalSimu projednani s Evropskou komisi.

Poslednim bodem jedndni bylo krétké sezndmeni s pfistupem k FRMS (,Fatique Risk Management System®), ke kterému se
v8ak jiz nerozvinula vétsi debata. Nasledovalo uz jen shrnuti vysledki, z nichZ asi nejzasadnéjSi bylo pravé vy$e zmifiované téma
pozice ohledné odchodu do dlichodu.

predsednictvi CEOC, na néjZ je zodpovédnost za pofadani SD traditné navazana, na bosenského poskytovatele BHANSA. Ten neni
signatafem dmluvy o SD, a tak proto zatim neni jasné, kde se nasledujici dvé jetjnévnl"uskutet':ni. Jasné je nicméné to, Ze prvni
z nich se odehraje opét na podzim tohoto roku. text Jan Bartuska, UGR/USMP/OMK, bartuska@ans.cz, foto nwt

8 V den povéstného ,aprila“ jsme dostali velmi smutnou zpravu, bohuzel to april nebyl. Tento den, v ne-
% dozitych 51 letech, navzdy odeSel nas kolega a kamarad Roman Krejnicky. Shodou okolnosti v den, kdy
byl pred 25 lety zafazen do provozniho vycviku na fidiciho letového provozu pro stanovisté APP/TWR
Ruzyné. Clovék s velkym srdcem, laskou k letadliim a cestovani.

Obrazek pochazi z lofiského roku, kdy si Roman spinil i sviij dlouholety sen, proletét se v letounu Spitfire

s v Duxfordu. Zdenék Srsei

7/@%’%{

,Létanije to jediné, v cem bych dokazal
s nadSenim pokracovat i po vélce.”
Wilfred Edward Salter Owen (1893-
—1918), anglicky bdsnik, proslavil se
naturalistickymi versi o bojich 1. své-
tové valky, které psal piimo v zdko-
pech. Ve vdlce zahynul a jeho dilo bylo
docenéno az posmrtné.

,U pilotil najdete jistou stopu Silenstvi,
a pravé ta nds Zene za hranice ne-
znama. Jakékoli pronikani do neznama
je zaroven bezprecedentnim zneuzi-
vanim vlastni osobnosti.”
Jacqueline Auriol (1917-2000), fran-
couzska pilotka, dosahla nékolik své-
tovych rychlostnich rekordi. Béhem
druhé svétové valky poméhala fran-
couzskému odbaji.

LVi§, Ze jsem se ani nebal, Ze se mi
néco stane? Jen jsem mél hrlizu z toho,
Ze letadlo poSkodim. Jako bych védél,
Ze letadlo nedopusti, aby se mi néco
stalo. Neni to zvlastni?*

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, v jeho knihdch se ob-
Jjevuje jeho obliba k letectvi a dokonce
i étani v metafore; z knihy Nic se ne-
stane nahodou.

»1en, kdo miluje, |6ta, utikd a raduje
se, ten je svobodny a nic ho netdhne
Zpét.”

Henri-Emile-Benoit Matisse (1869 —
—1954), francouzsky malif, sochar
a grafik, prosluly svou praci s barvou
a svym brilantnim kreslirskym umé-
nim. Patii k vytvarnikdm, ktefi nejvice
ovlivnili umeni'v 2. polovine 20. stoleti.

,Nechapal jsem, pro¢ moje produkti-
vita tak klesla, i kdyZ jsem mél na praci
mnohem vic ¢asu nez dfive. Pak jsem
si uvédomil, Ze je to proto, Ze jsem uz
tolik nelétal.”

Siman 0. Sinek (*1973), britsko-ame-
ricky autor, motivacni recnik a marke-
tingovy konzultant. Je autorem ctyr
knih, vcetné bestselleru Zacneéte s proc.

LJsou letisté, kde se citite o néco lip,
a jsou letiSté, kde se vaSe srdce svird
hrizou."

Norman Robert Foster (*1935), britsky
architekt a designér. Navrhl mnoho vy-
znamnych staveb v Britanii a po celém
sveéte, napriklad i Swiss Re ustiedi
v Londyné prezdivané ,,Okurka®.

,MiZete si bud zaplatit spoustu penéz
v zébavnich parcich a k tomu pridat
Spetku néjakych drog... anebo si ten
samy psychedelicky zazitek privodite
s6lovym no¢nim letem v jednomoto-
rovém letadle.”

anonymni letecké moudro

pripravila nwt



Letecke aeropoliticke aktuality—duben 2018

Air Italy, nova letecka spolecnost, se 49% podilem vlastnictvi Qatar Airways, zacala plisobit koncem tinora. Vznika na zakla-
dé parku dvanécti letadel nékdejSi Meridiany. Materskym letistém je Milan Malpensa. Letadlovy park bude postupné doplnén lea-
singem od Qatar Airways Leasing Company, pfislibeno je i pét letadel A-330, kterd od kvétna 2019 budou nahrazovéna B-787-8.
Zaméstnanclim je pfisliben 20% podil na Cistém zisku, aniz je jasné, kdy takové kritérium mize byt dosazeno. Spole¢nost bude
Clenem aliance One World a hodla pfimo konkurovat Alitalii, kterd ma vleklé restrukturalizacni a ekonomické problémy.

Brazilske letisté Fortaleza poskytne nové hubové (stfediskové) prepravni prileZitosti. Vyhodna geograficka poloha na seve-
rozapadnim cipu brazilské federace, paté nejvétsi zemé svéta, usnadni zejména evropskym leteckym dopraveim pristup do nejvétsi
latinskoamerické zemé s 200 miliony obyvatel. Brazilskd hospodarska krize let 2010-2016 byla prekonana. Pocet Brazilchi vy-
uzivajicich leteckou dopravu roste (podle odhadii pravidelné pouZivalo leteckou dopravu jen 20 % Brazilci). Brazilsky hybridni
dopravce GOL, ktery v krizovém obdobi proSel zdafilou restrukturalizaci, se mimo jiné zaméfi na rozvoj vnitrostatnich linek
z Fortalezy do celé Brazilie. Vyznamnym mezinarodnim partnerem pro GOL se jiZ letos stane hybridni nizkonakladovy dopravce
Joon ze skupiny AF-KL. | pfes tuto vazbu na Sky team GOL odmita €lenstvi v aliancich a preferuje spolupréci na zékladé indivi-
dudlnich dohod. V pristich letech hodla GOL ke svym linkdm do USA pfidat dal$i mezinarodni linky. Z mnoha dal$ich divodi si
nyni Brazilie zasluhuje pozornost Ceské letecké vyroby, dopravy i leteckych sluzeb.

Ideu nového NMA respektive MoM letadla (NMA — new middle market airplane, MoM - middle of the market) vypustil
Boeing. Otazkou je, zda se skute¢né nabizi pfileZitost vyplnit prostor mezi nabidkou dzkotrupych a Sirokotrupych letadel. Pfiznivou
zkuSenost mél Boeing s produkci B-757 v obdobi do roku 2005. Zatim jde o predstavu zcela nového Gzkotrupého dvoumoto-
rového letadla s parametry 200-270 sedadel, dolet az 9200 km, novy motor s tahem cca 50 000 Ib, cena kolem 131 milioni USD.
Rozhodnuti by mélo padnout v letoSnim roce, coz by mohlo znamenat zahdjeni celého projektu v roce 2020. Nemélo by pfitom
dochazet ke kanibalizaci prodejli B-737 Max. Vyroba i provozni ekonomika tzkotrupych letadel jsou méné nakladné neZ Siroko-
trupych. Nejblizi Sirokotrupy Boeing 787-8 ma prodejni cenu kolem 239 miliond USD.

Airbus zatim na lakmusovou vyzvu Boeingii neodpovida. Jeho tispésna fada A320/A321 véetné A321-LR, i pfipadny deri-
vat A322 s vétSimi kiidly pro palivové nadrze, neini vjvoj zcela nového letadla naléhavym. Oba vyrobci si vSak uvédomuii,
Ze fragmentace severoatlantického trhu (linky mezi sekundarnimi huby nebo do tercidrnich mist), rlist vnitroasijského trhu, za-
hustovani linek Evropa—Stiedni Vychod jsou zajimavym faktem. Stéle vSak zistava otazkou, zda potieba nového typu letadla neni
pfili§ mald s ohledem na nutnost investice do jeho vyvoje v hodnoté pfiblizné 10 miliard dolard.

Dodavky velkych dopravnich letadel v loiiském roce od nejvétSich vyrobcii Boeing a Airbus dosahly poétu 1453 novych le-
tadel, z nichZ 1069 hylo tizkotrupych a 394 Sirokotrupych. Co do poctu kus byl procentuaini pomér mezi Bogingem a Airbusem
51:49, co do hodnoty (103,8 miliard USD) 54:46 vzhledem k tomu, Ze Boeing vyraznéji predcil Airbus v po¢tu dodanych Siroko-
trupych letadel. Dodavky malych regionalnich letadel v roce 2017 dosahly cca 261 kusii, ve skladbé cca 153 tryskovych a 108
turbovrtulovych. Mezi nejvétsi dodavatele patfilo 101 malych letadel od Embraeru, 78 turbovrtulovych ATR, 56 Bombardieril
a 24 ruskych Suchoji. Bombardier uvaZzuje, Ze u nové serie CS 300 kapacitu posune aZ k hranici 127 sedadel. OZiveni tohoto sek-
toru potvrzuje, Ze dopravci kladou na ziskovost provozu vétsi dilraz, nez na zvySeni trzeb a podilu na trhu. ATR vazné uvazuje
0 novém 90mistném typu turbovrtulového letadla kolem roku 2022, pro které vSak bude potfebovat novy motor.

Recyklace vyfazovanych letadel se méni. V priiméru jsou letadla vyfazovana z provozu po 15 letech. Ro&né bylo vyfazo-
vano v roce 2013 na 700 letadel, v roce 2016 kolem 500 letadel. Na zpomaleni tempa se podilela vysoka prepravni poptavka
a levné pohonné hmoty. Obecné nadale plati, Ze pocet vyrazovanych letadel ovliviiuje jednak schopnost vyrobcii dodat pozado-
vany pocet letadel a jednak prepravni poptavka. V roce 2020 se odhaduje celkova rocni dodavka kolem 2200 letadel s tim, Ze
roéné bude vyrazovano kolem 750 kus(i. Poptavka po recyklovatelnych nahradnich dilech je tak velka, Ze je nékdy vyhodngjsi
letadlo rozmontovat, neZ se ho snaZit udrzet v provozu nebo vyuZivat v leasingu. To se tyka hlavné typti A-320, A-319, B-737,
B-747. Rozebrani letadla na pouZitelné soucastky trva 30 az 60 dni. Pouzitelnych byva az 1000 komponentii vysoké hodnoty,
takZe nékteré firmy dokonce vyfazena letadla az rok parkuji v oCekavani, Ze se cena upotfebitelnych soucastek zvysi. U kovo-

strafiovat, takze zatim se kompozitni slozky ¢asto fezou, drti, pficemz nejjednodus$im vyuZitim drti jsou vypIné pro Zelezni¢ni
a silniéni dopravu. Ugeln&jsi recyklovani karbon-fibréi tak zéistava vyzvou. Po recyklaci si sice zachovavaji tuhost, ale pevnost se
snizuje nejméné o 10 %.

Cena leteckého kerosenu podle informaénich webovych stranek Flightglobal byla v priméru za cely loiisky rok 157,4 US cen-
tii, coZ je meziroéni zvySeni o 24,4 %. Prosincova cena 2017 byla 181,7 US centii, coZ bylo 0 19,1 % vice neZ v prosinci 2016.

Bezcelni prodej v letecké dopravé dosahuje roéné na 50 miliard USD a ti¢astni se ho cca 1,3 miliardy cestujicich na leti-
§tich a na palubach letadel. Pouze 10 % z uvedené ¢astky ziskavaji dopravci prodejem na palubé a tento podil se kazdorocné
snizuje. Diivodem je mald moZnost vybéru, ktery nespliiuje oekavani cestujicich a logistika souvisejici s palubnim prodejem:
objednavka sortimentu, néklady na jeho dopravu, bezcelni projednani s kontrolnimi orgény, prodejni palubni vybaveni (malé
kontejnery), inventarizace poloZek, pracovni zatizeni palubniho personalu aj. Od palubniho bezcelniho (duty-free) prodeje uz
upousti American Airlines, Delta Airlines a australsky Qantas. text Vladimir Junek, externi dopisovatel, v.junek@seznam.cz
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Nova TWR Pra

Jak mnozi z vas jiz zaznamenali,
RLP planuje navrhnout a postavit
novou fidici véZ na Letisti Vaclava
Havla Praha. Na nasledujicich rad-
cich bych vas tak rad seznamil
s projektem a aktualni fazi priprav.

Zaénéme tim, pro¢ vlastné RLP
bude realizovat tuto stavbu. Provo-
zovatel leti§té vyviji v posledni dobé
znacnou aktivitu v oblasti rozvoje
letiSté, jeho kapacity. Je to dano ne-
byvalym narlistem poctu cestujicich
v poslednich letech. V planech leti-
§té se tak mimo projektu paralelni
RWY objevil nové i projekt rozSite-
ni Terminalu 2. Na tyto aktivity, které
ziskavaji postupné reainé obrysy,
musi RLP adekvatné reagovat. V po-
loviné minulého roku byl proto za-
loZen projekt zabyvajici se proble-
matikou letiStni fidici véZe.

Jako prvni fesil projekt otazku, zda
skutecné potfebujeme novou fidici
véz. Na tvod jsme zacali jednodu-
chymi fezy viditelnosti z pozice
stévajici TWR a nové uvazované
NTWR, jejiZ pozice byla jiz v pred-
chozich letech ustélena v tésné bliz-
kosti véze stavajici. Spolecné se
SPLS byla stanovena potfebna linie
viditelnosti nového drahového sys-
tému. JiZ po prvnich n&&rtech bylo
ziejmé, Ze stavajici vyska nebude
dostacovat.

Nastala tedy faze hledani odpo-
vidajici vySky véZe. Pfi jejim stano-
vovani jsme vychazeli jednak z vySky
stavajicich objektil (hangar F, APC,
hasi¢ska stanice) a dal$im ddlezi-
tym faktorem byla i vy$ka nové uva-
Zovanych staveb, a to termindlu
a parkovist. Vratili jsme tedy opét
k rysovacimu prknu, resp. Autocadu
a podle zndmych adaji zadali uréo-
vat potfebnou hodnotu. Jako nej-

Bilateralni jednani

DY

IATA

Dne 28. bfezna letoSniho roku
probéhlo v prostorach IATCC Jene¢
bilateralni konzultaéni jednani mezi
Ceskou republikou a zastupci IATA.
Zamémé zde pouzivam pojem Ces-
ka republika, protoZe tohoto jednani
se zticastnili nejen zastupci podniku
Rizeni letového provozu CR, s. p.,
jako poskytovatele sluzeb a pfijem-
ce vétSiny hodnoty poplatk(i hraze-
nych leteckymi provozovateli, ale
také zastupci Ministerstva dopravy
a Uradu pro civilni letectvi v pozici
vnitrostatniho dozorového organu.



ha - bliZe k oblakiim

vhodnéjSi se po zvazeni vSech okolnosti — provoznich,
meteorologickych a finan€nich — ukézala vySka podlahy
pracovisté NTWR 75 m nad terénem. NTWR tak bude
o0 zhruba 30 metril vy$si, nez je véZ stavajici. VySku jsme
si ovéili a potvrdili jeté fotografiemi pofizenymi za po-
moci dronu. Pohled, jaky se za 5 let naskytne Fidicim
z nové fidici véze, si milZzete tak uz ted prohlédnout ve
3. patfe administrativni budovy. Pred focenim jsme s po-
moci pracovnik(i Leti§té Praha vyznagili v ploSe letisté
hranici budoucich TWY u novych termindlti a nasledné
jsme se tyto body na fotografiich pokouSeli najit a na je-
jich zakladé urcit, ktera cast TWY je vidét a kterd nikoliv,
a tim si ovéfit spravnost fezl viditelnosti. Slovo ,,po-
kouSeli“ zde mé své opodstatnéni, protoZe i kdyzZ jsme
body oznadili bilou plachtou o rozméru zhruba 4 m2, vy-
hledat je na fotografiich nebylo jednoduché.

Na podzim 2017 jsme tak védéli, kde stavét a jak vy-
soko bude pracovisté. Jako dalSi krok bylo nutné sta-
novit koncept feSeni vlastni budovy, vazby na okoli a in-
frastrukturu RLP, umisténi zalozniho pracovisté pro
pfipad mimofadné udalosti v NTWR atd. K tomu, aby-
chom byli schopni toto zodpovédné vyfesit, jsme na-
vstivili nékolik zahrani¢nich pracovist a na misté zjisto-
vali, jak je zajistovan provoz obdobné vysokych véZi na
letiStich s podobnym drahovy systémem. Na zakladé
téchto informaci dal projektovy tym dohromady zaklad-
ni pozadavky na feSeni nové TWR Praha. Tyto poZadav-
ky po jejich schvaleni budeme dale rozpracovavat do po-
drobnosti uzivatelského zadani, které bude zakladnim
dokumentem pro projekéni a realizaéni fazi projektu.

A co nds Ceka v dalSim obdohi? Poté co projektovy
tym dokon¢i podrobné uZivatelské pozadavky, bude
vyhlaSena verejna zakazka na generalniho projektanta
a architekta. Pokud pijde vSe podle planu a v priibéhu
soutéZe nenastanou neoCekavané komplikace, tak na
prelomu roku 2018 a 2019 budeme znat podobu nové
véze. V dalSich dvou letech pak bude probihat pfiprava
jednotlivych stupiil projektové dokumentace a povolo-
vaci procesy. Zahajeni realizace predpokladame v 1. po-
loviné roku 2021 a NTWR by méla byt dokoncena v po-
loviné roku 2023. Ve 2. poloviné roku 2023 se budou
instalovat technologie ATM a na konci roku 2023 planu-
jeme v NTWR spustit ostry provoz.

text a graf Jifi Houra, UPRO/DPLR/SRPI/OINV,
houraj@ans.cz, foto UpVision

Touto skutecnosti tak byl prezentovan nejen funkéni kon-
trolni mechanizmus tvorby a monitorovéni poplatkd, jak
je pozadovan Evropskou komisi, ale také jednotnd pozi-
ce vSech zainteresovanych subjektl éinnych v této pro-
blematice v Ceské republice.

Jedndni bylo svoléno ¢eskou stranou a vedl jej feditel
USMP Lubo$ Hlinovsky. Hlavnim reprezentantem IATA
se stal pan Peter Curran, ktery se takovéhoto setkani
zucastnil poprvé a ktery v organizaci zastava funkci
Assistant Director, Safety & Flight Operations.

V tuto chvili je asi zbyte¢né popisovat celou agendu
jednani. MdZeme proto snad jen fici, Ze diskutovéany byly
oblasti, které IATA asi nejvice zajimaji, to je vyvoj tvor-
by poplatkii do budoucna, rozloZeni poplatki na tratové
a termindlni, persondlni sloZeni podniku a zaintereso-
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vanost personalu do ¢innosti spojenych pfimo s po-
skytovanim sluzeb.

Ackoliv bilaterdlni konzulta¢ni jednéni jsou vzdy poné-
kud nezndmou a nikdy nelze zcela predjimat zplsob, ja-
kym budou vedeny a jak k nim bude ze strany zicast-
nénych pfistoupeno, mohu, myslim, vyjadrit pocit vSech
zlicastnénych, Ze osobou Petera Currana a celého tymu
zastupcd 1ATA bylo jednéani vedeno na velmi profesio-
nélni Grovni. Dotazy i projedndvané oblasti se diskuto-
valy velmi vécné a diplomaticky. | kdyZ se vyskytly ob-
lasti, které nebylo mozné pfimo na jednani zcela
konkrétné zodpovédét, na velmi pratelské arovni doslo
vzdy k dohodé, Ze jednotlivé podklady budou zaslany
dodate¢né po jednani, a to transparentni formou.

Z obou stran proto tak bylo velmi pozitivné vnimano,

Ceské republiky se zastupci Mezinarodni asociace leteckych dopravcii

7e Ceska republika je statem, kde droveii hodnoty po-
platkii hrazenych leteckymi dopravci odpovida posky-
tovanym sluzbam i drovni zajiStované bezpecnosti.
Jejich tvorba je pak skute¢né transparentni a je monito-
rovana i ze strany statnich organd, ¢imz je pInéna litera
evropskeé regulace. A i na této drovni mohou byt vede-
na konzultacni jednani, kdy spolecnym vystupem mize
byt skute¢né dosazeni zavérti, Ze i v této oblasti jsou
vlastné vSichni a¢astnici na jedné lodi, nebo spiSe na

jedné palubé letadla leticiho hospodarné i bezpecné.
Timto bych chtél i za Urad podékovat podniku za dlou-
hodobé odvadénou praci, za pozvani na toto zajimavé

setkani a téSim se na spoluprdci i do budoucna.

text Vitézslav Hezky, Feditel sekce provozni UCL,
hezky@caa.cz
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KKC 2018 —Eine Kleine FuBBballmusik

Rok se s rokem seSel a nase poloprofesionalni fothalové druzstvo bylo opét vy-
zvano, aby se postavilo proti germanskym kolegiim z fad fidicich v souboji muze
proti muzi (ale téZ Zeny proti Zené a muZi proti Zen€) na palubovce jedné z né-
meckych sportovnich hal. Volba tentokrat padla na mésto Braunschweig, které
je proslaveno zejména tim, Ze tam dvakrat denné léta ATRko spolecnosti Travel
Service z dréhy 30. Volaci znak CSA7320, CSA7321, CSA7322 a CSA7323. Kdo
by toto étvrtmilionové dolnosaské mésto neznal!

NaSe vykonnostni latka byla loni nasazena vysoko (stfibro z Bavorska), ne-
chtéli jsme proto ponechat nic ndhodé — abychom se vyhnuli obdvanému jet
lagu, zvolili jsme jako zptisob dopravy vlak. A byla to volba dobrd (mimochodem
byl to mtij napad!). Cesta utekla jako nic, posnidali jsme v jidelnim voze, zvlad-
li pfestup v Drazdanech a neZli bylo mozné dokoncit prvni particku nasi karetni
hry Mao Mao, tak jsme byli na misté. Hotel se ndm zalibil na prvni pohled (mech
na zdi, interiér vytahu stylizovany jakozto sprchovy kout, pestra nabidka ionto-
vych napojli v hotelovém baru), proto jsme zvesela zamifili na tradi¢éni welcome
party. TroSku nas ovSem zaskocCilo misto konani této akce — veskrze jsme se
shodli, Ze zvolend lokalita ndm ponejvice pfipomina neslavné prosluly smichov-
sky bar Netopyr (ktery ovSem samoziejmé zndme jen z vypravéni nasich kama-
radd). Alespori jsme tak neméli problém s dodrzenim tymové vecerky, do pil-
noci jsme byli povétSinou v fisi fotbalovych sni.

Nastal den D a tésné po svitani jsme vyrazili na misto urceni — zde jsme vSak
bohuzel zjistili, Ze hrajeme az osmy zépas v poradi a mohli jsme si tak jesté klidné minimdlné hodinku prispat. Toto neinformovani ze strany poradatell jsme brali jako di-
kaz toho, Ze jsme povazovani za favority turnaje a snazi se nas proto mirné rozhodit. NaneStésti jsme se vSak rozhodili spiSe sami, a to tim, Ze jsme se odvratili od konzer-
vativni taktiky ,,2 vzadu, 2 vepfedu® a vrhli jsme se do neprobadanych vod strategie ,,kosoctverec” (sportovni znalci ji znaji napfiklad z hokejovych oslabeni). Timto narazi-
la ¢eska kosa na kamen, prvni utkani jsme prohrdli a i pres nasledné solidni vysledky se nam ze skupiny do bojii o medaile postoupit nepodafilo. V zapasech o konecné
umisténi jsme nakonec skongili Sesti (z deseti Gi¢astnik{i) —z kolbisté jsme ovSem odchdzeli s Gsmévem na rtech, slunce ndm svitilo a béhem piilhodinové prochazky k ho-
telu jsme zjistili, Ze Braunschweig je velmi pékné mésto s mnoZstvim parki a pfivétivymi obyvateli (nékteré z nds dokonce mistni domorodci pozvali béhem sobotni noci
na prohlidku svych byt).

Cekal na nas pak jiz jen posledni bod programu — slavnostni vedete spojend s vyhlasenim vysledkii turnaje (jen telegraficky: 1. Lipsko, 2. Frankfurt, 3. Videi, posledni Berlin).
Tato byla velmi honosnd (nékdo z naSich némeckych kolegli pouZil pfihodné oznageni ,svatebni hostina“), nasledovala bohatd tombola (kolega z ACC se po vyhie deStniku
dokonce poprvé v zivoté usmal) a predani Stafety turnaje KKC déle — na jafe 2019 bude pofadatelem dalSiho ro¢niku PRAHA! Doufdme, Ze nés pfijdete v hojném poctu pod-
pofit (o terminu budete jisté informovéni na strankdch Stripu) a téz, Ze se spoleCné s ndami postarate o to, aby se naSi némecti kolegové navraceli v nedéli do svych domovin
stejné spokojeni, jako jsme se navraceli z fotbalového vikendu my. Mimochodem pfi odjezdu na nadrazi jsme méli i policejni doprovod — nebylo to v3ak kv(li zaji$téni ochra-
ny nejcennéjsiho zdroje RLP (tedy nés, Fidicich), oviem kviili blizicimu se zapasu Dynama Drézdany v mistnim méstetku. Sportu zdar!

text a zajisténi foto Jakub Vilhelm (Team Prague #12), Oddéleni APP-TWR Praha, vilhelm@ans.cz
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International ATC Hockey Tournament v Petrohradu

Leto$ni hokejovy ,svétak” — 45t International ATC Hockey Tournament — se konal 2.-7. 4. 2018 v ruském Petrohradu. Méli jsme
sice jisté pochybnosti, jak asi budou vypadat zapasy proti ruskym soupertim pod taktovkou ruskych rozhodgich, nicméné zajem
pozdravit se se starymi znamymi z celého svéta a pfedevSim vidét tuto evropskou metropoli na vlastni o€i zvitézil. Tradi¢ni zaklad
tymu zde byl, a tak po doplnéni brankdfem a nékolika malo posilami, mj. opét i nasim kanadskym spoluhrdcem Julienem (absol-
voval v dresu opic jiZ tfeti takovyto turnaj), jsme 1. dubna na ruzyriském letiti nastoupili do letadla a odstartovali smér Petrohrad.

Nase pochybnosti se bohuzel velice zahy potvrdily, nebot organizatofi neponechali nic nahodé a jednotlivé skupiny — celkem ¢ty-
fi — byly namichany naprosto nesourodé (nicméné (celné, nebot tym domécich Snowmen, ktery nakonec cely turnaj vyhral, de-
klasoval vechny své soupefe dvoucifernym skore a pfipsal si tak nejvy$$i mozny pocet bod(i). My jsme diky tomu sehrali prvni
dva zapasy také s velmi jednoduchymi soupefi. DalSi zapasy pak byly, po pfipominkach témér vSech muzstev, vybirany a sesta-
vovany individudIng, napfi¢ jednotlivymi skupinami, aby si hraci mohli zahrét rovnocenny hokej. Cely herni systém tak bohuzel
(plIné ztratil svilj smysl. N&$ tym ve finale diky dvéma vyhram, jedné remize a jedné prohfe ziskal 26 bod, obdrzel pohdr pro vitéze
skupiny D a celkové obsadil 5. misto ze 17.

Touto ponékud horSi organizaci jsme si vSak nenechali zkazit néladu a o to vice se soustredili na ruskou metropoli a jeji zajima-
vosti, af uz to byla slavna Aurora na impozantni Névé, Ermitaz nebo sidlo ruskych carii Zimni paldc. Musim fici, Ze mésto je oprav-
du krasné a kazdému mohu jeho navstévu jen doporucit. Zvlasté, pokud se vam tato pfileZitost naskytne v parté vybornych ka-
marad{ tak jako mné.

V§em hractim bych proto rad podékoval za krasné stravené chvile, na které nelitovali obétovat tyden dovolené, a doufam, Ze
pristi rok se ndm povede na né navézat. Turnaj bude totiz hostit kanadsky Halifax, domovina naSeho spoluhrace a kamarada Juliena.

text Petr Prochdzka, UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR, prochazka@ans.cz, foto Maxim Butoshin

Vlysledky jednotlivych zapasi ve skupiné D
tymy skore|body
PRAGUE MONKEYS/ = |a.
SIBIRIAN BEARS (RUS) g 0z
PRAGUE MONKEYS/ . _
DETROIT MUGGERS (USA) 2:16/ 010
PRAGUE MONKEYS/ 44 | 73
RUSSIANS SNOWBALLS (RUS) ’ '
PRAGUE MONKEYS/ , ,
YYZ HOGS (CAN) 54\ 73

Language Corner

== First Patrol Shift

A rookie police officer was assigned
to ride in a cruiser with an experien-
ced partner. A call came over the car's
radio telling them to disperse some
people who were loitering.

The officers drove to the street and
observed a small crowd standing on
a corner. The rookie rolled down his
window and said, “Let’s get off the
corner.”

No one moved, so he barked again,
“Let’s get off the corner!” Intimidated,
the group of people began to leave,
casting puzzled glances in his dire-
ction. Proud of his first official act, the
young policeman turned to his part-
ner and asked, “Well, how did | do?”
“Pretty good,” replied the veteran, “es-
pecially since this is a bus stop.”

Math Exam

Rebecca said to her hushand, “Do you
know the neighbor’s daughter scored
a 99 on her math exam?”
Her husband Tom, sipping his tea, re-
marked, “Really? What happened to
the remaining 1 point?”
Rebecca replied sarcastically, “Your
son scored it.”
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