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Elegantni design s omezenym rozpoctem. S vySkou 51 metrii sice nepatfi fidici véZ na Mezindrodnim letisti\Kingsforda Smithe v Sydney mezi nejvyssi na svété, je
to ale rozhodné jedna z téch nejneobvyklejSich a nejndpadnéjsich. Diivodem k jeji vystavbé bylo rozhodnuti viady o schvéleni nové paralelni severojizni pristavaci
drahy na letisti z divodu stale rostouciho zajmu o leteckou dopravu. Stavha véZe byla zahajena v srpnu 1993 a oflmalne byla uvedena do plného provozu v sobo-
tu 6. ledna 1996.

Pro architekty to znamenalo velkou vyzvu, nebot bylo nutné navrhnout stavbu, kterd by byla nejen funkéni, ale mohla by se stdt také vyznamnym symbolem mé-
sta Sydney a |edmm z nejvyznamnéjsich rysi mezmm&?ﬁho letiste. Vysledkem je napadna véz o vySce 51 metrt, s hetonovou $achtou o priiméru 2,5 metru z pred-
pjatého betonu a uzavrenou vytahovou sklengénou Sachtou obklopenou spiralovitym (inikovym schodiStém. VEZ je vyztuzena ze tfi stran predepnutymi nerezovymi
lany, které zajiStuji spolecné s betonovou Sachtou jeji celkovou stabilitu. Nad $achtou je umisténo hlavni zazemi vystavéné ve tvaru kvétu, jeho? listy presahuji okra-
je kabelové Sachty a nad nimi se ty¢i samotné kontrolni stanovisté. Jeho konstrukce poskytuje Cisty a nicim neruSeny vyhled ven.

Konstrukce celé fidici véze znamenala vyrazny odklon od pfedchoziho témér dvacet let trvajiciho systému planovani staveb a ziskala hned nékolik vyznamnych
ocenéni. Design je vysledkem spoluprace architektonické spoleénosti Ancher Mortlock & Woolley a ateliéru Arup. foto Michael Sutton
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Pracovni vyroCi

V mésici bfeznu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR tito za-
méstnanci:

Markéta Matysova,
samostatny odborny referent
(Uv0/SOM/0BO

Jifi Sour,

instruktor na stanovistich I,
UPRO/DATM/SONS/ACC/IFR
Monika Volkovova,

vedouci odborny referent
UPRO/AIM/LIS/OLP

Jan BrozZek, Ing.,

metodicky pracovnik LNS
UPRO/DPLR/SMLNS/ORLNS

Statistiky provozu

15 let

15 let

15 let

20 let

PO S/ smip g 2018

Katefina Sekyrova, Bc.,
metodicky pracovnik LNS
UPRO/DPLR/SMLNS/OPLNS
Petr RiiZicka, Ing.,
supervizorna TS Il
UPRO/DPAS/RIS/ORIS
Rostislav Stoklasa, Ing.,
vedouci Fidici letového provozu |
UPRO/DATM/SLRL/LKMT-LPS 25 let
Jménem redakce vsem jubilantim
srdeéné blahopfejeme!

FAB CE v novém

Projekt Stfedoevropského funkéniho
bloku vzdugného prostoru sdruzujici Ces-
kou republiku, Slovensko, Rakousko, Ma-
darsko, Slovinsko, Chorvatsko a Bosnu

20 let

25 let

FABCE 57
AIRSPACE ALLIANCE '

aHercegovinu se miiZe, poéinaje 1. brez-
nem 2018, py3nit novou webovou pre-
zentaci, novym informacnim bulletinem
atadou novych zptisobt, jak prezentovat
plany, vyzvy i Gspéchy vSem zdCastné-
nym stranam. Projekt nyni vystupuje i pod
novym logem, které podle jeho autora od-
skych statti k zajisténi prinosu jednotného
evropského nebe uzivatelim vzdu$ného
prostoru. Podle nejnovéjSich idajli orga-
nizace EUROCONTROL bylo v roce 2017
v ramci FAB CE bezpe¢né odbaveno cel-
kem 2 153 000 leti, coZ predstavuje

Data pro nize zverejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych ddaji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2017 2018 [7/18 2017 2018 2017 2018
9 117 10 091 35 (26.1,

nértist 0 4,5 % oproti pfedchozimu roku.

Novou webovou prezentaci FAB CE
aveSkeré aktuéiniinformace Ize nalézt na
http://www.fab-ce.eu/. red

Uzavirka LKMT

Leos Janacikf—/ —
Ostrave/ Airport
Z diivodu opravy povrchu drahy 04/22
bude od 0:00 hodin 21. dubna do 23:00
hodin 22. dubna 2018 uzavreno ostrav-
ské letiSté LeoSe Janacka. V této dobé
budou povoleny jen lety policejnich

a zachranarskych vrtulnik( v naléhavych
pfipadech ohroZujicich Zivot. red

leden 2017/2018
Pohyby na regionalnich letiitich
LEDEN 2017/2018

2 448 2202

977

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
CTR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pfipadné

ndcvik postupi IFR priblizeni.

celkem
2017
54 776

2018
56 730

narist provozu v %

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha

17/18
3,51

2017
2 06301,

nejvy$si pocet/den

2 031 o 1.

nejvy$si pocet/hod.
2017 2018
170 (0. 1. 175 6. 1.

2018

primérné zpozdéni na let v min.

2017 2018
©

0,00 0,03
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Frank Brenner: Posilit spolupraci, pInit a prekonavat cile

Ridi se heslem ,,You can’t work out where you are going until you understand where you have been”, respektive jeho modifikaci ,,May you have the hindsight to
know where you have heen, the foresight to know where you are going and the insight to know when you have gone too far.““Po péti letech skong¢il k 31. 12. 2017
Franku Brennerovi mandat k vykonu funkce generalniho reditele spoleénosti EUROCONTROL. Vystfidal ho nové zvoleny Eamonn Brennan (viz strana 4). Je to tak

idealni pfileZitost k ohlédnuti se za uplynulymi Iéty a pfipomenuti si nékterych nejdiileZitéjSich udalosti v nedavné minulosti Evropské organizace pro bezpecnost

leteckého provozu.

Pane Brennere, stravil jste v cele EURO-
CONTROL pét Iet, co patii podle vas mezi
ty nejdiilezitéjsi milniky?

Co se tyce Cinnosti na mezinarodnim poli,
fekl bych, Ze nejvyznamnéjSimi body bylo
rozsiteni ¢lenskych statli na celkovy pocet
41, v roce 2014 o Gruzii a v roce 2015
o0 Estonsko a dale i pokrok v uzavirani kom-
plexnich dohod se statem Izrael a Marockym
kralovstvim v roce 2016 s cilem posilit vaz-
by a podpofit dohody mezi Evropskou unii
a Evropsko-stfedomofskym partnerstvim
(EUROMED) prostfednictvim zaClenéni téch-
to zemi do vSech aktivit EUROCONTROL.
Kazda z nich vyZadovala jednomysiné hla-
sovani ¢lenskych statd.

Otevreni horniho vzdu$ného prostoru
Kosova v tzké spolupréci s NATO a posile-
ni spoluprace s Mezinarodni organizaci pro
civilni letectvi (ICAO) v mnoha rliznych ob-
lastech €innosti umoznily EUROCONTROL
se svou ¢innosti jeSté vice aktivné podilet
na pfinosu pro celou Evropu na mezinarod-
ni drovni.

Jsou néjaké dosud projedndvané a ne-
uzaviené dohody?

Jako zatim posledni poZadala o Elenstvi
v EUROCONTROL Republika San Marino.
Souhlas vyjadrilo 39 ¢lenskych stétd, ale
bylo nutné jeSté pockat na rozhodnuti zbyva-
jicich dvou, zdali se k souhlasu pfipoji.

Vzhledem k nardistu letového provozu za
poslednich pét let a stéle rostoucimu poctu
spojeni a preletti nad Zalivem, jsme se roz-
hodli vyvinout jakysi koncept ,sité siti®
(,Network of Networks*), abychom doséh-
Zéalivem a jihem Ameriky. Dohoda se
Spojenymi staty americkymi jiZ byla uza-
viena, ale nedorfeSeny jsou stale jesSté do-
hody s Cinou a Singapurem.
Maastrichtské stredisko Fizeni horniho le-
tového provozu (MUAC) se v minulosti ¢as-
to stavalo hlavnim tématem dosti kontro-
verznich diskuzi mezi nékterymi staty
a nékolik ¢lenskych zemi poZadovalo pro-
vedeni radikadlnich zmén.

MUAC je jednim z nejlépe funguijicich stre-
disek v Evropé. Jedna se o jedno z mala
preshrani¢nich nadnarodnich center a po-
vazuji ho také za prvni pfeshranicni civilng-
-vojenské stredisko. Nafizeni k provadéni
kontrol také vojenskych letil prostiednic-
tvim systému integrovaného provozu bylo
ustanoveno v roce 2016 a v roce 2017 bylo
uvedeno do praxe. VSechny pfimé a nepfimé
naklady v souvislosti s MUAC 8ly jiZ od roku
2016 na vrub plvodnim Ctyfem statiim.
Proto bylo logické, aby pravé tyto ¢tyfi zemé
ziskaly v oblasti spravy MUAC vice pravo-
moci. V soucasnosti je na rozhodnuti vSech
jedenactyriceti statd, aby si odsouhlasily za-
vedeni téchto zmén do nové Maastrichtské
dohody.

Co se udalo nového uvniti agentury a na-
staly néjaké zmény v jeji spravé?

V roce 2013 vytvofila agentura na zakladé
¢etnych pozadavki ¢lenskych stati doku-
ment ,Vision and Strategy*, ktery vedl k vy-
tvoreni skupiny zastupcti statd, jejichZ hlav-
nim dkolem bylo projednat jednotlivé body
dokumentu a zodpovédét otazky z néj vy-
plyvajici. Tato skupina poté vydala sva do-
poruceni, ktera jsme pfijali v roce 2016,
anyni jsou ve fazi realizace. Na zékladé roz-
hodnuti Rady EU ¢. 2015/2394 ze dne
8. prosince 2015, Evropska Komise posta-
veni i koly EUROCONTROL pfijala a pod-
porila je.

Vnitfné jsme schvalili reformu naSich pra-
covnich podminek, které ndm pomonhly snizit
naklady a tim zvySit nas pfinos ¢lenskym
statim, kterym se diky tomu podafilo do-
sahnout cile EU v oblasti efektivnosti nékla-
di. Béhem obdobi RP1 a RP2, EUROCON-
TROL oproti svym plivodnim ocekavanim
navysil zisk na ¢astku 518 milionti EUR.

Nasi zaméstnanci i zastupci odborovych
organizaci zaujali velmi konstruktivni pfistup
k vyjedndvanim a spolecné jsme hledali fe-
Seni, které vyustilo ke zménam nasSich pra-
covnich podminek, konkrétné k navySeni
tydenni pracovni doby na Ctyficet hodin,
nastaveni pozdéjsiho odchodu do diichodu
na 66 let (u fidicich letového provozu na
57 let), €imZ se ndm podafilo sniZit vydaje.
Zmény se dotkly i nejvy$Si drovné fizeni, kdy
jsme Gsporu nakladt doséhli snizenim po-
Ctu feditelli na dva.

Vztah s Evropskou komisi vZdy byl a je
pomérné choulostiva zaleZitost.
EUROCONTROL se spolu s Evropskou ko-
misi a ¢lenskymi staty dohodl na rozSiteni
samospravy a posileni pravomoci Network
Managera v riiznych oblastech v rdmci pfi-
pravy na rozSifeni mandatu v pfepraco-
vaném NMIR (Network Manager Interactive
Reporting) a znovuzvoleni pro nasledujici
roky 2020-2030.

Agentura ma vyrovnané vztahy s Evrop-
skou Komisi zaloZené na vzajemné podpo-
fe prostfednictvim méfeni a hodnoceni
vykonnosti (Performance Review Unit)
a spolupracuje s Evropskou agenturou pro
bezpecnost letectvi (EASA), stejné jako
udrzuje dlouhodobé a pratelské vztahy
s Generalnim feditelstvim pro mobilitu a do-
pravu (DG MOVE), GenerdInim feditelstvim
pro vnitini trh, primysl, podnikani a malé
a stfedni podniky (DG-GROW), Generalnim
feditelstvim pro migraci a vnitfni véci (DG
HOME), Generdlnim feditelstvim pro infor-
matiku (DG DIGIT), stdlym tymem kyber-
netické bezpe€nosti pro instituce EU (CERT-
EU), Agenturou pro evropsky GNSS (GSA)
a Evropskou obrannou agenturou (EDA).
V oblasti vyzkumu a vyvoje mizeme byt,
myslim, velmi spokojeni, dosahli jsme mno-
ha dil¢ich Gspéchti v ramci podniku SESAR
Joint Undertaking (SJU), ktery Evropska
unie zalozila spole¢né s EUROCONTROL.

text red, ECTRL; foto ECTRL

Frank Brenner vykonaval funkci generalniho feditele EUROCONTROL od led-
na 2013 do prosince 2017.

Pred prichodem do agentury byl Frank vykonnym feditelem pro FABEG, jed-
noho z novych funkénich blokl vzdusného prostoru zahrnujici Belgii, Francii,
Némecko, Lucembursko, Nizozemsko a Svycarsko. Byl také mistopredsedou
komise pro kontrolu vykonnosti spoleénosti EUROCONTROL a ¢lenem organu
pro kontrolu vykonnosti.

VEtSinu své kariéry pracoval pro DFS, némeckého poskytovatele letovych na-
vigacnich sluzeb. Po vojenské sluzbé v jednotce protivzdu$né obrany, ziskal
titul v oboru verejné spravy a rozhodl se vstoupit do kurzu pro fidici letového
provozu. Po nékolika letech piisobeni nejprve jako flp a poté jako specialista
v provozni divizi se v roce 1993 stal vedouci ATM Operations se zaméfenim
na rozvoj civilnich a vojenskych kontrolnich postupti a analyz pro sektory vzdus-
ného prostoru a mezinarodni letiSté.

V letech 1996-1997 Frank strévil néjakou dobu ve FAA ve Washingtonu a poté
se vratil na pozici vedouciho ATS Operations.

V letech 2000—-2006 byl feditelem divize operacnich sluzeb pro leteckou spré-
vu dat v Gstfedi DFS a podilel se na tvorbé databaze EAD a centralniho servis-
niho stfediska ohlaSoven letovych provoznich sluzeb (ARO).

V letech 2006-2011 zastéaval v DFS pozici feditele Control Centre Business
Unita byl zodpovédny za tyfi Fidici stfediska DFS s vice nez 2500 zaméstnanci
odbavujicimi 3 miliony civilnich a vojenskych letli. BEhem této doby predse-
dal krizovému centru DFS, které bylo zfizeno za ticelem koordinace leteckych
cinnosti v Némecku v roce 2010 po erupci sopky Eyjafjallajokull a byl také mi-
stopredsedou komise pro kontrolu vykonnosti EUROCONTROL.

Pocinaje 1. lednem 2013 se stal generalnim feditelem spole¢nosti EURO-
CONTROL s cilem ji modernizovat a mistopredsedou spravni rady SESAR Joint
Undertaking (SJU) a ¢lenem poradniho vyboru NEXTGEN.
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Brusel brezen 2018

0d 1. 1. 2018 mé Ceskd republika v EUROCONTROL (d4le ECTL) pozici State
Liaison Officer (ddle SLO). Vytvoreni State Liaison Office v roce 2012 bylo pro-
vedeno na zakladé rozhodnuti generalniho reditele EUROCONTROL ¢. I/ 26 (2012)
s cilem posilit vztahy a koordinaci mezi ECTL a ¢lenskymi staty véetné podpo-
ry reseni a zavadéni Single European Sky (SES). V soucasné dobé jsou v rdm-
ci tohoto dtvaru registrovéni zastupci 19 statii — clend ECTL. Zastupcem Ceské
republiky je ing. Ladislav Mika z Odboru civilniho letectvi MD, ktery nds bude
v ramci této rubriky informovat o zajimavostech z ¢innosti ECTL.

0d 1. ledna 2018 je ve funkci novy generalni feditel ECTL pan Eamonn Brennan
(Irsko). Mél jsem moznost se zli¢astnit setkani DG s pracovniky ECTL a SLOs.
Ve svém projevu zdtiraznil svou strategickou vizi ECTL, a to zajistit ,, return EURO-
nerem pro dalSi organizace zabyvajici se letectvim v Evropé. V podobné dyna-
mickém duchu také vedl sérii jednani s Evropskou komisi (DG MOVE), EDA, EASA,
SJU, ICAO a novou predsedkyni Performance Review Body (PRB). Mezi klicové
priority pro rok 2018 fadi DG vztahy se stakeholders (ANSPs, letecké spolecnosti,
letiSté a dalSi slozky letectvi), jelikoZ véfi, Ze zlepSeni vztahii s témito partnery je
pro dalsi ¢innost ECTL kli€ovou otdzkou. Podileji se na pokryti nakladd a plati zde
staré zname pravidlo ,zakaznik nemusi mit vzdy pravdu, ale vzdy je zakaznik®.
Déle chce Eamonn Brennan vénovat zvy$enou pozornost rozpocttim, internal tax,
pracovnimu planu a programu ECTL, European ATM Master Plan, autonomii
Network Managera a dlouhodobgjsimu technickému investiénimu planu. Po niz-
§i frekvenci setkavani odbornikil v lednu se opét rozbiha série jarnich jedndni,
kterych se zagastiiuji i zastupci RLP CR, s. p., UCL a MD.

11 Retweetnuto uzivatelem RLP CR / ANS CR

Jan Klas @Klas_RLP - 1. 3. ~

& Beechcraft 350i pro kalibracni letku@letovyprovoz. Nezaménitelna podoba pro
nezameénitelny tkol na ceském nebi! Vysledna podoba je kompromisem mezi
zastanci esteticna a poZadavky bezpecnosti (reflexni prvky).
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Memoranda Just Culture a FRMS podepsana

3

e

Memorandum stvrzujici implementaci Just Culture pro ATSEP a licencovany per-
sondl sekce AIM v podminkéch RLP CR, s. p., a Memorandum o implementaci FRMS
v podminkach RLP CR, s. p., se staly predmétem spole&né schiizky generalniho fe-
ditele RLP CR, s. p., Jana Klase, VOVV Richarda Klimy, RUPB Petra Vozdeckého na
strané jedné a zastupcl odborovych organizaci RLP zastoupenych Luka$em
Spanilym, prezidentem CZATCA, Pavlem Kapplerem, prezidentem CZATSEA
a Milanem Ma3¢akem predsedou PV OSD na strané druhé. Koncem roku 2016 byla
ustavena pracovni skupina, ktera pfipravila harmonogram ¢innosti az do roku 2020
(kdy budeme povinni zavést systém fizeni rizik souvisejicich s Ginavou), zpracova-
la politiku FRMS, pfipravila Memorandum o FRMS mezi RLP CR, s. p., a GZATCA,
vytipovala vhodné kandidaty pro spolupraci a ndsledné oslovila Doc. Bendovou
7 Ptirodovédecké fakulty UK a PhDr. Smotka z NUDZ (Narodni tistav dugevniho zdra-
vi) s Zadosti o védeckou podporu pfi zpracovani analyzy stavajicich pravidel pro
tvorbu rozdélovnikii (analyza je v soucasné dobé tésné pred dokonéenim). V sou-
vislosti s analyzou byli kolegové z UK a NUDZ pozadéni o pipravu a realizace opa-
kovaného Skoleni pro zvySeni povédomi o rozpoznani Gnavy a moznostech jejiho
efektivniho fizenf (vice na strané 6-7).

Aby mohl byt systém Fizeni rizik souvisejicich s Gnavou dostate¢né ucinny, musi
byt postaven na principu sdilené odpovédnosti. Vedeni podniku vytvofi v ndvaznosti
na mozna indikovana rizika Ginavy podminky pro jeji efektivni fizeni, zaméstnanci
vystaveni moznému riziku navy se pak budou témito pravidly fidit a budou se ak-
tivng podilet na jejich zlep$ovani. V souvislosti se sdilenou odpovédnosti RUPB po-
Zadal zastupce GZATCA o spoluprdci pfi identifikovani moznych rizik ovliviiujicich
vznik &i nasledky tnavy. UPB/OBK v sougasné dobé pripravuje dotaznik, jeho cilem
je detekce z pohledu tinavy rizikovych oblastiv RLP CR, s. p. Oslovené zaméstnance
timto, jménem pracovni skupiny FRMS, Zadam o spolupraci, a pfedevsim o odpo-
védny pfistup ke zminénému dotazniku. Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 2017/373
i ICAO Annex 11 ndm definuji oblasti, které jsou vSeobecné vnimany jako rizikové
a ty musi byt ve FRMS obsaZeny automaticky. My bychom ale radi vytvorili systém,
ktery bude pfi respektovani v§eobecnych pozadavkil predevs§im reflektovat speci-
fické prostiedi RLP CR, s. p. Tohoto cile ale neni mozné dosahnout bez zapojeni
vSech zaméstnanci at uz pfimo, i potencialné ohrozenych vznikem & dopadem
navy. Za spoluprdci predem dékujeme. text Petr Vozdecky,

feditel dtvaru provozni bezpeénosti, vozdecky@ans.cz; foto nwt

Objektiv

N/ ] Rizeni let
N7 ovéh
252 Ceské republi .

/
i L % Rizeni letového Pprovozu
Ceské republiky

LPWw.go.of

V prazské Lucerné se v sobotu 10. 2. konal jiz XXVII. rocnik reprezentacniho le-
teckého plesu, generalniho partnerstvi se opét zhostilo RLP CR, s. p. Ve&erem pro-
véazel moderétor Rey Koranteng, hudebni doprovod parim obstaral Orchestr Véaclava
Hyb3e. Hvézdami programu se stali zpévak Bohu$ Matu$ a skupina EvilDancers se
svymi svételnymi kreacemi. Viyvrcholenim reprezentacniho leteckého plesu se sta-
lo tradi¢ni slosovani o ceny, z nichz jednu pfedavala vyherkyni i naméstkyné SLZ
Renéta Cvrckova. text nwt, foto Aviatik, s. r. o.
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Celostatni koordinacni jednani FAB CE

Koncem ledna, ve stiedu 24. 1. 2018, se
v Jen€i uskutecnilo pravidelné celostatni ko-

ordinani jednani FAB CE za utasti zéstupet | | Struktura FAB CE

. . . . . . v E — —
statni spravy. Spolqpface v ramC|’funkgn|ho = 2 NsA Committee || FAB CE Council || FAB CE Leg. Com. JCMACC
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formaci probihd mezi vSemi témito stranami
kontinudiné, jednou rocné (pfipadné podle po-
treby) se vSak vSichni zastupci setkavaji pfimo.
Nés 83, Ze hostitelem téchto setkani je pra-
videlné jiz nékolik let pravé nas podnik.

Jednani svym Gvodnim slovem zahdjil fedi-
tel USMP Lubog Hlinovsky. Uvodni ¢4st né-
sledné patfila zastupctim statnich organ(.

Za ministerstvo dopravy Ceské republiky
se jednani zacastnil feditel Odboru civilniho
letectvi Zdenék Jelinek, ktery ostatni pfitomné
informoval o vyvoji ve skupindch FAB CE
Council (FCC) a FAB CE Legal Committee
(FLC), v nichZ jsou zastupci MD nominovani. Narodni regula¢ni orgéany stétii FAB CE jsou sdruzeny ve skupiné NSA Coordination
Committee. Zastupcem Utadu pro civilni letectvi je Josef Kopp, Feditel odboru naviga&nich sluzeb UCL. Ten ve své prezentaci vy-
zdvihl napfiklad dspé&Snou iniciativu sdileni ,,best practises” mezi jednotlivymi Cleny.

Civilné-vojenska spoluprace probihd ve funkénim bloku prostrednictvim skupiny Joint Civil-Military Airspace Coordination
Committee (JCMACC). V ni se potkavaji zastupci poskytovatel(i a reprezentanti ministerstev obrany ¢lenskych stétti—za MO Ceské
republiky pfednesl struénou zpravu David Bidlo, ktery byl v roce 2017 zaroveri pfedsedajicim tohoto vyboru.

V posledni &4sti jednani dostali slovo experti RLP CR, s. p., ktefi se podileji na &innosti fidicich skupin, jednotlivych pracovnich
podvybor( a projektd v téchto oblastech: provozni, technické, bezpecnostni, pravni, financni a lidskych zdrojti. Také oni seznamili
ostatni pfitomné s témi nejvyznamnéjSimi udalostmi ve svych pfislusnych doménéch.

Diky Siroké Uicasti tak jednani spinilo sviij informacni a koordinacni ticel. Nejen v této souvislosti je tfeba podékovat véem za-
stupctim statnich organ(i i naSeho podniku za vynikajici spolupréci, coz se samoziejmé netykd pouze uplynulého roku.

text a grafika Jan Bartuska, UGR/USMP/OMK, bartuska@ans.cz

Zajem o ceske nebe stale rostl i vlonském roce

Statni podnik RLP CR zaznamenal v roce 2017 opét historicky rekordni objem letecké dopravy v &eském vzdu$ném prostoru.
Vlyhodnoceni provoznich vysledkl potvrdilo vybornou kondici mezindrodni letecké dopravy a dlouhodobou atraktivitu ¢eského
vzdu$ného prostoru a letité Praha pro letecké dopravce. Celkovy poget pohybii nad Ceskou republikou v roce 2017 vzrostl na
853 420. Meziro¢ni ndrist ve srovnani s rokem 2016 ¢ini 2 % (836 619).

L Poslanim RLP CR, s. p., je vZdy a za v§ech okolnosti zajistit maximaini bezpecnost na Geském nebi. Jsem rad, Ze za celou pé-
tadvacetiletou historii samostatné Ceské republiky, kdy Gesky vzdusny prostor vyuZilo vice nez 13 miliondi letii, nasi fidici letové-
ho provozu své poslani bezezbytku napinili“, komentoval provozni vysledky generaini feditel RLP CR, s. p., Jan Klas.

PFestoze je Cesky vzduSny prostor jednim z nejvytizenéjSich a nejkomplexngjSich v Evropé, podnik kazdoro€né dosahuje opti-
malnich vysledkt v oblasti bezpecnosti, kapacity a nakladové efektivnosti poskytovanych letovych provoznich sluzeb. Priimérna
hodnota zpoZdéni v roce 2017 ¢inila 0,05 minuty na provedeny let, coZ je pod hodnotou 0,09 minut na provedeny let, kterou pro
Cesky vzdu$ny prostor stanovuje v ramci vykonnostniho planovéani Evropské komise.

Z ekonomického pohledu je pozitivni, Ze také v roce 2017 dynamicky vzrostlo mnoZstvi tzv. preletovych jednotek, a to 0 3,2 %.
Svédci to nejen o zvySeni poctu proleténych kilometrd (193 000 000 km), ale zarover o nardstu maximalni vzletové hmotnosti
letadel na Ceském nebi (88 000 000 tun). Nejvétsim zakaznikem podniku z{istdva i nadéle Lufthansa pfed spole¢nostmi Emirates,
Wizz Air a Qatar Airways.

Pro letecké dopravce je ¢esky vzdusny prostor dlouhodobé atraktivni zejména kv(li bezpecnosti, dostate¢né kapacité a zakaz-
nicky nastavené cenové politice. Ceny za
poskytované sluzby statni podnik RLP CR
nezvysSil od roku 2009. V souladu s evrop-
skou legislativou naopak ceny za tratové
sluzby trvale snizuje.

Vlyrazné oZiveni letecké dopravy pokra-
Cuje na prazském Letisti Vaclava Havla, kde
byl v roce 2017 nejsilnéjSi provoz od roku
2012. Celkovy pocet pohyb (startli a pfi-
stani) vzrostl mezirocné 0 9 % na 148 043.
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Vlybrané provozni informace z éeského vzduSného prostoru

Celkovy provoz v roce 2017 853 420 pohyhi

¢ervenec 2017

NejsilnéjSi provoz za jeden mésic 90 005 pohybii

T ) 16. Cervenec 2017
NejsilngjSi provoz za jeden den

Nejsilngj§im provoznim mésicem na tom- — 3186 pohybli
to letiSti byl srpen — 14 920 start(i a pfi-

stani, nejvy$si podet pohybii za jeden den | Celkovy pocet cestujicich 130 milion
byl zaznamenan 8. zafi 2017 — 565 pohy- |V ¢eském vzduSném prostoru 2017~

bi. Celkovy provoz na vSech Geskych letis-

tich (Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary), |Celkovy provoz na letistich .
na kterych RLP CR, s. p., poskytuje svoje e 226 888 pohybil

Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary

sluzby, ¢ini 226 888 startti a pristani.
TZRLPCR, s. p.

*pifi primérné kapacité 150 mist na jedno letadlo
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,Létani bylo skuteCnym zhmotnénim
svobody. Mélo v sobé tehdy krasu, do-
brodruzstvi, objevovani — byl to sym-
bol pronikani do novych svéti.“
Anne Spencer Lindbergh (1906-2001)
byla americkou spisovatelkou, pilot-
kou, drzitelkou mnoha rekord, navi-
gatorkou, radiotelegrafistkou a man-
zelkou letce Charlese Lindbergha.
V roce 1929 poprvé vykonala sélovy
preleta v roce 1930 se stala prvniame-
rickou Zenou s opravnénim k piloto-
vani bezmotorovych letound.

,Pilot stihacky je ¢lovék, ktery se za-
miloval do Iétani. Nevidi oblaky, ale
krdsu. Nevidi zemi, ale néco, co je mu
vzdélené; néco, co nad nim po vzletu
nema moc. Je to ¢lovék, ktery pro ni-
koho nechce byt ten druhy nejlepsi.”
Robin 0lds (1922-2007) byl americ-
ky stihaci pilot a general US Air Force.
Svych 16 sestrelli ziskal jak za 2. své-
tové valky v boji proti nacismu, tak za
valky ve Vietnamu v boji proti severo-
vietnamskym komunistiim.

,Clovék se musi vznést nad Zemi, a?
na okraj atmosféry a jesté dal — jen
proto, aby plné porozumeél svétu, ve
kterém Zije.“

Sokratés (469-399 pf. n. I.), athénsky
filosof, ucitel Platéntv. Je povazovan
za jednu z nejvyznamnégjSich postav
evropské filosofie, sviij zdjem sou-
stredil na zélezitosti ¢lovéka a spolec-
nosti. Svou dialektickou metodou po-
loZil zaklady zapadniho kritického
mysleni.

,Létani je vic neZ sport a vic neZ prace.
Je to Cistd touha, kterd dokdZe napinit
Zivot.*

Adolf "Dolfo" Joseph Ferdinand
Galland (1912-1996) byl némecky
stihaci pilot za druhé svétové valky
av letech 1941 az 1945 také velitel né-
meckych stihacich sil.

,Nikdo si neuvédomuje, jak hmotny je
vzduch, dokud pod sebou neciti jeho
obrovskou nadnaSejici silu. Uci to
clovéka divére.“

Karl Wilhelm Otto Lilienthal (1848-
-1896) byl vyznamny némecky pri-
kopnik letectvi a konstruktér. Za svilj
Zivot postavil 18 typd kluzaki, které
byly na rozdil od modelii jeho pred-
chidcl plné ovladatelné. Od roku
1891 az do své smrti uskutecnil oko-
lo 2000 letd.

,Dobré pristani je takové, po némz m-

7e$ odejit od letadla. Skvélé pfistani je

takové, po némz se letadlo da znovu

pouzit.”

anonymni letecké moudro
pripravila nwt



Letecke aeropoliticke aktuality —unor 2018

Prodej dopravnich Airbusii a Boeingli za rok 2017 dosahl v kategorii tzkotrupych (jednoulitkovych) letadel celkem 1087 kusti,
z tehoZ 558 hylo Airbusii a 529 Boeingii. V kategorii Sirokotrupych jednoznacné vede Boeing s 234 kusy pred 160 letadly Airbusu.
Airbus predpokladd, Ze po rozsifeni vyrobni montaze typu A350 se tento rozdil zmensi. Dnes se prepoklada vyrobit kontroverzniho
typu A380 v roce 2018 jen 12 kusti s tim, Ze Gtlum na cca 8 kus( bude pokracovat v roce 2019.

Americké sniZeni dani ze zisku na 21 % z 35 % ziejmé vyznamnéji neovlivni poptavku po letecké dopravé. Americti dopravci
povazuji dané za neprovozni vydaje (ndklady) a neuvazuji jejich promitnuti do zlevnéni jizdného, spiSe dafiovou dsporu promitnou do
investic.

Cinska letecka dopravni legislativa nové povoluje fiéast zahraniénich investori ve statnich leteckjch podnicich. Statni organy si
od tohoto uvolnéni slibuji zlepSeni konkurence ¢inskych dopravci, pomoc pfi sestavovani jejich strategickych obchodnich pldni a pfi
soukromych investic a vétsi transparentnost jejich podnikani. Podminkou ovSem ziistavd, Ze ¢inskeé letecké podniky musi byt majoritné
kontrolovéany ¢inskymi akciondfi. V China Eastern jiz mé 3,55% podil americka Delta, v China Southern 2,68% podil American Airlines.

Aljaska Airline group expanduje slou¢enim s Virgin America a vyznamné posiluje své plisobeni v Kalifornii, odkud nové pronika
do Baltimoru, Filadelfie, Kansas City, Mexika, New Orleansu a floridského Orlanda. Letadlovy park Gzkotrupych letadel tak vzrostl na
cca 283 kust, v nichZ prevazuji A320 a B-737 (222 kusii), dale 52 turbovrtulovych Bombardier Q400 a nékolik Embraer 175.

Easyjet se pripravuje na brexit pod vedenim nového feditele J. Lundgrena. Pod samostatnym osvédcenim leteckého provozo-
vatele zaklada rakousky podnik, aby ochrénil svou sit vnitroevropskych linek, které nepfistavaji na tizemi Velké Britanie. V ,novém*
podniku pochopitelné maximalni britsky vlastnicky podil nesmi pfekroCit 49 %. Kromé toho Easyijet pracuje na integraci aktiv ziska-
nych pfi konkurzu Air Berlin do svoji sité (sloty na letisti Berlin-Tegel a 25 letadel A320). Rovnéz sleduje mozné nabidky v Mildnu
a Rimé (sloty, posadky letadel), k nimZ by mohlo dojit v souvislosti s rozhodnutim o restrukturalizaci &i prodeji Alitalie, které bylo po-
sunuto na 30. duben 2018.

Leasing letadel je v soutasné konjunktuie rostoucim podnikatelskym odvétvim. Ani bankroty Air Berlin a Monarch trhem ne-
otrasly, protoze poptavka po letecké dopravé umoznila jimi uvolnéna letadla rychle provozné absorbovat. Ve finanénim a provoznim
leasingu je podle mého odhadu provozovéano 40 % svétového parku dopravnich letadel (Sirokotrupych, tzkotrupych, regiondlnich).
Leasing dnes vice jak 11 500 letadel zprostfedkovavaji nejen specializovani pronajimatelé, ale pfimo i vyrobci a néktefi velci doprav-
ci (Korean, Norwegian, Air Asia, Indigo). Pocet letadel provozovanych v kratkodobém mokrém leasingu (ACMI — aircraft, crew, ma-
intenance, insurance) je prakticky neodhadnutelny. Podle ddaji Airline Business z ledna 2018 bylo z 11 517 letadel pronajatych v le-
asingu cca 40 % Boeingli, 39 % Airbusil, 7 % Bombardier(, 6 % Embraerd, 4 % ATR, 4 % od vyrobct jinych znacek. Prevlada leasing
Airbusti a Boeingi, ktery ¢inil 9155 kus( letadel s hodnotou 291 440 milionii USD. Nejvétsi poptdvka je dlouhodobé po tzkotrupych
dopravnich letadlech.

Pokud jde o tzkotrupd letadla pofizena leasingovymi spoleénostmi byl pomér Airbus/Boeing 3795:3583, zatimco u Sirokotrupych
byl pomér 734:1043. Hodnota leasingu byla v diisledku po¢tu Sirokotrupych letadel vy$8i pro znacku Boeing (154 287milionii USD).
Padesat nejvétSich leasingovych spolecnosti ovlada cca 83 % parku pronajimanych letadel. Nabizely 9621 letadel, z nichZ bylo Siro-
kotrupych 1391 (izkotrupych 6538 a regionalnich 1692. Pofadi prvnich Sesti leasingovych spole¢nosti co do poétu obhospodarova-
nych letadel je nasledujici:

Leasingova spole¢nost [\)Ar/léhy IetNagel - p;;k Celkem letadel Hodnota parku v milionech US$
1 GECAS 163 | 796 | 365 1324 25 760
2 AerCap 273 | 803 0 1076 31944
3 Avolon 94 442 49 585 19 038
4 BMBC Aviation Capital 40 | 407 3 450 15 808
5 Nordic Aviation Capital 0 7 409 416 5865
6 DAE Capital 62 240 47 349 10 536

Pozn: WB sirokotrupd, NB tizkotrupd, RE regionalni jet, turboprop a mald letadla

S tim, jak se pfesunuji dopravni vykony, vzrostla aktivita asijskych leasingovych spole¢nosti oproti roku 2007 témér sedmindsobné.
Asijské leasingové spolecnosti jiz obhospodaruji cca 19 %, evropské 39 %, severoamerické, jejichz aktivita stagnuje 37 % a stfedo-
vychodni 5 % parku pronajimanych letadel. Novym velkym hra¢em se stal Avolon, ktery koupil CIT.

Pojistné $kod zpiisobenych dopravci uZivateliim zméni strukturu. V poslednich letech ubyva fatalnich nehod, na néZ pojistovny
konstruuji pojistné smlouvy, nebot z mezinarodnich smluv o odpovédnosti dopravce vyplyva, Ze jeho zavinéni se predpoklada. V sou-
¢asné dobé az 50 % thrad z pojistnych smluv pfipada na drobné nehody, jako jsou uklouznuti, upadnuti, opafeni horkym napojem,
ztrata a poskozeni zavazadla apod. Nelze tedy ocekdvat, Ze v dlisledku mensiho poctu nehod s fatalnimi nasledky by se mohlo po-
jistné dale snizovat, ale spiSe, Ze pojistovny v dohledné dobé upravi strukturu nabizenych pojistek.

Za zpozdény let se mezi dopravci povaZuje odlet/pfilet zpoZdény o vice nez 15 minut oproti letovému fadu. V poslednich letech
se provozni zpoZdéni nedafi snizovat. Se zpozdénimi, ktera nemaji pficinu v technické zavadé, dopravci usilovné bojuji. Nedochvilnost
je drahd a délka leténych Gsekl vétSinou neumoziiuje zpozdéni korigovat. Ke zpoZdénim pfispivd nedostate¢né kapacita letist a ob-
jektivni dGivody nedodrzovani letiStnich slotd. Zpozdéni mé nepfiznivy dopad na povést dopravce u cestujicich s pripojovym kniho-
vanim. ZvySuje naklady dopravcil o vydaje za kompenzaéni nahrady cestujicim, miZze vyZadovat nasazeni dalSi posadky, v hor§im
pfipadé i jiného letadla. DelSi trvani letu zvySuje provozni naklady na let a zaroveri snizuje trzby z pfepravy, protoze jednou vybrany
tarif se jiz neméni. Odhaduje se, Ze kazda ctvrthodina zpoZdéni oproti letovému fadu stoji nizkonakladové dopravce nejméné
1320 USD a sitové dopravce 2250 USD.

Pfepravni boom mezi sekundarnimi huby Evropy a Severni Ameriky jesté vice usnadni v roce 2019 tizkotrupy A321neolLR s do-
letem 4000 namoinich mil. Pfekond dolet B737Max8 cca o 400mil. A 321-LR pofizuje Norwegian a v hleda¢ku mé mj. Prahu, Berlin
a Budapest. Dogkame se reakce Travel servisu/CSA na tyto nové trendy? text Viadimir Junek, externi dopisovatel,

v.junek@seznam.cz

Meziresortni cv

0 vikendu 7.-8. 4. 2018 pro-
béhne v aredlu IATCC mezire-
sortni cviCeni HRADBA 2018
organizované Armadou CR.
CviCeni se kond v souladu
s planem Ministerstva obrany
a 0 zapojeni podniku rozhodlo
Ministerstvo dopravy z pozice
zfizovatele. Kromé IATCC se
bude cviceni odehréavat také na
dal$ich mistech Ceské repu-
bliky, napfiklad ve vojenskych
Ujezdech, na letiStich nebo v ji-
nych objektech dileZitych pro
obranu statu.

Vojaci do aredlu dorazi jiz ve
ve€ernich hodinach v patek
6. 4.2018 a nejpozdéji do brz-
kych rannich hodin v pondéli
9. 4. 2018 areal opusti. V pri-
b&hu cviceni se provéfi moz-
nosti ochrany areélu IATCC
jako prvku kritické infrastruk-
tury statu s vyuZitim sil a pro-
stiedkdi Armady CR, Policie CR
a dalSich sloZek integrovaného
zachranného systému.

Predpokladdame, Ze cviteni
v IATCC se zacastni kolem 130
vojakt aktivnich zéloh, ktefi si
vytvofi zazemi v zapadni ¢asti
arealu, mimo prostory bézné
vyuZivané nasimi zaméstnanci.
Postupné navezou do arealu

Prednaska ,,Biory

Ve dnech 31. ledna a 13. (ino-
ra2018 se v konferencnim sale
IATGC konaly pfednasky ,,Bio-
rytmy ¢lovéka, spanek a regu-
lace Gnavy“. Tyto prednaSky
byly poradany Utvarem pro-
vozni bezpeénosti v rdmci im-
plementace systému fizeni rizik
souvisejicich s inavou, jinak
Fatigue Risk Management Sys-
tem (FRMS). Zakladni infor-
mace o FRMS byly publikovany
ve Stripu €. 185 v 1été 2017.
Seminéare byly primarné urce-
ny véem pracovnikiim v nepre-
trzitém provozu, ve kterém je
inava nevyhnutelnd a je nutné
ji Fidit, ale cenné rady a dopo-
ruceni si jisté odnesl kazdy, kdo
se v konferenénim séle po-
vidani G¢astnil. Pfednasejicimi
byli doc. RNDr. Zdefka Ben-
dova, Ph.D., vedouci Katedry
fyziologie Pfirodovédecké fa-
kulty Univerzity Karlovy a ve-
douci pracovni skupiny pro
cirkadianni fyziologii a chrono-
terapii, Narodniho dstavu du-
Sevniho zdravi PhDr. Michal
Smotek, psycholog a vyzkum-
nik v programu Spankové me-
diciny a chronobiologie v N&-
rodnim Gstavu duSevniho
zdravi, €len vyzkumného tymu
pro kvantitativni elektrofyziolo-
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techniku, postavi si stany, pfevezmou ochranu perimet-
ru, budou provadét kontrolu vstupu a vjezdu vSech vstu-
pujicich osob a vjizdéjicich vozidel, nékolik vojakd bude
na principu rotace plsobit jako pozorovatelé na dispe-
¢inku BMS. V priibéhu celého vikendu pak budou fidicimi
cviceni sehravany riizné scénéfe bezpecnostnich inci-
dentd, jako napf. naruSeni perimetrické ochrany, titok
proti kontrolnim stanovistim na vstupu do areélu IATCC,
nélez podezrelého predmétu, nalez vybu$niny v auto-
mobilu, na parkovisti a podobné.

PFiprava podniku na cviceni byla zahdjena na podzim
roku 2017, kdy jsme od Armady Ceské republiky ob-
drzeli prvni kusé informace k jeho rozsahu a zacali ladit
detaily, abychom si na jedné strané prakticky provéfili
formy vzajemné spoluprace a pohotovostnich postup,
na strané druhé ale cvicili tak, aby konani akce nemélo
Zadny dopad na bezpecné poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb, jakoZ i ostatni chod podniku. Postupné
jsme tak do pfipravy za-
pojili zastupce provoz-
nich slozek, nastavili
mantinely provadéni
jednotlivych scénart.
Hlavnim smyslem ko-
ordinacnich  jednani
bylo pfipravit cviéeni
tak, aby dopad na béz-
ny chod IATCC byl mi-
nimalnia pro pfipad, Ze
by néjaka nepredvida-
telna situace prece jen
vyvstala, jsme byli pfi-
praveni cviceni okamzi-
té prerusit a upfednost-

gii spanku a bdéni. S témito odborniky navazala spolu-
praci pracovni skupina pro fizeni rizik souvisejicich s tina-
vou, abychom zajistili, Ze nd$ budouci FRMS vyuziva ak-
tudlnich védeckych poznatki.

V prvni Eésti prednédSky predstavila doc. Bendovd, co
jsou to biorytmy ¢lovéka, jakd je biologicka podstata
téchto rytmdi, které se v lidském téle periodicky opaku-
ji, a jak cirkadianni systém v lidském organismu ovliv-
fiuje fyzickou a duSevni aktivitu. Biologické hodiny ovliv-
fiuji kolisani télesné teploty, reguluji hladiny hormoni
v lidském téle a v té souvislosti funkci vétSiny télesnych
organti. V ramci prednasky byla uvedena i fada dopo-
ruceni, jaké aktivity vykonavat v které ¢asti dne s ohle-
dem na cirkadianni rytmy. Prostor byl vénovan i vlivu
spankové deprivace na vykonnost ¢lovéka. Velmi za-
jimavou ¢asti byla informace o tom, Ze cirkadianni sys-
tém generuje rytmy i pokud je ¢lovék izolovéan od infor-
maci o vnéjSim ¢ase, a o experimentu, ktery k tomuto
zjiSténi vedI. V souvislosti s tim, Ze cirkadianni hodiny
kazdého z nds bézi rliznou rychlosti, rozliSujeme rfizné
chronotypy lidi. Na jedné strané tzv. sovy, lidé, ktefi byva-
ji rano pomalejsi a vysSi aktivitu vykazuiji ve ve€ernich
hodindch. Na druhém konci jsou tzv. skfivani, ktefi upfed-
nosthuji brzké vstavani a nejvyssi aktivitu vykazuji v ¢as-
nych rannich hodinéch. V dalSim vykladu bylo uvedeno
rozloZeni jednotlivych typl v lidské populaci a byly vy-
svétleny rozdily mezi vyhranénymi vecernimi a rannimi
chronotypy. Na zavér svého vystoupeni se pani docent-

nit potfeby béZzného provozu. Dohodli jsme se tak mimo
jiné na tom, Ze vétSina logistiky spojené s ubytovanim
vojakil bude probihat mimo standardné pouZzivané ko-
munikace, pfednostné se bude vyuzivat zadni vjezd do
aredlu (stard vratnice). Vojaci akceptovali také nas po-
Zadavek, aby nacviky neprobihaly v prostorech pfiléha-
jicich k provozni budové a aby se v prostoru pfimého
vyhledu ze salu fidicich letového provozu nepouzivaly
Zadné prostredky, které by mohly rusit. Bylo rovnéz do-
hodnuto, Ze kontrola vozidel vjizdéjicich do aredlu bude
probihat pouze v omezeném rozsahu a nebude pred-
stavovat plivodné zamyslenych nékolik minut na vozid-
lo, ale probéhne v fadu nékolika sekund, kdy bude nej-
prve prostfednictvim identifikaéni karty ovéfena
totoZnost fidice, pfipadné dalSich osob ve vozidle, a poté
provedena rychla kontrola vnéj$ku vozidla, bez vyZado-
vani pfistupu do zavazadlového prostoru nebo interié-
ru auta.

ka vénovala vlivu ptisobeni svétla na cirkadidnni systém
a zejména biologickému G¢inku modrého svétla.

V druhé g4sti prednasky prevzal slovo PhDr. Smotek,
ktery hovofil o fizeni Ginavy na pracovisti, o inavé a ospa-
losti. Uvedl, jaka rizika souvisi s inavou, jak (inava ovliv-
fiuje nasi mentalni aktivitu, postoje k vykonavané ¢in-
nosti, tymovou praci a samotny pracovni vykon. Pan
doktor vysvétlil rozdily mezi nedostatkem spénku, span-
kovym dluhem, spankovou deprivaci a tzv. spankovou
opilosti. V této souvislosti také hovofil o tom, pro¢ je
z hlediska lidského organismu
spanek dtilezity, jaké faze spanek za-
hrnuje a jak se vyviji potfeba span-
ku v priibéhu lidského Zivota. Uvedl
velmi pfinosna doporuceni, jak kaz-
dy z nds mize sviij spanek zlepSit.
Krétce se vratil i k umélému osvét-
leni a k modrému svétlu a jeho vli-
vu na spanek a kognitivni funkce. Na
zavér pan doktor shrnul, jak mize-
me (inavu rozpoznat, uvedl mental- §
ni, fyzické a emocni pfiznaky Gnavy
a poradil, jak s Gnavou bojovat.

Po vystoupeni odbornik(i dostali
Gcastnici dostatek prostoru pro
pfipadné dotazy. Z druhé prednésky
byl pofizen videozaznam, ktery je
véetné prezentaci obou prednase-

iceni HRADBA 2018 v arealu Narodniho integrovaného strediska rlp

V priibéhu koordinacnich jednani se zastupci provoz-
nich sloZek podniku jsme si dale odsouhlasili komuni-
kacni pojitka, nastavili pfimé spojeni pro okamZitou eli-
minaci pfipadného radiového ruseni, dohodli se natom,
Ze do provozni ani administrativni budovy nebudou vstu-
povat Zadné osoby se zbranémi.

0 kondni cviceni v aredlu IATCC byli prostfednictvim
Krajského Gfadu Stfedoceského kraje informovani sta-
rostové okolnich obci i vlastnici sousednich pozemki,
samostatné schtizky probéhly také se zastupci Letisté
Praha, a. s., s ohledem na predani informace leteckym
spole¢nostem a mozné zapojeni letistnich hasich do cvi-
¢eni. Bezproblémovému priibéhu cviceni by tak nemé-
lo nic branit.

text Bohdan Koverdynsky, vedouci odd€éleni ochrany

a informaéni bezpecnosti, koverdynsky@ans.cz;
foto Krajské vojenské velitelstvi Praha
— Stfedocesky kraj

Prvatni osetfeni po incidentu na KM

tmy ¢loveka, spanek a regulace anavy“ vrameci Fatigue Risk Management System

jicich umistén na podnikovém intranetu, aby byla pred-
néaska zpfistupnéna i koleglim z mimoprazskych lokalit
nebo tém, ktefi se nemohli pfednéasky osobné zii¢ast-
nit. Video bude dale dostupné na Sharepointu FRMS.
Za potadajici UPB bychom véem radi podékovali za
(icast a za dotazy do diskuze a znovu zdtiraznili, Ze bu-
deme radi za jakoukoliv zpétnou vazbu. S pfipominkami
nebo podnéty, stejné jako s jakymikoliv dotazy tykajicimi
se FRMS se prosim obracejte na Petra Koubu, email:
koubap@ans.cz. text Petr Kouba, OBK, foto nwt
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Seminaf pro vSeobecné letectvi 2018 opét s maximalni ucasti

Jubilejni, jiz deséty (!), ro€nik Seminére pro veobecné letectvi letos pfipadl na druhou lednovou sobotu. Dne 13. ledna 2018 tak
do IATCC zavitalo vice jak osmdesat pilot, instruktord, provozovatelii leteckych kol a provozovateldl VFR letist, ktefi opét vyuZili
této prileZitosti pro setkanf se zastupci RLP CR, s. p., a dal$ich subjekt( statni sprévy s plisobnosti v oblasti civilniho letectvi.

Celodenni program zahrnoval §irokou $kélu témat. Po Gvodnim pfivitani, ve kterém generdini feditel RLP CR, s. p., Jan Klas zdii-
raznil vyznam celé akce jako zékladniho prvku komunikacni strategie, nasledovaly prezentace zaméstnanci naseho podniku popi-
sujici sluzby poskytované pracoviti FIC Praha a AMC CR a sekci AIM. Predstaveni uskutegnénych a pfipravovanych zmén ve vzdus-
ném prostoru LKAA letos nové zastal zastupce UCL, kterého doplnili jeho kolegové s informacemi o vystupech z kontrolni &innosti
UCL na VFR letitich, licencovéni leteckého personalu a pravidlech pro zachovéni letové zplisobilosti letadel v provozu. Ministerstvo
dopravy pfitomné seznamilo s priibéhem pripravy nové regulace bezpilotnich prostredkl v pravu EU a pfipravovaném nafizeni,
které nahradi nafizeni (ES) 216/2008, takzvané ,Zakladni nafizeni“. Nezbytnou soucasti programu bylo také téma letecké meteo-
rologie prezentované Ustavem fyziky atmosféry Akademie véd CR a rozbor leteckych nehod, kterého se tradi¢né ujal Ustav pro od-
borné zjistovani pricin leteckych nehod.

Na zékladé kladného ohlasu na lofisky ,experiment® byl leto$ni rocnik opét zpfistupnén v podobé ,,online streamu®, tedy audio-
vizualniho prenosu prostfednictvim internetu. Tato technologie umoznila Siroké verejnosti sledovat pribéh seminafe v pfimém
prenosu. Pro ty, jim# €asové moznosti neumoznily sledovat piimy ptenos, je na webovych stankdch LIS RLP CR, s. p., a podni-
kovém profilu YouTube zvefejnén zdznam celé akce.

Podékovani patfi vSem prezentujicim nejen za jejich odborné prezentace, ale také za svoleni k jejich dalSimu volnému §ifeni pro-
stfednictvim webu http:/lis.rlp.cz a vSem ostatnim, ktefi se na pfipravé a ispé3né realizaci seminare podileli.

text Marek Dockal, Reditel divize ATM, dockal@ans.cz

Projekty SESAR 2020 a uspesna validacni cviceni

Vazeni Ctenafi, v tomto Clanku bychom vés radi blize seznamili se ™} - :
dvéma projekty SESAR 2020, kterych se nas podnik aktivng Géast- B L ¥ - -
ni. Jeden patii do PJO7 Optimised Airspace User Operations Project | [ =
(OAUQ) a druhy do PJ18 4D Trajectory Management (PJ18 4DTM)
a jsou pokragovanim projekt(i z faze SESAR1, které se ale RLP CR,
S. p., jeSté nedcastnilo. NaSimi partnery v projektech jsou EURO-
CONTROL a ADS (Airbus Defence and Space). =

Cilem téchto projektl je harmonizace pfistupu k fizeni letl OAT | m
v Evropé, a to celkovym zaclenénim téchto letd na trovni NM =~ r
(Network Manager). DalSi vyznamnou zménou je také zapojeni WOC r
(Wing Operation Center) do sité ekvivalentné jako je FOC (Flight } .
Operation Center) pro civilgilety. Toznamena, Ze v_eékeréllety, vietné S \gﬂeéna' fotografie déastnikii validaénich cviceni
OAT, budou zohlednény pfi procesech ATFCM (Air Traffic Flow and
Capacity Management), ASM (Airspace Management), DCB (Demand Capacity Balancing), CDM (Collaborative Decision-Making)
apod. Vysledkem by pak mél byt uceleny obrazek vyuZiti vzdu§ného prostoru pro v8echny zli¢astnéné strany.

Projekt je ¢lenén do nékolika fazi podle Grovné zralosti na zakladé kritérii stanovenych v zadani projektu. My jsme se nyni dostali
do nasi prvni validacni faze (V2 Maturity Gate), kterd byla zamérena predevSim na testovani celkové topologie sité pfi zpracovani
iOAT FPL mezi WOC, NM a ATC.

Valida&ni cviceni GspéSné probéhlo ve dnech 16.-18. ledna v prostorach Technického bloku a bylo bezesporu jednim z hlavnich
milnik@. Cilem ovéreni konceptu bylo sdileni jednotné SBT/SMT (Shared Business Trajectory/Shared Mission Trajectory), resp.
RBT/RMT (Reference Business Trajectory/Reference Mission Trajectory) napfi¢ vSemi zapojenymi subjekty WOC, NM a ATC.
Prvotnim nosnym prvkem konceptu je vySe zminény standardizovany iOAT FPL, ktery umoziuje doplnéni specifickych informaci
do FPL2012. Dalsim novym prvkem v celé topologii je pak pfimé zapojeni WOC do ATM sité a naslednd moznost pfimé koordinace
s NM a ATC. Sdileni dat v rdmci pldnovani a realizace letu mezi jednotlivymi aktéry by mélo pfispét ke zlepSeni moznosti reagovat
na specifické potieby vojenskych uzivateli vzdu$ného prostoru bez nutnosti omezujicich zdsahi do potieb ostatnich uZivateld.

Validacni cviceni bylo ,tfeSni¢kou na dortu® celoroéni intenzivni prace na vytvareni konceptu, specifikace poZadavkil a pfiprav
testovaci platformy. Validaci se (i¢astnili jak zastupci nasich projektovych partneri (Airbus Defence & Space, Eurocontrol a Vojensky
technicky (stav letectva a PV0), tak zastupci z Ministerstva obrany CR a ACR. Zpétna vazba tgastnikil validace byla vyborna.
Podarilo se ndm aspésné ovéfit nejen proveditelnost testovaného konceptu, ale i postaveni naSeho podniku jako pfinosného a spo-
lehlivého projektového partnera (v naSem pfipadé navic s unikatni pfidanou hodnotou v podobé zkuSenosti s integraci civilniho
avojenského ATC prostredi). Za to patfi velky dik celému projektovému tymu ve slozeni Lumir Hovancik, Vaclav Marvan, Viadimir
Cizek, Jan Plevka a Milo$ Zidek. Mimochodem, tento projekt byl svym vyznamem zapojen do SESAR Walking Tours v ramci WAC
2018, kdy byl na naSem stanku prezentovan spolecné se zastupci EUROCONTROL a ADS.

text a zajisténi foto: Jana Hajduova, projektovy manaZer, hajduova@ans.cz
a kolektiv autort, grafika Lumir Hovancik, metodicky pracovnik LNS
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Language Corner

== Purpose of the Legs

Son to dad: “Dad, why don’t you buy
me a car?”

Dad: “My dear son, God gave you two
legs for what purpose?”

Son: “One leg is for the brake and the
other for the accelerator.”

How many sheep?

Anaccountant is in a car travelling with
a farmer client around his farm. They
pass a large group of sheep and the
farmer says, “You’re pretty good with
numbers, Keith. How many sheep do
you reckon are in that paddock?”
The accountant looks at the sheep for
a moment and says, “One thousand,
eight hundred and thirty two.”

The farmer is amazed. “Exactly right,”
he says. “How did you work that out
so fast?”

“Easy,” says the accountant, “l coun-
ted the number of feet and divided by
four.”

It’s not working

My girlfriend left a note on the fridge
saying, “It's not working. | can’t take
it anymore.”

| opened the fridge. The light came
on, the beer was cold. | can’t figure
out what she’s talking about?

=F= Google’s Pizza

“Hello! Is this Gordon’s Pizza?”

“No sir, it's Google’s Pizza.”

“Did | dial the wrong number?”

“No sir, Google bought the pizza store.”
“Oh, alright then. I'd like to place an
order please.”

“Okay sir, do you want the usual?”
“The usual? You know what my usual
is?”

“According to the caller ID, the last 15
times you’ve ordered a 12-slice with
double-cheese, sausage, and thick
crust.”

“0K, that’s what | want this time too.”
“May | suggest that this time you
order an 8-slice with ricotta, arugula,
and tomato instead?"

“No, | hate vegetables.”

“But your cholesterol is not good.”
“How do you know?”

“Through the subscribers guide. We
have the results of your blood tests
for the last 7 years.”

“You know what, I'm sick of Google,
Facebook, Twitter, and everyone else
having all my information! I’'m going
to an island without internet, where
there’s no cellphone line, and no one
to spy on me!”

“| understand sir. But you may want
to renew your passport... it expired
five weeks ago.”

Pripravila nwt



