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Ridici véz NATS v Edinburghu — ikonicka véZ s whledem od roku 2005. S vy$kou 57 metrii a napadnym designem piisobi véZ pro fizen letového pro-
vozu v Edinburghu impozantné. Efektivni fe$enf hned nékolika komplikovanych poZzadavki navrhlo architektonické studio REID, $lo predevsim o pomérné
malou plochu pro umisténi véZe, omezeny rozpocet a také be_zpaé'q@li naﬁ"z'e_m. Zakladova budova a véZ spolu tvori jeden celek, kruhovou desku ja-
koZto hlavni prvek v jejim stfedu protﬁhmmé umisténému cirkulaénimu jadru nebylo nutné stavét dal$i bezpe&nostni schodists, jeli-
* koz délka unikovych cest v celé budové je minimalni. Dal$i vyhodou budovy byl maly pocet detailti, které bylo tfeba navrhnout. PIast tvofi zinkové des-
ky ve tvaru kosoGtverce navzjem'propojené doceliStveno vzoru. Souasti Konstrukee jSol take odtokové kandly, kteréitvor dvojity Sroubovicovy vzor

v celé ploSe véZe. V noci se navic véz stava osvétlenou a zari do tmy hned nékolika ménicimi se barvami, oz z ni ¢ini jednu z ikoﬁn 16 sta




Charitativni sbirka
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| kdyZ to uz venku chvilemi voni jarem,
méme tu malé pfipomenuti Véanoc —nase
Vanocni charitativni shirka stale jeSté neni
ukoncena. Do konce (inora 2018 mate po-
fad moZnost navysit astku necelych dva-
ceti tisic, které se dosud vybraly (formu-
laf se Zadosti naleznete na podnikovém
intranetu v sekci Novinky). Na prelomu
(inora a bfezna 2018 pak budou opét na
intranetu zvefejnény informace o projek-

Statistiky provozu
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tech, které bychom mohli podpofit. An-
ketou, jako kazdy rok, vybereme ten nej-
zajimaveéjsi a vitéznou organizaci poté-
Sime dodate¢nou nadilkou. Véfime, Ze
penize z nasi shirky budou opét smyslu-
pIné vyuZzity pro potfeby druhych.

Eva Pelikanova, LIS-NOF

Pracovni vyroCi

V mésici anoru oslavi své kulaté vyroéi
pracovniho poméru u RLP CR tato za-
méstnankyné:

Lenka Jichova,

samostatny odborny referent,

UFS/Referat SMIS 20 let
Jménem redakce
srdecné blahoprejeme!

K lednu 2018 skongili sviij pracovni
pomér u podniku a odchazeji do di-
chodu tito zaméstnanci:

Zdengk Zak,

technicky dohled Il

Oddéleni telekomunikaci

Jifi Liewehr,

supervizorna TS I,

Oddéleni CNS-ATM systém( Ostrava

Dale k 31. lednu 2018 ukongili sviij pra-
covni pomér u podniku tito zaméstnanci:
Pavel HoSek, Ing.,

metodicky pracovnik,

Oddéleni bezpecnosti a kvality

Katefina Vojtkova, Mgr.,

metodicky pracovnik,

Oddéleni bezpecnosti a kvality

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adajd vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na LetiSti Vaclava Havla Praha O
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvy$si pocet/hod.
2016 2017 16/17 2016 2017 2016 2017
10 335 10 945 59 420 . 12.

Vsem prejeme hodné zdravi a dusevni
pohody a dékujeme za jejich pracovni
nasazeni po celou dobu piisobeni'v RLP.
red

Personadlie

Dovolujeme si vas touto cestou infor-
movat, Ze od 1. 2. 2018 zastava pozici ve-
douciho oddéleni simulatorovych systé-
mil ve stfedisku ATM vycviku atvaru
vycviku a obchodu pan Bc. Peter Kozar
aodb. 2.2018 zastava pozici vedouciho
oddéleni Setfeni udalosti a interniho au-
ditu v Utvaru provozni bezpecnosti pan
Franti$ek Svébi§. Obéma zaméstnanciim
gratulujeme a prejeme hodné spéchi!

UFs/sLz

prosinec 2016/2017

Pohyby na regiondlnich letistich
PROSINEC 2016/2017

| 892 2 545

912

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vzlety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
(TR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Ginnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
o vycvikové lety po letiStnim okruhu, piipadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

celkem
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56 069

2016
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Velky utvar Ize uhlidat pouze s diivérou v ty, se kterymi pracuji

V dokonéeni rozhovoru s novym feditelem Utvaru provozniho Petrem Fajtlem se podivame predevsim na dvé nejdiileZitéjsi aktivity, a to proces Optimalizace a pro-
jekt Neopteryx. Povime si, v jaké fazi se momentalné nachazeji, co nas ceka do budoucna a také, proc je letoSni rok 2018 pro nas klicovy. Predtim vSak jesté
popiSeme, jak pracuje Sekce metodiky LNS, pfesnéji jakym zpusobem v podniku vznikaji a posléze se zpracovavaji pozadavky na provozni zmény. K textu pi-

kladame i organogram Utvaru provozniho na iirovni divizi a sekci, abychom pomohli ten

Petfe, jednou z diileZitych sougasti
Utvaru provozniho je Sekce metodiky
LNS. Vidy mé zajimalo, kde a za ja-
kych okolnosti vznikaji konkrétni po-
Zadavky pro metodiky?
Existuji celkem dva zdroje. Prvnim jsou
poZadavky jednotlivych stanovist na
(pravy postupil, koordinacnich dohod,
trati a dalSi bézné provozni operativy.
Druhym zdrojem jsou zmény vyplyva-
jici z vnéjSiho prostreni, tedy nafizeni
Evropské Komise, pozadavky Eurocon-
trolu, Arméady CR a statu. V&echny po-
Zadavky ndsledné projdou schvalova-
cim procesem, ktery kon¢i uvedenim
téchto zmén do provozniho Zivota.

Hlavnim poslanim sekce metodiky
LNS je feSeni budoucnosti poskytovani
ATM a stavéni pomysinych koleji, po
kterych rychlik zvany RLP bude moci
pokraCovat v jizdé.

Krasnym pfikladem tohoto poslani
a pfipravy budoucnosti je proces Opti-

ktery vznikl v 70. letech minulého sto-
leti, pfetvaren do moderniho pojeti za-
jistujiciho maximalni vyuZiti lidskych
zdrojii a kapacit pro vytizena stanovi-
§té odrazejici technologie pouzivané
u nasich soused.

Tak to je ta teoreticka ¢ast. Ovsem
pak je nutné zavést vymysleny postup
do praxe a to neni vZdycky jedno-
duché.

SloZitost zavadéni novych procest do
praxe je dana lidskou podstatou. Lidé
se povétSinou zménam brani a zvIasté
pak v situaci, kdy vSe funguje. Nicméné
pravé tento ¢as je ke zménam idealni.
Cekat na dobu, kdy nastaveny systém
zkolabuje, nema smysl a na jakoukoli
zménu je pak jiz pozdé.

DalSim aspektem jsou samotné navy-
ky a soucasné provozni potfeby. Tady
se v nazorech na budouci vyvoj stfe-
tavaji pohledy metodikil a provoznich
slozek. Mym cilem je v ramci nového

sy

minimalizovat, a to jiz od pocatku vzni-
ku ¢ehokoli nového.

Poslednim aspektem jsou osobni do-
pady, kterym je zapotfebi se vénovat.
Mam tim na mysli kolegy z regional-
nich letist, ktefi vstoupili do procesu
Optimalizace. Je nezbytné tyto dopa-
dy, které maji vliv na jejich soukromé
Zivoty, oSetfit tak, aby v&déli, ze se jim
nabizi perspektivni budoucnost.

A co projekt Neopteryx, kiery je spo-
lu s procesem Optimalizace jeden
z nejzasadnéjsich pro nas podnik?

Momentélné se nachazime ve stadiu,
kdy rok 2018 pro nas bude klicovym.

V letoSnim roce totiz probéhne CDR
(Critical Design Review), FAT (Factory
Acceptance Test) i SAT (Site Acceptan-
ce Test). Zaroven zahajujeme jednani
0 aktivaci druhé etapy, kterd ma resit
otazku regiondlnich letist.

Druhd etapa je ovlivnéna procesem
Optimalizace, kdy regionalni letisté bu-

arum se Iépe v nové organizacni strukture zorientovat.

sluhovana termindlnimi sektory. Dnes
jsme ve stadiu, kdy jsme ukongili tech-
nickd jedndni o interfacech druhé eta-
py, technickych a uZivatelskych speci-
fikaci a zahajujeme jednani tykajici se
legislativnich a finan¢nich zaleZitosti.

Projekt Neopteryx, resp. TopSky, je
mym tfetim projektem tohoto typu,
tedy zavadéni nového ATS sytému,
a moc dobfe si uvédomuji, Ze (spés-
nym SAT v§e nekon€i a Zze nevyhnu-
telné nastanou porodni bolesti pfi uve-
deni tohoto systému do provozniho
uzivani.

Tim nechci fict nic jiného, neZ Ze ces-
ta, kdy na stanovistich bude stat novy
systém TopSky, je jeSté hodné dlouha
a 7e neexistuje zaméstnanec UPRO,
ktery by nebyl novym systémem do-
téen, a jeho prace tim nebyla ovlivné-
na. Jsem si védom toho, Ze cely tento
proces neni jednoduchy, nicméné, jak
s oblibou Fikdavam, nejhorSi smrt je

malizace, v rdmci néhoZ je systém ATM,  organizaCniho usporadani tyto stfety  dou v oblasti pfiblizovacich sluzeb ob-  z vydé&Seni. text nwt
Utvar provozni
Mgr. Petr Faijtl
UPRO-S
Kancelar CIV/MIL integrace
Divize provozu Divize planovani a rozvoje
ivi P G e = kce AIM
| DICI’ |zekAI'3I' N!k | CNS/ATM systému letovych navigaénich sluzeb In stee:éek Hrazsky
Ng Vareibocka Ing. Libor Skoda Ing. Jaroslav Bena 9- ¥
Divize ATM Divize provozu CNS/ATM systému
Ing. Marek Dockal Ing. Libor Skoda
Kancelaf podpory vycviku pr il | ‘
PhDr. David Pichl ycha Stiedisko letecké stied»isko navigzén'ich Oddéleni Oddéleni Oddéleni
informaénich systéma | | telekomunikaéni stuzby | |2 radlokom'zm!(aémch CNSIATM CNSIATM CNSIATM
Ing. Pavel Podzemsky Ing. Michal Chvojka i Systeny systémi systémi systémi
Ing. Lubomir Pelinka Brno Ostrava K.Vary
| ‘ ‘ | Ing. Rostislav Ing. Pavel Ing. Viadislav
e F: Pospisil Planicka Kubik
Sekce oblastnich Sekce priblizovacich a Sekce LNS Oddéleni SIMU IATCC
navigaénich sluzeb letitnich sluzeb regionalnich letist’ Martin Kfiklan
Ing. Zdenék Nohava Ing. Viadimir Boha¢ RNDr. Zdenék Proske
Sekce AIM

Divize planovani a rozvoje letovych
navigacnich sluzeb
Ing. Jaroslav Befia

DPLR-S

Sekce metodiky LNS Sekce

Ing. Vaclav Voracek

Robert Ziicker

Kancelaf projektu
Neopteryx
Michal Sakala

realizace projektd
a investic

Ing. Zdené&k Hrazsky

[

Stredisko LIS
Lukas Cufik

Oddéleni systému a dat AIM
Ing. Libor Jilek




Zmeny distribuce vyplatnich listin v roce 2018

V/ souvislosti s probihajicim procesem digitalizace vnitropodnikové administrativy
prechazime od poCatku roku na novou verzi personélniho systému, u které se méni
zpiisob zpracovani a distribuce mésicnich vyplatnich listin. Novy zpiisob distribu-
ce spociva v nahrazeni papiroveé verze vyplatnich listin za elektronickou a bude
uplatnén jiz u vyplatnich listin za mésic leden.

V rdmci nového zplsobu distribuce zaméstnanci vzdy obdrzi do svych pracovnich
e-mailovych schranek informacni email, na jehoZ zakladé bude mozné pfisluSnou
vyplatni sestavu vytisknout, pfipadné preposlat na svilj osobni e-mail doma. Vyplatni
sestavy budou také dostupné v nové aplikaci ZIS (Zaméstnanecky informacni sys-
tém), kterou bude mozné spustit z podnikového intranetu (menu Moje agendy —
Moje persondlini data).

obdrzeli zaméstnanci jiz u vyplatni listiny za mésic prosinec, ktera byla distribuo-
véana jeSté papirovou formou.

UFS/SLZ/PAM

¢ Jan Klas @Klas RLP - 12. 1. v
& Letisté Praha nabira dech. Nové terminaly a paralelni draha jsou ddleZité pro dalsi
rozvoj. Nase reakce je jasna - nova, moderni fidici véz, ktera zajisti bezpecnost i
kapacitu pro 21. stoleti.

RLP CR / ANS CR @letovyprovoz - 1. 2. v
Lg% 2017 was the safest year for air travel ever
<o =

2017 was the safest year for air travel ever

In a year when more people flew to more places than ever, 2017 was the
safest on record for airline passengers. The Dutch-based aviation consul...

independent.co.uk
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0bjektiv

ba i vétSi komfort pro cestujici. Prvni let byl napldnovan hned na Gtvrtek 1. Gnora,
a to z Prahy do Malagy. Celkové kapacita Boeingu 737 MAX je 189 mist a pohénén
je novym typem motoril LEAP-1B CFM. Dal$i letoun tohoto typu dorazi na ruzyiiské
letiSté v bieznu, do konce zafi pak dalSi ¢tyfi. V roce 2019 jich obdrZi Travel Service
dalSich 15 a do konce roku 2023 jich bude mit ve flotile 39. Pro letecké fanouSky
pripravili piloti je$té prekvapeni, takzvany nizky priilet nad hlavni ruzyriskou drahou.

text red, foto LVHP

KalendaF akci RLP CR, s. p., pro leto$ni rok

RLP CR, s. p., bude i v tomto roce pofadatelem a partnerem fady sportovnich, kul-
turnich i spole€enskych akci. Nize vdm prindSime seznam téch nejddileZitéjSich tak, jak
jsou v soucasné chvili znamy. O zménéch vas budeme informovat na strankach na-
Seho zpravodaje a na podnikovém intranetu, kde se v dostate¢ném ¢asovém predsti-

hu objevi i podrobnéjsi informace s pfipadnou nabidkou volnych listk. red

06.-08. 03. 2018 World ATM Congress 2018, Madrid
www.worldatmcongress.org

Helicopter Show 2018, letisté Hradec Kralové
www.helicoptershow.cz

Oficialni partnerstvi Aviatické pouti 2018, Pardubice

LetiSté Pardubice, www.airport-pardubice.cz

11.-12. 05. 2018

02.-03. 06. 2018

01. 06. 2018 Détsky den RLP CR, s. p., areél IATCC Jened
16. 06. 2018 90. Iétani, Letisté v Zabrehu u Dolniho BeneSova
22.06. 2018 Open Sky Jenet, areal IATCC Jeneé

09.-13.07. 2018 Détska univerzita CVUT 2018

28.07.-12.08. 2018 Mistrovstvi svéta v bezmotorovém létani, Pfibram
www.wgc2018.cz

21st FAl World Glider Aerobatic Championships
& 9th FAI World Advanced Glider Aerobatic Championships
Zbraslavice

25. rocnik letecké prehlidky CIAF, Hradec Kréalové
LetiSté Hradec Kralové, www.airshow.cz

Letecky den Strakonice ON-AIR

LetiSté Strakonice

Dny NATO v Ostravé & Dny Vzdugnych sil ACR,
LetiSté LeoSe JandCka Ostrava, www.natodays.cz
16. rocnik jednani s leteckymi dopravci

IATCC Jeneé

Detsky tabor Zlata zatoka 2018

Rizeni letového provozu CR, s. p., porada i v leto§nim roce rekreaéné-sportovni
letni détsky tabor s moZnosti zakladniho vodackého vycviku pro déti ve véku od
sedmi do patndcti let (vyjimky schvaluje pouze hlavni vedouci pfisluSného turnu-
su). Srde¢né zveme nejen déti nasich zaméstnanci, ale i jejich kamarady a spolu-
Zaky. Doprava z Prahy je zajiSténa.

Zajemci o letni détskou rekreaci zaSlou zcela vypInénou predbéznou pfihlasku pani
Marii Prazakové bud e-mailem na adresu prazakova@ans.cz nebo poStou na adre-
su RLP CR, s. p., UFS/SLZ/oddgleni persondlni, Navigani 787, 252 61 Jenet.
FormulaF naleznete na nasténce podnikového intranetu.

Déti zaméstnancii RLP CR, s. p., budou do 1. dubna 2018 zafazovany pred-
nostné a bude jim zaslana zdvaznd pfihlaska. Ostatni zajemci budou 6. dubna 2018
informovani, zda jejich dité bylo zafazeno do poZzadovaného turnusu. Budou na-
bidnuta veskera volnd mista mimopodnikovym zajemcim. Zavaznou prihlasku na
LDT s pokyny obdrzi zakonny zastupce poStou nejpozdéji do konce dubna 2018.

02.-11.08.2018

01.-02. 09. 2018

08.09.2018

15.-16. 09. 2018

24.10. 2018

nych kontaktech nebo na telefonu 220373239. UFs/sL.z
Terminy jednotlivych turnusi
I. turnus sobota 30. Cervna 2018-sobota 14. Cervence 2018
II. turnus sobota 14. Cervence 2018-sobota 28. Cervence 2018
lll. turnus sobota 28. ¢ervence 2018—sobota 11. srpna 2018
IV. turnus sobota 11. srpna 2018-sobota 25. srpna 2018
Cena za turnus pro jedno dité
2 400,- K¢ pro déti zaméstnanci RLP CR, s. p.
4900,- K¢ pro vSechny ostatni déti
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Neformalni setkani nad radary

PFi prileZitosti vydanl lispésné knihy ,Historie radard pro fizeni le- |
tového provozu“ autora Ivana Uhlife se na pozvéni generdiniho
feditele podniku dne 16. ledna uskutecnilo neformalni setkani
vSech, ktefi autorsky €i jinou formou podpory k vydani knihy pfispé-
li. Mezi pozvanymi byli kromé autora feditel Utvaru strategie a ma-
nazerské podpory Lubo$ Hlinovsky, zastupci spolecnosti ERA, EL-
DIS, CS Soft, ICC a také vedouci oddéleni rozvoje lidskych zdroji
Stanislav Cerny. Diky jeho obs&hlé databézi fotografii bylo mozné
knihu obohatit o snimky z riiznych historickych tdobi. Jednim ze
zavéril tohoto setkani bylo rozhodnuti o umisténi jednoho z his- =«
torickych radarti v areélu IATCC Praha jako pfipominku hlavniho :
symbolu sluzeb, které RLP CR, s. p., poskytuje. 18 ‘
text rkl, foto Petr Hrube$, your ARTillery \ \\\N

Jednani FAB CE CEO Commlttee v prazskem hotelu Le Palais

Generalni Feditel RLP CR, s. p., v lofiském roce prevzal $tafetu ve-
deni CEOG, jinak fidici skupiny FAB CE, ktera schvaluje veSkeré
spolecné projekty naSeho programu FAB. Jednani této skupiny
probéhlo 17.—18. ledna v Praze v jednaci mistnosti hotelu Le Palais.
Zmeéna mista jednani symbolicky uvedla i zménu pfistupu k vede-
. ni této skupiny a k zaméFeni ginnosti FAB, o které RLP CR, s. p.,
v této organizaci usiluje. CEOC se ve svém jednani zamérila na té-
mata, kterd do funkéniho bloku vzdu$ného prostoru sousedicich
statli patfi— sdileni kapacity vzdu$ného prostoru sousednich statti
8 avytvoreni zony s jednotnou cenou za tratové sluzby. Podkladové
materidly tentokrat nepfipravili zastupci pracovnich skupin FAB,
ale kolegové z firem Helios a Integra, ktefi zajistuji odbornou pod-
poru projektiim FAB a ktefi maji k jednotlivym ANSP a statdm ve
FAB neutrélni vztah. Tato témata pfedstavuiji hlavni strategické za-
méreni FAB, na které se toto seskupeni v budoucnosti zaméfi. Na
standardni, rutinni agendu tak zbyl mensi, ale dostatecny prostor. (I zde plati, Ze kazda préce trva pravé tak dlouho, kolik je na ni
k dispozici Gasu). text Lubo$ Hlinovsky, R USMP, foto Adéla Jirousova

Slavnostni otevieni nového terminalu pardubického letiste

Ve stiedu 31. ledna 2018 se zastupci RLP CR, s. p., zG&astnili vegerniho spo-
leCenského setkani na oslavu otevieni nové odbavovaci haly leti$té Pardubice.
Tato letiStni budova nesouci jméno prvniho ceského letce Jana KaSpara, jejiz
vystavba zacala v Gervnu 2016, stala akcionare letiSté vice nez ¢tvrt miliardy
korun. Jedna se 0 moderni a Gcelnou stavbu s kapacitou na odbaveni dvou le- [
tadel najednou pfimo u stojanek pro velka dopravni letadla. Co se tyka provoz- "
nich a bezpecnostnich technologii, je pardubicky terminal srovnatelny i s LetiStém
Véclava Havla Praha. Vzddlen je pfiblizné 700 m z&padnim smérem od budovy
starého terminalu, ktery slouZil od Iéta 2008 a odbavil okolo 1 milionu cestujicich.

Rok 2017 by mohl byt, co do poctu odbavenych pasazérti, patym nejlispés-
néjSim v historii leti$té, pfestoze se veSkeré lety odbavovaly jeSté ve starém
terminalu. Kromé ruskych cestovnich kancelafi [étajicich z Pardubic do Petro-
hradu, Samary, Jekatérinburgu, Ufy a Kazané od zafi funguje linka Ryanairu
mezi Londynem a Pardubicemi, od fijna mé spole¢nost Red Wings linku
Pardubice — Moskva. V novych podminkach vSak vykony pardubického letisté
dél porostou a napfiklad koncem brezna se nabidka letti z Pardubic rozsifi jes-
té o pravidelnou linku do Spanélského Alicante.

Slavnostni vecer, ktery zacal po osmnécté hodiné v prostorach nového ter-
minalu, probéhl za Gcasti J. E. Pedro Calvo-Sotelo Ibafez-Martina, velvyslan- g
ce Spanéliska v Ceské republice, Vladimira Dlouhého, prezidenta Hospodarské
komory Ceské republiky, Karla Muzikre, prezidenta Comenia, Teresy Ortiz, e-
ditelky Spanélské kancelae pro cestovni ruch pro sttedni Evropu se sidlem ve
Vidni a dalSich vyznamnych osobnosti. Mimo jiné zde vystoupilo koncertni téleso Bohemian Symphony Orchestra Prague spolu
se zpévakem Vaclavem Noidem Bartou. V priibéhu vecera také Zivé na misté maloval obraz celosvétové znamy umélec Joe Muczka.

text red, foto Zbynék Fibich, vedouci kanceliie GR
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Tikralové koledovani je lidovy zvyk a Charita Ceska republika se této tradice
na prelomu tisicileti chopila ve prospéch potfebnych. Kolednici v prestrojeni
za tfi kréle vybirali penize prvnich ¢trnact dni v lednu a v pondéli 3. ledna na-

v§tivili i IATCC Jene¢. Nasi zaméstnanci tak mohli libovolnou ¢astkou pFispivat
| do zapeceténé kasicky a podpofit tak snahu Arcidiecézni charity Praha. Jedna
se 0 nejvétsi dobrovolnickou akci v Ceské republice, oproti lofisku se navic do
A pokladnigek vybralo o 13 milion{i korun vice. Diky dar@im bude Charita CR
M moci lépe a ve vétSim rozsahu pomahat seniorim, lidem s postizenim, mat-
kadm s détmi v tisni, lidem bez domova, rodindm v tiZivé situaci a socidlné vy-
lou¢enym. Dékujeme véem zaméstnanciim RLP CR, s. p., ktefi s laskou pfispé-
li na pomoc potfebnym. text a foto nwt
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,Jako charakter a Zivot clovéka ne-
najdete na strankdch anatomického at-
lasu, tak charakter a Zivot letadla ne-
naleznete v priruckdch o leteckém
inZenyrstvi.“

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; v jeho knihach se objevuje jeho
obliba k letectvi a dokonce i létani
v metafore; z knihy Dar kFidel

,Na rozdil od oceanu, ktery omyva hra-
nice zemi na pobreZi, ten vzduSny
oceadn obklopuje kazdy stat, kaZdé mé-
sto, kaZdou vesnici a kazdé lidské sid-
lo na celém svété.”

Lloyd Welch Pogue (1899-2003), je-
den z ,architektd“ obchodni a letecké
politiky Spojenych statli béhem a po
druhé svétové valce. Jako predseda
Rady pro civilni letectvi byl misto-
predsedou delegace USA na zasadni
mezinarodni konferenci civilniho le-
tectvi z roku 1944 v Chicagu, na niz
byl schvalen ramec Mezinarodni or-
ganizace pro civilni letectvi.

Kdybych se musel rozhodnout, jest-
li ptdci nebo letadla, zvolil bych ptaky.
Charles Augustus Lindbergh, ml.,
(1902-1974) znamy také jako Lucky
Lindy nebo Osamély orel byl americ-
ky letec; v roce 1927 uskute¢nil prvni
solovy prelet Atlantského oceanu

,Piloti psavali svd jména pod kryt ka-
biny svého letadla. Davalo jim to pocit,
Ze své letadlo viastni. KaZdé letadlo,
podobné jako auto, mad svou jedinec-
nou osobnost. Pro pilota je tedy diile-
Zité, aby své letadlo znal a mél je rad.”
Simon 0. Sinek (*1973), britsko-ame-
ricky autor, motivacni Fecnik a marke-
tingovy konzultant. Je autorem CtyF
knih, vEetné bestselleru z roku 2009
Zacnéte s proc.

,Pilotdz sélové a skupinové akrobacie
je rozdilnd jako jazzova a klasickd hra
na klavir. Maji tplné jiny prstoklad. Ve
Skupiné musi byt létani opravdu jem-
fiounké, je to hlavné o citu a pre-
mysleni o kaZdém prvku.”

Radka Machova (*1949), Ceskd akro-
baticka pilotka, od roku 2001 s tymem
Flying Bulls Aerobatic Team ziskala
pétkrat zlatou medaili na FAlI World
Grand Prix. Od roku 2015 plisobi jako
pilotka Fokkeru E.IIl v historické le-
tecké skupiné Pterodactyl Flight.

,Jedna z nejkrasnéjSich véci na létani
v jednomistném letadle je to, ze jste
v opravdu kvalitni spole¢nosti.”
anonymni letecké moudro

pripravila nwt
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Letecké dopravni aeropolitické aktuality

LATAM je chilsko brazilsky sitovy dopravce, o némz uslySime stale vice jiz proto, Ze brazilské ekonomika
od roku 2016 zaznamenava trvalejsi riist. Jde dnes o vyznamnéjSiho latinsko amerického dopravce (predéil
napf. Aero Mexico, Aviancu, Gol, Volaris, Copa Holdings). Vznikl slouenim LAN Chile a brazilského TAM.
Provozuje na 350 letadel, vytizeni sedadlové kapacity se pohybuje okolo 85 %. Finanénimi ukazateli se pohy-
buje v prvni pétadvacitce svétovych dopravci a dosahuije ziskovosti. Spolupracuje zviasté s American Airlines
a evropskym IAG. Od roku 2018 hodla meziroéné zvySovat kapacitu na svych mezindrodnich linkach o 3-5 %
a pfipravuje se na expanzi do Evropy. Je registrovan v Chile, kterd je jedinym stadtem umoziujicim nadnarod-
ni vlastnictvi (vice nez 49 %) leteckého podniku. Bude zajimavé sledovat, zda, kdy a za jakych podminek me-
zinarodni kapital — investofi — tuto moznost vyuziji.

Letisté Berlin Brandeburg — FBB bude otevieno aZ v fijnu 2020. O jeho vystavbé jizné od Schonefeldu bylo
rozhodnuto v roce 1996, vystavba byla zahajena v roce 2006 a méla trvat do roku 2012. Kviili nedostatkim
v protipozéarni ochrané, objevu chyb v elektroinstalacich a potfebé Iépe pfipravit infrastrukturu pro informaéni
technologie bylo nékolkrate otevieni letisté odlozeno. Mezitim se plan etapové vystavby letiSté ukézal nedo-
state¢ny. Kapacitni predpoklady — do roku 2021 celkem 33 milion(i cestujicich, do roku 2025 celkem
45 miliond cestujicich a do roku 2030 celkem 48 miliond cestujicich rocné byly podhodnoceny. Jiz v roce 2016
odbavila letistéTegel a Schonefeld 33 milion(i cestujicich. Berlinskym letistim dominuji nizkondkladovi dopraveci,
30 % preprav zajistuje jen Easyjet. Oboji vede k dalSimu dilematu, jak dlouho a zda ponechat v provozu letisté
Tegel, loriskym bankrotem Air Berlin se méni i provozni zadani — nepocita se s hubovym propojenim kratkych
a délkovych linek.

Letecka doprava zhoZi v roce 2017 zaznamenala oZiveni zejména diky rychlému riistu e-obchodii a zvy$ené
poptavce po expresnim dorucovani zasilek. | kdyZ ukazatel v milionech zboZovych tkm postaveni dopravci
zkresluje ve prospéch mezinarodnich dopravc(, pfednimi G¢astniky v letecké dopravé zboZi jsou: Fedex 15 755
miliond tkm, Emirates 12 900, UPS 11 002, Cathay Pacific 10 393, Qatar 9867, LH cargo 8385 miliondi tkm.
Pokud jde o vykony leti§t v milionech odbavenych tun zboZi, nejvyznamnéjsimi jsou Hongkong 4,5; Memphis
43; éanghaj 3,4; Seoul 2,7; Dubaj 2,6; Anchorage 2,5 milionu tun. V Evropé vykonu 2,1 milionu tun dosahuji
letiSté Frankfurt a Pafiz.

ICAO projekt CORSIA, kompenzace a snizeni leteckych emisi, prijaty €lenskymi staty ICAO v fijnu 2016
na 39. Valném shromézdéni organizace, zatina budit rozpaky vzhledem k pretrvévajici konjunkture letecké
dopravy. Obecné je stanoveno nezvySovat letecké emise nad Groveri roku 2020. Projekt CORSIA, Carbon
Offseting and Reduction Scheme for International Aviation, bude zavazny od roku 2027, dobrovolny v obdobi
2021-2026, avsak jiz od 1. 1. 2019 vSichni vyznamni dopravci musi zaznamendvat svoji produkci CO2 emisi,
aby mohl byt stanoven zavazny globalni emisni zaklad. Smérnice o propo¢tu emisnich jednotek (EUC) a 0 mo-
nitorovani, vykazovani a ovérovani emisi (MRV) ma ICAO vydat v prvni poloviné roku 2018. Kritici tohoto
LIrZné“ orientovaného systému (GMBM — Global market-based measures to control CO2 emissions from in-
ternational aviation) upozorfiuji, Ze postihuje jen mezinarodni dopravu (cca 70 % svétovych vykon( letecké do-
pravy v prevedenych tkm) a Ze nestanovi absolutni strop pro letecké emise, nebot dopravce pfi pfekroceni své
kvoty nebude muset omezit provoz, pokud si dokoupi/ziskd povolenky. Staty héji nezastropovani programu
poukazanim na verejny zdjem umoznit flexibilni rlist letecké dopravy (konektivity) a na emisni rezervy diky po-
kroku v oblasti technické, provozni a alternativnich leteckych pohonnych hmot. Zacina se v§ak uvazovat, ze
bude nutna koexistence CORSIA a jinych emisnich opatfeni, kterd se budou vztahovat na vnitrostéatni (pfipadné
regiondlni — viz EU) leteckou dopravu.

Poprodejni servis vyrobcii letadel se v posledni dohé stale vice zaméfuje na konkurenci s externimi fir-
mami pro Gdrzbu a opravy letadel. Vyrobci diky informacnim technologiim maji k dispozici fadu dajti o sta-
vu letadel a jejich motor( (Airbus u A-350 na 400 000 tdajd; u A-380 na 160 000; u A330 na 1500; u A320 na
400, pricemZ u A330 a A320 dojde k zvySeni na 40 000 respektive 24 000 (dajti z kazdého letu). Automaticky
monitoring umoziiuje vyménu soucéastek predtim, nez dojde k jejich zavadg, coz snizuje technické nepravidel-
nosti az 0 30 %. Podle (idajti sdélovacich prostiedkii se u Airbusu servisni sluzby v roce 2017 podilely na cel-
kovych trzbach cca 18 % (2,8 miliard USD) a mohly by se zvySovat az na 25 % k roku 2020. K dosazeni to-
hoto cile Airbus uvazuje zfidit z vyznamnych opravarenskych certifikovanych firem alian¢ni seskupeni. Obdobné
postupuiji zejména Boeing (divize Glogal services) i Embraer (divize Service and Support).

Dodavka leteckych motorti pro dopravni letadla v roce 2017 dosahla cca 88 250 kusi. Pokud jde o podil
vyrobed, tvofily motory CFM (pfevézné pro stfedotratova dzkotrupa letadla) 40 %, PW 27 %, RR 10 %,
GE 9 % a ostatni 6 %.

Vérnostni programy (FFP - Frequent Flyer Programme) zaéinaji mnozi dopravci upravovat a prechazi pri
kalkulaci poskytovanych vérnostnich bodii od (pFevazujiciho) kritéria proleténé vzdalenosti ke kritériu ce-
novému (inkaso za letenku). Sofistikovanéjsi cenové systémy jiz zavedlo cca 20 % dopravcl, mezi dalSi pa-
tii i AF-KL. Cenové kritérium udélovani vérnostnich bodii je vyhodné zejména pro dopravce s jednoduchou ta-
rifni strukturou a kratkymi linkami, tedy spi§ nizkonékladové. U sifovych dopravcd, ktefi vyuZivaji dohod
o0 predavani substratu a alianéni spolupréci, je integrace cenovych vérnostnich programti obtiznd, nebot vyza-
délovani vérnostnich bod{i kombinovat s kritériem vzdalenostnim, coZ znepfehledni FFP pro cestujici.

Optimisticky odhad riistu letecké dopravy v letech 2018-2022 vychazi z pfepovédi Mezinarodniho mé-
nového fondu, Ze svétovy HDP poroste v tomto obdobi 0 3,7 % (v obdobi 2013-2017 to bylo 3,5 %), pfi-
temz vyspélym ekonomikam se pfisuzuje roéni riist 1,8 % a rozvojovym 6,4 %. Z dlouholeté empirické zku-
Senosti, Ze kapacitni riist letecké dopravy odpovida 1,5 az dvojnasobku rtistu HDP vyplyva, Ze celosvétové
tempo rozvoje letecké dopravy v nabizenych oskm by mohlo byt kolem 6 %. Odhadované tempo bude pro jed-
notlivé oblasti nerovnomérné, orientatné se uvazuje pro dopravce Asie meziro¢ni riist 10,4 %, Afriky 6 %, la-
tinské Ameriky 5,9 %, Evropy 5,4 %, Stfedniho Vychodu 4,5 % a severni Ameriky 1,3 %.

Nizkonakladovi dopravei odbavuji roéné na 1,25 miliard cestujicich. Jejich podil na prepravé cestujicich
Cini v Evropé cca 37 %, v Asii 30 %, v Severni Americe 23 %, v Latinské Americe 7,6 %, na Stfednim Vychodé
2,1 % a v Africe 0,5 %. Pro rok 2018 se ofekava vyznamnéjsi nastup nizkonakladovych a hybridnich doprav-
ctl na severoatlantickém prepravnim trhu. text Vladimir Junek, externi dopisovatel
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Jak se ridil letovy

V minulém Cisle zpravodaje jsem popsal ¢innost na APP.
Nyni bych popsal fizeni provozu na TWR.

PredevSim musim zacit tim, Ze TWR byla umisténa na
starém letisti. Z této TWR se provoz fidil, i kdyZ byl tento
provozovan z odbavovaci plochy ,sever”. Vyhled se pro
fidici stal pomérné problematicky, protoZe se dalo sice do-
hlédnout na findle vSech Ctyfech RWY, ale uZ nikoliv na
zacatek RWY 31. Letadla na TWY A se dala spatfit az na
vyckavacim misté, a to jen to prvni a ta od velikosti IL-14.
Byla zde jeSté jedna specialita, a to, Ze umisténi GP se na-
chézelo na levé strané RWY 25. Vlyckavaci misto bylo pro-
to ve vétSivzdalenosti nez obvykle. Dost asto se pak stava-
lo, ze néktera letadla toto prejela a GP se musel rusit.
V dobach, kdy jesté nefungovalo tzv. nové letisté a RWY
31 byla mimo provoz, stavalo se fizeni pojizdéni z RWY
25 na odbavovaci plochu na starém letisti docela ob-
tiznym, protoZe letadla viastné jezdila proti sobé.

Na TWR se nachazela pracovisteé fidiciho letového pro-
vozu, jeho asistenta, fidictho mobilnich prostiedki a po-
mocné dispecerky. Ke své praci méli k dispozici radiosta-
nice, telefony, praporky (bily, Cerveny), svétlometku (pokud
byla provozuschopnd), panel pro ovlddani osvétleni TWY
a RWY, ukazatele sméru a rychlosti vétru a hodiny.
Prehledovy ani pojezdovy radar tehdy jesté vyuZivat ne-
mohli. Ovladani VASIS, taktéZ fidicimi vyuZivano, bylo an-
glického plvodu a stejné tak mikrofony a nahlavni sou-
pravy na APP. Zazemi pro fidici tehdy také nebyla dplna
hitparada, klimatizaci jsme feSili otviranim posuvnych dve-
i, stinéni nasazenim slune¢nich bryli. Toalety se nachazely
dvé patra pod ndmi a na konci chodby. V noci, pokud slou-
Zil pouze jeden Fidici, to moc prijemné nebylo. Odhlu¢néni
pochopitelné Zadné, pod véZi hlucela odbavovaci plocha
IL-18, Vickers Viscout, B-707, DC-8 a CV-990).

Co se tyce vlastniho fizeni letového provozu, tak jak
jiz bylo uvedeno vySe, v provozu byly v§echny étyri RWY
soucasné. Letadla prechédzela na spojeni az po preletu ra-
dionavigacniho zafizeni na 7 km. Asistent obdrzel od APP
¢as preletu a fidici na TWR tudiz musel vstupy na RWY
a nasledné vzlety povolovat vzhledem k ¢asim pfiletd.
\/ provozu tenkrat jeSté |étaly stroje s pistovymi motory
a ty musely provadét motorové zkousky na vyckavacim
misté (asi 5 min u dvoumotorovych) a fidici s timto mu-
sel pocitat. Pfed spousténim motorti tryskovych letadel
se zase muselo Zadat povoleni pres ACC u vojak(i. BEhem
pojizdéni se zadalo pro vSechny IFR letové povoleni od
APP. Asistent predaval asistentovi APP ¢asy vzletl, a to
samozrejmé vie telefonem a v hluku. Ridicf preladoval le-
tadla na APP aZ po provedeni vzletu (ob&as se i stalo, Ze
zapomnél a preladil pozdé). Provoz na vSech étyfech RWY
se rizné kombinoval, napfiklad letadla od Roudnice
a Rakovnika pouzila RWY 25 a od BeneSova 31. RWY 22
a 26 pouZzivala i letadla letici podle IFR po provedeném vi-
zudlnim priblizeni (bylo kratSi a jednodussi na pojizdéni).

V dobé, kdy jiz fungovalo nové letisté, se vétSinou kom-
binovaly pfilety na RWY 31 a odlety z RWY 25. Pfirozené
pilety od Roudnice pouZzily RWY 25.

Samostatnou kapitolou byly lety VFR. Ty vétSinou pou-
Zivaly RWY 22 nebo 26 a létaly od vychodu po trati
Ondrejov — Priihonice — Zeleznigni most (pfes Vitavu)
a nad Sarku. Tuto trat mohly pouZivat pouze dvoumoto-
rova letadla — v té dobé to byl typ L200 Morava. Jedno-
motorova pres Prahu nesméla

Vzpominam si na jednu zajimavost, kterd se v dobé dne-
$niho moderniho fizeni letového provozu zda témér ne-
mozna. Na letisti LKPR se provadély jak mistni lety, tak
prilety a odlety letadel bez radia. Mistni lety zajiStoval
provozovatel AGROLET, ktery na letisti vyuZival opravnu
praskovacich letadel typu L60 Brigadyr. S témito letadly
se po opravach musely provadét provozni zkousky. Pilot
si telefonem vyZadal instrukce od fidiciho, vétSinou se let
odehrdval nad leti§tém. Pojizdéni, povoleni k vzletu a pfis-



provoz na TWR/APP v LKPR na konci Sedesatych let

tani bylo ddvano praporkem. Pokud nékdo hodlal priletét , o

na LKPR bez radia, musel pristat na letisti Letriany, Kladno V/YZNAM ZKRATEK POUZITYCH V TEXTU NDB nesmeérovy radiomajak

nebo To€n4, zavolat telefonem, predat predpokladany ¢as DME méfi¢ vzdalenosti (zobrazuje pilotiim vzda-
vzletu z téchto letist a teprve pak obdrZel instrukce pro TMA koncova fizena oblast lenost k tomuto zafizeni)

prilet. Povoleni k pfistani opét pomoci praporku. Vzhledem CTA fizena oblast ILS zafizeni, pomoci kterého provadi pilot pfi-
k tomu, Ze pro pristani téchto malych letadel, tzv. cudld, CTR fizeny okrsek blizeni na drahu

byly pouzivany vétSinou RWY 22 nebo 26 a vzhledem k je- TWR letiStni Fidici véz GP sestupova ¢ast zarizeni ILS

jich letovym vlastnostem, nezplisobovalo to nastésti 7adné APP priblizovaci stanovisté fizeni RVR drahova dohlednost

vetsi konflikty. Je vSak tfeba si uvédomit, Ze veSkera €in- ACC oblastni stredisko fizeni ATIS letiStni automatickeé vysilani informaci nut-
nost se odehravala na jednom kmitoctu a pod fizenim jed- FL letova hladina nych pro provedeni letu (meteorologické,
noho fidiciho. Ten ¢asto mluvil hodinu v kuse. Vlydaval po- SID standardni odletova trat informace o podminkach na letisti atd.)
voleni ke spousténi motor(i a jejich vypnuti, pojizdéni, STAR standardni priletova trat VFR pravidla letu za viditelnosti

vzletu, pfistani, letova povoleni a dal3i informace napfi- OKL, PR, PG,LB, RK, BE, RO oznaceni radiomajékii IFR pravidla letu podle pfistrojd (ve své pod-
klad o meteorologické situaci, vSe zaleZelo na organizaci VOR vSesmérovy radiomajak staté vSechny lety dopravnich letadel)
komunikace a stanoveni priorit. VV roce 1968 se pak ko-

necné zaved! ATIS.

Svou velkou Glohu v fizeni letového provozu sehral ce- ; PRAHA/RUZYNE
losvétovy rozvoj pocitacové techniky a je dobre, Ze ani LIP CESKOSLOVENSKO e e in e I ODLETOVE TRATE_\ 0
nadim stanovistim se nevyhnul. J& osobné a i tehdejsi ko- I )
legové (bohuZel nés Prazak je jiz jenom pétv CRatii - Vi ——

v Kanadg) vam dnesni techniku a postupy miizeme je- < égié“gr? itreRce
nom zavidét. <

Jsem presvédcen, Ze fizeni letového provozu ma svoji
historii a je tfeba ji uchovavat a pfipominat. Bohuzel mame
jen pramalo zaznam( o historii mezi |6ty 1945 a 1960 a také
by se velmi hodilo, aby se nékdo z byvalych kolegli na ACC
zhostil (ikolu popsat tehdejsi zpiisob fizeni, abychom tou-
to sérif Clankd mohli vytvorit celkovy obraz fizeni letové- sio
ho provozu v dobé ,,predpocitacové”.

Na zavér bych rad uved| par statistickych a faktickych
informaci. Nejprve typy letadel, kterd se tehdy na LKPR
objevovala. Mezi turbinova patfily TU-104, 124, SE-210
Caravele, DC-8, B-707, 727, Comet, Trident, CV-990,
Leerjet. Maziturbovrtulova pak IL-18, An-12, 24, Vanguard,

Vicker Viscout. Mezi pistovéa pak DC-3, IL-14, Li-2, CV : sout L
-440. Jako ¢udly jsme pak oznacovali L-200, L-60, Z- fiet vy
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345, 260

126, 226, Cessna a Piper. N s
Pro nékoho by také mohly byt zajimavé pfedméty, které \ oo {J
byly soucasti teoretické zkouSky na Statni letecké inspek- “%o; a ’

ci. Pisemna a Gstni zkouska se sklddala z predpisd, me-
teorologie, angligtiny, rustiny. Ustni déle jests z navigace,
zemépisu, leteckych pristroji, aerodynamiky, drak(i a mo-
tord, radiotechniky. Navic pisemnd zkouska neby! test, ale
piimo sloh. Prakticka zkouSka se pak z diivodu absence
simulatoru provadéla se zajiStovanim neradarovych roz-
stup(i a celd se odehravala na jednom kmitoctu od spou-
Sténi do opusténi okrsku (TMA) a opacné od vstupu do
okrsku (TMA) bez ATIS do zastaveni na stdni. Radarova
zkouska byla provadéna uz v Zivém provozu.

Myslim, Ze to, co jsem popsal, mluvi samo za sebe a je
jendobre, Ze dnesnitechnika, letadla, postupy, a pfedevsim
moznosti a kvalita vycviku, umoziuji vysokou troveri po-
skytovanych sluzeb a mensi hladinu stresu. Nezanedba-
telnou Glohu md i socialni zabezpeceni ze strany podniku
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nebo organizaci sluzeb a dal3i. V dobé, kterou jsem pravé VYSVETLIVKY

popsal, byl fidici ve sluzbé 12 hodin, av§ak bez moznosti

stfidéani a jidlo se mohlo konzumovat pouze v dob& men- ooyt sy

§iho provozu. V nedéli a o svétcich si fidici dokonce nosi- e vs .ﬂo»:;ng:g:;c:“
li zdomova kastrdlky. Délnické profese na letisti nas teh- QvEDenE SuERY Jsou rmcieriont

dy nazjvaly ,bilé koSilky“, které sedi v teple. Vedeni
tehdejSiho podniku, pfed vznikem RLP, ndm také nebylo

BENESOV
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pfili§ naklonéno a pamatuii si, Ze pokud jsme predevsim Sy FT : = s
za normalizace hlasitéji vznaseli své opravnéné pozadav- k- = < =" suas0000 S

ky, oznaCili nés za nétlakovou skupinu. Nu, kazdé doba ma

sva Uskall text a grafika Bohumil Stépan, mapa fizeného okrsku letisté Praha-Ruzyné z 1. 9. 1970

stepan. bohumil@seznam. cz
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Zapisnik z cest Roberta Bakalare — Jracky Kurdistan

Asi to kazdy z vas zna. S koncem starého roku a zaGatkem nového vétSinou pfichazi kratka osobni rekapitulace. Musim uznat, Ze lofisky rok, co se cestovani tyce, se povedl|,
ale prinesl i ur€ité zmény. Jiz z kraje roku jsme méli opét moznost navstivit na par dni Ukrajinu, resp. Kyjev ¢i velmi kratce rakouskou Viden, a to pfi pfilezitosti vyfizovani
Namibijského viza. V bfeznu jsme procestovali €ast Afriky a kratce po navratu z Windhoeku nésledovala cesta do jizniho irdnu. Tradiéng jsme se z(igastnili letu malym jedno-
motorovym letadlem znacky Cirrus k mofi, tentokrat se k nam pfidal i némecky kamarad z Regensburgu, se kterym jsem se seznamil pravé v Africe a pomohl mu pfejet bro-
dy. Pak jsme zménili dopravni prostiedek a kamionem se vydali po Evropé, Iépe feceno spiSe po evropskych skladech, coz nés zaujalo zase trochu jinym zpiisobem, nez vétsi-
na nasich predchozich cest, a v Cervenci nas ¢ekal odpocinkovy vylet na Kubu.

Najednou ale pfi tom vSem cestovani zjistite, Ze spousta zazitkii si je vlastné velmi podobnd a zadinaji se stavat skoro rutinni zaleZitosti. A to je presné ten okamzik, kdy si
¢lovék zacne Tfikat, Ze by to chtélo najit pro takové cesty hlubsi smysl, mozné i presah. A tak se potkate s lidmi, co pracuji pro riizné humanitarni organizace, slovo da slovo
a ocitnete se na prednasce o projektu nazvaném ,,Kola pro Afriku®. Zaujalo mne tfeba, Ze do projek-
tu jsou zapojeni i vézni, ktefi darovana kola opravuji, aby mohla slouZit ddl, a pomahaji tim sami sobé severoirdcké mésto Sindzar
se spolecensky zacleriovat. Rad bych touto cestou podékoval i zaméstnancim naseho podniku a jedné
vojenské letové dispecerce, ktefi se do projektu zapojili a vénovali kola, kterd v Africe pomiiZzou. Nebo
se ocitnete na povidani o Irackém Kurdistanu a jen s idivem poslouchate pribéhy lidi, ktefi tam pra-
cuji. Zacinam tedy spolupracovat na organizaci expedicni cesty, jejimz smyslem bude kromé cesto-
vani a poznavani i materidlni pomoc détem nucené vysidlenym spolu s rodici ze svych plivodnich do-
movi a Zijicich v uprchlickych tdborech. Smysl! projektu cesty do Irackého Kurdistanu spociva v sehnani
dostatecnych finanénich prostredki na stavbu vzdélavaciho a volnogasového centra, chystame i pod-
poru materidlni — détem chceme dovézt kreslici potieby a papir, na které namaluji obrézky a ty pak =
budeme spolec¢né vystavovat na ceskych Skolach. K témto vystavam bychom radi pofadali i besedy |
s povidnim o tom, jak vidi svét déti v Cechach a jak ty z Kurdistanu.

Téma uprchlickych tbord. Co k tomu Fici. Neumim si to zatim predstavit a radéji to ani nezkousim,
aZ na misté zjistime, jak silny zazitek to je. | tam tedy povede nase cesta pravé s pomoci dobrovol-
nikt, ktefi tam pracuji a znaji mistni prostedi a problematiku. Spojime poznavani a pomoc zaroveri
a diky témto lidem si rozSifime i obzory a pokusime se o vétSi nadhled a vétsi kulturni toleranci.
Dovolim si proto na tomto misté zvefejnit vypravéni mé kamaradky-humanitarni pracovnice o tom,
jak cely tento projekt viibec vznikl a jakou bohulibou mySlenku s sebou prinasi. Vérim, Ze tak, jako
zaujal mne, najde si tfeba i mezi vami své pfiznivce. Tak tedy cestam se smyslem zdar!

,Spolu se Silvestrem sedime v jedné prazské ¢ajovné, ja posrkavam marocky matovy ¢aj a Silvestr
si potahuje z vodni dymky. Setkali jsme se, abychom si vymeénili cestovatelské zkuSenosti z Irdckého
Kurdistanu, ktery nds oba okouzlil. Dozviddm se, Ze Silvestr spolupracoval a spé3né fidil nékolik hu-
manitarnich projektt v Africe. V Irdckém Kurdistanu byl tfikrat, z toho tam jednou zorganizoval a do-
provazel expedici. Bylo to pfed rokem 2014, Cili dfive nez ISIS napadl Irak. J& mu naopak vypravim
0 svych zkuSenostech humanitarniho pracovnika. Do Irdckého Kurdistanu cestuji pravidelné uZ rok
apll (od dubna 2016), nejprve jako logistka zdravotnikt projektu mobilni kliniky, pozdéji jsem se sta-
la hlavni ¢lenkou humanitarni organizace Roja Sor CZ 1, ktera stale jako jedind pomaha ve vojenské
oblasti Sindzar a samoziejmé i mimo ni.

Za posledni rok mame za sebou jako organizace nékolik Gspé$nych projekt, jmenovité vybudovani
studni, spusténi chodu pediatrické ordinace, rekonstrukce nemocnice v SindZaru, dodéavani hygie-
nickych a potravinovych balick{ do oblasti bez jakékoliv humanitdrni pomoci. Poskytujeme pomoc
piimym obétem Isldmského stétu napriklad adopci sirotk{ na délku nebo projektem Zeny Zenam. A tak spolu se Silvestrem premyslime, jak nejlépe spojit nase talenty a vasef
pro cestovani a humanitarni praci. A pravé zde v &ajovné se rodi myslenka dobroginné expedice do Kurdistdnu. Ugastnici expedice prispéji finangni astkou 5000 K& na ak-
tudlni probihajici projekt organizace Roja Sor CZ 1, poznaji pfekrasnou pfirodu a kulturu Kurdisténu. Budou mit moznost se setkat s humanitarnimi pracovniky z Ceska
a Slovenska, ktefi pisobi v pfimo v terénu. Spolecné stravit noc v jednom z nejvétsich uprchlickych tdboril Kabarto, ktery ma okolo 38 tisic vnitfnich presidlenca.

Jezidske rodiny nam ve svych stanech pfipravi jejich tradicni kurdské pokrmy a pfi ¢aji nam pohovofi o jejich strastipinych osudech a jak jim ISIS zni¢il domovy a Zivoty.
Z finanénich podpor expedic médme v planu postavit détské hiisté a renovovat §kolu ve vesniéce Bozan. Cleny expedice bychom radi aktivné zapojili do téchto &innosti a je-
den den bychom stravili stavénim détského hfisté nebo malovanim a opravovanim $kolnich tfid. Timto zplisobem chceme dat cestovani novy rozmér. Poznat cilovou zemi,
naplnit si srdce i dusi cestovatelskymi zaZitky, podivat se do o¢i lidem, ktefi si pro$li valeEnym peklem, zkusit si alespori na jednu noc jaké je to byt uprchlikem ve vlastni zemi,
stravit jeden den pomoci na projektech, a tim mit pfimy podil na zlepSeni, které tam bude jesté dlouho pisobit i po névratu z nasi dobroginné cesty.

V prilbéhu mésice se prvni vyhla$ena expedice pIné zaplnila zdvaznymi pfihlaSkami. Po kazdé dal$i verejné prezentaci o Kurdistdinu mame spoustu novych a novych zajem-
ctl. Upfimné mam velkou radost z toho, Ze se cestovatelé nadchli pro tuto nasi novou myslenku a jsou ochotni nejen pfijimat, ale v hostitelské zemi i néco zanechat a své nové
a nevSedni zaZitky pak zprostfedkovat svému okoli a blizkym.* text a zajisténi foto Robert Bakalar, UVO/SAV/OPP, bakalar@ans.cz

Kaparto - jeden z nejvetsich uprchlickyc tabori leZici severnim Irdku
a1, I o [




