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Momentka z leteckého dne Strakonice On Air, vice na strané 6-7. Foto Jan V.



Pracovni vyroCi

V mésici fijnu oslavi své kulaté vyro€i
pracovniho poméru u RLP CR tito za-
méstnanci:

Petr Prosek, Ing.,

Metodicky pracovnik

UGR/UPB/OBK 15 let
Gabriela Buchtova,

0AS |,

DPLR/SLRL/LPS Brno 25 let

Pavel Krejéi,
samostatny fidici letového provozu Il

DPRO/SPLS/APP/TWR 25 let
Roman Krejnicky,

dispecer CD,

DPRO/SPLS/APP/TWR 25 let

Statistiky provozu

7 vr

Nova telefonni €isla pro recepci
IATCC a Service Desk

Lubomir Negas,
vedouci Fidici letového provozu |,

DPLR/SLRL/LPS Brno 25 let
Stefan Kusnier, Pro usnadnéni komunikace se vstupni re-
supervizorna TS I, cepci IATCC a sluzbou Service Desk byly
DPLR/SLRL/ZLT Ostrava 301let  zfizeny nové, snadnéji zapamatovatelné
Jan Fusek, Ing., linky, které jako dal$i vyhodu pfinasi po-
vedouci oddéleni stupné prepojovani v ramci série €isel po-
simuldtorovych systémdi, kud je prvni z nich obsazeno nebo jej ni-
UGR/ULS0/0SS 35let  kdo nezveda.
Jan Kral, Nové tedy miZete volat:
instruktor LS, « linku 1000 pro recepci IATCC
UGR/ULS0/0V 40 let (vstup do administrativni budovy)
Richard Toscani, e linku 3000 pro Service Desk
koordinator vycviku, Stavajici telefonni ¢isla na recepci IATCC
DPLR/S 40 let  iService Desk ziistavaji zachovana a mo-
Redakce viem zaméstnanciim  hou byt i nadale pouzivana.
srdecné blahopreje! Martin Jelinek, MA CADIN

Data pro nize zverejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych ddaji vedenych DPLR.

) Srovndni pottu dennich pohybd a primérmého zpoidéni na let/LetiSté Vidava Havla Praha ol
550 12 02
500 10 -
y L p017 (O
A 450 08 4 = {05
- )
2 o -
5 400 °e % ﬂ
3 350 04 3 08
300 0,2 Ej— %
250 M " 0 m
Wl @ e =« Lo ) X @\ﬁ@ ‘@‘s\\\&
) Srovndni poltu dennich pohybi (IFR) a primérného zpoidéni na let/FIR Praha
2700 ‘
2 600
2 400 1,3 -I
2200 Lo 03
Iz
] 2000 09 4 2017 04
Z 1800 o
31600 05 3 ﬁ 07
1 400 0,3 g_ m
1200 e 0.l 10
1100 © — N S 0 l]]
< X 57 - o
S T R R o
Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
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Leti$té Praha ma certifikat EASA

Mezinarodni LetiSté Vaclava Havla Praha
spliiuje vysokou Groveri bezpecnosti pod-
le pravidel Evropské agentury pro bezpec-
nost letectvi (EASA). Doklada to certifi-
kat, ktery v zafi 2017 ziskalo od UCL CR.
Certifikaci EASA ziskalo jako ¢tvrty z pro-
vozovatelli péti Ceskych letist, kterd do
pisobnosti evropské agentury spadaji.
Na certifikaci se LetiSté Praha pfipravo-
valo uz v priibéhu roku 2015, kdy identi-
fikovalo neshody své infrastruktury s no-
vym pfedpisem. Bylo nutné vyporadat
celkem 1178 ustanoveni, divod byl nej-
Castéji historicky, jelikoZ prazské letisté
bylo budovéno v priibéhu 80 let podle
tehdy platnych pravidel. TZ LVHP

srpen 2016/2017

Pohyby na regionalnich letistich
SRPEN 201672017

4 956 5353

980

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a pfistani letadel, ktera obvykle neopousti
CTR/TMA daného letiSté a provadgji opakovanou

Ginnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
0 vycvikové lety po letitnim okruhu, piipadné

nacvik postupii IFR priblizeni.
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Potfebujeme zavést vétsi flexibilitu v feSeni tkolu

V dokongeni rozhovoru s naméstkem reditele divize pro SCL Janem Sedlakem se budeme vénovat tieba tomu, jaky je $éf, zda si mysli, Ze praci lidi jednou nahradi

poéitace a dozvite se, co ho vydésilo, kdyZ poprvé vstoupil do budovy RLP na Smetanové nabiezi.

VZdy mé zajimalo, kdyZ se hovorilo o ob-
jektech BLP, co vSechno se v této sku-
piné skryva. Vzhledem k tomu, Ze jich
je asi stovka, kde je mam hledat?

Jen tady v Jen¢i mame objekt IATCC, vy-
sila¢, dvé obytné budovy, desitky dalSich
objektti, predevsim navigacnich a rada-
rovych, se nachazeji v lokalité LetiSté
Vaclava Havla Praha a jsou rozptyleny
i rGizné po republice. Jedna se spie
0 menSi typy pozemnich navigacnich za-
fizeni jako radiomajéky (VOR, NDB), méfi-
Ce vzdalenosti (DME), pfistrojové pfi-
stdvaci systémy (ILS) a dal$i. Mimo Prahy
mame jeSté tfi regiondlni letiSté, v Brng,
Ostravé a Karlovych Varech a k nim opét
patfi desitky drobnych pozemnich objek-
tl a disponujeme i radiolokaénimi body
Buchtilv kopec a Praha-jih.

Velkych objektil je daleko méné neZ téch
stfednich a malych, tfeba takovy VOR, to
je oploceny pozemek, na némz stoji buri-
ka o velikosti 3x3 metry s anténou a od-
raznou plochou. Odhlédneme-li ale od
hlavniho diivodu, pro¢ tam stoji, coZ je
navigace, musime si uvédomit, Ze tento
objekt ma urgité zabezpeceni, kameru, kli-
matizaci, pfivod elektfiny, vede k nému
pfijezdova cesta, o to vSechno je potfeba
se starat.

Pojdme zminit dalsi dileZitou souéast
SCL, a to oddéleni nakupu.

V oddéleni nakupu se udalazména na po-
zici vedouciho, odkud odeSla naSe kole-
gyné Lenka Cermékova, a bylo vypsano
vybérové fizeni na obsazeni pozice no-
vym pracovnikem. Jednim z diilezitych
pozadavkil na tuto funkci je vstricnéjsi
pfistup k zakazniklim a vilbec ke vSem
slozkam, se kterymi novy vedouci bude
komunikovat.

Rizeni jsme vedli nejprve jako interni,

chtéli jsme nabidnout stavajicim zamést-
nancim moznost se pfihlasit. 0sobné se
domnivam, Ze i zde uvnitf podniku mame
kolegy, ktefi by se na tuto pozici velmi ho-
dili. Spousta lidi by i tfeba zajem méla,
kdyZ si s nimi budete pratelsky povidat,
feknou vam, Ze by do toho $li, ale chybi
jim to rozhoupani se k akci. Hledame ko-
legu, ktery se neboji to risknout a pro-
kazat svou odvahu uZ tim, Ze si poda pfi-
hlaSku a bude poditat s tim, Ze tfeba
u vybérového fizeni nemusi uspét. Ze bud
komise bude sdilet jeho nazory a vize
nebo nikoliv, ale nebude se bat je pfednést
verejné. Tim se do jisté miry kvalifikuje
pro moznost stat se vedoucim, ktery musi
nejen organizovat praci, ale fidit také své
lidi. Jedna véc je si 0 sobé myslet, Ze bych
klidné mohl pozici vedouciho zastévat
nebo dokonce, Ze mi méla byt jiz dfive
nabidnuta, druhd véc je prestat o tom jen
mluvit, sebrat odvahu a opravdu se pfi-
hlasit do vybérového Fizeni.
To, co jste praveé popsal, se do jisté miry
tykalo i vds. Pred stanovenim novych
zakladii organizacni struktury jste se do
personalnich dialogii prihlasil i vy jesté
z pozice ¢lena OPM.

Jé jsem se dlouho nerozmyslel a hned
jsem se pfihlasil, z mého pohledu neby-
lo pro€ véhat. Jin otdzka ovSem je, zda-
li vSichni spravné pochopili Gcel téchto
rozhovort. Prihlasilo se do nich celkem
dost zaméstnancti a néktefi vedouci od-
déleni to pochopili spie tak, Ze se od nich
ocekava, Ze se prihlasi a svou prezentaci
pred vybérovou komisi obhaji svou sou-
¢asnou pozici.

A s jakou prezentaci jste predstoupil
pred komisi vy?

Hodné bod jsme probrali jiz v prvni ¢as-
ti naSeho rozhovoru, mou hlavni myslen-
kou bylo zvySeni dynamiky préace celé sek-
ce a i presto, Ze zéklady jsou podle mého
v poradku a tam neni potfeba nic zasad-
niho ménit, pfipada mi, Ze dostatecné ne-
vyuzivdme potencidl, jaky ndm moZznost
pracovat pro sekci centralni logistiky na-
bizi. Zadny podnik si nebude chtit platit od-
déleni, o kterém vlastné nebude védét, pro¢
ho ma. Ma motivace tedy byla pfedev§im
to, Ze kdyZ uZ tady takové oddéleni mame
a jsou mu pridéleny urcité odpovédnosti,
za které je placeno, af tedy opravdu slou-
Zi tak, jak ma a at v ném pracovnici vyko-
néavaji to, co se od nich oCekava.

Cilem mé soucasné snahy neni stano-
vit udrzovaci strategii a nechat v tichosti
plynout to, co uz fungovalo predtim. My
potfebujeme jit vpred, rozvijet vize a my-
Slenky a byt inovativni, vymyslet néco
nového, co by bylo pfinosem pro vSech-
ny. Samotného mé pomérné prekvapilo
to, Ze i po tfinacti letech od vzniku SCL
stale funguiji z&kladni principy, které jsme
tenkrat stanovili, a fikdm si, Ze jsme to
preci jen asi nevymysleli zas tak Spatné.
Rad bych proto na tento proces navézal
a predstavil urcité nové sméry, kterymi
se mizeme vydat.

Vypada to, Ze jste rozhodny ¢lovék, kte-
1y se zmén neboji a ktery si uvédomu-
je, Ze podrizené je treba motivovat.

Motivace je velmi diileZitd predevsim pro
kolegy, ktefi pracuji na stejné nebo po-
dobné pozici tfeba jiz deset nebo patnact
let. Maji sklony ke stereotypnimu chovani
a ja jako vedouci jim musim ukazat, Ze
rad podpofim jakykoliv ndpad, ktery bude
mit trochu hlavu a patu. Ta prace je pak
zaGne opét bavit a vétSina takovych napa-
ddi se pak v praxi opravdu zrealizuje.

Zmén se nebojim a obas mize i dojit
k ostrej$i vymeéné nazord, ale rozhodné
nic nedovadim az do krajnosti. Snazim se
tvéfit, Ze se mnou jen tak néco nepohne,
tak doufam, Ze tahle moje snaha pisobi
opravdové. Rad vybizim kolegy k riznym
diskuzim, protoZe pokud jim jako $éf
vSechno rovnou nalajnuji, nebude je roz-
hodné ta prace bavit a budou spiSe otra-
veniztoho, Ze nemohou vyuzit vlastni po-
tencial. TakZe ja pracuji naopak. Musim
mit ale samoziejmé predstavu o tom, co
ten dotyCny mé vymyslet, s jakym vy-
sledkem ma pfijit. Takovou oblibenou me-
todou obecné je, kdyz feknete kolegovi,
aby néco napsal nebo vymysilel, ale nic

mu k tomu nefeknete. On to sice spini,
ale vy mu na to odpovite, Ze to neni ono,
co jste si predstavovali a Ze je potfeba to
doplnit nebo predélat. Jenze mu zase ne-
feknete jak. A zkomplikujete préaci sobé
i jemu, jelikoz vy jako S$éf vysledek stejné
nemate a on jako podfizeny sém netusi,
co a jak ma délat. Proto je podle mého
nejlepSi se konkrétné shodnout na smé-
ru a stanovit si body, protoze pak se
s nejvétsi pravdépodobnosti vysledek do-
stavi hned napoprvé.

Vy jste nastupoval do RLP v roce 1996.
Ano, to je pravda. Nenastupoval jsem ale
(pIné bez zkuSenosti, uzZ v té dobé jsem
mél za sebou asi Sest let prace v pozici
provozniho ndméstka, takZe jsem védél,
co bude nova funkce pfiblizné obnaset.
Nic zasadniho mé tedy neprekvapilo, spi$
jsem zjistil, Ze i v RLP byla celd fada po-
dobnych zélezitosti k feSeni jako v mém
predchozim zaméstnani, ackoliv se jed-
nalo o zcela odliSnd odvétvi. Dokonce
i postupy, normy a procesy byly hodné
podobné, obchodni organizace se vtom-
to prili§ neligily od RLP.

Naopak co mé mirné fec¢eno vydésilo,
byla na3e budova na Smetanové nabre-
Zi. KdyZ jsem tam poprvé pfiSel, vidél
jsem vSude na chodbach linoleum, zdi vy-
malované do zelena, preklizkové zabradli
dosti pochybné barvy... to jsem se oprav-
du lekl, kam jsem to vlezl. Pak jsem stou-
pal po podlazich az k tehdejSimu gene-
ralnimu fediteli Maternovi, a tam uzZ to,
pravda, bylo o trochu lep§i. Navic jsem
se dozvédél, Ze vlastné viibec nebudu na
nabfeZi, ale mym pracovnim mistem se
stane staré letiSté. A to mé uklidnilo.

Ashodou ndhod jeden z prvnich vétSich
(ikolli, na kterém jsme pracovali, se sta-
la revitalizace pravé Smetanova nabrezi.
Linoleum jsme vytrhali, preklizky sunda-
a dokonce jsme zjistili, Ze schodisté se
nachazi v barokni ¢ésti celého objektu
a pod preklizkou se nachazi krasné liti-
nové zabradli. Musim fici, Ze nakonec vy-
sledek vypadal moc pékné.

A co vas osobnostni vyvoj za tu dobu?
V kazdém odvétvi i podniku je pfirozené
odlisnd vnitrofiremni kultura, to jsem
vnimal ze zagatku asi jako nejvétsi zmé-
nu. Musel jsem se naugit jiné zpiisoby re-
Seni, neZ jaké jsem znal z obchodu. Co se
mi velmi libilo byl rozvoj po odborné
strance. Najednou jsem se dostal ke
spousté novych a zajimavych véci a $lo
0 to, je opravdu pochopit a vyuZivat, to
mé bavilo a téSilo a téSi dodnes. Jednou
z vlastnosti podniku je totiZ snaha ne-
ustale tladit vyvoj dopfedu a dostat se az
na $pici, proto se miize zdét, Ze nékteré
zaleZitosti se fesi jinak, ale ve své pod-
staté velmi progresivné a efektivné. Proto
se kazdy, kdo md z podniku zdjem, miize
dozvédétito, co jde tieba za hranice jeho
oboru.

Ziistat pracovat pro nas podnik tieba tfi-
cet nebo élyficet let, mnohdy aZ do dii-

chodového véku, neni Zadnou vyjimkou.
Cim myslite, Ze to je?
Myslim predevSim, Ze to lidi v podniku
bavi. Neberou to jako pozici a Fadku v ka-
riérnim seznamu a zapis do Zivotopisu.
Naopak, usiluji o préci zde, protoze se na-
dchli pro dany obor tfeba uz na vysoké
Skole nebo dokonce dfive a vzdy chtéli ta-
kovou praci vykonavat. V naprosté vétSiné
to nejsou ti tzv. fluktuanti, ktefi v kazdém
zaméstnani stravi dva roky a hlavni jejich
zajem je shirat vySSi a vySSi pozice. Nas
podnik tohle uz jen povahou svého pod-
nikani ani neumoziuje. U nds naopak tou-
ha po kariérnim riistu neni rozhodné prio-
ritou, lidi bavi vzdélavat se ve svém oboru,
dostat se k novinkam, osvojit sije a to jim
vystaci na cely pracovni Zivot, z toho maji
opravdovou radost.
Jak vidite sekei centrdini logistiky za
deset let?
Myslim, Ze nastane pomérné dost znacny
rozvoj predevSim v technologiich mana-
zerskych informacnich systéma. Byt na
amatérskeé trovni, ale pfeci jen tento pro-
ces bedlivé sleduji. Vezmete-li v Gvahu,
Ze napfiklad v roce 1997 jeSté o mobil-
nim telefonu témér nikdo nevédél a dnes
je az neuvéritelné, kam se mobilni tech-
nologie dostaly, za dal$i dekddu mtizeme
pracovat, co se tyce systémi, s né¢im
(pIné jinym neZ dnes a budeme na tento
rozvoj muset umét pruzné zareagovat.
To, co dnes povazujeme za stélice, ne-
musi za deset viibec existovat. Napfriklad
se budeme muset poprat s narodnim
elektronickym néstrojem, tedy systémem,
kdy uZ se vSe prevadi na data. To s sebou
pfinese mnoho benefitli i komplikaci.
Neddvno jsem se dostala k zajimavé
rozmluvé o tom, Ze v dlouhodobéjsim
horizontu nékolika desitek let uZ nebu-
dou potfeba lidé, ale spoustu i odborné
prace zastanou pocitace. Co myslite vy?
Aplikovano na naSe prostredi si myslim,
Ze to pomérné redlné je. Napfiklad budou
dlouhodobé posilovany centralizované
dohledy a také building management sys-
tém. Nasi lidé ted slouzi dvanactihodi-
nové smeény a je mozné, Ze v budoucnu
dokazeme systém nastavit tak, aby slou-
Zit nemuseli. Jako prekazku vidim pfede-
vSim bezpecnost, coz je slovo, které se
zejména v posledni dekadé sklonuje ¢im
dél Castéji i statnimi autoritami a pro né
nemusi byt tento rozvoj s absenci lidské
sily akceptovatelny. Ano, lidsky faktor sem
miZe vnaSet urcity prvek nejistoty, ale na
druhou stranu, pokud svou oblast znd,
dokaze u€init spravné rozhodnuti. Ale bu-
dou tohle umét i technologie? Dnes ndm
dokaZi oznamit, Ze nékde nastala chyba,
ale neumi zatim provést diagnostiku a na-
vrhnout spravné feSeni. Domnivam se
proto, Ze diileZitost lidi se nikterak nesnizi,
mozna mohou byt pocitaGovymi techno-
logiemi nahrazeni v riznych podpdrnych
¢innostech, ale nikoliv ve vécech dulezi-
tého strategického i taktického rozhodo-
vani. text nwt
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Ministfi obrany Martin Stropnicky a dopravy Dan Tok podepsali memorandum o spo-
lupréci v letovych a naviga€nich sluzbach v rdmci dopoledniho programu Dnli NATO
a Dnil Vzdusnych sil Armady CR na ostravském letisti Leo$e Janacka. , Cilem je roz-
Sitit spoluprdci obou resortii v oblasti letectvi predevsim ve vycviku vojenskych
fidicich letového provozu, technické podpory nebo vyuZivani kalibracnich letd pro
zajisténi spravného fungovani navigacnich systémii pro vzlet a pristavani letadel, “
fika k memorandu ministr dopravy Dan Tok. Podle memoranda vznikne mimo jiné
studie proveditelnosti, kterd urci, zdali vznikne nové vojenské stiedisko letového
provozu Ceské armady (MATCC — Military Air Traffic Control Centre) v lokalité
Nérodniho integrovaného stfediska fizeni letového provozu Jene¢ (IATCC - Integrated
Air Traffic Control Centre). , Spolupraci mezi vzdugnymi silami Armédy CR a RLP
dojde ke sdileni schopnosti a vyméné informaci, které zajisti kvalitnéjsi poskytovani
letovych provoznich sluZeb v Ceské republice,“ dodava ministr obrany Martin
Stropnicky. 7Z MDGR

b

Ve Ctvrtek 7. zafi 2017 se na Vystavisti Praha v odpolednich hodindch konal prvni
roénik sportovné-charitativni akce pro déti i dospélé ,,Pomoc pohybem®. Hlavnim
diivodem bylo v8ak néco vice nez pobavit déti i dospélé sportovnimi disciplinami,
kurzy a doprovodnym programem. Cilem vSech, ktefi se na akci seSli, se totiz sta-
la snaha vybrat co nejvice financnich prostedkl pro Ctyrletého Addmka Hrdého,
kterému bylo v jeho 13 mésicich diagnostikovano vzacné genetické onemocnéni
zvané Merosin deficitni kongenitdlni svalova dystrofie. Pro névStévniky byla pfi-
chystana napfiklad yoga s Klara Yoga, fyzio trénink a zimni trénink s Terezou
Gasperotti, specialni cyklistické prekazky pro déti s Richardem Gaspi Gasperotti,
setkdni s Prima Hrdinou TomaSem Pouchem a jeho projektem vitr ve vlasech a k bajec-
né atmosfére prispél i Rally specidl Opel Adam Cup Opel Motorsport Team Czech
Republic. V kavarné pak obsluhovaly znamé tvare TV Prima, celou akci moderoval
Tomas Hauptvogel.

Jednim z hlavnich partner se stalo i Rizeni letového provozu, pro které je tento
typ pomoci v ramci spolecenské odpovédnosti jasnou prioritou. | diky naSemu pod-
niku se tak podafilo vybrat krasnou ¢éstku 271 515 korun. Ta bude pouZita na re-
habilitaci, hiporehabilitaci, ihradu Iécby a nakup pomiicek, diky kterym mize maly
Adamek tfeba jen sedét za stolem. Diky, Ze jsme mohli byt soucasti.

text nwt, foto Jakub Hnévkovsky

Jednéni expertni skupiny kybernetické bezpeénosti v RLP

Dne 22. srpna 2017 probéhlo v prostorach Letecké Skoly jedno z pracovnich jed-
nani expertni skupiny k novele vyhlaSky o kybernetické bezpecnosti. Expertni sku-
pinu ustanovil v kvétnu tohoto roku Narodni (fad pro kybernetickou a informacni
bezpegnost (NUKIB), ktery od 1. 8. 2017 prevzal do své gesce od Nérodniho bez-
peénostniho Gfadu (NBU) odpovédnost za informagni a kybernetickou bezpe&nost
v Ceské republice. Jednotliva jednani expertni skupiny se v minulosti konala jak
v prostorach NBU, tak u subjekti, na které kybernetickd legislativa jiz dnes dopada
€i v budoucnu dopadat bude.

Vedle predstavitel NUKIB (dfive NBU) tvoi expertni skupinu témé¥ dvé desitky
odbornikii z fad zastupcl spravcl informacnich a komunikacnich systém kritické
informacni infrastruktury nebo vyznamnych informacnich systémii, dale z fad zé-
stupcti akademické obce a budoucich poskytovateld zakladnich sluzeb napfic vy-
branymi odvétvimi sluzeb a primyslu a v neposledni fadé zastupc budoucich po-
skytovateld digitalnich sluZeb.

Cilem expertni skupiny je navrh novely vyhlaSky o kybernetické bezpe€nosti sta-
novujici zejména obsah a rozsah jednotlivych bezpecnostnich opatfeni, typy a kate-
gorie kybernetickych bezpeénostnich incident, naleZitosti a zplisob hlaseni kyber-
netickych bezpeénostnich incidentil a stanoveni naleZitosti oznamovani reaktivnich
opatfeni v oblasti kybernetické bezpecnosti.

RLP CR, s. p., je jiZ zastoupeno ve druhé expertni skupiné v oblasti kybernetické
bezpe&nosti. V rémci predes|é expertni skupiny NBU byla fe$ena problematika trans-
pozice smérnice (EU) ¢. 2016/1148 ze dne 6. Cervence 2016 o opatrenich k zajiSté-
ni vysoké spolecné Grovné bezpecnosti siti a informacnich systémd v Unii, zndmé
téZ pod oznacenim smérnice (EU) NIS, do ndrodni legislativy.

text a foto Pavel Hosek, UPB/OBK

PF a nasténny kalendar pro rok 2018

Magic world in black & white

Pro rok 2018 pfipravilo Oddéleni vnéjSich vztah(i opét nasténny mésicni kalendar
s leteckou tematikou. Bude k dispozici od poloviny listopadu 2017 a bude mozné si
ho vyzvednout ve skladu MTZ na zakladé dolozené schvélené vydejky. O cené a skla-
dovém Cisle poloZky véas budeme vcas informovat. Spolu s kalendéfi pfipravilo
Oddéleni vngjSich vztahii také tematickd PF 2018 ve dvojjazy¢né verzi, jejichzZ tisté-
nou podobu budeme na zakladé pozadavk( jednotlivych oddélent distribuovat osobné.
Elektronickou verzi PF opét umistime ke staZeni na podnikovy intranet. red
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Aplikace HUGIS je po roce opet dokonalejSi

Ji7 vice neZ rok je zaméstnanciim RLP k dispozici aplikace HUGIS, ktera jim posky-
tuje grafické (mapové) a popisné informace o objektech ve vlastnictvi & spravé RLP,
jejich stavebnich vykresech podlaZi a mistnosti, navigacnich zafizenich spolu s ochran-
nymi pasmy, pozemcich, inZzenyrskych sitich nebo o vétrnych elektrarnach, ke kte-
rym se podnik vyjadfuje z hlediska jejich moZné existence. UZivatelé tak mohou pro-
stfednictvim aplikace rychle a snadno pfistupovat k velkému poctu uziteénych
a zajimavych dat.

KdyZ jsme v minulém roce novou aplikaci HUGIS napfi¢ podnikovymi strukturami
prezentovali, se$lo se nam velké mnozstvi pfipominek a navrh, jak aplikaci rozsifit
a vylepsit. Kromé pozadavk({ na dal$i doplfiovani dat zejména ze strany uzivatelli
z Oddéleni bezpecnostné poZarnich systémi, ktefi maji v ramci aplikace sv(j vlast-
ni modul, patfila mezi velmi ¢asty poZadavek napfiklad moznost vyhledavani bodd
v mapé podle zadanych soufadnic a moznost jejich konverze mezi soufadnicovymi
systémy WGS84 a S-JTSK. Castym pozadavkem bylo také zobrazeni mapové legen-
dy k jednotlivym prvkiim, rozsiteni nastroje pro kresleni a méfeni ¢i zobrazeni roz-
ristajici se priimyslové zony v okoli ostravského leti§té a moznost jejiho srovnani
v kontextu dat RLP p¥imo v rozhrani aplikace.

Na pfelomu loriského roku jsme tedy zacali s rozSifenim aplikace HUGIS, které
mélo za cil vSem témto pfipominkam vyhovét a doplnit systém o dalSi uZitecné funk-
ce a data. Roz3ifili jsme néstroje pro méfeni a kresleni 0 moznost zakreslovat do
mapy body, linie a polygony, zérovefi pfibyla i volba pro zadavani textu. UZivatel ma
nyni moznost si do mapy libovolné pfidavat své viastni poznamky a kresby, které Ize
ukladat do zélozky ,,Oblibené” nebo pres URL odkaz zkopirovat a zaslat emailem
ostatnim uzivatelim. Dal$im z rady vylepSeni je, Ze v pfipadé kliknuti do jakéhoko-
liv mista v mapé se v okné pro hledani zobrazi soufadnice tohoto bodu. Naopak, po-
kud uZivatel zada do okna pro hledani souradnice, které napfiklad ziskal z jiného ma-
pového portalu, v aplikaci se pak dané misto zobrazi také. Podstatnou dpravu jsme
provedli také v rdmci modulu Navigaénich zafizeni, kde je nyni k dispozici moZnost
odméFovani limit(i vy$kovych ochrannych pasem zatizeni RLP. UZivatel klikne do ma-
pového podkladu na misto, které ho zajima, a pokud se zadany bod nachazi pod
ochrannym pasmem nékterého ze zafizeni, ziska prostrednictvim aplikace informa-
ci o vySkovém limitu, tzn. nejvySsi pfipustnou vySku mozné vystavby v daném misté.

Aplikace HUGIS slouZi jako ndstroj pro zobrazovani dat z geografického informac-
niho systému RLP a jak jiZ bylo zmin&no, poskytuje data grafick a popisnd. V ram-
ci jejiho rozSifeni jsme tato data doplnili i o fotografie a dal$i média, ktera jsou na-
vazana k jednotlivym prvkim v systému. Tato novinka napfiklad umoZzriuje zobrazeni
fotodokumentace ke kazdému objektu v majetku RLP. UZivatel si tak miiZe vytvorit
prehled o tom, jak dany objekt vypada, popfipadé co se nachazi v jeho bezprostred-
nim okoli. S timto tématem pak souvisi i moznost vytvareni reportd k témto objek-
ttim. JelikoZ jsme Oddéleni evidence staveb, bylo pro nas vzdy podstatné, mit k dis-
pozici nastroj pro vytvoreni uceleného prehledu o objektech v majetku podniku. Tak
jako kaZdy z nds musi mit svoji ID kartu ¢i doklad obsahujici zakladni data o jeho
drziteli, vcetné fotografie (v nékterych pfipadech i pékné), tak i kazdy objekt v ma-
jetku podniku by mél mit svou vlastni ID kartu neboli report. V aplikaci tak Ize nyni
ke kazdému z téchto objektti report zobrazit. Reporty obsahuji zakladni informace
0 objektu spolu s fotografii (v tomto pfipadé je foto pékné snad vzdy).

JiZ od samého pocatku, kdy jsme aplikaci pfipravovali, tusili jsme, Ze pokud pfi-
pravime nastroj, ktery bude slouZit k rychlému a snadnému nahliZeni na evidovana
data, vyvstane od uZivatelli velmi rychle poZadavek na to, aby si mohli z aplikace vy-
stupy s pfislusnymi informacemi sami vytvaret, a to ve formétu, s kterym se jim bude
nasledné snadno pracovat. Mapové podklady s daty Ize tak tisknout a ukladat do for-
matu pdf jiz od samotného zacatku. Nyni vSak pfibyl ndstroj umoziujici zvolené zaz-
namy exportovat i ve formé tabulkového vypisu do programu MS Excel. Tyto tabul-
kové vypisy slouzi jako uceleny prehled prvki a jejich viastnosti, které jsou evidovany
v ramci aplikace. VV seznamu dat aplikace ma kazdy uzivatel moznost zvolit ta, jeZ se
zobrazi v tabulkovém prehledu. V tomto pfehledu Ize nasledné jednoduse filtrovat
podle vlastnosti nebo vybirat sloupce, které chce uzivatel zobrazit ¢i naopak skryt.
Vlybrané prvky z tabulky Ize pak zpétné zobrazit v mapé nebo vyexportovat do pro-
gramu MS Excel.

Posledni velkou tpravou, o které bych se chtéla v tomto ¢lanku zminit, je moZnost
editace nékterych skupin dat. Shrneme-li vycet vySe zmifiovanych funkci, tak uziva-
tel HUGISu md moznost nahlizet a vyhledévat riizné druhy dat a informaci, mize do
mapového podkladu psat a kreslit, odméfovat vySkové limity ochrannych pasem za-
fizeni RLP, vytvaFet tabulky nebo si zobrazit & rovnou vytisknout prehledné reporty
k objektlim. Kromé toho je mu také umoznéno podilet se na editaci dat, ¢ili na do-
tvéareni a aktualizaci samotného systému. UZivatelé s takto pfidélenym opravnénim
pak mohou napfiklad sami vkladat fotodokumentaci, pfiddvat nebo mazat vybrana
data a rovnéz také aktualizovat prehled informaci o inzenyrskych sitich ¢i dalSich zvo-
lenych prvcich. Tato opravnéni jsou ovSem pfidélovana pouze Uzké skupiné uZiva-
tel(, ktefi jsou proskoleni, a jejichZ pracovni ndpli je k tomuto opraviiuje.

Uceleny a podrobny popis vSech dosavadnich funkcionalit véetné datové zaklad-
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Poznamka
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obr. ¢. 1— nahled detailu karty stavebniho objektu v systému HUGIS

ny HUGIS miZete najit v Ndpovédé, kterou naleznete na domovské listé aplikace. Pro
tento rok jsme ale s novinkami zdaleka neskon¢ili a i napovéda se s urcitosti roz-
roste minimalné o jednu dalSi kapitolu. Do konce roku totiz chystame napfiklad pro-
pojeni HUGIS s dal§im podnikovym systémem EUS. Opravnéni uZivatelé pak budou
moci prostfednictvim grafické informace o ndgjemni smlouvé navedené v HUGIS na-
hlizet do systému EUS a zobrazovat zdznamy o smlouvach vedenych v ramci naSe-
ho stfediska.

Zavérem bych chtéla podékovat uZivatelim aplikace HUGIS nejen za to, Ze si k apli-
kaci nasli cestu, ale hlavné také za jejich podnéty a dalSi napady, jak HUGIS neustale
zdokonalovat a vytvaret z néj komplexni systém, ktery dokéZe v jistych ohledech
usnadnit ¢i urychlit préci jeho uZivatelim. S vaSimi ndméty za mnou tedy prosim
chodte dal nebo mi je zasilejte na email. A kdo nevi, kde mé hledat nebo kam psat,
at si mé vyhleda v HUGIS, kromé objektu, patra a ¢isla kancelafe nebo mé fotky (kte-
rd zrovna neni Gplné péknd), je zde i Cislo na pevnou linku, mobilni telefon nebo od-
kaz na milj email.  text a grafika Lucie Hanzlikova, Oddéleni evidence staveb,

hanzlikova@ans.cz

obr. ¢. 2 - nahled tabulkového vypisu inZenyrskych siti RLP CR, s. p., v systému HUGIS
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Doprava letovych planii a vybranych tdajii na stanovi§té ATS v dobach minulych

Uvedené postupy se tykaji doby od roku 1965 do doby, kdy zacal prvni krok automatizace a tisk letovych prouz-
k.

V roce 1965 jsem nastoupil na oddéleni vedouciho pana Dvoraka. Tento organiza€ni Gtvar zahrnoval stanovisté
TWR, APP, ARO (tehdy byl nazev briefing) a fidici odbavovaci plochy. Kromé nich byla tato stanovi§té umisténa
na starém letisti v tzv. ,kachlikarné“. APP pak bylo umisténo v prvnim patfe budovy pod TWR a ARO v pfizemi.
Ve se nachézelo na zapadni strané budovy, smérem k odbavovaci ploe. To na tGvod.

KaZda posadka letadla se musela pred letem dostavit na ARO za iicelem vypInéni a podani letového planu.
ARO obsluhovali dva pracovnici, vedoucim smény byl tzv. kontrolor tratové pfipravy, ktery zkontroloval vypIng-
ny letovy plan a potvrzeny origindl vratil posadce.

Druhym pracovnikem byla pomocné dispecerka. UmysIng pisi dispeterka, nebot muzi tuto sluzbu vyko-
navali pouze v pfipadé, Ze se jednalo o budouci dispecery. Ti totiz museli ovladat i prace na vSech pracovnich
mistech pomocné dispecerky. K ARO patfilo jeSté jedno pracovisté, které zpracovavalo zprdvy NOTAM a vydava-
lo tzv. pfedletové informace pro stanovené oblasti. Na ARO tak posadky mély k dispozici veSkeré informace a pro-
vadély zde predletovou pfipravu, na jejimz zakladé vypliiovaly letovy plan.

Ale zpét k distribuci letovych planti. Pomocna dispecerka zapsala z kopie stanovené (idaje uvedené v letovém
pldnu do velké knihy (tato kniha byla vedena od spusténi letového provozu na letisti Ruzyné, neuvazené vSak byla
zru$ena, ani uz nevim v kterém roce, velkd Skoda). Kopii letového planu poslala potrubni poStou na délnopisnou
Ustfednu k dalSi distribuci. Tato potrubni po$ta byla nahrazena v roce 1966 délnopisem, ktery rovnéz obsluho-
valy pomocné dispecerky. Posléze predala telefonem stanovené tidaje pro vyplnéni letovych prouzki pomocnym
dispecerkam na APP a TWR. Na APP se pouZivaly klasické letové prouzky, které po vypInéni dispecerka fadila do
barevnych drzaki podle vystupnich/vstupnich bod(i do TMA (tehdy se fikalo okrskil — napfiklad Bene$ov, Rakovnik,
Roudnice). Na staré TWR se pouZzivaly listecky rozmérdi cca 13 x 7 cm. Pro pfilety byl podtisk éerveny, pro od-
lety ¢erny a pro VFR nebo mistni lety ¢erny podtisk na lesklém papife. VypInéné prouzky nebo listecky samo-
ziejmé predavala asistentovi fidiciho k zafazeni do postupové tabule. V pfipadé pfiletil predavala pomocna dis-
pecerka ACC stanovené (daje na ARO, APP a TWR. Vypada to celkem jednoduse, ale...

V téchto dobach neexistovalo stfidani a sluzby byly dvanactihodinové. Pokud si nékdo potfeboval odskocit na
WC nebo na jidlo, musel ho zastoupit vedouci smény. Zde musim podotknout, Ze Zddnému dispecerovi se pomoc-
nou dispecerku pfilis zastupovat nechtélo, jelikoz nemél tu potfebnou praxi. Dale bylo v povinnostech pomocné dis-
pecerky na APP prebirat a zapsat velmi pozorné METAR a predat ho dispecerdim na obou sektorech. Ten byl z me-
teopozorovatelny distribuovan telefonem, a to tak, Ze v celou a v pll zazvonil pfimy telefon, na ten se napojila
pomocna dispecerka ACC, APP a TWR a meteopozorovatel jim METAR nadiktoval (samozfejmé v oteviené feci).

Dispecerka ale musela vyfizovat i rizné telefonni hovory, pfi nocni sméné zpracovavala plan letti na dal$i den,
ktery obsahoval jak pravidelné, tak i nepravidelné lety. K tém nepravidelnym bylo vZzdy z diivodi koordinace mezi
civilnimi stanovisti a vojenskou oblasti pfifazovano i poradové ¢islo pfimo od vojaki. Tento plan letl obdrzela
pomocna dispecerka z ACC, zpracovala ho a pfedala pomocné dispecerce na TWR, ktera do néj zapisovala ¢asy
vzletli a pfistani.
listeckdl, prebirala a zapisovala METAR, v pfipadé odletu musela pfedat ¢as vzletu na ACC do dvou minut (tamni
pracovnici jej pak predavali vojenské oblasti, aby méli vojaci pfehled). Pokud se opozdila, nésledovalo napome-
nuti, nékdy i krdcené prémie. Aby toho nebylo malo, musela predavat i polohu OM a &asy vzlet(i vSech doprav-
nich letadel na OPC CSA (ten byl
v té dobé generdlnim zastupcem
vSech spolecnosti). Nikdo ji vSak
tyto ¢asy nebo polohu nenadikto-
val, to musela sama odposlou-
chavat, a to i kdyZ prebirala (daje
letovych planti nebo METAR. Bylo |
proto dilezZité, aby dokézala rea- |
govat na zpravy z hlediska priorit ,
pfi jejich prebirani. Pfednost tedy = & L i —
mélo vzdy predani ¢ast vzletli a polohy OM, ovSem to vSe za hluku letadlovych motori. A kdo nezaZil, nevi, jak
hlu¢i B 707, IL-18 nebo Vickers Viscount (viz obrazek). Nékolikrat za sménu pak preddvala Casy pfistani sou-
hrnné na ARO. Nemohu navic nezminit, Ze veSkera prace se odehravala v horku bez moznosti klimatizace pro-
storu, kterd tenkrat jeSté viibec nebyla zavedena.

Je nutno jeSté uvést, Ze po roce 1968, kdy néktefi kolegové dispecefi emigrovali, samoziejmé vyvstal nedo-
statek kvalifikovanych fidicich. Z tohoto diivodu byly na staré TWR vyuZivany pomocné dispecerky pro fizeni mo-
bilnich prostfedkd po provozni plode letisté.

Pro fidici letového provozu se tak stal klicovym zacvik a zvladnuti innosti pomocné dispecerky na vézi.
V téch dobdch se totiz let kazdého letadla musel se sousednimi stanovisti koordinovat telefonem. Tak se dispece-
fi naucili provadét koordinaci po telefonu a zaroveri poslouchat druhym uchem hléSeni posadek a reagovat na né.

Plivodné jsem mél v imyslu zavzpominat na zajimavou etapu historie a popsat pouze distribuci letovych plani
na stanovisté ATS. DoSel jsem vSak k ndzoru, Ze by nebylo spravedlivé nezminit se o préci svych kolegyri — po-
mocnych dispecerek —, které tvofily dilezitou ¢ast tymu APP/TWR a byly tak trochu v pozadi. Jejich koly byly
narocné, a presto je zvladaly s bravurou a eleganci.

Ve svém ¢lanku nepopisuji ¢innost pomocnych dispecerek na ACC a divod je jednoduchy. Moje ¢innost byla
v té dobé spojena s APP/TWR, a tudiz nemohu psat o nécem, co jsem nezazil. Byl bych proto velmi rad, kdyby
se toho néktery pamétnik z ACC zhostil a popsal jejich €innost ve stejném ¢asovém obdobi. Rozhodné by si to
tyto Zeny zaslouZily.

Clanek mapuije 4st obdobi, kdy jesté neexistovala informaéni technika pro bézné pouZiti, a to se netykalo jen
naSeho statu. Stejné nebo obdobné postupy byly v celé Evropé. V té dobé byly hlavnimi tahouny zmén v postu-
pech panové Dvorak a Cernohorsky a patif jim za to taktéZ velky dik. text Bohumil Stépan,

stepan.bohumil@seznam.cz, foto shirka J. J. Zazvonila
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ANR - Air Navigation Race je novy format navigacnich
Ssoutéz, ktery svétova federace leteckych sportd FAI
schvalila v roce 2016. Hlavni motivaci ,,navigaéni* ko-
mise GAC pro ustanoveni nového typu soutéze byla
snaha udélat navigaCni soutéz atraktivni pro divaky,
atedy i pro média a sponzory. Ma to byt také typ souté-
Ze vhodny pro zainajici piloty. Takova soutéz musi
mit jednoduchd pravidla, rychle pochopitelnd i pro
laika, musi byt dynamickd, zabavna, s kratkymi eta-
pami, on-line sledovanim a vyhodnocovanim tfeba na
velkoploSnych obrazovkach.

Prvni mistrovstvi svéta v ANR (WANRC) se kona-
lo v poloviné zafi 2017 ve Spanélském Castellonu
de la Plana, kouzelném aeroklubovém letisti na po-
breZi severné od Valencie. WANRC jsem se z(Cast-
nil s mym tradiénim navigatorem, Jurajem Cekanem.
Letéli jsme na prvni mistrovstvi viceméné ze zvéda-
vosti, chtéli jsme si novy format soutéZe hlavné vy-
zkouSet. Moc jsme od tohoto typu soutéZze neoce-
kavali, protoZe na rozdil od tradi¢nich navigacnich
soutéZi (Presné létani a Letecka rally) se nam zddla
pravidla pfili§ jednoduchd a proletét kratkou trat vel-
mi snadné. Soutéz ale nebyla tak jednoducha, jak se
nam na prvni pohled zdalo.

ANR se sklada ze dvou typi dloh, z navigaéniho
letu a presnosti pfistani. Pfistani je témér shodné
s tim, co zname z Presného létani a Letecké rally.
Navigace je ovSem zcela jina. Trat je velmi kratkd,
15-25 NM, ale naprosto klicova je pfesnost dodrze-
ni trati. Koridor, v kterém se letadla maji pohybovat,
je velmi tzky a mtize se v priibéhu celé soutéze i mé-
nit, tedy zpFesiiovat. Ve Spanglsku jsme prvni dvé eta-
py méli koridor Siroky 0,30 NM, tfeti etapu 0,25 NM
a posledni 0,20 NM. DodrZeni ¢asu na otocnych bo-
dech a tajnych branach, které bylo klicové u dosa-
vadnich navigacnich soutéZi, je u ANR jen ,tfesSnicka

Letecky den Strako

Je 15:40 a nad prahem drahy €islo 13 strakonického
letiSté se objevil P-51 D Mustang pilotovany Mi-
roslavem Sazavskym a nahofe na véZi bylo témér sly-
Set, jak poradateliim spadl jeden kdmen ze srdce. Tedy
on ten pfisloveény kdmen vlastné spadl o par minut
dfive, kdyZ se pilot Mustangu na pfiletu ohlasil
fidicimu na vézi.

Mustang byl velkou hvézdou leteckého dne a ne-
chtéli jsme divaky zklamat. Ale letecky den neni jen
0 hvézdach, ke kterym letos ve Strakonicich kromé
Mustangu patfili napfiklad Spickovy Gesky akrobat
a jeden ze dvou Geskych reprezentantil v Red Bull Air
Race Petr Kopfstein, nebo Milo§ Ramert, trenér Ceské-
ho reprezentaéniho druZstva v bezmotorové akroba-
cii. Snad mohu mluvit za cely pofadatelsky tym, kdyz
feknu, Ze asi nejvétsi radost ndm pfi jeho hodnoceni
udélal fakt, Ze na letecky den pfislo spolecné s do-
spélymi divaky také obrovské mnoZstvi déti a mla-
distvych, a Ze soudé podle jejich reakci, se jim déni
na letisti véetné specialniho doprovodného progra-
mu pro ty nejmensi, ktery jako v pfedchazejicich le-
tech pripravila MiSa Machartova se svym tymem,
hodné libilo. Pokud jsme alespoii u zlomku z nich za-
palili zajem, jenzZ je tfeba jednou pfivede k Iétani nebo
praci v letectvi, bude to pro nés nejvétsi odménou.

A co mohli navstévnici jubilejniho patého letecké-
ho dne Strakonice On Air vidét? Kromé jiz zminiova-
nych vystoupeni to bylo napfiklad predvedeni letounu
L-410 UVP Armady Ceské republiky, nebo populdrni
soutéz v sestrelovani balonkii, kterou pak zase vy-
stfidala ukazka unikatniho historického Zlinu Z 381.
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na dortu®. Cas se totiz méfi jen na SP (Start Point) a FP
(Finish Point), tolerance je pouze +1 s. Prestoze jsme Ié-
tali podle pomérné podrobné mapy v méfitku 1:150 000,
tak dodrZeni izkého koridoru nebylo viibec jednoduché.
Zejména v ostrych zatackéach a pfi nasazeni nového kur-
zu se velmi lehce stalo, Ze jsme vyletéli na vice nez to-
lerovanych 5 s mimo koridor. Navic nékteré oto¢né body
stavitel trati umistil bud' do nepfehledného terénu, nebo
dokonce nad more. Srovndvaci navigaci jsme pak mu-
seli nahradit udrZenim kurzu a tocenim zatacky vypoc-
tem, podle stopek. Penalizace za kazdou sekundu mimo
koridor a mimo toleranci na SP a FP hyla 3 body.

Nejlépe se nam podafrila druha etapa, kde jsme na-
shirali pouze 30 trestnych bodii a po dvou etapach
jsme méli ambice se probojovat mezi nejlepsi Gtyfi
posadky, do finalové etapy nazvané FINAL4. Bohuzel
hned v dal$i navigacni etapé jsme udélali navigacni chy-
bu, spletli jsme si dvé horské chaty na hfebenu kopce,
letéli jsme asi dvé minuty mimo koridor, nasbirali cel-
kem 873 bod(i a bylo po ambicich.

Presnost pfistani se nam docela povedla (+6 m,+2 m,
-2 m mimo nulové pasmo) a jesté hodinu pfed vyhla-
Senim konecnych vysledk( jsme figurovali v pfedbéznych
vysledcich na 3. misté. Nakonec jsme v navigaci skon-
tili z 32 iicastnikii na 10. misté a v pfistani na 6. misté.
Bylo vidét, Ze navigacni ¢ast ANR nejvice trénovali
Spanélé, ktefi byli o tfidu lepsi nez ostatni a obsadili prv-
ni tfi mista. Celkové vysledky, ale také fotografie i zaz-
namy z jednotlivych etap jsou pfistupné na webu Sam-
pionatu http://www.wanrc2017castellon.com.

Celkovy dojem ze soutéZze mam velmi dobry. Navigacni
Glohy jsou zabavné, a i kdyZ se pfi nich nevyhledavaji
zadné fotky Ci znaky na zemi, tak i navigator ma stale co
délat. Naprosto klicové je maximalné se soustfedit na
neustéalou korekci trajektorie co nejvice na stied korido-
ru. Pilot si také musi nacvicit udrzeni v koridoru béhem

nice On Air jubilejni

Honza KrCil predstavil moderni vrtulnik Guimbal Cabri
G-2, nadherné repliky historickych sportovnich letadel
privedl na LKST z Mladé Boleslavi Vladimir Handlik. U nds
vzacny Max Holste Broussard, ktery si zvukovym pro-
jevem nijak nezadal s popularni An-2, upoutal divaky
stejné tak, jako dvojice krasnych britskych historickych
vétrorili znacky Slingsby. A stejné jako v pfedchazejicich
letech nesmély samozrejmé chybét ani ukazky doved-
nosti pilotl a paraSutistil ze strakonického aeroklubu.
LetoSni péty rocnik leteckého dne Strakonice On Air
se stal pro maly realizaéni tym ze strakonického letisté,
vSechny €leny aeroklubu a jejich kamarady, ktefi pfispé-
li svym dilem k Gspéchu akce a samozrejmé i jejich man-
Zelky a pritelkyné, bez kterych by to také neslo, proza-
timnim vyvrcholenim novodobé historie leteckych dnti
ve Strakonicich, kterd zacala v roce 2012. Tato krétka,
ale spésna historie by nemohla vzniknout bez naSich
klicovych partnertl, kterym bychom chtéli na tomto misté
podékovat, predevéim podniku Rizenf letového provo-
zu CR, s. p., ktery se jiz popaté stal dielZitym sponzo-
rem na$i skromné oslavy Iétani. A také spolecnosti
Znakon, a. s., diky které nad Strakonice zavital poprvé
od druhé svétové valky P-51D Mustang. Podékovani pa-
tFi také méstu Strakonice a zkratka vSem, ktefi svym
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zataCky. Zejména pfi velké zméné kurzu musi byt zatacka
velmi ostré a ukoncend do sméru. Urcité se v tomto typu
navigace dé objektivné soutéZit, vitézi lepi. Ze je souté?
vhodna i pro zacinajici piloty prakticky ukdzaly dvé po-
sadky z Lucemburska, které byly sestaveny z kadetil le-
tecké Skoly. Hrdé nosili tricka s napisem ,,Young Pilots*.
Velmi se mi jejich pfistup libil, vice o projektu se miZe-
te dozvédét na webu www.ypl.lu.

dilem pfispéli k tomu, Ze vSichni odchazeli po skonceni
leteckého dne ze strakonického letisté spokojeni. A tak

je tento ¢lanek také podékovanim pravé jim.

6%kis - 85%

1 ECOFK SOS /BRIONES 512 (29%) NAV: 276 pt | CHR:36 pt/ 200 pt | BTRI: 0 pt

@ | & flying control

Zda se povede proménit i divacky a medidlni potencidl
nového typu soutéZe ukaze €as. Urcité to nepljde samo.
| kdyZ se Spanélsti poradatelé o propagaci snazili, tak di-
véak( na soutéZi bylo poskrovnu, odhadem do dvou sto-
vek. Medialni zdjem o Red Bull Air Race mtizeme akro-
batlim jen tiSe zavidét.

text a grafika Ivo Lengal, DPLR/SRPI/ORS,
lengal@ans.cz

text Michal Beran, vedouci redaktor Flying revue,
michal.beran@flying-revue.cz
foto Jan Vavra
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Pohar Gordona Bennetta s historicky prvni ucasti ceské posadky

V prvni poloviné zafi se konal 61. ro¢nik Pohdru Gordonna
Bennetta, neoficidlniho mistrovstvi svéta plynovych balond. Ces-
kd republika zde méla historicky prvni ¢eskou posadku — Jana
Smrcku, vsestranného pilota s fadou riznych kvalifikaci od pilo-
ta horkovzdusného i plynového balonu pres examindtora aZ po
pilota vzducholodi a Alese Vasicka, novindre a cestovatele. Rize-
ni letového provozu pfi tom nemohlo chybét a rozhodlo se tyto
,dva fousace®, jak se sami nazyvali béhem soutéZe, podporit fi-
nancné. Uletéli vzdalenost témér stokrat del$i neZ pri bézném lé-
tani, ve vzduchu byli stejné dlouho, kolik ¢asu stravi v balonu bé-
hem léténi za cely mésic. Letdli pes 4 staty — Svycarsko, Némecko,
Cechy a Polsko a zdolali vzdalenost 1078 km za 22 hodin 8 mi-
nut priimérnou rychlosti 50 km za hodinu. Jejich doprovodny tym
ujel 1564 km a celkem po Evropé béhem zavodu najezdil 5873 km.
To jsou Cisla, kterd berou dech.

Tato velka uddlost se neobesla bez zajmu ¢eskych médii, a tak
Jje moZné na riiznych webovych serverech dohledat reportdze i fo-
tografie z celého zavodu véetné osobniho blogu Jana Smrcky na
www.balony.cz/blog. Mluvime vsak o oficidlnich textech. Co bys-
te ale fekli bezprostrednimu popisu tohoto dobrodruzného zazit-
ku samotnym Honzou Smrckou hned po letu?

Tak jedeme domu a jsme fakt Stastny. Béhem letu jsme zaZili
chvilky, které nebyly tplné jednoduché — chvilku pred piinoci se
nam ulomil konektor napdjeni protisrazkovych svétel, néjak jsme
to zbastlili a letéli dal. To bylo na letisti v Zurichu. Asi pil hodiny

na to jsme potkali dopravni letadlo, které proletélo jen 0 30 m nad nami a 150 m ved-

le a toCilo smérem k ndam. Druhé jsme potkali o hodinu pozdgji, ale to bylo podstatné
dal. Rano jsme pak narazili na souvislou vrstvu mlhy v na§em sméru u Céslavi, po-
dafilo se nam naklesat a vyhnout se ji, pokraCovat stejnym smérem jsme povazovali
zariskantni. JeSté nas prekvapila dlouha vina u Nachoda, pfipadali jsme si jak ve vyta-
hu. Nejdfive kalup nahoru a pak dvakrét rychleji dol.

Necekali jsme ale, Ze by §lo vSe hladce, a tak tenhle vycet je vice neZ pfijatelny.

Zazili jsme ale spoustu véci, které byly krdsné, izasné a aZ nepopsatelné. Letéli jsme
nad Gizemim, které jsme z vétSiny znali a nékde opravdu diivérné. Podafilo se nam vy-
hnout v§em velkym letitim, jako je Zurich, Mnichov, Praha. Stalo to hodné balastu
i plynu, ale napfiklad Japonci méli podle konverzace v éteru v Praze opravdu hodné
problém a stalo je to vice usili, proto ziejmé pristali i dfive nez my.

Pfilosovani poradi uréeného pro vzlet jsme méli opravdu Stésti, startovali jsme jako
druzi v 19:35. Letéli jsme tedy asi hodinu za svétla a 20 minut v soumraku. Dostali
jsme az za Bern a doslova se kochali iZasnymi panoramaty! Jezdim do Alp od roku
1993 a vidél jsem toho dost, ale nikdy ne zapad nad Alpami. To urve srdce i otrlému
a véfte, Ze v letadle to prosté neni ono (omlouvam se pilotdm letound). Tohle si mu-
sim do budoucna zopakovat.

Uchvatilo nas Bodamské jezero. Mésic svitil jak o Zivot, 300 km za ndmi, nad nami
modré Sero, pod nami ¢erno a z toho svitilo jezero! To byl ky¢ jak ry¢, téZko se to po-
pisuje slovy, to se musi vidét a zazit.

KdyzZ jsme se bliZili k na$i hranici, bylo mi, jako kdyz se vracim do rdje. Necekal jsem
to, ale najednou mé vzala tak neuvéfitelnd vina euforie a vlastenectvi, Ze jsem byl tpl-
né namékko, a to se mi tak ¢asto nestava. Pak nam nékdo zavolal, Ze jsme v Gele zavo-
du. Nebylo to rozhodujici, ale pfijemné. Z Mnichova nam fekli, abychom preladili na
126,100 Praha Info. Rekl jsem, Ze rozumim, rozlougil se a podékoval za spolupraci,
preladil, zmacknul knoflik mikrofonu a... nemohl mluvit. Po chvili ticha jsem Fekl pev-
nym hlasem: ,Praha Info ballon Delta Oskar Foxtrot Viktor Alfa dobré rano.“ Ridici od-
povédél: ,Delta Oskar Foxtrot Viktor Alfa Praha Info. Vitejte doma. Jste prvni, kdo
v zavodu priletél.“ KdyZ nas predal dalSimu Fidicimu, rozloucil se kromé obvyklych
frazi i vétou ,,Drzime vam palce, kluci.“ To sice nebylo podle férsriftu, ale neuvéfitelné
to sedlo. Stejnou vétou ndm pak odpovidali vSichni fidici letového provozu od Prahy
az po Ostravu. Byli naprosto (Zasni, dokonce zafidili i povoleni priletu omezenym
prostorem nad Krkono$emi ze strany Polska, kde |étali plachtafi dlouhou vinu. Ti chla-
pi z RLP byli neuvéfitelni a moc jim dékuji!

Kdy? uz jsme u RLP — pro balonFe neni obvyklé Iétat po trati a byt v fizeném pro-
storu. Obvykle v Praze vyletim s fizenim Ruzyné a pak mé pfevezmou Kbely. To je celé.
Létdm pres Snézku z FIR Praha do FIR VarSava, pfes La Manche od Anglanti k Frantikdm.
Ted jsme letéli pres Gtyfi zemé a preladili jsme za 22 a piil hodiny celkem osmnactkrat
a kéd odpovidace dvanactkrét. Napiklad jen v Cechach za prelet trvajici Sest hodin na
Praha Info, Praha Radar, Praha Info, Céslav Info, Pardubice Info, Ostrava Info.

Prelet nad ¢eskou zemi byl nadherny. Mlha nad Orlickou a Slapskou pfehradou
a v délce svitici Praha. Kordlky aut na dalnici na Strakonice. Série letist Caslav,
Podborany, Pardubice, Hradec Krélové a pak nadrz Rozko$ a Néchod. Nad horami
vpravo i vlevo mraky a my letéli koridorem jak délanym pfimo pro nas let. To byl ne-
uvéritelny pohled.

Pristavat jsme chtéli az po zépadu slunce, na dalSi noc jsme uz neméli balast. Byli

Foto z pfiprav startu na Gordon Bennett Cup f/e
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jsme na dobré pozici a mohli ji trochu vylepSit. Uletéli jsme asi 1030 km a doprovod
byl blizko. Pfesto jsme se rozhodli pro pfistani uz v 17 hodin, abychom balili za svét-
la, a zase jsme méli §tésti. Ridicimu letového provozu, ktery védgl, Ze jsme Eeska po-
sadka, jsem oznamil zruSeni letového planu a informoval jsem ho o tom, Ze budeme
pristavat. Odpovédél ndm polsky, Ze 4 namoini mile pfed nami pfistal balon. Do té
doby jsme mluvili jen anglicky, ale tohle Fekl polsky. Pak jsem slySel, Ze ekl jinému
letadlu polsky, Ze mu u startovaci plochy pfristél balon, at tam zaleti a zkontroluje to.
Opravdu priletél Vivat, parkréat zakrouZil a pak pfijelo nékolik mistnich balonaf{ a pol-
ska televize. Misto kde jsme pfistali, pouZivaji pro vzlet, protoZe tam stromy vytvére-
ji vétrny stin, coZ se hodilo i nam. Pomohli nam shalit balon, uloZit na letiSti vozik
s balonem a najit hotel. RAno ndm uvafili kavu, prevzali pohledy z mista pfistani s tim,
Ze je poSlou (v nedéli dopoledne poSta nefunguije), dali ndm VIP tricka mistniho aero-
klubu. To vSe jen proto, Ze pro Poldky ma Pohar Gordona Bennetta velky vyznam.
Vyhréli nékolik roénikd a jejich tymy maji velkou podporu.

Balon ndm pronajala spolecnost Balonklub Augsburg. PGvodné jsme méli domlu-
veny balon od firmy Cameron Balloons, ale z diivodu reorganizace ndm pak nemohli
vyjit vstic, kdezto v Augsburgu reagovali hned. Vysledek byl takovy, Ze firemni balon
nakonec neletél viibec. Mym cilem bylo letét balonem i s majstrem, ale to nebylo moz-
né. Nicméné béhem nasich tréninkovych letli se predseda Balonklubu Rainer Hassold
rozhodl, Ze se k ndm pfipoji a s obsluhou balonu ndm pom(Ze. Sdm se pohdru né-
kolikrat zacastnil a spolu jsme absolvovali nékolik letti. NaSe posadka ho zaujala svym
nad$enim a elanem, nakonec nam nejen pomohl fyzicky, ale i spoustou rad a ve slo-
Zitych situacich dokazal ledacos napravit a vyfesit. Zejména béhem plnéni uznal, Ze
metr opravdu byva dvoji. Jeho autorita na misté byla znatelnd, stalo to hodné tsili mit
jej po svém boku, ale diky za to. On byl mezi prvnimi, ktefi nas vykon ocenili. Rainere,
dékujeme!

Dostali jsme obrovskou spoustu e-mailil, textovych zprav a nevim ¢eho vSeho jes-
té. Pred letem, béhem néj i po ném — pfipadal jsem si chvili jak Karel Gott. To nds hna-
lo vpred, ale nutno podotknout, Ze jsme zaplatili novackovskou dan. Nase obavy, 7e
néco podcenime, vyustily v to, Ze jsme s sebou méli dvé tfetiny véci lipIné zbyte¢né
a taky ndm to sam Rainer velmi Setrné naznacil. Ale nelze byt dokonaly na prvni po-
kus. Na druhou stranu ,doméci publikum“ (chlapici z RLP, fanousci, Gesti balonafi)
nas tlacili dopfedu a my fakt bojovali ze vSech sil.

Do té doby byl mj rekord 12 uleténych hodin v kuse, v noci nejvy$e 5 hodin a dal-
kové z Osnabriicku za Drazdany, AleSovi dokonce jesté ani neoschl inkoust na pilo-
taku. Byl mi ale rovnocennym partnerem, byl to on, kdo pfevazné balon fidil, obcas
komunikoval i s RLP. Jako jeho instruktor jsem na n&j byl hrdy. Za posledni rok jsme
toho ale moc nenalétali, nejvic pfiblizné 20 hodin s plynovym balonem. VEFil jsem, Ze
3300 hodin celkového naletu nds zachrani, a bylo to tak.

Vzpominam si, Ze mi nékdo gratuloval k Zivotnimu letu. Balonafi obvykle leti hodi-
nu a uleti 10-15 km. Jsem profesiondini pilot a 1étdm to také tak. Na zdvodech pak
letim 2-3 hodiny maximalné, takze celkovy pocet nalétanych hodin roste jen velmi
pomalu. Z toho mi vychazi, ze 22:30 hodin a 1078,76 km je z hlediska zavodu mozna
13. misto z celkovych 21, ale je to hlavné m(j a asi i Cesky rekord.

Zavérem dékuji véem za radu, pomoc, podporu finanéni i moralni. Je vas tolik, Ze
byste se mozna vesli i na Letnou, a to je UZasny pocit. text a foto Jan Smrcka,

balony.cz



