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—_ Petr JeEminek, Jifi Sule, Ing.,

Pracovni VYrocl supervizor na TS 11, supervizor na TS 11,
DPRO/ATMS/NAVCOM 25let  DPRO/ATMS/RIS

V zafi oslavi své vyroi pracovniho po-  Mojmir Novék, Jifina HlouSkova,

méru u RLP CR tito zaméstnanci: instruktor na stanovistich I1, referent nakupu,

Terezie Komarkova, DPRO/SONS/ACC/IFR 25let  DPERFIN/SCL/NA 40 let

strazny, Antonin Tichy, Ing.,

DPERFIN/SCL/BPS 151let  sflp Il, DPRO/SONS/ACC/IFR 30let K31.8.2017 konéia odchazi do diichodu

Jifi Jelinek, Jaroslav Vileta, Ing., pan Jan Karmazin supervizor na TS |

supervizorna TS 11, supervizor na TS I, z Brna. Ke stejnému datu odchazi i ve-

DPRO/ATMS/NAVCOM 20let DPRO/ATMS/RIS 30let douci oddéleni nakupu Ing. Lenka Cer-

Petr Jurasz, Helena KruliSova, makova. Dne 30. 9. 2017 konéi a odchazi

vilp I, DPLR/SLRL/LPS Ostrava 251let  kontrolor trafové pfipravy Il do diichodu pani Marie Judova, odbor-

Martin KoZu$nik, Ing., DPRO/ SPLS/ARO 30let ny referent DPERFIN/SCL/TPS.

vilp I, DPLR/SLRL/LPS Ostrava 251let  Zdenék Herman, Jménem celého podniku redakce

Josef Mikudim, vedouci strediska VLNSP, v§em témto zaméstnancim dékuje

Gdrzba¥, DPERFIN/SCL/TPS 251et  UGR/ULSO/SVLNSP 35 let a pfeje hodné zdravi a pohody!

Statistiky provozu cerven, ¢ervenec 2016/2017

> Srovnédni poltu dennich pohybi a primémého zpoidéni na let/Letisté Viclava Havia Praha ol
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> Srovndni poltu dennich pohybi (IFR) a prim&mého zpoidéni na let/FIR Praha
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2016 2017 16/17 2016 2017 2016 2017
I 13 310 14 405 8, 570 3.6)  46(10.¢) 47 30.6)

496 (10.6)
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CERVENEC

7 STRIPAR 2017

Pohyby na regiondlnich letistich

astet  CERVEN, CERVENEC 2016/2017

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
CTR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pripadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

/ Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem nardst provozu v % nejvyssi pocet/den nejvy$si pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2016 2017 16/17 2016 2017 2016 2017 2016 2017
74194 76592 1,23 2749¢p0.6)  282603.6) 19226  2000.6) 0,02 0,11
81 565 83704 1,62 2 760 .7. 271517y 19907, 9.7 0,01 0,07
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Potfebujeme zavést vétsi flexibilitu v feSeni tkolu

Sekce centralni logistiky ma od 1. Eervna tohoto roku nového Séfa Jana Sedlaka. Vzhledem k tomu, Ze z této funkce odchazel v roce 2003 do Oddéleni projek-

tového managementu, na spoustu véci - jak sam Fika — se stati jen rozpomenout. Co ziistalo pfi starém a co se moZna zméni, i o tom je dneSni prvni Gast rozhovoru.

Honzo, rozhliZim se po vasi nové kan-
celdri, jak jste se zabydlel?

Uz zabydlel, ale stéhoval jsem se témér
tfi mésice. Vzhledem k tomu, Ze se uz na-
stéhoval i mij nastupce na OPM, zbytek
véci mi zabalili do krabic, které tu pravé
vidite a museli mé vySoupnout.

Plivodné jsem sedél o patro vy$ s vy-
hledem do zelené a fikal jsem si, Ze by
bylo dobré obaas mrknout i na vjezd, na
parkovi$té, na letecky ruch kolem, tak
jsem rad, Ze ted tu moznost mam.

KdyZ uz se bavime o nasem arealu, zrov-
na véera jsem méla moZnost nahléd-
nout do zastavovaci studie aredlu
Jeneé, kterd poéita s rozsirenim IATCC
a dale zastavénim okolni plochy budo-
vami pro leteckou Skolu, CATC a remo-
te tower...

Ano, studii nyni déle rozpracovava Jirka
Houra, bude to samozfejmé financéné
naro€né, ale nemusime zase vSechno po-
stavit najednou. Uvazovali jsme navic
i 0 tom, Ze u tenisovych kurti by se po-
stavila dalSi budova predev§im z kapa-
citnich diivodd. Ve stavajicim IATCC uZ je
nyni nedostacujici pocet kancelafi a tre-
ba Divize provozni je ve stavajicich pro-
storach opravdu natésnana. Radi bychom
proto nechali postavit jakysi kryty pri-
chod pravé do budovy u tenisovych kur-
tli, aby bylo mozné se jednoduse dostat
do obou objektil.

Zaroveii zde ale mame i mélo zaseda-
cich mistnosti.

Pravé proto bychom se radi ¢astecné
vrétili k plivodni vizi a zkusili poupravit
i foyer nasi administrativni budovy. To to-
tiz kdysi podle navrh(i mélo vypadat také
jinak. Chceme kolem vodni nadrze vybu-
dovat zabradli, pan architekt se totiz ten-
krat domnival, Ze neni nutné, ale podivejte
se — porad ndm tam ty lidi padaji.

A pokud se zadafi, mame i plany s Ger-
nymi lavickami poskladanymi kolem na-
drze. Radi bychom zménili jejich uspo-
fadani a vytvofili tak pfiblizné ¢tyfi malé
jednaci prostory oddélené treba zeleni,
kde by byla mozZnost si sednout s ob-
chodnim partnerem nebo jednim ¢i dveé-
ma kolegy. Sice tam nebude k dispozici
AV technika, ale na spoustu jednani neni
nutna a zameéstnancim bychom tak po-
skytli dalSi jednaci prostory.
0d 1. éervna zastdvate funkci ndméstka
feditele pro sekci centralni logistiky. Je
to velky odklon od projektového mana-
gementu, kde jste pracoval predtim?
Z mého pohledu spise ne, $lo o to se vratit
v ¢ase a rozpomenout se zpétné na dobu,
kdy jsem v SCL pisobil. A¢ se to na prv-
ni pohled nezda, pfili§ mnoho se na cen-
tralni logistice nezménilo, samotného mé
to prekvapilo. Spousta aplikaci a systém(
funguje od roku 2003, kdy jsem prechézel
na projektovy management v témér ne-
zménéné podobé nebo se v nich udaly pou-
ze diléizmény. Dobrym pfikladem jsou tre-
ba poZadavky na zavedeni Workflow. Zatim
je zde bé&Znou praxi, Ze pokud kolega po-

tfebuje tento systém napfiklad pro obéh
smluv, néjak si ho sdm seZene a zajisti im-
plementaci. Pfedstavuji si ale, Ze kdyz uz
takovy poZzadavek vznikne, uZivatel se pfi-
hlasi na oddéleni manazerskych a in-
formacnich systémd a oni to v ramci své-
ho portalu, ktery bychom radi do budoucna
vybudovali, zprocesuiji jako opakované fe-
Seni. Jednd se totiZ neustale o tu samou
lohu — obéhy smluv, vyjadfovani se
k tomu, co dostavame externé atd., staCi
nam jedno opakované feSeni nez tfi nova.
Potfebujeme zavést vétsi flexibilitu v fe-
Seni (kol(, protoZe spousta z nich stale
trva nednosné dlouho. Stav, kdy se ¢eka
na vyfeSeni pozadavku od doby, kdy se
zad4, do doby, kdy se vyfesi, v fadu let,
miiZe leckoho mirné prevapit. Na druhou
stranu neni mozné feSeni zrychlit tak, ze
kdyZ dnes poZadavek zadam a zitra ho né-
komu sdélim, tak pozitfi uz budu mit fe-
Seni. Musime najit vhodnou rovnovéhu.
Soucasti jsou ale i externi dodavatelské
firmy a servisni organizace, s nékterymi
spolupracujeme uz vice nez dvé desetile-
ti a u nich je kolikrat flexibilni ¢i inovativ-
ni feSeni také ofiSek. Cely systém nenijen
o0 tom, Ze by snad u nas néco zamrzlo
v ¢ase a nejde s tim pohnout, ale spous-
ta dilich ZaleZitosti, co tu feSime, bézi
dlouhodbé a je nasmlouvana dopredu
s externim dodavatelem, ktery se za ce-
lou dobu spoluprace takfka nezménil.
Proto planujeme déat dohromady sa-
mostatnou schopnou skupinku odbornik(i
na informacni systémy, kterd by mohla ty
jednodussi pozadavky naprogramovat
sama, aniz bychom museli oslovit exter-
niho dodavatele. Vnitfni personalni zdro-
je na to mame a nékterfi kolegové uz tak-
to programovali i dfive, napfiklad systém
dovolenek, ale dnes jsou roztfisténi po
rliznych oddélenich a (tvarech. Stagilo by
tedy ovérit aktualni moZnosti a sjednotit
je. Velkou pfidanou hodnotou je to, Ze ty
kolegy, ktefito umi, ta prace bavi a aktiv-
né by se sami radi o naprogramovani téch-
to feSeni pokusili. Je to velka motivace do
prace a pokud z toho mate radost, jsou vi-
dét i vysledky.
Co dalsiho bude potreba resit?
V zasadé si nemyslim, Ze bude nutné
cokoliv ménit vyraznéj$im zplisobem.
Struktura sekce je dobfe funkéni a léty
ovérend, dlouhodobé vyhovujici. V sou-
vislosti se zménou organizacni struktury
podniku samozfejmé predpokladam, ze
snaha trochu pozménit jednotlivd oddé-
leni SCL se zde objevi, ale predevsim kvii-
li zméné naplné préce, kterou jednotliva
oddéleni vykondvaji. Napfiklad technic-
ko-provozni sluzba nikdy neméla dfive na
starosti building management, stejné jako
kolegové starajici se 0 bezpe€nostnia po-
zarni systémy. Nyni sice tkoly s building
managementem spojené feSi, ale do
struktury oddéleni se to nijak nepromit-
lo. Jde mi hlavné i o to, aby se lidé na své
pozici a ve svém oddéleni lépe naslia lépe
se s nimi identifikovali.

Jaka dalsi oddéleni mate na starosti?
Kromé jiz zminénych technicko-provoz-
nich sluzeb a bezpe€nostnich a pozarnich
systémii je to oddéleni ndkupu, mana-
zerské a informacni systémy a oddéleni
evidence staveb. To je pomérné novéacek
v naSem sekénim usporadani a zabyva se
zjednoduS$ené feceno digitalnim zpraco-
vanim projektovych dokumentaci. Pra-
cujeme se systémem HUGIS, do ného?
prevadime projektové dokumentace od
v8ech nasich objektd. Téch mame dnes
kolem osmdesati po celé republice, coz
neni malo, a vice méné jsou do systému
jiz pIné zavedeny. Je ale potieba data ne-
ustale aktualizovat a doplfiovat jednotlivé
objektové technologie, coz je hodné po-
drobnd a zdlouhava préce.

Obecné feceno, nase sekce centralni lo-
gistiky se nezabyva ni¢im, co by bez-
prostiedné souviselo s nasi hlavni ob-
chodni ¢innosti. Fungujeme jako podpora,
ale je potfeba si uvédomit, Ze pravé bez
téchto ¢innosti, ani ten hlavni byznys ne-
pojede. Pokud néktery milj kolega udéla
chybu a vypnou nam elektriku, tak je to
vazny problém. Pfestaneme svitit, topit,
chladit, nebudeme mit vodu a vyfadi nas
to ze Zivota. U nas se tedy zajistuji vech-
ny prace s timto souvisejici a koleglim
zabiraji dost ¢asu, byt to na prvni pohled
vypada, Ze to vSechno bézi a funguje
samo. Navic takové funkce mohou vyko-
navat jen ti, ktefi spravé budovy rozumi,
ktefi uz maji zkuSenosti a dovedou si po-
radit. ObCas slychavédme, Ze prace na
nécem zdanlivé jednoduchém trvaji dlou-
ho, ale to neni tim, Ze by byli kolegové
lini, jde spiSe o to, Ze jsou peclivia chapou
svou praci zodpovédné. Nékdy je potre-
ba vice ¢asu a analyzy, abychom byli
schopni rozhodnout, co se stane na kon-
ci néjakého procesu, kdyZ na zacatku zvo-
lime jednu z moznosti. Védi, Ze si nemo-
hou dovolit chybu a plati to tfeba i pro jiz
zminéné kolegy z manaZerskych a infor-
macnich systém(. PoZadavek, ktery se
na zacatku jevi jako prosty, m(ize mit pre-
sah do dal$ich dlezitych systému véetné
personalniho nebo Gcetniho a prioritou je
vzdy zabezpecCit a ochranit data.

narozen: 11. 7. 1960

rodina: manZelka, tfi dcery a krélik
vzdélani: VVSZ, mechanizacni fakulta
co si rad preétu: detektivky, nejradeji
ty od Ed McBaina

na co se rad podivam: Pelisky

co si rad poslechnu: Luciana
Pavarottiho, Genesis, Bruce
Springsteena

co si asto rikam: ,Uc se a snaZ se,
der se vZdy vzhiiru, ¢lovécim sadlem
tu svoji maZ firu!“ (Jifi Solar)

Jjako maly jsem chtél byt: leteckym
mechanikem

Vy jste v ramei svyeh tikolii na projek-
tovém managementu hodné cestoval po
celé republice. Nebude vam to ted
chybét?
Bude, to ano, ale i na této staronové po-
zici na néjakou tu sluzebni cestu ob&as
musim vyjet. Koneckoncti i toto je sou-
Cést naSi agendy SCL, navstévovat jed-
notlivé regiony, podivat se, zda tam vSech-
no béZitak, jak ma a feSit s kolegy na misté
jejich poZadavky. Mimochodem ve spravé
regiond se také chysta vylepSeni, napfi-
klad v Ostravé méme pfipraveny dokona-
lejSi systém spravy budovy, ktery nam
umozni taméjSitechnologie pfipojit pfimo
sem k ndm do stfediska v Jenci. To samé
chystame i pro Brno a Karlovy Vary v ram-
ci planovanych rekonstrukci. Dnes totiz
timto zplisobem napfiklad vidime na
vSechny radionavigacni body v republice.
NaSim cilem je tedy toto sjednotit. PFeci
jen, kdyZ uz se o to snazime dvacet let, tak
bychom to radi dovedli do GspéSného
konce. Dokonceni priste.
text a foto nwt



Fotografie na titulni strané

DalSi z rady fotografii na titulni strang, které vyhirame z archivu fotosoutéze ,,3L“,
tentokrat patfi Zbyiku HadaSovi z DPRO/SONS/ACC/FIC. AC se jednd barevné o kom-
binaci pro na$ zpravodaj pomérné netypickou, pro nastavajici obdobi podzimu je
naopak snimek, ktery sam autor nazval jednoduse a vymluvné ,Sunset*, jako déla-
ny. Autor ke svému vytvoru dodava nasledujicich par slov.

Kompozi¢né mé zépad slunce s reflexem na hladiné Jadranu zajimd jiz léta. AC
jsem se snazil, ne vzdy byl vysledek uspokojujici. Vzpomindm si, Ze na malé plazic-
ce, kde jsme vSichni ¢ekali na sunset of the day, ja s fotoaparatem Fujifilm X 20, byl
i jeden Poldk, zcela jisté jeden z ,,nejchytfejSich” a s velkym talentem pro poezii, je-
likoZ jeho véta byla uc¢inénou perlou. Povidal nam (psano foneticky): ,,...Zatydzen...
slonce zachodzi... do tej dZure!” Ten to opravdu védél! Zvlasté, kdyz tou ,dzurou”
myslel prostor mezi evropskym kontinentem a ostrovem nachézejicim se pfi naSem
pohledu z plaze vlevo. red

Objektiv

V dobé vrcholici letni sezény usporadalo RLP CR, s. p., spole¢né s Letistém Brno,
a. s., tiskovou konferenci pro zastupce médii z Jihomoravského kraje (zleva Richard
Klima, tiskovy mluv€i podniku; Tomas Placek, feditel letiSté Brno; Jifi Filip ml., $éf
marketingu) spojenou s navstévou pfiblizovaciho stiediska a fidici véZe. Zajem no-
vinart byl znacny, a to predevsim o informace tykajici se provoznich vykonil naeho
stfediska (za prvni pololeti roku 2017 meziroéni narlist provozu 0 13,5 %) a planech
provozovatele letiSté na dal$i modernizaci objektu. text rkl, foto Letisté Brno

Rizeni letového provozu podporuje pro aktudlni volejbalovou sezonu hrace klubu
VK CEZ Karlovarsko. Sport je jedna z oblasti, na kterou se nas podnik snazi formou
sponzoringu i formou reklamy a propagace dlouhodobé orientovat, jelikoZ jsme si
védomi toho, Ze kromé talentu, pile a odhodléani je pro dosazeni nejlepSich vysled-
k(i nutnd i finanéni podpora uréend na tréninky muzstva, sportovni soustfedéni a také
nakup sportovniho vybaveni. V lofiské sezoné se volejbalisté VK CEZ Karlovarsko
prosadili do semifinale extraligy a v domacim pohdru vybojovali stfibrné medaile,
navic reprezentovali Karlovarsky kraj i Ceskou republiku ve druhé nejlepsi evropské
soutéZi Poharu CEV, ve které obsadili vynikajici paté misto. V nadchézejici sezoné
chce muzstvo na takové Gspéchy navézat a RLP CR, s. p., se k takovému pféni roz-
hodné pripojuje. text nwt, foto VK CEZ Karlovarsko

LetiSti Brno-Turany se letos opravdu dari

Stéatni podnik RLP CR zaznamenal v prvni poloviné roku 2017 narGst poptavky po
poskytovani pfiblizovacich a letiStnich sluzeb na letiSti Brno-Tufany. Dosavadni
vyhodnoceni provoznich i hospodarskych vysledk stiediska letovych navigacnich
sluZeb Brno potvrzuje rostouci atraktivitu tohoto leti§té pro domadci i zahranicni
zakazniky a velmi dobrou kondici mezinarodni letecké dopravy.

k = — E = = = - e aase—

Celkovy podet pohybil na letisti Brno v roce 2016 ¢inil 44 418 pohybti, coZ pred-
stavuje meziro¢ni nardst ve srovnani s rokem 2015 0 4,5 % (42 496). Pozitivni
provozni vysledky pokracuji i v prvnim pololeti roku 2017, kdy bylo zaznamenano
celkem 24 509 pohybi, tedy mezirocné o 13,5 % vice.

Z ekonomického pohledu je pozitivni, Ze v prvni poloviné roku 2017 vzrostlo
mnozstvi tzv. pfiblizovacich (fakturaCnich) jednotek, a to 0 1,9 %. Svéd¢i to ne-
jen o zvySeni poGtu pohyb(i letount na brnénském letisti, ale zarover o narlistu
jejich maximalni vzletové hmotnosti.

Nejvétsim zakaznikem RLP CR, s. p., na letisti Brno je spole&nost Travel Service
(charterova doprava), nasleduji spole¢nosti Ryanair, Wizz Air a BMI Regional (pra-
videlna doprava). V pfipadé zakaznik{ provozujicich cargo dopravu se jedné o spo-
leGnosti ASL Airlines a Sprintair. VV oblasti vycvikovych letdl jsou dominantni spo-
le¢nosti Austrian Airlines a Flying Academy.

Poskytovani sluzeb v nepfetrZitém sménném rezimu zajiStuje na provoznim stre-
disku Brno dvacet licencovanych fidicich letového provozu.
zTZRLP CR, s. p., foto Brno Airport

Nové provozni rekordy na ceském nebi

Meziro¢ni vyvoj provozu (Cervenec) v letech 2012-2017
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RLP CR, s. p., zaznamenalo v &ervenci novy provozni rekord za jeden mésic a sou-
¢asné i nejvySSi pocet letovych pohyb(i za jeden den v ceském vzdu$ném prostoru.

Celkovy podet pohybii nad Ceskou republikou v éervenci 2017 poprvé v historii
prekonal hranici devadesati tisic (90 005). Jednd se o meziro&ni nardist ve srovnani
s Cervencem 2016 0 2,75 % (87 583).

V Cervenci rovnéZ oblastni stfedisko fizeni letového provozu Praha zaznamenalo
rekordni provoz za jeden den. V nedéli 16. 6. vyuZilo ¢esky vzdusny prostor 3168
letd. Pfi predpokladané primérné kapacité jednoho letounu (150 osob) tak ve vzdus-
ném prostoru Ceské republiky cestovalo vice nez 475 000 pasazértl.

0d zadatku roku do konce Cervence poskytlo oblastni stfedisko fizeni letového
provozu Praha své sluzby témér 490 000 letdm. | v tomto pfipadé se jedna o mezi-
roéni nartst provozu 0 2,5 %.

Pro vykony provozu na letistich Ceské republiky, kde poskytovani sluzeb zajistu-
je RLP CR, s. p., (Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary), jsou posledni dva roky ve
znameni stabilizace a nartistu poctu pohybd. V roce 2016 vzrostl pocet pohybil na
vSech letistich primérné 0 6 %.

Celkové bylo na vSech &tyfech letistich zaznamenano 212 527 pohybi (Praha: 136
419, Brno: 44 418, Ostrava: 24 482, Karlovy Vary: 7 208).

Davodem trvale rostouciho zajmu leteckych dopraveil o Gesky vzdusny prostor
a sluzby podniku je pfedevsim vysoka trovefi bezpecnosti a kapacity. Minimalni Gro-
veri zpozZdéni a dlouhodobé zdkaznicky orientovand cena se pak projevuji pfi plano-
vani leteckych dopravci predevsim v dobé vrcholici letni sezony. NejvétSim zakaz-
nikem podniku je némecka Lufthansa pred spole¢nostmi Emirates a Turkish Airlines.

zTZRLPCR, s. p.
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Competency-Based Training workshop v Bangkoku s iiéasti RLP

V Gervnu probéhl v Bangkoku dalsi ze série ICAO workshop(l zaméfenych na tzv. Compentency-Based Training v rdmci programu
Next Generation of Aviation Professionals (NGAP). Po pilotnim workshopu, ktery se konal v ¢ervnu lofiského roku v Montrealu,
se jednalo o dalSi mezindrodni aktivitu, do které je zapojen i nas podnik.

Kdyz byla v roce 2013 vytvorena pod hlavickou ICAQ pracovni skupina, kterd méla za cil pfipravit aktualizaci vycvikovych do-
kumenti pro fidici letového provozu (ATCO) a servisni personal ATM systémil (ATSEP), malokdo si doved! predstavit, kam aZ jeji
¢innost povede. Skupina expertli reprezentujicich riizné mezinarodni a vycvikové organizace (CANSO, IFATCA, IFATSEA...) véetné
zastupce RLP CR, resp. CANI, byla po spinéni prvotniho cile pozadana o pokragovani tispé$né spoluprace a pomoc pfi predsta-
veni nového konceptu odborné vefejnosti na interaktivnich workshopech v regionalnich kancelafich ICAO po celém svété.

Timto konceptem je tzv. Competency-Based Training, tedy vycvik zaloZeny na postupném budovani kompetenci a jasné de-
finovanych vykonnostnich kritériich. Competency Framework
pro ATCO a ATSEP, predstaveny v dokumentu Procedures for ‘
Air Navigation Services — Training (PANS-TRG), poskytuje
prehled zékladnich kompetenci, mimo odbornych napf. i zvlad-
nuti nestandardnich situaci, tymovou spolupraci a komuni- ‘
kaci, osobnostni rozvoj a dalSi. Nedilnou sou¢asti kazdé kom-
petence jsou tzv. vykonnostni kritéria, ktera se skladaiji ze tfi

Performance Criteria ‘

Observable ’ [ Conditions ‘ { Standards ‘

Behaviour

¢asti: pozorovatelné chovani, podminky, za kterych ma k vykonu dochazet a standard neboli dosaZena iiroveii vykonu.

Vratme se vSak nyni do Bangkoku na tfidenni workshop, kterého se zii¢astnilo celkem 72 zastupcii z 15 zemi prevazné z jiho-
vychodni Asie. Zatimco prvni den byl spolecny pro vSechny Gcastniky, v dalSich dnech se rozdélili podle zaméreni na ¢ast ATCO
a ATSEP. Ve spolecné ¢asti byl interaktivné predstaven koncept postupného ziskéavani kompetenci a vzhledem k riznému zaméreni
Geastnikd jsme zvolili obecny a ponékud nestandardni piiklad — Zonglovani s mitky. Ugastnici si tak zdbavnou formou ovéfili di-
leZitost postupnych krokii a zarover jim na tomto pfikladu byly ukdzany zakladni principy vykonnostnich kritérii. Pro zdjemce je
k dispozici i kratké video na http.//papadelta.cz/atsep/competencies.mp4.

2 \ A
Snad jsme Zonglovanim pfili$ nenarusili vaznost instituce, jakou ICAQ je, nicméné odezva samotnych Gcastnik( na cely work-
shop byla vybornd. V zavéru vSichni z(¢astnéni dostali certifikdt a uznani od regionalniho feditele ICAO. Diky aktivni (i¢asti v této
iniciativé i v rmci préib&Znych diskuzi bylo RLP CR a CANI prezentovano jako jedna z prednich organizaci v oboru.

Diilezitost a vyhody tzv. Competency-Based pfistupu zmifiuje mimo jiné také ¢lanek v magazinu Airspace (Q4 2016), ktery vy-
ddva organizace CANSO. PIné znéni ¢lanku je k dispozici na odkazu https.//www.canso.org/airspace-q4-2016-designed-do-job.
text a foto Petr Dvoréak, ULS0/0SS, dvorakp@ans.cz

Ucastnici Detske univerzity v Jenci T
Détska univerzita na Ceském vysokém uceni technickém v Praze
byla poprvé oteviena v roce 2015. Cilem je vzbudit u déti z&jem

o technické obory a umoznit jim zabavnou formou zazit uni- §
verzitni zplisob vzdéldvani. Aktivity v ramci univerzity by tak
mély déti motivovat k dalSimu zajmu o technické predméty
a pozdgji tfeba i k dosaZeni vysokoskolského vzdélani. Diky za-
jimavému pojeti ,vyuky“ déti proZivaji smysluplné stravené
prézdninové dny pIné dobrodruzstvi a zaZitkd, podivaji se na
jednotlivé fakulty, acastni se prednasek a seminarli z nej-
riznéjSich oblasti techniky a ziskaji titul ,Maly bakalar*

i nebo ,Maly inZenyr”. Vzhledem k tomu, Ze si mali studenti méli moznost
v tydnu od 10. gervence projit véemi druhy dopravy, stalo se Rizenf letového provozu CR jednou z jejich zastavek v ramci ,stu-
dijniho programu®. Celou skupinu dostali na starosti vedouci oddéleni vnéjSich vztahii Richard Klima a vedouci oddéleni SIMU
Martin Kfiklan. Zabavnou a zaroven pou¢nou formou détem vysvétlili zakladni pravidla fungovani fizeni letového provozu, déti se
seznamily s praci fidiciho letového provozu nejprve teoreticky na nasi ,galerii“ a posléze i prakticky se sluchatky na usich a v kres-
le pfed obrazovkou s letovou siti. Na zavér pro né byl pfichystan maly test se Sesti otazkami z oboru Flp. text nwt, foto rki

S litosti Vam oznamujeme, Ze 2. 8. 2017 ve véku 77 let zemfel n&$ byvaly kolega pan Vladimir
Kokes. VV srpnu 1975 nastoupil jako technik ZLT k Ceskoslovenské spravé dopravnich letist v Brné
1975 a dale v ndstupnickém RLP. Cely sviij profesni Zivot zasvétil praci v oblasti ZLT. Do dtichodu
odesSel v zafi 1999. | v dlichodu se neprestal zajimat o problematiku ZLT a udrZoval i nadéle kon-
takty se svymi byvalymi kolegy.

Vzdy na n&j budeme vzpominat jako na vynikajiciho odbornika a ob&tavého kamaréda. Cest jeho
pamétce. kolektiv spolupracovnikii RLP Brno
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,Skvéli piloti se nerodi. Clovék maize
mit dobry zrak, citlivé ruce, perfektni
koordinaci, ale konecny vysledek vzni-
ka hlavné diky tvrdému vycviku, praxi
a zkuSenostem.

James Edgar ,,Johnnie“ Johnson

stihaci pilot Il. svétové valky, absol-
voval 516 bojovych letii a dosahl hod-
nosti Air Vice Marshall

,Concorde nejen Ze dokladal velikost
britskych a francouzskych konstruk-
térd, ktefito navzdory vSemu dokéza-
li. Symbolizoval naprosto podivuhod-
ného génia lidskeé rasy. Dvakrat denné
toto letadlo slouZilo jako pripominka,
Ze nic neni nemozné. S trochou ¢asu
a penéz dokazeme absolutné cokoliv.*
Jeremy Charles Robert Clarkson
(*1960), anglicky hlasatel, Zurnalista
a spisovatel, ktery se specializuje na
motorismus, byvaly moderator pora-
du Top Gear; z knihy Vim, Ze mas dusi

,Létani pro mé vzdycky byla prekras-
na metafora. Abyste mohli Iétat, mu-
site véfit nécemu, co nevidite. KdyZz
jsem nad horskymi hibety, kam se kdy
dostalo jenom par lidi, napadaji mé
myslenky, které napadaji vSechny let-
ce. Ze ten zvlastni svét, ve kterém se
vznasime, nemd zadné hranice. Neni
to mapa. Nejste spoutani zdmi a ba-
riérami. Kdyz sedite v kancelafi, méte
pocit, Ze kdyZ vam upadla tuzka, je to
ta nejhorSi véc na svété. Tam venku
vam to pfipomind, Ze na svété jsou
mnohem horSi véci. Ale také mnohem
zasnéjsi.”

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; v jeho knihdch se objevuje jeho
obliba k letectvi a dokonce i Iétani
v metafore

,Vzdycky jsem se divil, pro¢ ptaci zi-
stdvaji na jednom misté, kdyz mohou
odletét kamkoli do svéta. A pak jsem
polozil tutéZ otazku sam sobé.*
Adnan Oktar, také znamy pod pseu-
donymem Harun Yahya (*1956), pred-
ni obhdjce islimského kreacionismu
a podporovatel teorie tzv. ,0ld Earth
creationism*, tzn., Ze véii ve stvoreni
Zemé Bohem

,Kdyby mé nahodou nékdo donutil
letét letadlem, budu se snazit dostat
se do pilotni kabiny za piloty, abych je
mohl hlidat a Stouchat do nich, kdyby
usinali, a sledovat, jestli se pred nami
né&hodou nevynofuji hory.“

Mike Harding (*1944), britsky zpé-
vak, skladatel, spisovatel a multiin-
strumentalista; znamy také pod prez-
divkou ,, The Rochdale Cowboy*

pripravila nwt
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Novinky ze sveta aeropolitiky Integrace a detekce

Nizkonakladova letecka doprava v roce
2016 zaznamenala podle statistickych
odhadii rekordni trzbu 96 miliard USD
a prepravila cca 1,22 miliard cestu-
jicich, tj. cca tretinu svétového vykonu
letecké prepravy cestujicich. Protoze
charakteristiky (modely) nizkonékladové
a charterové (dovolenkové) dopravy se
shlizuji, ze statistik, chcete-li reSersi,
agentury Flightglobal pro prvni stovku
nejvétsich dopraveli co do oskm vykonu
(oskm neboli osobokilometr predstavu-
je prepravu jedné osoby na vzdalenost
jednoho kilometru) vyplyvd, Ze deset
nejvétsich dopravcl provede zhruba
50 % vykon(. Podle regionl byl podil
nizkondkladovych dopravcii na prepravé v Evropé 37 %, v Asii 30 %, v Severni Americe 23 %, v Latinské Ameri-
ce 7,5 %, na Stfednim vychodé 2 % a v Africe 0,5 %.

V poétu cestujicich byl nejvétSi americky Southwest se 151,8 miliony cestujicich, nasledovany irskym
Ryanairem se 119,8; britskym Easyjetem se 73,1; indickym Indigo se 41,1; americkym Jet Blue se 38,3; in-
donéskym Lion Air se 33,3 a brazilskym Gol s 32,6 miliony cestujicich.

Z evropskych dopravct méli mezirocni prirtistek v poctu cestujicich pres 10 % nasledujici spolec¢nosti. Druhy
Ryanair, v poradi osmy Norwegian (29,3 milion(i cestujicich), devaty Spanélsky Vuelling, deséty turecky Pegasus,
jedenacty madarsky Wizzair (23,8 miliond cestujicich). Z ¢eskych dopraveii figuruji na 64. misté Travel
Service a na 91. misté Smartwings, oba dohromady s pfiblizné 6,5 miliony cestujicich. Cesti provozova-
telé tedy zdaleka nedokdzali vyuZit liberalizace letecké dopravy v Evropské unii tak, jako Madafi, dilezité vSak
je, Ze vysledky jejich podnikani nejsou ztratové. Evropskym skokanem roku byl islandsky WOW air diky ne-
byvalému turistickému boomu na Islandu, ktery v roce 2016 vzrostl 0 39 % na 1,8 milioni turisti.

Pokud jde o letadlovy park predni stovky nizkondkladovych dopravcd, uvadi se, Ze v roce 2016 disponova-
li celkem 4858 letadly, z nichz 4408 byly Boeingy 737 a Airbusy 320. Z novych typd maji nizkonékladovi do-
pravci objednano na 2372 A320neo a 1071 Boeing 737 MAX.

Pokud jde o délkové nizkonakladové dopravce v Evropé (lety trvajici 4 a vice hodin), hlavnimi prikopniky
jsou Norwegian a jiz zminény WOW air, kterym zacinaji konkurovat dcefiné nizkonakladové spolenosti v ram-
ci konsorcii Lufthansa (Eurowings), IAG (Level), AF-KL, Singapore Airlines (Scoot), AirAsia X, kanadsky WestJet
a dalSi. Organizace nizkonakladové déalkové dopravy ma fadu tskali jako jsou napf. zavazadlova problematika
(zavazadla jsou pfi dalkovych cestach nutnd), nezbytnost palubniho ob&erstveni, otdzka dvoutfidniho uspo-
fadani kabin, zajisténi pfipojové dopravy (interlining), ndro¢néjsi tdrzba v otoéném bodu po dalkovém letu.
Nizkonékladovy model dalkové dopravy se teprve utvéfi a u rtiznych dopravci se odliSuje.

Ryanair uvazuje o proniknuti v Polsku do charterového segmentu letecké dopravy v roce 2018 zaloZenim
spolegnosti Ryanair Sun. Zamér bude zaviset na tom, jakym zplisobem bude vyfeSen brexit, nebot se ve znac-
ném rozsahu tyka i pfeprav mezi Velkou Britanii a Polskem. K provozu jsou uvazovany Boeingy 737-800.

Brexit vyvolava fadu sloZitych otazek pro stavajici mezinarodni jednotny letecky trh v Evropé (tvofeny
tlenskymi staty EU, Svjcarskem, Norskem a Islandem). Pro neomezovany provoz jsou zavazna predevsim
pravidla o vlastnictvi leteckych podnik{ (vlastnictvi musi byt pfevazné v rukou €lenskych stati EU), pravidla
pro bezpecnost provozu, ochranu pfed protipravnimi €iny a ochranu Zivotniho prostredi. Do britského prév-

niho fadu je prevzato pfiblizné na 250 leteckych
- predpisil EU, které budou muset byt néjakym
B ?gv g t zplsobem upraveny. Britsti dopravci téZi z vice-
: Cm w5 °
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strannych leteckych dohod sjednanych na trov-
ni EU s USA (umozriuji napfiklad British Airways
provozovat linku Pafiz-New York), Kanadou,
Marokem, Jordanskem a z uznané antitrustové
imunity. S brexitem vyvstanou otazky britské
Gcasti v organizacich EASA (dohled nad bezpec-
nosti provozu — European Air Safety Agency).
K uskuteénéni rozchodu s Evropskou Unii v le-
tecké dopravé do dvou let maji mnozi odbornici
vazné pochybnosti a nevylu¢uji moznost stano-
veni néjakého delSiho pfechodného obdobi. Tak
napfiklad jen irsky Ryanair provozuje 35 % svych
linek z britskych letist do Evropy (tj. mimo Irsko), coZ je mési¢né doprava pro 4,3 milionii cestujicich. Naproti
tomu britsky Easyjet provozuje pfimo mezi zemémi EU (aniz by let zahrnoval pfistani ve Velké Britanii) rovnéz
asi 36 % svych linek, coZ je mési¢né doprava cca pro 4,4 miliond cestujicich. To uZ jsou i z politického hle-
diska vyznamné prepravni objemy. Britsky turisticky ruch jednoznacné tézi z bezvizového styku v Evropské
Unii a principu schengenské hranice.

Pro britské dopravce i britské cestujici je zasadni prioritou (politickou) zachovat si benefity pramenici
z jednotného evropského leteckého trhu, coZ nemusi byt vyhledoveé zcela v zajmu zhyvajicich 27 €lenskych
statii EU. StéZejni britskou podminkou i v letectvi zlistdva, aby pro Britanii nebyla zdvazna rozhodnuti Evropského
soudniho dvora a aby Britdnie méla plnou kontrolu nad pfistéhovalectvim za praci. | kdyZ pro pfistup na ev-
ropsky letecky trh jsou jiz prefabrikovand riiznd feSeni jako Svycarské pridruzeni, EEA (Euroepan Economic
Area — Norsko, Island ¢i dohoda ECAA), nezda se byt pro Britanii jako pfijatelné aplikovat bez vyhrad letecké
predpisy Evropské Unie. text Vladimir Junek, v.junek@seznam.cz
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V prostorach konferenéniho salu BLP CR, s. p., se
nedavno pofadal seminafr za ticasti generalniho re-
ditele RLP Jana Klase o problematice integrace
a detekce bezpilotnich prostedki v CR se zamére-
nim na malé drony létajici v malych vyskach. Ugast
potvrdilo 27 subjektd s téméF padesati registrova-
nymi (¢astniky. Hostem a aktivnim diskutujicim byl
i poslanec parlamentu CR pan Bohuslav Chalupa,
ktery zastava ve snémovné Fadu dileZitych pozic,
jako je mistopfedseda pro obranu a predseda vyho-
ru pro kontrolu vojenského zpravodajstvi.

Semindf se py3nil zastoupenim jak ze strany
bezpecnostni komunity, tak statnich podnik{ a aso-
ciaci. Za asociace to byly napf. UAVA (Asociace pro
bezpilotni prostredky) a AOBP (Asociace obranného
priimyslu). Za zminku stoji Gi¢ast nékterych statnich
podniki, jako napf. VTU, s. p., (Vojensko-technicky
stav) v Cele s panem feditelem Protivou, ktery
osobné prednesl rozsahlou a pro vétSinu zi¢astné-
nych skute¢né zajimavou prezentaci. Déle to byl CEZ,
a. s, ktery acastniky seznamil ve své prezentaci se
svym pohledem a zkuSenostmi, které Fesi pfi ostra-
ze jaderné elektrarny Temelin, a dale zastupci letist,
Spolana, a. s., CEPS, a. s.

Pro bezpecnostni komunitu zastoupenou ochran-
nou sluzbou MV, Hradu, vézefiskou sluzbou, zésa-
hovou jednotkou celni spravy a prvni policejni bez-
pilotni jednotkou policie, ktera zapocala plisobit
v moravskoslezském kraji, nabidl seminaf zajimava
fakta z pohledu uZzivateld.

Na cely priibéh akce, kterou nazval generalni fedi-
tel jako ,,vykopovy“ nebo ,startovaci®, dohlizel svym
bd&lym okem UCL (Urad pro civilni letectvi), ktery
jako jeden z pozvanych (c¢astnik(i reagoval na ¢asto
odborné, ale i laické dotazy ze strany pfitomnych
a svymi fundovanymi a trpélivymi odpovédmi roz-
hodné pFispél k rozvinuti diskuze.

Jednotlivé pfispévky na téma bezpilotnich pro-
stfedki otevrely Fadu témat, kterymi se bude muset
nejenom RLP CR, s. p., ale i ostatni G&astnici semi-

Setkani zastupcii
Canso

civil air navigation services organisation

Dne 6. Cervna se v prostorach IATCC Jene¢ konalo
pravidelné setkani zastupch podniku v Fidicich vybo-
rech a pracovnich skupinach CANSO (Civil Air Navi-
gation Services Organisation).

CANSO je organizace, ktera na dobrovolné bézi
sdruzuje poskytovatele LNS z celého svéta. UmoZziiuje
jim nejen koordinovanou vyménu a pfistup k infor-
macim, ale predevsim je vyznamnym spole¢nym hla-
sem pfi hajeni jejich zajmi a prezentaci jejich pozic.
Jednou z nejvice viditelnych aktivit CANSO je také spo-
luporéadani veletrhu World ATM Congress, ktery pro-
biha pravidelné ve Spanélském Madridu.

RLP CR, s. p., je zakladajicim ¢lenem CANSO
a jeho Einnosti priklada patficnou vahu, jak za ma-
nagement zdiiraznil i pfitomny feditel USMP Lubo$
Hlinovsky. Své zastupce ma nas podnik jak ve vy-
branych skupinach globélnich, tak i ve vSech sku-
pinach evropskeé ¢asti této organizace. Cilem jednani
proto byla pfedevsim vzajemna vyména informaci mezi
zastupci v fidicich a pracovnich skupinach.

Obecny nazor, na kterém se shodli snad vSichni ze
¢trnacti pfitomnych zastupct, vyjadfovala skutec-
nost, Ze iéast v aktivitich CANSO pfinasi pozitivni
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bezpilotnich prostiedkii v CR se zaméFenim na malé drony

nare v dohledné dobé zaobirat. Proto byl dohodnut na-
vrh dalSiho postupu, a to jednani v samostatnych pra-
covnich tymech. Pro tento ndvrh se vyslovila vétSina
castnikil, jelikozZ se bude bezprostredné tykat jim do-
bfe znamé a blizké problematiky.

Integrace dronii: UTM platforma
Jako zakladni stavebni kamen integrace bezpilotnich
prostiedkii (UAS) do prostiedi ATM bude implemen-
tace UAS Traffic Management (UTM) systému. Systém
UTM je postaven na vzajemné vyhodné spolupraci
avyméné dat mezi uzivateli UAS a provozovatelem UTM
systému, ktery prostrednictvim klientskych aplikaci po-
skytuje vysokou miru pfidané hodnoty a rozSifuje poveé-
domi o bezpe¢nosti mezi komunitou pilotl UAS.
Nelze oCekévat, Ze uzivatel UAS bude ovlddat vyso-
kou miru znalosti pro orientaci v letecké terminologii,
proto je dileZité dbat na vysokou Groven uZivatelské
privétivosti a poskytnout diilezité informace témto uzi-
vateldim vzdu$ného provozu ve vhodné formé. Model
klientskeé aplikace, coZ je jedna ze soucasti UTM sys-
tému, je proto vhodnym nastrojem pro zvySeni miry
bezpeénosti ve velmi nizkych vySkach (do 500ft AGL).
Provozovatelé UAS budou do tohoto systému pfis-
pivat prostfednictvim informaci o své poloze a vypl-
nénim jednoduchého letového planu. Regulator a sloz-
ky Fizeni letového provozu poskytnou do systému
aktualni platna data o vzdu§ném prostoru, bezletovych
z6nach a informace o platné regulaci, ktera bude v tom-
to UTM systému implementovana. Tato spolupréce ve
findle umozni RLP CR se aktivné podilet na fungovani
geo-fencingu a stat se autoritou pro aktudlni informa-
ce 0 bezletovych zonéch platnych pro UAS.

Konzole pro spravce

Diky spolupraci s provozovateli UTM systém( a po-
skytovani garantovanych a aktualnich dat o vzdu§ném
prostoru ze strany RLP vznikne atraktivni sluzba pro
uzivatele UAS. Zapojenim uZivateld UAS do tohoto sys-
tému bude mozné nastavit obousmérné vyhodnou spo-
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lupréci a komunikacni kandl mezi pilotem UAS a sta-
novistém RLP. Diky sdileni polohy pilotem UAS bude
mozné provadét jeho identifikaci a ziskat prehledovou
informaci prostrednictvim konzole pro spravce.
Tento prehledovy systém bude pfedmétem vyhé-
rového Fizeni a predpoklada se jeho pouZiti na stano-
vistich Rizeni letového provozu Ceské republiky, ktera
jsou zodpovédna za bezpe€nost ve vzduSném prosto-
ru v blizkosti letist a uvnitf CTR. Konkrétni definice
a technické specifikace vzejdou z procesu predbéznych
trznich konzultaci a studie proveditelnosti. Jednou

z moznosti rozvoje konzole pro spréavce je rozsifeni
a delegovani pfistupu dalSim organizacim, jejichz zaj-
mem bude mit situacni pfehled o bezpilotnich pro-
stfedcich v urcité zajmové oblasti a pfispivat na defi-
nici dynamickych bezletovych zoén v nizkych hladinach
na tizemi Ceské republiky.

Prezentace ze seminére Ize nalézt k nahlédnuti i ke
stazeni na webovych strankach RLP CR, s. p., v sekci
0 nas — Tiskové stfedisko — Zajimavé prezentace.

text a grafika Rostislav Pilc/DPLR, pilc@ans.cz,
OndFej Moréavek/DPLR/SRPI/OPM, moraveko@ans.cz

zeni letového provozu CR v pracovnich skpinéch CANSO

efekt, co se ty€e moZnosti vymény informaci a zkuSenosti s odborniky z jinych

ale bylo veskrze pozitivni.

Jako pfiklad produktivni skupiny Ize uvést NGAP Implementation Task Force, kte-
ra (spésné funguije jako platforma pro spolupraci s ICAO na programu NGAP — Next + L - : R : b
Generation of Aviation Professionals. \'jhodu v podobg zprostfedkovani komunika- g — - - e
ce s ICAQ uvedl i zastupce ve skupiné AIM Workgroup. Aktivni z hlediska vytvéreni
spolecnych pozic poskytovatell LNS pro jednani s ostatnimi institucemi je napfiklad
evropska skupina Policy Task Force. Jeji globalni obdoba, Policy Standing Committee,
patfi naopak mezi skupiny, které jsou v soucasné dobé jen malo aktivni. Sem Ize za-
fadit i evropskou Social Dialoque Task Force, ktera ztratila na vyznamu s pfesunem

& CANSO Europe
canso Prehled udalosti na fidici Grovni

Rizeni letového provozu

Sesks renublil

Z hlediska hodnoceni podpory ze strany sekretaridtu CANSO byla nékolika pfitom-
nymi zastupci zminéna jeji nedostatecnost na globalni Grovni. Na Grovni evropskych
skupin je sekretariat aktivni, kvili $ifi agendy zde vSak bude dochazet k prioritizaci
aktivit tak, aby i nadale poskytoval kvalitni sluzby. Obé témata proto budou pfedmé-
tem dalSich jednani.

Zavér jednani byl vSak i pres nékteré nedostatky takovy, Ze naSi ucast ve skupi-
nach CANSO Ize hodnotit jako pozitivni a Zadouci i pro nasledujici obdobi.

text Jan Bartuska, Oddéleni mezindrodni koordinace,
bartuska@ans.cz; foto nwt
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Generalni feditel RLP CR hostem Radiozurnalu

Generélni Feditel Rizeni letového provozu CR Jan Klas pfijal v pondéli
28. srpna 2017 pozvani do rozhlasového vysilani Radiozurnélu Ceského roz-
hlasu v ramci pofadu Host Lucie Vyborné. Po devaté hodiné dopoledni se
tak mohli posluchaci dozvédét, kolik letadel denné prolétne nad naSimi hla-
vami, odkud se Fidi letovy provoz centralné nebo Ze letectvi je naprosto uni-
katnim technologickym odvétvim, protoZe se umi neuvéfitelné rychle ucit ze
svych vlastnich chyb. Cely rozhovor si miiZete poslechnout na webu Ceské-
ho rozhlasu www.rozhlas.cz v rubrice Audioarchiv, pofad Host Lucie Viyborné.

text nwt, foto rkl

Kniha o historii radaru
v rizeni letoveho provozu

Na prelomu Zzéfi a fijna leto3niho roku pfipravuje n&$ podnik vydani knihy
Ivana Uhlite ,,Historie radarti pro fizeni letového provozu®, kterd bude s ohle-
dem na osobu svého autora naprosto jedine¢nou ve svém oboru. Gilem vy-
dani této publikace je poskytnout ¢eskym i slovenskym étenariim z fad od-
borné letecké verejnosti, studentiim, ale i vSem ostatnim zdjemcim, ktefi
maji vztah k technickym strankam letecké dopravy, ucelené informace o vyvo-
ji a historii pouzivanych radarovych technologif v byvalém Ceskoslovensku
anasledné i v samostatné Ceské republice. Kniha tak sougasné predstavu-
je i zajimavy pohled na schopnosti a dobré jméno ¢eského dodavatelského
primyslu. Jak sém autor vzpomind: ,,Kazdy novy typ radaru je poznamenéan
néjakou technickou vyjimecénosti nebo i kuriozitou. Kazda instalace na leti-
Stich méla sv(ij ojedinély pribéh nebo byla provazena vyznamnymi udalost-
mi, na které jen obCas vzpomenou pfimi d¢astnici, pokud jsou jeSté mezi
nami.” Kniha bude obsahovat i skute¢né unikatni fotografie ramuijici vice nez
Sedesatiletou historii radarové techniky v nasi zemi. rkl

HISTORIE RADARU

PRO RIZENi LETOVEHO PROVOZU
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Napada mne otazka, zda Jules Verne jezdil na détské tabory. Rad bych Fekl, Ze ano. V kazdém pripadé téma letoSniho II. turnusu
détského tabora v Led¢i bylo ,Fantasticky svét Julese Vernea“. K naSemu prekvapeni jsme zjistili, Ze knihy tohoto autora, které
jsme hltali v détstvi, soucasné déti neznaji. Ani mladsi polovina vedoucich a praktikant( by test znalosti na toto téma asi ispésné
neslozila. Presto jsme to nevzdali a pokusili se tuto tematiku trochu rozvinout. Nutno si ve v8i skromnosti pfiznat, ze marné. VétSiné
déti pfislo divné celodenni noSeni klobouka, ale to je asi tak vSechno. A ono je to opravdu jedno. Taborové zaZitky jsou podobné,
at uZ nosite klobouky hézné kolem roku 1800, prohanite se v piratské barce, nebo béhate opaséni koZeSinou z mamuta po lese.
Tento druh z&Zitkl na vas ¢ekd jen na letnich détskych tdborech.

Zakladni myslenkou celotdborové hry byl piibéh situovany do mésta vznikajiciho nékdy na vrcholu priimyslové revoluce, zmita-
jiciho se v problémech tak dobfe znamych z dne$ni doby. Tajemny denik a v ném vypravény pfibéh jednoho outsidera sméfujiciho
k nevyhnutelné zkéze vSeho. Prosté ,,bécko” jak vySité. Opét jsme se plavili na lodich, béhali po lese, podnikali drobné vypravy do
okoli, pfespavali mimo tabor, soutéZili ve sportovnich klanich véetné velmi oblibeného stolniho fotbalku a feSili logické ukoly.
K tomu jsme pfidali péstovani rostlin v nekontaminované plidé, tézbu a nasledné taveni vzacné horniny. Celou dobu jsme hledali
autora zdhadného deniku, abychom ho odhalili a zabrénili jeho pomsté. Zavérecné zneSkodnéni bomby bylo pak uz jen povéstnou
tfeSnickou na dortu. Stéle se zrychlujici pipani mélo déti znervéznét a napomoci navodit strach, Ze bomba vybuchne. Jak vystizné
popsal jeden z ,mladych védci“: ,Ja myslel, Ze nékdo splachnul...” Nejvétsi porci napéti tedy zaZil realizacni tym vedoucich, které-
mu se elektronické zafizeni pIné mikrospinacii rozbilo tésné pfed pfichodem prvniho tymu. Néktefi se i divili a trochu pochybovali
o kvalitich neznamého badatele. Pro¢ tak Spickovy védec pouZil pfi pfipravé bomby dfevéné kolicky na pradlo a pro¢ zapomnél
navod na zneSkodnéni bomby uvniti?

Ve je jiz minulosti. VSechny hamburgery byly snédeny, ze zavéreCného rautu nezbyl ani chlebicek, na diskotéce konecné dohral
posledni song, blato z kiténi bylo umyto, ceny rozdany a déti s tlevou vraceny rodictim. Jestli se ndm to povedlo, musite posou-
dit vy. Kazdopadné velky dik patii véem zi¢astnénym a také vSem tém, kteff pfiloZili ruce k dilu, nebo tém co nas podporovali, at
uz mordlng, nebo vécné. Diky za to. text a zajisténi foto Oldrich Krabec

Language Corner
Wedding Vow

During the wedding rehearsal, the
groom approached the vicar with an
unusual offer. “Look, I'll give you $100
if you’ll change the wedding vows.
When you get to me and the part whe-
re I'm to promise to love, honor and
obey and forsaking all others, be faith-
ful to her forever, I'd appreciate it if
you’d just leave that part out.”

He passed the clergyman the cash and
walked away satisfied. The wedding
day arrives, and the bride and groom
have moved to that part of the cere-
mony where the vows are exchanged.
When it comes time for the groom’s
vows, the vicar looks the young man
in the eye and says, “Will you promise
to obey her every command and wish,
serve her breakfast in bed every mor-
ning of your life, as long as you both
shall live?”

The groom gulped and looked around,
and said in a tiny voice, “Yes.” The
groom leaned toward the vicar and
hissed, “I thought we had a deal.” The
vicar put the $100 into his hand and
whispered back, “Sorry. She made me
a much better offer.”

Hundred Dollar Bill

Wife: Why are you late?

Husband: There was a man who lost
a hundred dollar bill.

Wife: That's nice. Were you helping
him look for it?

Husband: No, | was standing on it.

== silent treatment

A man and his wife were having some
problems at home and were giving
each other the silent treatment. Sud-
denly, the man realized that the next
day, he would need his wife to wake
him at 5:00 AM for an early morning
business flight. Not wanting to be the
first to break the silence (and LOSE),
he wrote on a piece of paper, “Please
wake me at 5:00 AM.” He left it where
he knew she would find it. The next
morning, the man woke up, only to
discover it was 9:00 AM and he had
missed his flight. Furious, he was
about to go and see why his wife
didn’t wake him up, when he noticed
a piece of paper by the bed. The pa-
per said, “It is 5:00 AM. Wake up.”

Wasting time

“Class, do you know how many hours
you are wasting on your smart pho-
nes daily?” A quiet hush falls over
the class. One student breaks it up.
“I know, Sir, let's google it!*

Pripravila nwt



