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Pracovni vyroCi

V mésici ¢ervnu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Jan Kubicek, Ing.,
Metodicky pracovnik LNS,
DPLR/SRPI/OPM

Ale§ Mitana,

Technicky dohled Il
DPRO/ATMS/NAVCOM
Petr Stauch,
Supervizorna TS I,
DPRO/ATMS/NAVCOM
Petr Pajdlhauser,
Specialista LIS NOF - VS,
DPRO/LIS/NOF

Statistiky provozu

15 let

15 let

15 let

20 let

PO S/ Sy 2017

Ivan Pavlik, Bc.,
Specialista LIS NOF - VS,
DPRO/LIS/NOF

Otto Cernovicky,

Vedouci flp I,
DRSL/SLRL/LKTB-LPS
Miloslav Koflak,

Vedouci flp Il — Watch supervizor,
DPRO/SPLS/APP/TWR
Pavla Koflakova,

Kontrolor tratové pfipravy I,
DPRO/SPLS/ARO

Pavel Slama,

Instruktor na stanovistich I,
DPRO/SONS/ACC/IFR
Milena Kuthanova,
sekretarka,

DPRO/ATMS/S

20 let

25 let

25 let

25 let

25 let

25 let

Zora Kottova,
Ekonom II,
DPERFIN/SFIN/UC 25 let
Redakce vsem jubilantim
srdeéné blahopreje!

Z diivodu odchodu do starobniho dii-
chodu skondil k 31. kvétnu 2017 svilj pra-
covni pomér u RLP CR, s. p., Ing. Vi-
tézslav Chromik, Ekonom specialista na
Oddéleni controllingu DPERFIN/SFIN na
LKMT. Ke stejnému datu kongi sviij pra-
covni pomér u RLP CR, s. p., také namé-
stek sekce centralni logistiky Ing. Zdenék

Prejzek.
Jménem celého podniku redakce vsem
témto zaméstnancim dékuje a preje
hodné zdravi a dusevni pohody!

Data pro niZe zvefejiované ¢iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistickych adajt vedenych DPLR.
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celkem

2016 2017
0 848 560

Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
ndriist provozu v %

16/17

2016
424 8.4

nejvy$si pocet/den

471 (28.4 38(15.4)

nejvyssi pocet/hod.
2016 2017

2017
; 38

Kvétinovy den 2017

Stejné jako v minulém roce i letos se ko-
nal dal$i rocnik verejné shirky Ligy proti
rakoving znamy pod nazvem Cesky den
proti rakoviné nebo také ,kvétinovy den”
zaméreny na nadorova onemocnéni hlavy
(vyjma mozku) a krku (nadory ORL).
Ugelem sbirky je ziskani finanénich pro-
stiedki na nadorovou prevenci, zlepSeni
kvality Zivota onkologickych pacientd, pod-
pora onkologického vyzkumu a vybaveni
onkologickych pracovi§t. Chtéla bych
vSem, ktefi si ve stfedu 10. kvétna zakou-
pili kyticku mésicku Iékai'ského s modrou
stuzkou moc podékovat. Diky vam letos
RLP odeslalo na iicet shirky 9707 K&!
Hana Masopustova/DPERFIN/SFIN/CO

duben 2016/2017

Pohyby na regionalnich letistich
DUBEN 2016/2017

3 848 4021

| 939 | 103

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a pristani letadel, kterd obvykle neopousti
CTR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pripadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

celkem
2017
63 807

2016
61 766

ndriist provozu v %

16/17
33

2016

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
nejvyssi pocet/den

nejvy$si pocet/hod.

2017 2016 2017

primémé zpozdéni na let v min.

2016 2017
®

0,00 0,00
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Poznavat nova mista a snazit se je malovat je dobrodruzstvi

MoZna zrovna vy mijite ¢as od Gasu obraz umistény v pokladné naSi budovy v Jenti a netuSite, Ze jeho autorem je jeden z naSich kolegui Petr Dusak,
specialista LIS NOF. Velmi skromny a vnimavy ¢lovék, ktery tvrdi, Ze malovat umi kazdy a jen to v sobé musi objevit. Pfi pohledu na nékteré jeho
obrazy o tom v$ak silné pochybuiji, jejich barevnost a kontrastni pojeti je dechberouci. Prolistujte si leto$ni vyroéni zpravu nebo se zajdéte podivat
do odpotinkové mistnosti kolegu z LIS NOF, kde Petr DuSak vidy vystavuje své nejnovéjsi dilo. Inspirativni zaZitek si odnesete kazdopadné.

Petre, v posledni dobé je o vasi osobu
nebyvale velky zajem, pfedevsim diky
vasim obraziim ve vyroéni zpravé.
Navic nyni ve Stripu vychazi s vami
i rozhovor. Jak to nesete?

Musim pfiznat, Ze mé to mirné znervoz-
nuje. Jsem spiSe introvertni povahy a ne-
jsem rozhodné zvykly byt stfedem po-
zornosti. Je to pro mé trochu svazujici.
Tomu rozumim. Na druhou stranu si
Fikam, Ze je hezké, Ze miiZeme nasim
kolegiim v podniku ukazat, Ze se da
krdsné skloubit uméni a prace v tech-
nickém prostredi...

Ano, to je i jeden z aspektli vami zmirio-
vaného zajmu, ktery mé tési. Preci jen
kazdy z nés, a€ tfeba pracujeme ve
stejném oddéleni, je jiny a ma individual-
ni zajmy a naplfi svého volného Casu.
Treba se najdou i dalsi mi kolegové, kte-
fi se také vénuji uméni, ale zatim nemé-
li pfileZitost to s nami sdilet. Myslim, Ze
kazdého z nés do jisté miry obohati, kdyZz
se dozvi, ¢im se jeho kolega zbyva ve
volném Case.

Prozradite, jak jste se k malifstvi vii-
bec dostal?

To je pomérné zajimava historie, roz-
hodné to nebylo nijak planované, spis
naopak. V roce 1988 jsem se rozhodl
emigrovat a dostal jsem se do Spojenych
statl americkych. Presnéji, plivodné byl
miij cil Némecko, protoze jsem umél je-
jich fe¢ a ¢astecné jsem pracoval jako
privodce pro némecké turisty. Ale bo-
huzel v té dobé jiz tento nas soused
z ekonomickych diivodt zastavoval pfi-
jimani novych ob¢and, a proto jsem se
dostal az do USA. Znamenalo to pro mé
obrovskou Zivotni zménu a také velky
obrat v prfemysleni a Zivotnich hodno-
tach, dalo by se fici, Ze vznikl jakysi pFe-
tlak, ktery bylo nutné vnitfné zpracovat.
V/té dobé jsem pracoval u geodetické fir-
my a jednou jsme s kolegou byli vyslani
zaméfovat potrubi a zakreslit ho do
pland. A j& jsem o prestdvce namaloval
toho mého kolegu, jak tam stoji se zapis-
nikem a jemu se to kupodivu natolik libi-
lo, Ze mé o obréazek poprosil s tim, Ze si
ho vezme domi. A shodou okolnosti
jeho sestra vedla malifské kurzy, na které
mé pozvala. Zacal jsem tedy diky ni ma-
lovat a vzdélavat se v technikach kres-
leni daleko intenzivnéji a po mém na-
vratu dom{ po tfech letech jsem
nastoupil do kurz(i i k éeskym malifiim.
To je dost netradiéni pribéh, myslite,
Ze je to ndhoda nebo osud?

TéZko fici, svadi to spiSe k souhfe nahod
a priznivych okolnosti, ale mam jiz zku-
Senost, Ze se pozdéji vzdycky ukaze pra-
vy opak. Tedy Ze to bylo spiSe fizeni osu-
du a Ze jsem po té své cesté mél presné
tam doputovat.

Jaké to tehdy bylo, najednou se ocit-
nout za velkou louZi?

PFedevsim jiné. Mé pfedstavy o Americe

byly zcela odliSné od reality, navic jsem
se dostal do malého statu Vermont le-
Ziciho na severovychodé USA pfi hrani-
cich s Kanadou, kde je krasna pfiroda
a malebnd krajina, zejména na podzim,
a sem se stéhuji bohati Americané, kte-
fi uz maji dostatecné vydélano a uZivaji
si zde predevSim zimni radovénky.

Zpocatku to tedy pro mé vypadalo ble-
dé, ale nakonec se mi podafilo najit praci
u zeméméficské spolecnosti, tam jsem
piisobil dva roky, potom nasledovalo sté-
hovani do opét Gplné odli§né oblasti —
na jih do Texasu, konkrétné do obrov-
ského mésta Houston. Tam jsem ale
v zemémeéricstvi pokracoval, coz zna-
menalo byt v naprosté vétsiné pracovni
doby venku na polich, loukach nebo v le-
sich.

To mi zni jako bdjecnd inspirace pro
malovani krajinek...

Rozhodné, tamnimu prostredi se neda-
la upfit a obrazy krajin jsou do dneSka
mou velkou vyzvou.

Plivodné jsem zacinal se zati§im, pro-
toze to se da naaranzovat vSude, jak
v ateliéru, tak i doma, takZze tomuto té-
matu jsem se zpoCatku své tvorby véno-
val nejvice. Ale postupem ¢asu jsem ma-
loval i jina témata.

V posledni dobé se hodné snazim vy-
jizdét ven a malovat pfimo v krajiné to,
co vidim pfed sebou a kolem sebe. Je to
0 hodné jiné, neZ v bezpeci domova, ven-
ku je vSe daleko intenzivnéjsi a mam
moznost kontaktu s kolemjdoucimi.
Mate tady v okoli néjaka oblibena mis-
ta, kam se rdd vracite?

Napfiklad u Hostivic lezi Litovicky ryb-
nik, kde je opravdu idealni prostredi pro
malbu, stejné tak jako Prokopské tdoli,
pobliZ néhoz i bydlim, nebo tfeba jizni
Cechy. Co mé hodné bavi je spojeni ma-
lovéani se svobodou cestovani. | to byl
konec koncli jeden z diivodd, proc jsem
emigroval, tohle tady tenkrat neexisto-
valo. MoZnost pozndvat novd mista
a zaroven se snazit je kreslit a malovat
je docela dobrodruzstvi.

Malujete také poslepu, tedy bez pred-
lohy, pouze na zakladé momentalniho
silného viemu?

Ten postup tvorby probihé spie naopak.
VétSinou zacinam malovat s pomoci na-
priklad fotografie, ktera mi slouZi jako real-
ny zdroj. V urcité fazi ale fotografii odlo-
Zim a zbytek dotvafim v souladu s vlastnim
pojetim reality tak, jak se mi vytvofila
v hlavé béhem tvofeni podle predlohy.
Mym cilem neni namalovat pfesné tahy
podle fotografie, ale vloZit do redlného za-
kladu vice invence. K tomuto procesu se
samoziejmé malif musi dopracovat ¢a-
sem, v zaGatcich jsem se naopak snazil mit
vSechno podle vzoru, jenZe ¢asem mi to
prestalo stacit a potfeboval jsem dat vy-
niknout vice ze svého nitra.

KaZzdy autor se vyznaGuje svym vlast-

nim origindlnim pojetim, urcitymi ty-
pickymi znaky, podle kterych ho Ize
identifikovat. Nasli bychom néco ta-
kového i u vds?

Neni to (plné lehké, protoZe jsem pro ta-
kové hodnoceni subjektivné zaujaty, ale
na vétsiné mych obrazli najdete svétlé
barvy, pastelové tony, nikoliv Serosvit.
Ob¢as tihnu u nékterych svych dél do-
konce k tomu jesté plivodni barvy vice
zvyraznit, aby celkovy dojem byl opti-
misticky.

Kterého autora ze zahrani¢i nebo
z Cech obdivujete?

Urgité Edwarda Hoppera, ktery patfil
k hlavnim predstavitelim realistického
sméru v americkém malifstvi. Jeho mal-
by vzdy vyzafuji velmi silnou atmosfé-
ru. Déle pak Johna Singera Sargenta ma-
lujiciho na prelomu 19. a 20. stoleti
predevSim portréty, namaloval ale také
fadu nadhernych akvarelovych obrazi
ze svych cest, napfiklad z Benatek.
protoze se béhem malovéni neda pfilis
opravovat a napravovat drobné chybky.
U ni se hned pozna, kdyZ to ¢lovék umi,
protoZe vysledné dilo s sebou potom
nese neuveéfitelnou lehkost.

Z ¢eskych autor(i pak obdivuji impre-
sionistu Antonina Slavitka, jehoz obra-
zy maji iZzasnou barevnost.

Kdyby nékdo chtél obdivovat vas, mohu
prozradit, Ze v budové RLP visi jeden
z vaSich velkych obrazii, je to pfimo
v pokladné ve 2. patre a je na ném zo-
brazena nase slavnd herecka Lida
Baarova. Jaky je pribéh tohoto dila?

Zaujala mé Cernobila fotografie s krds-
nou tvéfi této hereCky a dostal jsem
napad transformovat tuto fotografii do
barvy a zaroven se tfeba i trochu odchylit
od vérnosti podobé s cilem dat vynik-
nout expresionistickym prvkim. Expe-
rimentoval jsem tedy hodné s barvami
a zarovei mé dojmy byly umocnény
i tim, Ze jsem v té dobé Cetl jeji pfibéh
a vnimal ji jako velkou legendu. Navic
jsem nepouzil Stétec, protoZe ten by mé

narozen: 3. 2. 1962

rodina: vyristal jsem v Chebu, jsem
svobodny

vzdélani: Stredni primyslovd Skola
zememericskd

co déldam ve volném Ease: maluji,
kreslim, hraju tenis a jezdim na kole
co si rad preétu: néco z historie

na co se rad podivam: dokumenty
0 uméni

co si rad poslechnu: rock

co si casto Fikam: nic neni takové,
Jjak vypada

Jjako maly jsem chtél byt: posunova-
¢em vagond s praporkem

tahl k vétsi presnosti, nez jsem chtél do-
cilit, ale mym hlavnim néstrojem se sta-
la $pachtle. Namaloval jsem ho pfed dvé-
ma roky a celd prace na ném mi trvala
pfiblizné mésic.
A jak se dostal do pokladny?
Pokud si dobfe vzpominam, tak damy
z pokladny jiz dfive vidély nékteré mé
pfedchozi obrazy v nasi odpo€inkové
mistnosti a kdyz jsem k nim pozdgji pfi-
Sel kvili pokladnimu dokladu, v polo-
Zertu mé vyzvaly, abych jim také nécim
zkrdslil kanceldr. Po delSi dobé se na to
néjak pozapomnélo, ja mezitim namalo-
val pravé Lidu Baarovou a poveésil ji opét
k ndm do odpocinkové mistnosti. Po
¢ase mi doSlo, Ze by se svou bharevnos-
ti hodila pravé do pokladny, kde jsou zdi
vymalované na Zluto. Pokladnim se ob-
raz libil a mam radost, Ze ho vystavuji.
Dokonceni pfiste.
text a foto nwt



venkovni areal
JATCC

Fotografie na titulni strane

Prvni strana ¢ervnového podnikového zpravodaje nabizi vam, ¢tenariim, opét snimek
vybrany z minulych roénikii fotosoutéze zaméstnanci ,,3L“. Dal by se jisté zaradit
na pomezi kategorie ,.3L" — Lidé, Letadla, Létdni a kategorie Cestovéni, nebot sce-
stovalej§i Ctendfi jisté poznaji misto, které snimek zobrazuje. Po dubnové a kvét-
nové titulni strané s fotografii zachycujici krasy naSi Ceské zemé se tak pro tento-
krét pfesouvame o vice neZ 1200 km dale. Konkrétné tuto fotografii pofidil Adam
Tatar z DPRO/SONS/ACC/IFR a napsal nam k ni nasledujicich par fadka.

Snimek byl pofizen jednoho kvétnového dopoledne v blizkosti Krlovské green-
wichské observatore. Letoun zachyceny na snimku patfi spolecnosti Adria, toho dne
letici z Londyna do Tallinnu. Méstska ¢ast Greenwich je velmi vyhleddvand spotte-
ry, protoze ti nemusi na fotokofist dlouho Gekat. Ma se totiz vSeobecné za to, Ze Cty-
fi z péti letound, mificich od vychodu na nejvytizengjsi londynské letisté Heathrow,
prelétaji nulty polednik pravé nad zminénou observatofi. Pofizeni snimku tak neby-
lo Zadné uméni, pripoCtu-li fakt, Ze i po€asi stdlo na mé strané. Jako fotograf-no-
vacek bych v8ak fekl, Ze pro fotografovani letadel z Greenwichského parku neni $pat-
nych termind. Napfiklad v ziimnich mésicich urcité nabizi (ichvatné zasnézené scenérie.

Objektiv

-~ — P

V/ dubnu leto$niho roku navstivili seniofi-pamétnici své byvalé stanovisté TWR na
starém letisti a zavzpominali spolu se svym vedoucim, mimochodem zakladatelem
stanovi$té APP, panem Karlem Dvorakem, na zde proZzita Iéta. Plivodni napad Jindry
Kroha se podafrilo uskutecnit s pomoci Petry Hladké ze sekretaridtu Divize provozni,
za co? ji, pracovnikiim Policie a Armady CR dékujeme. texta foto senioi TWR Praha

V souladu s éasovym harmonogramem své ¢innosti byla ke konci dubna tohoto roku
ukoncena existence pracovni skupiny, ktera méla zajistit vyhradni implementaci nové-
ho loga podniku. Z hlediska externich vztahi je pouZivani nového loga zajisténo jiz
delSi dobu, z hlediska interniho se mohou zaméstnanci setkat se starym logem je-
§té na podnikovych ID kartach a na vyplatnich paskach. Nové logo na vSech zamést-
naneckych ID kartdch bude umisténo pfi jejich kompletni vyméné v roce 2019.

Viyplatni listiny budou nahrazeny elektronickou formou od ledna 2018. rkl
Navstéva delegace z ATMB CAAC v Praze

V ramci pokragujiciho dialogu mezi RLP CR, s. p., a ATMB (Air Traffic Management
Bureau) CAAC z Cinské lidové republiky se ve dnech 15.-21. 5. 2017 v Praze usku-
te€nila navStéva inskeé delegace pod vedenim pana Li Qigua, naméstka reditele ATMB
CAAC. Cesta do Ceské republiky byla vytsténim dlouhodobé snahy Cinsko-&eského
leteckého spolku o posunuti spoluprace v leteckém odvétvi na vySSi Giroven. S ohle-
dem na predchozi zkuSenosti s timto partnerem a pomérné neucelené informace,
které se dosud podafilo o Cinském nebi ziskat, bylo velkou nezndmou, jaky pfinos
navstéva pana naméstka mize prinést.

V/ pondéli rano dorazili ¢lenové delegace do sidla CANI pini energie a i pres fakt,
e méli za sebou celonoéni let z Sanghaje, pustili se do oficidlniho programu prv-
niho dne, v ramci kterého byli ¢insti partnefi seznameni s organizaci leteckého odvét-
vi v Ceské republice. Prezentace na témata z prostiedi ceského nebe se pod taktov-
kou zastupcti RLP CR, s. p., zaméFila na systém organizace vzdu$ného prostoru
a konkrétné na téma CIV-MIL integrace. Delegaty rovnéZ zaujala prezentace aplika-
ci, které usnadiuji provoz v ceském vzduSném prostoru (AiS View a IBS). Po ote-
viené diskuzi nasledoval spolecny obéd a prohlidka CATC, kde zastupci ¢inského
RLP ocenili specifika systému fizeni letového provozu v Ceské republice a zejména
hodnoty bezpe¢nosti a priimérného zpozdéni.

Po aternim programu se zastupci ¢eskych soukromych spolecnosti z leteckého
priimyslu byl na stfedu naplanovan workshop na Ministerstvu zahrani¢nich véci CR,
nad kterym pfijal zastitu naméstek ministra Ing. Martin Tlapa. V ramci stfedecniho
dopoledne jsme si diky prezentaci pana Qigua a specialistli z jeho Gfadu mohli udgé-
lat pomérné solidni obrazek o fizeni letového provozu v Cing, a to jak po strance or-
ganizaéni, tak po té technické. P¥ijemnym zjisténim je fakt, 7e Ceské republika i pres
nepomérné mensi méfitko (Cinsky vzdusny prostor o velikosti 10 810 000 km? Fidi
11 000 Fidicich v 329 sektorech, oproti Jengi se v Ciné fidi z 28 oblastnich center,
36 APP a 220 TWR) ma co nabidnout a ma také co svého partnera ugit, nebot leti-
té zkusenosti s CIV-MIL integraci v CR nas posouvaji v urgitych oblastech o mnoho
let kupfedu a delegati se netajili tim, Ze v jejich pfipadé maji jeSté na ¢em pracovat.
Stejné jako v jinych odvétvich ma i v letectvi ¢inska vliada smélé plany, a proto si
ATMB CAAC dalo za cil zvladnout nariist dopravy 0 55 % do roku 2020 se snizenim
zpozdéni ze soucasnych 19 minut pod 5 minut zaroveri se zvySenim bezpe€nosti.
Nartistu dopravy by mohlo pomoci také ¢astec¢né otevieni vzdusného prostoru pro
general aviation, ale tento proces jeSté potrva néjakou dobu. Pravé ve zkréceni této
doby leZi téZiSté potencialni spoluprace a v ramci neformalniho zakonceni vyjadfili
zastupci ATMB sviij zajem o dal$i setkani a hlubsi dialog na cilova témata.

text a foto Lukas Prochézka, UGR/ULSO/OMO, prochazkal@ans.cz



i o] LS =g

Lépe sirozumeta |dent|f|kovat ty spravne na trhu prace

V personalistice je v poslednich letech Cas-
to probirano téma trhu prace a souZiti sku-
pin velice odliSnych generaci, u kterych ne-
chceme hodnotit ani soudit, kdo av ¢em je,
nebo neni lep$i. Jedno je ale jisté — diky dy-
namickému prostfedi, rychlému vyvoji in-
ternetu a jinych technologii vyrlistd gene-
race ,Z" (jak je oznacovana populace ve
véku 20-30 let) s jinymi ndroky na zamést-
nani, jinymi hodnotami a preferencemi nez
douci. Pokud chce firma oslovit a ziskat do
svych fad schopné, kvalitni zastupce této
mladé generace, méla by se ucit naslouchat
jejich potfebdm, a tomu také pfizpisobit
svilj zplsob komunikace, shoduji se socio-
logové a personalisté. Tato fakta pfiméla
také nds zamyslet se nad tim, co mtzeme udélat jinak v komunikaci smérem ven k trhu prace, ¢im bychom mohli oslovit
potencidlni nové kolegy a pomoci jakych aktivit podpofit ndbor nejen Fidicich letového provozu, ale i na ostatni pozice.

Za timto aéelem vznikla na zacatku roku skupina z fad zaméstnanct napfic celym podnikem, koordinovand kolegy z per-
sonalniho oddélenti, ktera se (spé$né rozrlistd o nové kreativni a aktivni ¢leny a diky niz se zacinaji realizovat mnohé pod-
pdrné nédborové aktivity.

Béhem mésicl bfezna a dubna jsme se zicastnili ¢tyr veletrhil pracovnich prileZitosti poradanych pod zastitou mistnich
univerzit v Plzni, Praze, Brné a Ostravé. Na veletrzich jsme na stanku i prostfednictvim prednaSek aktivné prezentovali pod-
nik a poptavané pozice Fidicich letového provozu i pozice techniki. Zdjemci z Plzné a Prahy se mohli zapojit do anketni sou-
t8Ze a vylosovani vyherci obdrZeli pomysinou vstupenku na zazitkovy den , Ridici letového provozu na zkousku®. A 7e se pro
vétsinu z(¢astnénych jednalo o opravdu vyjimeény zazitek, svédci tiryvky z nékolika komentaril icastnika:

... Z celého dne mam vyborny zaZitek na cely Zivot!! Vrele doporuéuji vSem, ktefi budou mit takovou moZnost jako
jd, aby se ziicastnili. Mné tento den ur€ité ovlivnil v dal$im rozhodovani do budoucna. Doufam, Ze mé tieba jednou
tito lidé, ktefi mé provazeli, prijmou do tymu mezi sebe...". (PS, student CVUT Praha)

... DEkuji vdm za skvély den v RLP. SlySel jsem, Ze u vas pracuji sami pohodovi lidé a opravdu tomu tak je. Organizace
i harmonogram tohoto dne byl vynikajici. NeZ jsem se Sel k vam podivat, tak jsem nad touto praci ani neuvaZoval
a ted jsem rozhodnuty, Ze bych rad zkusil prijimaci test...". (LV, student ZCU Plzeri)

N&s velky dik patfi celému realizacnimu tymu (Martin Sladek, Jakub Hocek, Martin Kfiklan, Milo§ Zadak, Radim Kvasnica,
Petr Dvorak, Petr Kumpén, Josef Mokry a kolegové pseudopiloti), ktefi do vSech tfech béhl akce nastoupili s velkym nad-
$enim a osobnim nasazenim, mnohdy i na dkor svého volného ¢asu. Jedna ze tfi ,zazZitkovych“ skupin byla vybrana v ram-
ci prezentované prednasky na CVUT Fakulté dopravni v dubnu, kde kolegové Martin Sladek a Jakub Hocek promlouvali ke
studenttim o praci v Rizenf letového provozu ve vztahu ke svym profesim Fidiciho letového provozu a vedouciho instrukto-
raa zastupce vedouciho stfediska NAVCOM.

Prilbézné vznika materiél, kterym planuje-
me ,nasytit“ nové naborové microsite, tedy
podpiirné webové stranky mensiho rozsahu
a uz8iho zaméreni, nez je hlavni webova pre-
zentace podniku, kterd je s nimi vSak lzce
spjata. VSechny aktivity se snazime peclivé
obrazové i hlasové dokumentovat, abychom
v ramci kampané na socialnich sitich méli
k dispozici zajimavy a pestry material a do-
kézali moderné zaujmout naSe fanousky
a potencialni zakazniky.

Na za¢éatku roku byla zahajena realizace na-
taceni ndborového videa pro osloveni ucha-
ze€l na technické pozice a jiz brzy pribude

(] | téZ planované nové video o fidicich letové-
ho provozu. V soucasnosti konéici nabor na pozici ,flp Zakd“ se zaatkem kurzu v fijnu 2017 a navazujici ndbor se zacat-
kem kurzu v dubnu 2018 je Siroce podporen inzerci jak na oblibenych webovych portalech pracovnich pfileZitosti a social-
nich sitich, tak na stfednich a vysokych Skolach.

Prace je mnoho a ndpadd jesté vice. Véfime, Ze se ndm podafi otevfit fungujici komunikaci nejen s generaci ,Z*, ale i s dal-
&mi zajimavymi kandidaty na trhu prace pro véechny soucasné i budouci poptavané volné pozice, a 7e se i naddle bude RLP
obklopovat skvélymi lidmi, ktefi maji svou préci a pracovni prostiedi radi a maji vzdy dost dobrych divodi, pro¢ se do prace
tésit.
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text Hana Coufalova/SPER, coufalova@ans.cz; foto Jana Hojdova

Dne 4. kvétna 2017 jsme se naposledy rozlougili s nasim byvalym dlouholetym spolupracovnikem
Josefem (Pepou, Pepankem) DemiSem. Zemfel 28. dubna po dlouhé a téZké nemoci ve véku ne-
dozitych 77 let. Jako technik telekomunikaéni dilny zacal pracovat poCatkem Sedesatych let u Spravy
dopravnich letiét, pozdgji RLP a ve svém oboru pracoval az do svého odchodu do diichodu v roce

2006. Pro svou bodrou a veselou povahu byl obliben mezi svymi kolegy i kamarady. Radi na néj
budeme vzpominat. Kolegové ZLT LKPR

;/Wmf
»Jsem pilot vrtulniku. Dél& mi obrov-
skou radost, kdyZ nékdy miZu jen tak
letét, vystoupat do dvou kilometr(i
a tam se prosté vznaset a citit se jako
ptak. V téch chvilich citim svobodu.”
Roberto Cavalli (*1940), italsky mod-
ni ndvrhar a vynéalezce

,Predstavuji si letadlo budoucnosti,
které bude startovat vertikaIng, poleti
normalné a zase pfistane vertikalné.
Takovy létajici stroj by nemél mit Zadné
pohyblivé soucasti.”

Henri Marie Coanda (1886-1972),
rumunsky vynalezce, priikopnik aero-
dynamiky a stavitel prvniho tryskové-
ho modelu pro letadla Coanda-1910

,KdyZ jsem zaCal s Iétanim, priSel jsem
nato, Ze hranice mezi zemémi, se vSe-
mi jejich silnickami a branami a kon-
trolnimi stanovisti a napisy Zakézano,
se daji ze vzduchu rozeznat jen stézi.”
Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; z knihy Dar kridel

L,V jednu chvili se v mém Zivoté cosi
déje a ja Iétam. V pfiSti minuté ale za-
mifim do stfemhlavého letu, ale ve
chvili, kdy uz méalem plnou rychlosti
narazim do zemé, se stane néco dal-
§iho a ja znovu letim.*

Melina Marchetta (*1965), austral-
ska spisovatelka s italskymi koreny,
autorka romanu Jednoho dne utecu
(Looking for Alibrandi)

,NEkdy jsou okolnosti silnéjSi nez ty,
a to nejlepsi, co mtizes délat, je drzet
kridla rovné a mit trpélivost a spous-
tu Stésti.”

Warren L. ,,Wally“ Simpson (1924-
-2016), americky valecny pilot, slou-
Zil v 2. svétové valce, valce v Koreji
i ve Vietnamu

,0bloha je misto, kde se matematika
a magie stavaji jednim.”

Tony Abbott (*1952), americky autor
détskych fantasy knih, napsal jich vice
nez 75 ; roku 2009 ziskal cenu Edgar za
nejlepsi roman pro mladistvé Mystery

,Ve vesmirném oceanu jsou cizi hvéz-
dy pro nékoho sluncem.”

Carl Edward Sagan (1934-1996),
americky astronom, autor, astrofyzik
a popularizator astronomie, astrofyzi-
ky a dalsich véd; zastance skeptické-
ho nadhledu a SETI - Projektu hledadni
mimozemské inteligence

,Nic neléta bez paliva, takze vzdycky
zacni predletovou pfipravu porfadnym
kafem.*

anonymni letecké moudro

pripravila nwt



90. vyroci preletu severniho Atlantiku

Dne 21. kvétna 1927 uskutecnil Charles Lindbergh prvni non-stop sdlo prelet
= - s severniho Atlantiku s jednomotorovym letadlem ,,Spirit of St. Louis” registra-
B RS TR IS Iy 334 HOURS, | ¢g N-X-211. Lindbergh uskutegnil vzlet dne 20. kvétna 1927 z letité Roosvelt
_Ia’ffﬁ'fx 1 Airfield, Garden City (Long Island) a po 33 hodinéch a 30 minutach po uleté-

ni vzdalenosti 5800 km pristal na pafizském letiSti Le Bourget. Po tomto he-
roickém letu obdrzel ,,Orteg Prize®, cenu ve vy$i 25 tisic americkych dolarti, kte-
ra byla vypsana prvnimu ¢lovéku, ktery sélo letem prekona severni Atlantik.
Soucasné byl okamzité katapultovan mezi mezinarodné uznavané celebrity.

Co tomuto letu pfedchézelo? Uvedené letadlo bylo konstruovdno panem Do-
naldem A. Hallem, a ackoliv bylo vyrobeno v San Diegu, bylo pojmenovéno ,Spirit
of St. Louis" na pocest podporovatell Lindbergha ze ,St. Louis Raquette Club®
v jeho misté v St. Louis, Missouri. Toto letadlo bylo speciélné pfipravovano k pro-

z vedeni non-stop letu na trase New York-Pafiz v ramci soutéZe o ziskani vySe uve-
dené ceny. Letadlo, které neslo dopliikové oznaceni Ryan NYP (New York-Paris) konstruktéfi zkompletovali v rekordné krétkém
Case 60 dni. Bylo vybaveno radialnim motorem ,Wright Whirlwind J-5C 223 s vykonem 223 HP-koriské sily (166 kW), s rozpé-
tim kfidel 46 feet a oproti plivodni verzi M1 0 10 feet del$i z dGivodu umisténi tézkych nadob se 425 galony paliva. Celkova zaso-
ba paliva dosahovala objemu 450 US galond, tj. pfiblizné 1700 litrdl a byla umisténa v péti palivovych nadrzich. Vétsi hlavni
a predni nadrze se nachazely v predni sekci trupu pred pilotem. Z diivodu tohoto umisténi chybélo pfedni ¢elni sklo a Lindbergh
mohl prostor okolo letadla pozorovat pouze boénimi okénky. Jeden byvaly namornik dokonce instaloval do kabiny periskop z po-
norky ke kontrole prostoru pred letadlem. Neni vSak potvrzeno, zda to bylo vyuZzito.

Rozmeéry kabiny 94 ¢cm $itka, 81 cm délka a 130 cm vy$ka zrovna nenabizely zvlastni pohodli a Lindberg — sam postavou
vysoky clovék — si ani nemohl natahnout nohy. Konstruktér Hall se rozhodl neprovadét (pravy ocasni ¢asti i pfes prodlouZeni
délky letadla, a to z dlivodu asové tisné. Bylo totiz znamo, Ze se o takovy prelet pokousi vice osob. Neprovedeni Uprav letadla
vyUstilo v mensi aerodynamickou stabilitu, kterd vedla k neo¢ekédvanym pohyb(im stroje — klonéni, vychylovéani podélné a verti-
kalni. Jedna z (ivah nad timto postupem naznacovala, Ze Lindbergh upfednostiioval tento konstrukéni typ, protoZe si byl védom
toho, Ze pfi tak dlouhém letu bude nutné provadst ¢as od ¢asu korekce letu a tim se brénit proti nartistajici inavé a spanku. Rika
se, Ze spolu s Lindberghem byla v kabiné jeSté jedna cestujici — moucha, kterd s rostoucim ¢asem byla ¢im dal tim vice dotérngj-
§i, a tim branila usnuti pilota. Lindbergh také pfed letem hledal vSechny cesty, jak sniZit celkovou hmotnost letadla a v této své
snaze dokonce ofezal i okraje letové mapy.

Devitivalcovy radialni motor ,,Wright J-5C Whirlwind“ byl zkonstruovan ve firmé Wright Aeronautical v Patersonu, New Jersey,
a to Etyfiadvacetiletym Tomem Rutledgem. Rika se, Ze kdyZ se dozvédél, Ze motor je uréen do letadla pilotovanym do té doby
neznamym Lindberghem, zaZil velké zklamani. AvSak Ctyfi dny po tomto sélo letu obdrZel Rutledge gratulacni dopis od mana-
gementu firmy Wright Aeronautical.

Mezi diileZité okamZiky pfipravy na tento let patfi i osoba Jerryho Lederera vykonavajiciho v letech 1926-1927 funkci le-
teckého inzenyra u spolecnosti U.S. Air Mail Service. Zde se také seznamil s Lindberghem, protoZe ten u této spolecnosti Ié-
tal jako pilot. Lederer proved| v pfedvecer odletu letadla ,Spirit of St Louis® na historicky sélo prelet severniho Atlantiku jeho
technickou inspekci a potvrdil zplsobilost k letu. Oba se pak stali prateli a udrZovali kontakt az do smrti Lindbergha v roce 1974.

KdyZ jsem se ja osobné poprvé setkal na mezinarodni konferenci s Jerrym Ledererem v roce 2002, slavil 100. narozeniny. PFi
té prileZitosti vystoupil s projevem, ve kterém rekapituloval svilj bohaty profesionalni letecky Zivot. Jednalo se o velmi vyznam-
nou osobnost amerického civilniho letectvi a kosmonautiky. Cely Zivot zasvétil otdzkam zvySovani provozni bezpe€nosti a ne na-
darmo se mu fikalo ,Mr. Aviation Safety“. Ve svém proslovu neopomnél vzpomenout, Ze jeho tata pochézel z Cech a studoval
na Karlové univerzité, dokonce Fekl i vtipnou vétu v Cestiné. KdyZ jsem s nim mél moznost hovofit, uved! jsem, Ze klikova hridel,
co? je ,srdce” motoru Wright byla vyrobena v Cechach a um a profesionalni kvalita Seskych konstruktéri a d&inikéi také prispé-
ly k ispéchu tohoto letu.

Vnuk Charlese Lindbergha o 75 let pozdéji preletél po stejné trase jako jeho slavny dédeCek dne 2. kvétna 2002 severni

Atlantik v ¢ase vyrazné kratSim, tj. = ‘ a;’
R ; N
[

v ¢ase 17 hodin, a pfistal na letisti Le

Bourget. Absolvoval celou trat mo- |
Pcir' .
Lou 1S, T
/

w==] The New York Times. (w77

derné vybavenym jednomotorovym le-
tadlem v délce 3610 mili pfi primérné
rychlosti 184 mili za hodinu.

Solo let s jednomotorovym leta-
dlem nad severnim Atlantikem patii
k vrcholtiim vSeobecného letectvi
a je srovnatelny napfiklad se zdo-
lanim Mount Everestu horolezci. Vy-
Se uvedeny sélo let Charlese Lind-
bergha oteviel prostor k dalSimu
zdokonalovéni letii v prostoru sever- s 3
niho Atlantiku. Samotny ,Spirit of St. ] : : X : 0N
Louis* nejdfive preletél po historic- = oy, . !
kém letu do Belgie a Anglie a nasled- :
né byl prepraven lodi do USA. Lind- g
bergh a jeho Spirit byly slavnostné =5
doprovézeny valecnymi lodémi po :
Fece Potomac ve Washingtonu, D. C., |
kde prezident Coolidge udglil Charlesi ™* nd | - IR ‘
Lindberghovi ,Distinguished Flying = =&~ =" S e e NP LA TN D
Cross”. V priibéhu dalSich 10 mésich uskutecnil Lindbergh slavnostni lety napfi¢ USA a Jizni Amerikou. Posledni slavnostni let
s timto letadlem byl proveden 28. dubna 1928 ze St. Louis na leti$té Boeing Field ve Washingtonu, D. C. Letadlo bylo vénovano
s celkovym ndletem 489 hodin a 24 minut (celkem 174 letil) Smithsonovu institutu a je umisténo v atriu Narodniho muzea letectvi
a kosmonautiky ve Washingtonu, D. C. text Ladislav Mika/MDCR, ladislav.mika@mder.cz; foto Britannica, Today in history

\yhodnoceni piné

PFi bilancovani lofiského roku bych se
s vami rad (na pokyn $éfredaktorky) po-
délil o par nasledujicich vét k vyhodnoce-
ni pInéni Rocniho planu (RP). RP je in-
tegralni soucasti podnikového IMS,
které podporuje pInéni naSich internich
cilli i zavazkii viici vnéjSimu prostiedi.
Sestavovanii priibéZny monitoring je rea-
lizovan v prostredi podnikového intrane-
tu vlastni aplikaci na MS SharePoint s pod-
pirnym vyuzitim MS Excel, kde bylo za
loiisky rok zpracovano celkem 134 cilii
stanovenych na riiznych drovnich. Roli
RP v podnikovém planovaniav ramci IMS
Ize bez vyuZiti tisich slov nejlépe prezen-
tovat na obrdzku vpravo (obr. €. 1).

Ulohou RP, jak vyplyva z naznatené
struktury, je tedy stanovovat a poté sle-
dovat plnéni kratkodobych cilti podniku
a jejich prispévkil k nadrazenym plano-
vacim dokumentiim (Obchodni plén,
Viykonnostni plan FAB CE). Zakladni sou-
¢asti RP jsou cile definované EK v ram-
ci SES legislativy ve Etyfech klicovych
ohlastech vykonnosti (KPA), kterymi jsou
Safety (SAF; Bezpetnost), Environment
(ENV; Zivotni prostFedi), Capacity (CAP;
Kapacita) a Cost-efficiency (CEF; Na-
kladova efektivita). K monitorovanym
cilim z vnéjSiho prostredi patfi déle na-
priklad pInéni rozvojovych cilii LSSIP
nebo sledovani dodrZovani ATFM slotd.
Kromé uvedenych externich cili v ramci
bezpecnosti a kvality a plnéni manazer-
skych ukazatel(l. Nékteré ZOU vyuzivaji
RP i k monitorovani cild jednotlivych od-
déleni, pfipadné i cili stanovenych pro
konkrétni zaméstnance.

Vlystupy z Roéniho planu jsou kromé
managementu predévany UCL v jeho roli
NSA (National Supervisory Authority)
ajeho vyhodnoceni je i povinnou soucasti
vyroéni zpravy podniku.

Po dvodnim pfiblizeni RP a jeho posta-
veniv podnikovém planovani se dostavam
k vlastnimu vyhodnoceni cilli stanovenych
v jednotlivych KPA:

— SAF — Pozitivné byl hodnocen nulo-
vy pocet nehod a véznych (serious) inci-
dentl zplisobenych poskytovanim ATM;
metodika RAT byla aplikovana ve 100 %
pripadi. Zaroveri byl spinén celoevrop-

Uméni bezpe&né
komunikace
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sky cil v oblasti EoSM (zvySovat vyspélost systému ma-
nagementu bezpecnosti), kde je dosahovéno trovné D.
Naopak v pfipadé regiondlnich letist nebyl splnén vnitro-
podnikovy cil nulového poctu vaznych incidentd. Politika
Just Culture byla pevné pfijata a zakotvena, a diivéra v ni
se naddle prohlubuije. To doklddé funkéni a vyuZivané pro-
stfedi dobrovolnych hlaSeni a management Setfeni a zpétné
informovanosti.

— ENV - Po zpracovani FABCE X-BORDER FRA CONOPS
pokragovalo b&hem roku zapojeni zéstupcti RLP CR ve
studii FRA, zejména pfiprava RTS jak po provozni, tak po
organiza¢ni strance a pfiprava smluv mezi HCL, FCE a ostat-
nimi Gc¢astniky simulaci. Ke konci roku byly vSechny in-
terni ENV cile spinény. Celoevropsky vykonnostni cil
»Priimérnd horizontélni efektivita tratovych letd v ramci
skutecné drahy letu”na Grovni FAB CE nebyl spinén, kdyz
dosazena hodnota KEA za FAB CE &ini 1,97 %, pricemz
stanoveny cil byl 1,94 %. Nicméné dle vyjadieni NM
(Network Manager) je tento cil FAB CE povaZzovan za spl-
nény, nebot odchylka je marginalni a byla zptisobena vli-
vy mimo oblast pdsobnosti FAB CE.

— CAP — Viyborné jsou hodnoceny dosazené vysledky
v oblasti kapacity, kde v pfipadé ATFM zpoZzdéni na trati na
jeden provedeny let byla dosazena hodnota nizsi nez 0,01
minut; stejné tak zpozdéni na LKPR z dtivodi ATFM do-
sahlo 0,00 min/let. Mira dodrZovéni odletovych slotli na
LKPR doséhla za poslednich 12 mésicti hodnoty pres
95 % (pozadovano min. 80 %), na regiondinich letistich
pak byl cil vyznamné prekrocen.

- CEF —Cerpani naklad{i schvaleného rozpottu podniku
zarok 2016 bylo rovnomérné, bez zasadnich odchylek. Na
zakladé konecnych dat byl pldnovany objem néklad(i cer-
péan na 102,0 %. Plan vynost byl pinén na 109,2 %.

Hospodarsky vysledek pred zdanénim dosahuje vySe
479,6 mil. K&, coz predstavuje 226,7 % schvaleného planu.

Tratova navigacni sluzba byla poskytovana za vnitro-
statni jednotkovou sazbu ve vySi 1029,69 K&/SU ve stalych
cendch roku 2009. Tato cena je v souladu s aktudlni verzi
Vykonnostniho planu FAB CE. Ke stejnému obdobi roku
2015 byl zaznamenan vyznamny narlst provozu a to
07,9 %. Plan vykonii (v SU) byl za rok 2016 spinén na
103,5 %. Finanéni situace podniku z(istava nadale stabil-
ni a diky nartistu provozu doslo k prekroceni planované-
ho hospodarského vysledku podniku.

Letistni a pribliZovaci sluzba fizeni byla poskytovéna
za jednotkovou cenu ve vySi 6800 KE/SU (v b.c.), tedy na
Grovni uplynulych let. Tato cena je v souladu s aktudlni
verzi \lykonnostniho planu FAB CE. Ke stejnému obdobi
roku 2015 byl zaznamendn rekordni nariist provozu a to
08,3 %. Plan letiStnich vykon(i za rok 2016 byl spinén na
98,3 %.

— E/LSSIP -V této oblasti probihalo pInéni v souladu
s harmonogramem dle LSSIP 2015. Mira pInéni cilli vzta-

Viyroéni zprava RLP za rok 2016

Dokument, ktery podava informaci o vyvoji spole¢nos-
ti za fiskalni rok, tedy vyroéni zprava, patfi zarover mezi
jeden z duleZitych néstrojii marketingové komunikace
podniku, s pomoci néhoz spolecnost prezentuje své cile,
filozofii a souc¢asné komunikacni téma. Jiz pfi pohledu
na titulni stranu vlevo je zfejmé, 7e RLP CR, s. p., letos
vsadil na vzacny a kfehky soulad Gisel, statistik a fak-
tickych adajdi s uménim kresleni a malby, ¢emuz odpo-
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ni cili stanovenych v Roénim planu podniku pro obdobi roku 2016
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obr. ¢. 1 - grafické znazornéni role Ro¢niho planu v podnikovém planovani a v ramci IMS
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obr. ¢. 2 - grafické vyjadreni plnéni cilii se stanovenou prioritou na tirovni podniku/NSA

senych k RLP CR (ukazatel Compliance Rate) podle me-
todiky Eurocontrol doséhla za 4. Gtvrtleti 2016 hodnoty
64,2 % (a byla tak nejvysSi za dobu sledovéni tohoto uka-
zatele v rdmci fizeni vykonnosti).

Grafické vyjadreni pInéni cili (se stanovenou prioritou
na trovni podniku/NSA) znézorfiuje obrazek €. 2.

Dovolim si vyuzit této pfilezitosti a pfipomenout, Ze
vSechny aktuality vztahujici se k Fizeni vykonnosti
(Vykonnostni plan FAB CE, PRB Monitoring Report, me-

vida i hlavni vyznamové heslo celého dokumentu ,Uméni
bezpecné komunikace“. Obsahem jsou totiz kromé po-
vinnych idajt podniku také nadherné kresby predevsim
z prostredi fizeni letového provozu, jejichz autorem je
Petr Dudék, specialista LIS NOF v Oddé&leni mezinarod-
ni kanceldfe NOTAM. Celkem devét barevnych celo-
strankovych obrazti reprezentujicich napfiklad fidici le-
tového provozu pfi préci, radar zasazeny do krajiny,
letovou sit, prostredi TWR nebo letadlo rolujici po draze
a nespocet vystfizki riiznych detailli pozadi obrazli se

todika a harmonogram sestaveni RP) v podniku jsou do-
stupné na stankach intranetu (Pracovni prostory projektl
- Rocni plan).

Zavérem bych rad podékoval vSem, ktefi se podileji na
sestaveni RP a jejich vyhodnocovani, tj. manazeriim kva-
lity jednotlivych Z0OU a viastnikéim jednotlivych cil, bez
jejichZ spoluprace by cely systém fizeni vykonnosti ne-
mohl fungovat. text a grafika

Martin Podesva/USMP/OSV, podesva@ans.cz

pravidelné objevuji v rdmci jednotlivych kapitol vyroéni
zpravy a poskytuiji tak ¢tenafi odlehCeni a umocriuje cel-
kovy umélecky dojem z tohoto podnikového dokumentu.

Vyrogni zprdva RLP CR, s. p., za lofisky rok v eském
i anglickém jazyce bude vydana na konci mésice Cerv-
na. Oddgleni USMP/VV ji piiblizng ve stejné dobé jako
vzdy pfipravi k distribuci na jednotlivé Gtvary podniku,
v obou jazykovych verzich ji dale umistime ke stazeni
v elektronické podobé na podnikovy intranet a webovou
prezentaci. text red, grafika 2PM, s. r. o.
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Zapisnik z cest Roberta Bakaldare — Afrika aneb 5000 km

V/ Evropé je zima a €lovéka po par tydnech doma v sychravém pocasi opét napadaji mySlenky, kam vyrazit na kratky vylet. Hmm. Pada volba na Oman. Muscat, prejet do
Salaldhu smérem k Jemenu a odtud preletét na dva tfi dny na Zanzibar a odtud domd. Skvély népad. JenZe letenky za zajimavou cenu se béhem pér dn{i vyprodaly nebo ne-
hordzné podrazily. OvSem ihned se objevila nabidka do Windhoeku, co je na tom, Ze je to v Namibii. Ihned se kupuiji. Namibie. Zemg, kterd mé rozlohu jako Némecko a k tomu
pilka Francie, kde Zije kolem dvou miliond lidi, z toho v hlavnim mésté asi 500 tisic, hustota osidleni je na 1 km Gtvereéni dva a piil obyvatele. Pro srovnani v Ceské republi-
ce je to 133 lidi. Po nezbytnych formalitdch a vyfizovani viza na Ambasadé ve Vidni se blizi ¢as odletu z Frankfurtu. Nakonec jsme méli moznost odletét z Prahy, s ¢imz ndam
pomohl kamardd. Je$té v Praze zafizujeme pijceni ctyrkolky s rozklddacim stanem na stieSe. Cena se mi zda vysokd a vysvétluji mailem kamsi do Afriky, Ze jsme mlady par,
co jezdi s batlizkem a jestli by nebyla sleva. Na to dostavdme odpovéd, Ze pokud jsme mlady par, tak sleva by byla, ale upozoriiuji nds, Zze v Namibii se smi fidit az od 21 let.
Plus minus splfiujeme. Po zaplaceni zalohy na néjaky (icet mame pfislib, Ze auto bude pfipraveno a Ze nas kdosi vyzvedne na letisti a odveze kamsi, kde bude ptijcovna. S pfi-
- " — slibem a par dolary v kapse tedy vyrazime vstfic Africe. V priibéhu letu ladime plan, a co
~ . bychom chtgli vidét. Ono totiZ planovat, kdyz nevite, co vas vlastné eka je tak néjak...
~ mozné i zbyteCné. Ale obrys cesty je jasny. Dolli na jih k Fish river kafionu, ktery je dru-
_ hynejvétsina svété. Odtud k méstu Luderitza k historickému Kolmanskopu, méstu, které
7 bylo postavené na diamantech, a to doslova. Honosné domy uprostfed jinak nehostinné
pousté Namib plisobily na pocatku 20. stoleti jako fata morgana. A vlastné tak vypadaji
i dnes. Jen uZ nejsou honosné, ale zchatralé, plné pisku a prachu. Jsou pfipominkou zla-
tych, pardon, diamantovych ¢asti a také ukazkou toho, jak rychle si poust dokaze vzit své
(zemi zpét. Z Luderitzu sméFuje cesta na skalni vybézky Dias Cross, coZ je pamétnik ve
tvaru obrovského kfize umistény na tézko pfistupnych skaléch. Je to vzpominka na prv-
niho evropského moreplavce jménem Bartoloméj Diaz, ktery se vydal zapadni cestou ko-
lem Afriky do Indie a zde zakotvil v roce 1487, nez se vydal na dalSi cestu kolem Mysu
dobré nadgje. Teprve zde ¢lovék pochopi, jak dokdze byt pfiroda silnd. Pocasi je doslo-
va surové a duji zde tak silné vétry, Ze se na skale neda skoro udrzet na nohou. Je to dano
tim, Ze v Atlantiku jsou velmi silné proudy, tzv. Benguelsky proud tahnouci se podél celé
zapadni Afriky ovliviiujici ledové vody od Jizniho pdlu az k Maroku. Studena vihka hmo-
ta se setkava s vnitrozemskym suchym vzduchem. Vysledkem jsou mlhy a velmi silné
vétry a rozdily teplot az o 20 stupfid. Od Dias Cross se vydavdme pousti po hranici dia-
mantovych dold do druhého nejvétsiho mésta v Namibii Swakopmund. Mésto je oazou
: e et st S ke o . SN pfed vstupem do drsné a naprosto pusté krajiny, ktera se tahne podél pobfezi oceanu
v délce pres 600 km a mé oficialni ndzev Skeleton coast — PobieZi kostlived. Je to misto, kde neni kromé ztroskotanych vraki lodi, bih vi, jak starych, a sem tam par kosti
a smirti vilbec nic. Velmi depresivni, ale zarovei impozantni. Do této oblasti vedou dvé brany, kde se navstévnik zapiSe do seznamu a po 600 km se na druhé strané odepise.
Cestou nepotkate jediné auto a i v zdznamech se ¢lovék docte, Ze posledni registrovany viiz projel touto oblasti den pred nami, 14 dni nazpét zde byli cestovatelé z Polska.
Urcité je dobré mit nakoupené zékladni potraviny a mit plnou nadrZ plus rezervni benzin. V pfipadé poruchy se totiz nedovoléte neb neni signdl, ale to lovéku nevadi. Skeleton
Coast opous$time smérem do vnitrozemi a z pousté se razem stava savana. ProtoZe jsme zde v obdobi desti, tak je vSe krasné zelené a cerstvé. Jestlize PobreZi kostliveil
i Swakopmund s okolim ¢asto navozuji pocity jakoby z jiného svéta, ve vnitrozemi to neni jiné. O tom, Ze podle fady pramenti jsou pisetné duny v lokalité Sossus Vlei (asi
400 km od Swakopmundu) nejvyS3i na svété, vime predem. Presto realita predCi oCekavani. Hory pisku jsou skutecné gigantické, sviraji mezi sebou adoli, kterd se vzacné
naplriuji vodou, a hlavné béhem dne fantasticky méni barvu. K parkovisti, kam az mohou auta s nahonem pouze na dvé kola, pfijizdime kolem ptil $esté rano, pokracovat mo-
hou do hlubokého pisku pouze dZipy. Zapindme 4x4 a jede se do pousté. Je to idealni ¢as, kdy zde je$té nejsou zastupy turistd, jenZe jsme se nezorientovali a lehce zablou-
dili. Chiize v pisku je velmi ndrocna a vyGerpavajici, a tak jsme o ranni kontrasty a stiny pfisli. Pfi vysokém dopolednim a polednim slunci jsou barvy samoziejmé slabsi a my
za znacného vedra pokracujeme pésky az do lokality Dead Vlei, v prekladu Mrtva baZina. Po vodé tu sice ted neni ani pamétky, ale rozpraskana piida naznacuije, Ze se tu Zivo-
todarna tekutina ob&as objevi. Scenérii v Dead Vlei, na rozdil od sousedicich oblasti, oZivuji mrtvé kmeny akécii, které nevydrzely napor pisku ze vSech stran. Chmurna, pfi-
tom v8ak nadherna atmosféra. Se sluncem sklanéjicim se k obzoru pospichdme zpét k parkovisti a popojizdime k Duné 45 (nézev je podle kilometrovniku, pocitano od hlav-
ni silnice). Obii duna s kolmou vy$kou kolem 170 metril méd ostry hieben, ktery vrha ¢im dél delSi stin. Pracné se hrabeme nahoru — dva klopotné kroky vzhiiru vyvazuje jedno
uklouznuti zpét, ale hfebinku nakonec dosahujeme. Pravé véas, do zapadu slunce chybi sotva deset minut a sledujeme fantastickou hru barev, kterou Zadny graficky program
vykouzlit nedokéze. S poslednim sluneénim paprskem skaceme dold a sjizdime k zékladné duny jako malé déti. Za chvili opét zacind africkd noc. DalSi den na3e cesta vede
k narodnimu parku Brandberg, coZ jsou vlastné obrovské skalni Gtvary které pfipominaji krajinu z amerického Utahu. Néco neuvéfitelného. Tentokrat si na rozdil od vSech mi-
nulych noci, kdy se tabofilo prevazné v Sirokych planich &i u mistnich farmaril na jejich pozemcich, rozkladame stan pod obrovskym balvanem. Konecné je nebe bez tpliiku,
bez mrakil, bez no¢nich boufek. Africkd noc pod hvézdami nepopsatelny zaZitek a ¢lovék si najednou uvédomuje spoustu véci. Faktem je, Ze to se v Evropé uZ dnes asi zaZit
neda. Rano po snidani se kochame pohledem na divoké koné a vyréazi se dal 9 o
k narodnimu parku Etosha. Cestou potkdvdme némecky par, ktery se s autem 3 2
bél pfejet brod a navzajem si pomahame, pfedavame jim informace, které jsme
ziskali od mistnich. Stastné pejeli a my na né jests chvili dekame, jestli jsou
v poradku. Jsou a tak se lou¢ime a jedeme dél. Cesta nas zavede do oblasti |
skalnich maleb plivodnich lovc(, sbéracli z doby kamenné, ktefi ryli riizné tva-
ry a zvifata do skal, malby jsou staré az 6000 let a od mistniho priivodce se
snazime pochopit jejich smysl, jednalo se viastné o komunikacni sit a sdileni
informace, kde jsou aktualné zvifata a kde byla voda. Nechapeme. Pokracujeme [
dale do Etoshy a jiZ cestou potkdvame volné Zijici zebry, pfimoroZce, Zirafy, *
pstrosy, a chvili s nami béZel zvédavy, ale velmi plachy Sakal. Etosha je vlastné
obrovska solnd panev, kterd ma rozlohu jako Morava, jenZe je obdobi destd,
a tak se zvér jako sloni a velka stada stéhuji do suchych oblasti. Do Etoshy se
budou vracet v obdobi sucha. Cesta v destovém obdobi mé tu vyhodu, Ze zde
nepotkate moc turistli a naopak méte klid na pozorovéni zvéfe. Ve nadherné
kvete a na obzoru se z tézkych oblak( blyska. Vecer nékde v dali ve stanu sly-
Sime Fev Iva. Zvlastni pocit. U piva se jeSté jednou potkdvame s némeckym
parem, pak se lou¢ime. Jsou na zacatku cesty a my u konce. Cestou se jeSté za-
stavujeme u meteoritu Hoba. Velice zvlastni. Sutr, co ma rozméry 3 x 3 metry ¢
a vazi pres 60 tun. Pfedpoklada se, Ze na Zem spadl pfed 80 000 lety a byl ; HIES B e S At N : ;
objeven zcela ndhodou, kdyz na néj pfi orani zemé narazil mistni farmar v roce 1920. Tam, kde meteorit dnes lezi, lezi pravdépodobné od svého dopadu. Védci si ale dosud
ldmou hlavu s tim, Ze nezanechal prakticky Zadny kréter. Od roku 1955 je narodni pamatkou. Je ¢ernocernd tma a na leti§té to mame jeSté asi 500 kilometr{i. Jsme tak nad-
Seni, Ze je nam vlastné Uplné jedno, jestli chytneme druhy den vecerni letadlo do Evropy, v hlavé jiZ mame plany, jak budeme farmafit a nebudeme zatiZeni civilizacnimi
problémy. Letadlo jsme nakonec bohuZel chytli. text a foto Robert Bakalai/UGR/ULSO/SVLNSP/OPP; bakalar@ans.cz




