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=—=_, Radim Sery, Otakar Liska, Ing.,

Pracovni vyroci Administrator SIMU, Metodicky pracovnik LNS,
UGR/ULS0/0SS 15let  DPLR/SMLNS/ORLNS 40 let

V mésici kvétnu oslavi své kulaté vyro-  Petr Dusak, Redakce v§em jubilantim

& pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,  Specialista LIS NOF, srdecné blahopreje!

tito zaméstnanci: DPRO/LIS/NOF 20 let

Robert Schmelz, Pavel Pokorny, Z diivodu odchodu do starobniho dii-

Supervizorna TS I, Ridici odbavovaci plochy, chodu skonéili sviij pracovni pomér

DPRO/ATMS/LTS/CADIN 151let DPRO/SPLS/SMC 20let uRLP CR, s. p., tito zaméstnanci:

Martin Stépanek, Josef Poustka, Jii Stépanek (k 31.3.2017),

Technicky dohled 11, Ridici odbavovaci plochy, Instruktor simulatoru,

DPRO/ATMS/NAVCOM 15let DPRO/SPLS/SMC 20 let  Oddéleni simuldtor E2000

Roman Weber, Magdaléna Veverkova, Jana Maskova, JUDr., (k 30. 4. 2017),

Metodicky pracovnik LNS, Spravce rehabilitacniho centra, Vedouci oddéleni pravniho,

DPLR/SMLNS/OPLNS 15let DRSL/SCL/TPS 251et  Oddéleni pravni

Martin Pfinesdom, Eva Sovova, Jménem celého podniku redakce v§em

Administrator SIMU, Specialista LIS NOF, témto zaméstnancim dékuje a preje

UGR/ULS0/0SS 151et  DPRO/LIS/NOF 25 let hodné zdravi a dusevni pohody!

Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adaji vedenych DPLR.

> Srovndni poltu dennich pohybi a primémého zpoidéni na let/Letisté Vidava Havia Praha
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) Srovndni poltu dennich pohybi (IFR) a primérmého zpoidéni na let/FIR Praha
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
nejvyssi pocet/den
2016 2017
393 28.3.

nejvyssi pocet/hod.
2016 2017

celkem ndriist provozu v %
16/17

6,9

2016
10 090

2017
10 782

ELDP 2016 k vyzvednuti

Ve mzdové Uctarné jsou k dispozici Evi-
dencnilisty diichodového pojisténi za rok
2016. Jeden stejnopis predkladame za-
méstnanci k podpisu a zakladame do evi-
dence, druhy je vydan zaméstnanci. Je
proto nutné, abyste se nejpozdéji do
30. 6. 2017 dostavili k jeho podpisu
a k prevzeti kopie pro vasi potfebu.
Zaméstnankyné mzdové actarny vam bu-
dou k dispozici v pracovni dny od 7.30
do 11.00 hodin a od 12.30 do 14.00 ho-
din, popfipadé po pfedchozi telefonické
dohodé s MU. Mzdova Gétérna se nachazi
v objektu IATCC Jeneg, 2. n. p. dvefe Gis-
lo 102 a 103. DPERFIN/PAM

brezen 2016/2017

Pohyby na regionalnich letitich
BREZEN 2016/2017

3633 4 694

| 215 | 829

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vzlety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
CTR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Ginnost na nebo nad RWY. Ipravida se jedna
o vycvikové lety po letiStnim okruhu, pripadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
nejvyssi pocet/den
2016 2017
2 068 31.3; 2223 31.3;

nejvyssi pocet/hod.
2016 2017
161 (17.3. 163 (23.3.

ndriist provozu v %
16/17
1,9

celkem
2016
57 355

2017
58 486

primérné zpozdéni na let v min.

2016 2017
©

0,00 0,00
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Ridici je zvykly nést svou kiiZi na trh a nedélat chyby

Zajima vas, jak se budouci fidici rozhoduji, zda na oblast nebo na véZ? A da se odhalit talent pro fizeni letového provozu na ACC neho APP/TWR?
V této druhé casti rozhovoru se Zdeiikem Hermanem se to dozvite stejné tak, jako jak to mél on sam, kdyZ nastupoval do kurzu. A vite, do jaké miry
zasahuje Evropska Unie do vycviku fidicich, co by podle Zdeiika Hermana mél mit a umét dobry instruktor a jak on sam pfistupuje ke studentim?
Odpovédi na vS§echny otazky se dozvite na nasledujicich fadcich.

Vratme se spolu jesté k vasim zaéatkim
zde v RLP. Vy jste nastoupil jako ob-
lastni fidici letového provozu, sluzba na
véZi vas nelakala?

Skute¢né neldkala, to je pravda. Ono to
tak trochu souvisi i s tim, Ze vétSina mych
kolegil fidicich mé zaroven k této praci
i velkého konicka, a tim je 1étani. Jsou to
piloti v rtiznych aeroklubech nebo je bavi
letadla pozorovat, fotografovat, kdezto
mné se toto UpIné vyhnulo. Prace fidiciho
mé velmi bavi, ale je to stale prace. Sv(j
volny ¢as vénuiji odliSnym aktivitam.
Jak si vlastné budouci Fidici vybird, zda
chee slouzit na oblasti nebo na véZi?
Vizhledem k tomu, Ze jsem soucasti tymu
pritomného pfi vybérovych fizenich na
pozici fidiciho letového provozu, mame
moznost se uchazedd jiz v tomto raném
stadiu ptat pravé na jejich volbu mezi ACC
a TWR. ZkuSenosti ukazuji, Ze v nékte-
rych pfipadech rozhoduje pravé ten ko-
nicek, tedy to, Ze je bavi létani a mnohdy
ho i provozuji a radi by letadla pfi praci
vidéli nazivo. Pfi sluzbé na oblasti uvidi
na monitoru pouze tecky. Je ale spousta
kandidatd, kterym nezalezi na tom, kde
budou slouzit, ldka je hlavné ta samotna
profese fidiciho letového provozu.

U mé osobné to byl trochu jiny pfibéh.
Tim, Ze jsem se k podniku dostal pres vol-
noCasové hrani fotbalu s kamarady, kte-
fi pracovali pfevazné na oblasti, pfislo mi
pfirozené jit pracovat také na oblast
a pfilis jsem o tom nepfemyslel.

Da se dopredu odhadnout, zdali nékdo
ma vlohy spise k fizeni na APP/TWR
a nékdo zas na ACC?

Ja sam jsem byl pfitomen hned nékolika
diskuzim na toto téma, kde se napfiklad
reSilo to, jakymi mechanismy zkusit od-
hadnout u uchazecl pravé to, na co se
ptate, nejlépe jiz na zaCatku samotného
vycviku. Nesouvisi to jen s kvalifikacemi
pro ACC, APP nebo TWR, ale také se sta-
novistém, kde by méli praci fidiciho vy-
kondvat. Stdvéa se nam totiz, Ze v priibé-
hu vycviku neuspéji néktefi zaci proto, Ze
narocnost provozu zde v Praze je nejvét-
§ia ne kazdy to dokaze zvladnout. Kdyby
se ale prihlasil jako fidici tfeba na stano-
vi§té s mensi hustotou provozu, tak tam
by mohl potencidlné uspét. A miize se
stat, Ze ve vycviku mame Zaka, ktery ne-
uspéje ani na takovém stanovisti, takze
ve vysledku se musime rozlou€it hned se
dvéma tcastniky vycviku tfeba jen proto,
Ze nebylo vhodné vybrané stanovisté.

Tézko se to da posoudit, zvlast v nasich
podminkach. Treba v Némecku, podle
mych informaci, se vybira na jaké stano-
vi§té bude uchaze¢ pfidélen az po tom,
co ukongi vstupni vycvik. Kdezto u nas
uZ rovnou budouci fidici nastupuji vycvik
sinformaci, kde posléze budou svou préaci
vykonavat, a to i mistopisné, takze védi
i do jakého regionu a na jaké stanovisté
pijdou.

Osobné netusim, jaka kritéria pro takové
rozliSovéani v Némecku pouZivaji, ale po-
kud bychom chtéli zavést stejny systém
u nas, musel by se najit nékdo, kdo by
dokézal zodpovédné fict, kde je dand po-

pracovat fidici, ktefi zvladnou i extrémni
zaté7 a jsou ti ,talentovanéjsi“ a naopak.
Z mého pohledu si troufam fici, Ze sta-
novit néco takového je téméF nemozné.
Jak moc se lisi vyevik pro budouci Fidici
na vézi a na oblasti?

PouZivaji se vSude GplIné odliSné techni-
ky fizeni, jiné druhy rozstupl a postupy.
Napfiklad pokud bychom cvicili Zaka
pouze na TWR, tedy bez APP (u nas je to
vzdy kombinace APP a TWR), jeho vycvik
by trval rozhodné kratSi dobu nez na AGC.
Nemyslim si, Ze by se vyloZené jednalo
0 mensi naro¢nost, spiSe jde o to, Ze
objem poZadovanych znalosti je mensi.
Pro préci na oblasti je vycvik trochu kom-
plexnéjsi. Zasadni rozdil je asi v tom, zda-
li mé dany ¢lovék schopnost a predpo-
klady planovat véci dlouho dopfedu. Na
oblasti je to nutnost, kdezto na APP/TWR
neni nutné vidét a7 tak daleko dopredu,
tam je nutné vyuZzivat zase jiné schop-
nosti.

Pokud by se nas cesky fidici rozhod| pra-
covat v jiném evropském RLP, zname-
nalo by to pro néj problém?

V zasadé neznamenalo a dokonce i cely
systém v rdmci Evropské Unie je nasta-
ven tak, aby to zvladl. Proto se pravidla
pro vycvik fidicich letového provozu re-
guluji, a proto probiha vycvik vSude pod-
le stejnych norem a pravidel. Pokud tedy
ispésné absolvujete vstupni vycvik na-
priklad v Némecku, plati vam priikaz flp-
-zéka ve vSech zemich EU.

Néco jiného je ale mistni vycvik, kde uz
se konkrétni jedinec vzdélava pfimo na
stanoviti, kde bude v budoucnu slouZit,
tedy napfiklad na ACC Praha. Mistni vy-
cvik je pak u kazdého RLP jiny, proto po-
kud by Cesky fidici odeSel pracovat do
jiné zemé EU, nemusel by zaéinat od za-
Catku, ale musel by tam absolvovat pravé
mistni vycvik, tedy musel by se naucit
znat vzdusny prostor dané zemé a po-
stupy, které tam pouzivaji.

Mohli bychom se od obecnych odpovédi
posunout opét k vam osobné. Kdy a pro¢
jste zacal vykondvat i dal$i pridruZené
funkce jako napfriklad instruktor?

Uplné presné vam to nefeknu, ale n&jaky
Cas to uz je, fadové kolem roku 1995 az
1997. Jesté drive byla doba, kdy zacvi-
¢oval kazdy kazdého a vzhledem k pro-
vozu jsme si to mohli dovolit. JenZe pak
zatal provoz hodné rlist a naroénost na
jednotlivé provozni pozice se zvySovala.
Byla tak vytvorena dolozka, ktera usta-
novovala novou funkci provozniho in-
struktora, coz byl vétSinou zkuSenéjsi
fidici letového provozu, ktery jako flp pra-
coval nejméné pét let a ten tak mohl flp-

-zaky po ukongeni vycviku na simulato-
ru v zivém provozu zacvicovat. Na tuto
pozici jsem byl vybran, a s tim pak §ly
ruku v ruce i ostatni aktivity tykajici se vy-
cviku, které mé vice méné hned od za-
Catku zacaly velmi bavit.

Tak to mate Stésti, ne kaZdému se po-
vede vykondvat takovou préci, kterd ho
i bavi a napliiuje. V souvislosti s timto
se vas musim zeptat i na ocenéni, které
jste prevzal z rukou generdlniho fedite-
le na predvanoénim setkani na Zofiné.
Takové ocenéni mé samoziejmé potési-
lo, pravdou je, Ze ani tak ne proto, ze jsem
to ja, kdo byl ocenén, ale spiSe pro co
jsem byl ocenén.

Mimochodem stat s panem generdlnim
feditelem na padiu bylo docela zabavné,
s Honzou Klasem jsme totiz spolu kdysi
skladali zkouSky nafidiciho letového pro-
vozu ve stejny den. Potkali jsme se spolu
poprvé v kurzu a také jsme spolu napo-
prvé neudélali ostrou zkouSku, napodruhé
uz ano.

Rdda bych se zastavila u narizeni EK
v oblasti vyeviku, o jehoZ implementa-
¢i do procesii ULSO jste se zaslouZil.
0 co se konkrétné jedna?

Uz jsme se 0 tom tak trochu zminili v otaz-
ce prace fidiciho v jiné zemi EU. V rdmci
vSech téchto zemi je vycvik regulovan
asnaha je, aby probihal vSude stejné nebo
alespon podohné. My vycvik obecné dé-
lime do tfi €asti, a to na Vstupni vycvik,
ktery probihd v ramci Letecké Skoly, dru-
ha ¢ést je Mistni vycvik probihajici jiz zde
v JenCi na konkrétnim stanovisti s in-
struktory z provozu a z jednotlivych stfe-
disek a treti ¢ast je Provozni vycvik. Po
Uspésném absolvovani téchto tfi Casti se
pak dotycny miize stét fidicim letového
provozu.

To, co dokaze Evropska Unie regulovat,
je prévé Vstupni vycvik, protoZe ten mze,
amél by, byt pro vSechny totozny. V ram-
ci obecného nafizeni je tak stanoveno jaké
predméty a nakolik dobfe a do jaké hloub-
ky je musi budouci fidici znat. Po (ispés-
ném absolvovani Vstupniho vycviku kan-
didati dostanou od UCL priikaz, ktery se
jmenuje ,,flp-zak“ s pfislusnou dolozkou,
zdali jde o licenci pro ACC nebo APP &i
TWR. Vtuto chvili jeSté nem{ze Fidit pro-
voz, ale uz se miize vykazat jakousi za-
kladni licenci, potvrzenim, Ze Vstupni vy-
cvik uz ma za sebou.

DalSi dvé ¢asti vycviku jsou uz regulova-
né EU daleko méné, predevSim ve smyslu
stanoveni poctu a specifikace jednotli-
vych €asti, tedy jestli obsahuji pfecho-
dovou fazi, predprovozni vycvik a dalSi.
Stanovuje take, které ¢asti jsou povinné
a které nikoliv. Ale uz nenastavuije, co
presné ma obsahovat, napf. dohody o vy-
uzivani vzdusného prostoru s Armadou
CR, protoZe to uz je, celkem logicky, v kaz-
dé zemi rozdilné. Vratim-li se ke vstup-
nimu vycviku, tak kromé toho, co musi

obsahovat, uruje nafizeni EK i jednotlivé
kvalifikace lidi, ktefi v konkrétnich fazich
vycviku mohou ptisobit. Napfiklad byva-
ly Fidici letového provozu, ktery je sice
zkuSeny, ale uz neni drZitelem platné li-
cence, se mlze podilet na vzdélavani
v ramci vstupniho vycviku ovSem uZ ni-
koliv v ramci vycviku mistniho.
Implementace takového nafizeni do
procesti ULSO se stala pomérné velkym
ofiékem. Nutno podotknout, 7e RLP CR
bylo mezi prvnimi, ne-li (pIné prvnim,
kdo s implementaci zacal — jako jedini
jsme tenkrat nepozadali o ro¢ni odklad
a rovnou se do toho pustili, coz zname-
nalo pfedélani a zpracovani veSkeré nové
dokumentace a plan{ vycviku. Prili§ mno-
ho ¢asu jsme na to neméli, ale zvladli jsme
to diky skvélé parté kolegti, ktefi spolu
navzajem efektivné spolupracovali, a tie-
ba i ja jsem se od nich naudil spoustu
nového. Diky tomu mame dneska schva-
leny vycvik podle norem EU a dokonce tu
uz byla nékolikrat i Evropskd agentura pro
bezpecnost letectvi EASA, které to oficidl-
né potvrdila.
Zdeiiku, vy jste v kolektivu studentii vel-
mi oblibeny, jaky by viastné mél byt
dobry instruktor?
Myslim, Ze ur¢ita davka talentu nebo vro-
zenych schopnosti je nutnd, zcela vSech-
no se naucit nelze. Samoziejmé, Ze exis-
tuje spousta znalosti, které se ¢lovék nauci
¢asem v rliznych vzdéldvacich kurzech,
a spoustu toho pochyti také od koleg(i. Co
je ale podle mé nejdulezitéjsi, je schop-
nost empatie, tedy schopnost vZzit se do
role studenta a predstavit si, jak se asi
v daném momenté citi, a tak k nému pi-
stupovat. Nemyslet si 0 ném, Ze je hlu-
pék, ktery nevi, co po ném chcete a ktery
se nechce vzdélavat. Nepamatuiji si totiz,
ze bych kdy mél néjakého takového ne-
ochotného studenta, naopak, vSichni, co
sem piisli, se to naugit chtéji a zajima je
to. OvSem kazdy ma svou vlastni metodu,
jak co pochopit a jak na co pfijit. A byt pri-
vodcem vtomto momenté je podle mé asi
nejdilezitéjSi role kazdého instruktora.
Techniky a postupy, ty se nauci kazdy, kdo
do kurzu pfijde, ale fidit letadla, navigo-
vat je za pouziti pravé téch technik a po-
chopit, jak je vyuZivat, to je chvile, kdy se
lame chleba a tam zacne byt jasné, kdo
ma §anci uspét a kdo nikoliv.
Myslim, Ze ke konci naseho povidani
mozZna dokaZu odhadnout, co byste si
po pracovni strance pral do budoucna. ..
To je jednoduché, opravdu bych chtél,
abychom méli vy$Si GspéSnost vycviku.
Jsem si jist, Ze za tu dobu, co zde plso-
bim, jsme museli ukongit vycvik spousté
uchazecim, ktefi mohli byt dobrymi
fidicimi letového provozu, ale z néjakého
ddvodu nejsou. PFal bych si proto, aby se
nam toto podafilo do budoucna zménit
a procento Gspésnosti vycviku alespori
0 kousek zvysit. text nwt
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Fotografie na titulni strane

Na kvétnové titulni strané naseho zpravodaje se opét skvi jedna z fotografii pfi-
hidsenych do minulého rocniku fotoamatérské soutéze zaméstnanci ,,3L". K pro-
bouzejicimu se jaru totiz jako jeden ze symbolii neodmyslitelné patfi prazsky Petfin,
z ného? pravé tuto fotografii pofidil Tomés Trzicky z USMP/OSV. Mimochodem,
védeli jste, Ze tento 327 metril vysoky kopec v centru Prahy vystfidal v pribéhu sta-
leti nékolik nazv? Rikalo se mu také Hora, Kopec nebo Vrch sv. Vaviince, jemu? je
zasvécen kostel stojici na temeni Petfina. Kronikar Kosmas popisuije Petfin jako vel-
mi skalnaté misto — pro velké mnoZstvi skal (latinsky petra) se mu Gdajné zacalo
fikat pravé Petfin.

Autor ke svému snimku dodava nasledujici. Jen parkrat za rok si najdu ¢as se
cilené vydat za fotografovanim. Podafi se to ob&as velmi brzy rano. Petfin vSak na
jafe nemohu vynechat. A pravé zde vznikl pfedkladany snimek, ktery jsem pofidil az
po casném fotografovani vychodu Slunce nad siluetami prazskych vézi. Z lehkého
poklusu zpét k parkovisti mé vytrhl letmy pohled vzhiiru k obloze, kde jsem jen par
desitek metrd nad sebou spatfil neslySné plout horkovzdus$ny balén. Rychle jsem
vytéhl fotoaparat, naSel vhodné zaramovani zabéru s pozadim vézi Tynského chramu
a poridil zabér. Svédkd onoho ranniho letu nebylo v petfinskych svazich mnoho, ale
co by to bylo za fotografovani v centru mésta, aby se znenadéani neobjevila skupin-
ka fotografujicich turisti ze zemé vychazejiciho Slunce. Uznejte, Ze to tematicky do
sebe docela zapada. Balén unasel vitr dal nad mésto a ja ve spéchu pokracoval dal
smérem k Jenci. PouZita technika: zrcadlovka Pentax K-5 s objektivem o ohniskové
vzdalenosti 135 mm. red

Objektiv

< | - -

\/ pondéli 10. dubna v odpolednich hodinach se konalo neformalni setkani gene-
ralnho feditele RLP CR, s. p., se zaméstnanci podniku nazvané ,Kéva s generdl-
nim feditelem*®. Konferen¢ni sél se krétce pfed jednou hodinou zcela zaplnil a po
kratkém uvitani pfitomnych zaméstnanci pristoupil nejvy$si predstavitel naSeho
podniku k prvni ¢asti programu setkani. V té informoval pfitomné o tom, Ze vzhle-
dem ke kon€icimu mandéatu sou¢asného generdlniho Feditel Evropské agentury
pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL) pana Franka Brennera byly na
evropské trovni zahdjeny procesy, které povedou k vybéru jeho nastupce od
1. ledna 2018 a potvrdil, Ze na zékladé nabidky od ¢lend CANSO a s podporou or-
gan(i statni spravy Ceské republiky nominaci a naslednou kandidaturu na tuto po-
zici po vlastni Givaze pfijal. ZdGraznil v§ak, Ze nejvy$$i prioritou a zamérem gene-
ralniho feditele zlistava dal$i rozvoj naseho podniku a posilovani jeho pozice na
domadci i mezinarodni pozici. Dal$im dileZitym tématem se stal projekt Planovéani
a fizeni rozvoje zaméstnanc, ktery byl poprvé predstaven na Grémiu generalniho
feditele dne 29. 3. 2017. Jan Klas k tomuto tématu uvedl, Ze cilem tohoto projek-
tu je nabidnout Sanci pro manazerské talenty v podniku a dét tak pfileZitost vSem,
ktefi maji vlastni ndvrhy, vize, strategie ¢i napady, aby je prezentovali pred komi-
sia podileli se tak na tvorbé fungujicich a flexibilnich koncepti konkrétniho stupné
fizeni a usporadani podniku. Ukonceni pfihldSek bylo 14. dubna, nyni probiha je-
jich sumarizace, v poloviné tohoto roku bychom se mohli dockat prvnich organi-
zacnich zmén na Grovni top managementu a finalizace personalniho obsazeni by

méla byt dokonéena na zacatku roku 2018.
V druhé Casti setkani pak dostali zaméstnanci prostor pro své dotazy a naméty.
red

Implementace aktualizovaného vydani
1ISO 14001:2016 v RLP CR, s. p.

Systém Zivotniho prostfedi (Environmental Management System, EMS) dle normy
ISO 14001 je v RLP CR, s. p., implementovan jiz od roku 2009 jako sougast inte-
grovaného systému managementu (IMS). V roce 2014 probéhla jeho Uspé$na cer-
tifikace spole¢né s certifikaci systému managementu kvality. V bfeznu tohoto roku
opét probéhl dalSi externi audit, ktery ovéril funkénost a stabilitu EMS.

V roce 2015 byla na mezinarodni drovni vydana nova verze normy 1SO 14001,
nicméné cesky preklad této normy vySel az v roce 2016. Nové vydani normy reaguje
na ménici se environmentalni podminky, vcetné jejich vniméni spole¢nosti tak, aby
byly v rovnovaze se socialné-ekonomickymi potfebami. Zarovefi nova struktura nor-
my umozniuje podniku lepSi integraci se systémem managementu kvality, a to ze-
jména diky vyrazné vétsi kompatibilité obou systém(, pouZivani nékterych identic-
kych texti, spolecnych obecnych terminti a zékladnich definic. V pfedchozim vydani
normy IS0 14001 tyto skutecnosti nebyly zohlednény a v pfipadé integrace systé-
mi bylo vZdy nutné hledat kompromisy mezi hledisky obou systém(, vedouci ke
sjednocenému pfistupu.

Norma ISO 14001 obsahuje nové problematiku vztahu k obchodni strategii
a obecnému managementu a mj. poZadavek zvySené potieby jak interni komunika-
ce podnikové vize, tak strategie viici externim zainteresovanym stranam. V piipadé
na$eho podniku se jedna o komunikaci podnikovych aktivit spojenych se Zivotnim
prostfedim vici partneriim, kterymi jsou provozovatelé letadel, provozovatelé letist
Praha-Ruzyné, Brno-Tufany, Ostrava-Mo$nov a Karlovy Vary, organy statni spravy
a Siroka verejnost.

V priibéhu roku 2017 budou s odkazem na nové vydanou normu 1SO 14001 ak-
tualizovany vnitropodnikové dokumenty souvisejici s problematikou ochrany Zivot-
niho prostredi — Pfirucka Zivotniho prostredi a Smérnice pro €innosti v oblasti zi-
votniho prostfedi.

Hlavnimi planovanymi zménami v uvedenych dokumentech jsou zména jejich
struktury, za¢lenéni nové termi-
nologie a snazsi propojeni systé-
mu s IMS a se systémem mana-
gementu kvality. Uvedené Gpravy
sméfujici ke zlepSovani systému
vychdzeji z aplikace zpétné vazby
anasledné implementace opatfe-
ni, znamé z principu PDCA (Plan
— Do — Check — Act) spole¢ného
vSem systémim managementu
v ramci IMS. Z praktického hle-

Plan diska Ize zejména oGekavat snizeni
D administrativni zatéZe v(ici uZiva-

o tellim systému, otevienéjsi komu-
nikaci systému uvnitf i vné pod-
niku a vétsi zaméreni na vykonnost systému, tedy snazsi aplikovatelnost a pouZitelnost
v praxi. text a grafika Katefina Vojtkova, UGR/UPB/OBK

vojtkova@ans.cz

Databaze letist pro rok 2017 k dispozici

5 - Na konci mésice biezna vy3lo nové aktualni
30 -\ -\ Y-V AP yiini Databaze letist 2017, jedn4 se o jubi-
S lejni dvacaty rocnik. V tomto leteckém pri-
LETI s T vodci naleznete soubor aktudlnich informaci
pro lety VFR Ceska republika a Slovenska re-
publika véetné leteckych map, a to Letecké
SLOVENSKA REPUBLIKA navigaéni mapy VFR 1:500 000 CR+SR
Tt a Letecké planovaci mapy VFR 1:1 000 000
VFR LETECKY PRUVODCE CR+SR (mapa spodniho vzdu$ného prosto-
LB L PloCuAG < eoRcn ru) a dale Letecké mapy ICAO 1:500 000 CR
ovac e ; vydané Leteckou informaéni sluzbou RLP CR.
Publikace obsahuije vSechna letisté, UL plochy
a heliporty CR a SR, barevné mapky s letec-
kymi informacemi, komunikacni frekvence,
detailni popis vzdus$ného prostoru, uzitené
telefony a adresy, letové postupy, radiopo-
stupy, letovy pldn, mezinarodni lety, meteo informace a jejich dekddovani, vychody
a zapady slunce, pfevody jednotek, tabulky, dekddovani zkratek, JAR FCL — udrZo-
vani kvalifikaci. Kniha je svazana kvalitni krouzkovou vazbou.

Databaze letist pro rok 2017 jsou k dispozici ve skladu MTZ v podskladu papiru
adrogerie (6296), nikoli ve skladu reklamnich predmétd. Skladové ¢islo pro ¢eskou
verzi je 905200000076, pro anglickou verzi 905200000077. Cena jednoho kusu
vytisku je 473 K¢ bez DPH. red

CESKA REPUBLIKA
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Novy simulator L 410 v CATC plne v provozu

Po dvouletych pfipravach byl 31. bfezna leto$niho roku slav-
nostné uveden do provozu novy piné letovy simulator letounu
| Ceského vyrobce Aircraft Industries L 410 UVP-E20. Tento si-
mulétor je instalovan ve vycvikovém stfedisku Czech Aviation
Training Centre (CATC) na letiSti v Praze-Ruzyni a je jediny své-
ho druhu na svété: umozriuje pilotlim nacviCovat vybirani ne-
zvyklych poloh a FeSeni nestandardnich situaci, s nimiz se za letu
| mohou setkat. Takto narocny vycvik bylo na tomto typu letounu
| témé&F nemozné provadét, anebo pouze ve velmi omezené mife.
Simulace na trenazéru L 410 FFS je natolik vérnd, Ze piloti bu-
dou do ostrého provozu mnohonasobné |épe pfipraveni. ZvySi
se tak bezpe¢nost vycviku, ale i provozu samotného. Vycviky no-
vych i stévajicich pilotl s licenci na L 410 zajistuji v CATC zku-
i - Seni instruktofi. Jejich vedoucim je capt. Jifi Piskaty, pilot L 410
vycvigeny v Kunovicich, ktery v sougasné dobé navic I6ta u CSA
na strojich Airbus. Sekunduji mu instruktofi Jifi Neubauer, Vladimir Flégr, Petr Jarocky a dalSi. Potencidl po strance obchodni je
pomérné slusny — zdjem o vycviky projevili partnefi z mnoha rtiznych koutil svéta, kde letouny L 410 pro 15-19 cestujicich léta-
ji. CATC bude zajistovat vycviky pro piloty z Indonésie, Nepdlu a Jihoafrické republiky. Zajemci se hlasi také napfiklad z Grénska,
jinoamerického kontinentu a dalSich zemi.

Slavnostniho grand openingu nejnovéjSiho prirGistku do flotily simulatoril se koncem brezna zii¢astnila asi stovka host(, véetné
zastupcii kanadského vyrobce simulatori CAE, kunovického podniku Aircraft Industries, ale také predstaviteli vedeni Rizent le-
tového provozu, s. p. Cestnym hostem pak byl mi-
nistr dopravy Ceské republiky pan Dan Tok. B&hem
slavnostniho vecera zaznély proslovy milych hostt,
zi¢astnéni méli rovnéZz moznost prohlédnout si kok-
pit nového simulatoru. Jizni hala Hangaru B pak
témér hodinu rezonovala tény skladeb Mozarta,
Bizeta a Rossiniho v podani komorniho orchestru
L’Armonia Terrena. Svétecni atmosféru kromé vazné
hudby dokonale doladily svételné efekty a bohaty
banket. Pfi této pfileZitosti byla navic zahajena vy-
stava fotografii z expedic letce a popularizatora le-
tectvi Jifiho Prusi, kterd je v prostorach CATC k vi-
déni do zacatku cervna.

PFejme novému simulatoru mnoho vycvikovych
hodin a spokojenych pilotd!

text Petra Biache/CATC; biache@catc.cz
foto Nada Murmakova, Jaromir Kainc

ry

Uspésny dubnovy workshop k projektu MALORCA

|

Dne 12. 4.2017 se v IATCC v Jenéi uskutecnilo jednani ,,1st Stakeholder Workshop* k projektu MALORCA, o kterém jsme infor-
movali v pfedchozim ¢isle Stripu. Cilem dubnového workshopu byla prezentace dosavadnich vysledki projektu a néslednd dis-
kuze acastnikil rozdélenych do nékolika pracovnich skupin — diskuzni témata byla pfedem zndma a bylo mozno si vybrat celkem
ze Gtyr: kvalita audio signalu a pristup k datiim; interakce uZivatele s vystupy rozpoznavani hlasu, odchylky od frazeologie; vhodné
zplsoby validace konceptu; vyuZiti rozpoznavani hlasu, nésledujici kroky. Nutno podotknout, Ze diskuznim skupindm dodalo na
vyznamu nad ocekavani pocetné a rtiznorodé publikum, které reprezentovali odbornici z celkem 26 rliznych organizaci. Velkou
skupinu tvofili zastupci deseti poskytovateld sluzeb fizeni letového provozu, coz ukazuje na obecny zdjem o technologii rozpo-
znavani hlasu, resp. vyuziti metody automatického strojového uceni. Velkou poctou, pfedevsim pro projektovy tym, byla Gcast
dvou zastupcil ze SESAR Joint Undertaking (SJU), jez vykondva funkci hlavniho hodnotitele tohoto projektu. Mezi i¢astniky se
také objevili zastupci nékolika univerzit, Leti§té Praha a priimyslu. Jednotlivé prezentace a vystupy z diskusnich skupin je mozné
ziskat na strankach projektu MALORCA (www.malorca-project.de).
Rada bych podékovala vSem, ktefi se workshopu zti¢astnili nebo se na ném jakkoliv podileli. V&fim, Ze workshop pldanovany na
konec projektu (zacatek pristiho roku) ve Vidni bude mit nejméné tolik Gcastniki jako ten nés.
text Aneta Cernd, DPLR/SRPI/OPM, foto nwt

7/@%’%{

,Moc rad snim o létani. Vznaset se
vzduchem, divat se na svét seshora,
citit vitr ve své tvari a dotykat se ob-
lakdl musi byt néco tizasného.“

Oliver Neubert (*1961), némecky au-
tor kniZek pro déti Zijici ve Vancouveru

,Riké se, 7e cestujici na letiti bali mo-
zek do kufru jeSté doma; vzdycky jsou
dezorientovani, roztrziti a najednou
neschopni postarat se sami 0 sebe.
,Letistni mozek®, to uz je oficialni fe-
nomén. Jediné tak se da vysvétlit,
pro¢ se naprosto normalni ¢lovék na-
jednou proméni ve zcela neuzite¢né-
ho tvora, jakmile vkro¢i na terminal.
Jako by se lidé v tu chvili vzdvali jaké-
koli osobni odpovédnosti. DokéZou
ztratit pas, letenku, kufr, manzela i ro-
zum, to vSechno jeSté mezi odbave-
nim a branou.”

Imogen Edwards-Jonesova (*1968),
britskd spisovatelka a novinarka, pro-
slula sérii Babylon zaloZené na ro-
manu Hotel Babylon z roku 2004 ze
zakulisi hotelového prostredi; z knihy
Letisté Babylon

,Letci citi urGitou spfiznénost v po-
hledu na zemi, ktera jakoby jeSté byla
nespoutana lidstvem. Chtéji ji vidat
z tohohle dechberouciho pohledu
a stale znovu se utvrzuji v tom, Ze
pfiroda stéle existuije, Zije si po svém,
neohranicena a nespoutana.”
Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru
Jonathan Livingston Racek z roku
1972; v jeho knihdch se objevuje jeho
obliba k letectvi a dokonce i Iétani
v metafore

,Nezalezi na tom, kolik hodin ¢lovék
nalétal s instruktorem, prvni samo-
statny let je n&co tipIné jiného. Clovék
je naprosto nezavisly, ale zaroveri ne-
miiZe spoléhat na cizi pomoc, lezi na
ném veskera zodpovédnost a pripa-
da si ve vzduchu sam a sam.*
Charles Augustus Lindbergh, ml.,
(1902-1974) znamy také jako Lucky
Lindy nebo Osamély orel byl americ-
ky letec; v roce 1927 uskutecnil prv-
ni sélovy prelet Atlantského ocednu

,Létani ve formaci je hlavné o souhre
a o dlveére. Pilot druhého letadla se
pfi letu nekouka pred sebe, ale na své-
ho vedouciho. Musi mu véfit, Zze ho
nenavede nékam do stromi. A ten
prvni zase musi véfit druhému, Ze ho
neSkrtne kfidlem nebo vrtuli.”

Milan Mikulecky (*1974), ¢esky pi-
lot, ¢len tymu Statni reprezentace v le-
tecké akrobacii a zakladatel Historické
letky Republiky Ceskoslovenské

pripravila nwt
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Historie pfechodu na anglosaskou soustavu a QNH v CR

V dobg, kdy jsem zahdjil kariéru fidiciho
letového provozu, coz bylo v roce 1965,
se v tehdejsi CSSR pouZivaly striking
jednotky Sl a tlak pro nastaveni vysko-
méru se pouzival QFE, takZe letadla méla
po pfistani na vySkoméru nulu. Tento
systém spolu s jednotkami se pouzival
v celém tzv. vychodnim bloku. Bylo to
vsouladu s tim, co pouzivali vojaci. Nam
fidicim to vSak Cinilo nemalé potize.
ZvIasté fidici na ACC méli obtiznou ko-
ordinaci se sousednimi stanovistiv SRN
a Rakousku, kde se pouZzivaly pro vy-
jadreni vertikalni polohy letadla stopy.
NaSe letové hladiny v metrech neodpo-
vidaly letovym hladindm ve stopéch.
Pozdéji na konci Sedesatych let se met-
rové letové hladiny upravily tak, Ze nékterym hladinam bylo pfidano 50 m. Tim se koordinace mirné zlepSila. Posadky
letadel ze stétli, kde se pouZivaly stopy vSak mély stéle problémy s pfevadénim metr{i na stopy. Mély totiz vySkomg-
ry ve stopach. Problémy tak nebyly pIné odstranény. Na zacatku sedmdesatych let s pfichodem novych leteckych
predpisil fady L se naSel zptisob, jak situaci zménit a obejit zakon, jenz stanovoval pouZivani metr(i. Podstata spo-
Civala v tom, Ze letové hladiny (vySkomér je nastaveny na tlak 1013,25 hPa) se nevyjadfuji ve skute¢né hodnoté, ale
v tzv. symbolech, napf. 7000 stop se udava jako 70. Této skutecnosti jsme proto vyuZili a prohlasili, Ze letové hladi-
ny se udavaji v symbolech a nikoliv ve stopach. Timto byl odstranén problém na ACC, byt s vojenskymi stanovisti
jsme museli koordinovat v metrech, a tudiz jim hodnoty prepocitdvat. Problém vSak byl v hladindch pod pfevodni
vySkou. Tam se totiZ i nadale pouZivaly metry, coZ ani tak nevadilo nam fidicim, ale pfedevsim posédkam letadel. Byly
totiz zvyklé jeSté pouzivat QNH, coz je tlak na nadmorskou vySku letisté, a mély tak v nejkritictéjsi fazi letu o praci po-
starano. Jakdkoliv chyba v prevodu jednotek by méla fatalni nasledky. To se tykalo i pouzivani odliSného nastaveni
vy$koméru. V/ poloving 80. let silila kritika ze strany zahraninich provozovateli a i od posadek CSA byla pozadovana
zména. Posledni kapkou byl let letecké spolecnosti ARIANA s letadlem DC10, které v dlisledku chyby, resp. neuvé-
domeéni si skutecnosti, Ze se u nas pouziva pfi priblizeni QFE, 1étala nad Jiznim méstem v 90 metrech.

Na zakladé této skutecnosti bylo rozhodnuto tehdejS§im FMD zpracovat ndvrh na zménu systému. Byl ustanoven
tym ve sloZenf: ing. Gorgol, ing. Vrbata za FMD, p. Cernohorsky a p. Pizinger za RLP CSSR a ing. Hodulak a p. Sté-
pan za SLI (nyni UCL), déle byli pFizvani i zastupci provozovatel(i. Prvnim a zdsadnim problémem bylo presvadéit
pracovniky metrologického Ustavu o nutnosti udéleni vyjimky ze soustavy Sl pro civilni letectvi. Zde méli pracovnici
FMD neobycejné Stésti, protoZe narazili na pracovnika, ktery byl plachtaf, citil se tak ¢asteénym odbornikem a udéle-
ni vyjimky podpofil. To bylo z&sadni rozhodnuti. Poté se rozb&hly préce na samotnych zménéch, coz zabralo znatnou
Cést Casu — musely se prepracovat predpisy, AlP, smérnice atd. KdyZ se prace dostaly do své druhé poloviny, pfiSla
informace z ICAO tykajici se zmény tfid vzduSného prostoru. Z tohoto diivodu se cely prfechod na QNH a stopy zpoz-
dil, protoZe tyto zmény dostaly prioritu a nejprve se musela zajistit jejich implementace. Nakonec se v3e podafilo vy-
fesit spolecné a od zacatku 90. let se zacala pouZivat jako jednotka rychlosti letadel uzel, nebot az na malé vyjimky
byly v letadlech instalovany rychloméry v uzlech. UZivala se i jednotka km/hod. a rovnéz i jednotka namorni mile ai zde
bylo moZné pouZit km. Pouze u kratkych vzdélenosti jako je dohlednost se pouZivaji metry i nadale.

Prechod na jednotku uzel pro rychlost vétru se uskutecnil asi o dva roky pozdéji, nebot proti byly aerokluby, ale i ty
se nakonec podafilo presvédCit. Zde bych chtél predeslat, Zze do té doby pouzivand jednotka m/sec. s nicim nekores-
pondovala, nebot rychloméry letadel byly bud'v km/hod. nebo v uzlech.

Ocenéni si rozhodné zaslouzi oddéleni I0ZLT a predevsim jeho vedouci ing. Hoduldk, nebot pfi zpracovavani do-
kumentace pro AIP odvedli vybornou préci. Rovnéz je tfeba vyzdvihnout Gicast pracovnikli LIS publikace, na jejichz
bezchybné praci zavisel cely bezproblémovy pfechod. Pfed zavedenim zmény se po celé republice pofadaly seminére
s (gasti ing. Vrbaty, J. Vlaséka, ing. Tykala a B. Stépana predevaim za tgelem vysvétleni divodd prechodu a zdi-
raznéni prinosu pro bezpecnost Iétani. Vzpominam si, Ze jeden pilot se mé snazil pfesvédcit, Ze je lepSi Iétat na QFE,
protoZe vzdycky vi, jak je vysoko a kdyZ mé vy$ku rozhodnuti 60 m, Ze miiZe jit je§té o 10 m niz. Vysvétlili jsme mu,
Ze to je pravé pfinos pfechodu na QNH, Ze jde-li ke stanovenému Cislu a nejsou dané podminky, dochézi k nezda-
fenému pfiblizeni.

Mala historka vztahujici se k seminariim. Ty nebyly nijak jednoduché a pro nds pomérné vycerpavajici. Kdyz jsme
se z jednoho takového seminare na Moravé vraceli domi v noénich hodinach, ptal jsem se jednoho kolegy, kdy mam
z D1 odbogit k mistu jeho bydliSté. Rozespaly néco zamumlal a ja se dal musel ptat, jak se jmenuje misto, kde bydli.
Odpovéd znéla: ,,Pockej, ja si vzpomenu.“ Nakonec si opravdu vzpomnél, ale chvili to trvalo.

V zavéru mi jesté dovolte, abych se vénoval upfesnéni nékterych faktii. Pojednani o pfechodu na anglosaskou sou-
stavu by mohlo byt chdpano jako snaha pribliZit se k zapadu, cozZ by bylo myIné. Myslim, Ze dlivody byly popséany
dostatecné. Tim hlavnim bylo sjednoceni postupil a tedy zvySeni bezpeénosti. Pokud si nékdo mysli, Ze soustava Sl
byl vymysl byvalych vychodnich statt, tak je na velkém omylu. Metricka soustava byla jiz pred druhou valkou pou-
Zivana napf. v Némecku i Francii. K pouZivani soustavy Sl se zavézala vétSina statu svéta, véetné USA a Kanady. Na
konci 70. a za¢atkem 80. let minulého stoleti ICAO prosazovalo zavedeni jednotek Sl a dokonce uz stanovilo terminy
pro zavedeni. Nicméné diky tomu, Ze staty, vyrobci letadel i provozovatelé nebrali tyto ndvrhy vazné, zatim k zavede-
ninedo$lo. Neni bez zajimavosti, 7e v CR je samozFejmé povoleno pouZivat i jednotky S pro rychlost nebo v&tsi vzdale-
nosti, ale je zfejmé, pro€ se v praxi nepouZivaji — letadla jsou az na malé vyjimky vybavena pristroji v anglosaské sou-
stavé. Pouzivané jednotky jsou uvedeny v AIP CR.

Réd bych jeSté upozornil na skutecnost, Ze jednotkou €asu je sekunda a nikoliv vtefina, ta se pouZiva pro thel. Kdyz
jsem chodil jako externista vyu¢ovat na SPSD dopravni predmét Rizeni letového provozu, tak jsem zakéim ozndmil,
7e jednotka pouZivand pro teplotu — stupeii Celsia — je odchylka od soustavy S, ale v letectvi i v CR je stanovena. Na
dotaz, jaké jednotka mu v Sl odpovidd, 90 % student(i odpovédélo chybné a uvedlo Fahrenheit. Kdo si to mysli rovnéz,
tak se myli. Je to Kelvin. text a grafika Bohumil Stépén, stepan.bohumil@seznam.cz

KLESANI NA PRISTANI
1013,25 hPa - letové hladiny (Fl)

Vyskomér nastaven na 1013,25 hPa Prevodni hladina

Prestavovani vyskoméru z 1013,25 hPa na tlak QNH  Prevodnivrstva

Prevodni nadmof'skd vy3ka (v CR 5000 stop)
admofské vysky (ALT)

=

Vyskomeér nastaven na QNH letisté
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Sponzorske aktivity

V roce 2016 rozdélil podnik v ramci své sponzorské
¢innosti ¢astku ve vysi 4 790 000 K¢. Obdarovano
bylo 61 Zadatelli z celkem 105 obdrzenych Zadosti
a sponzorské fizeni probihalo opét ve tfech kolech.
Nejvice podporovanymi oblastmi byly charita a $kol-
stvi (viz graf nize). Charitativni oblast je zaméFena pre-
dev$im na pomoc détem a dospélym s fyzickym nebo
mentalnim handicapem, nej¢astéji na zakoupeni re-
habilitaénich pomficek, specidlné upravenych auto-
mobili, na rizné formy rehabilitaci nebo na podporu
tvofivych dilen. Déle do této oblasti nalezi pomoc dé-
tem z détskych domovti, vdZzné nemocnym nebo sta-
rym lidem, ktefi jsou odkazani na pomoc zdravotniho
personalu v hospicich nebo v doméci péci a v nepo-
sledni fadé také podpora jednotek dobrovolnych ha-
sicl. V oblasti Skolstvi obvykle podporujeme mimo-
Skolni aktivity déti zamérené na sport nebo prispivame
Skoldm na zakoupeni modernich didaktickych pom-
cek, které si ze svych béznych rozpocti nemohou do-
volit. VV oblasti charity jsme v lofiském roce podpofi-
li Nadaci Charty 77, Nadaci Détsky mozek, Nadaci
Leontinka, Vitej....0.p.s., spolecnost Autistik, Na dla-
ni, z. s., Centrum Orion, z. s., SdruZeni dobrovolnych
hasiéd Cim, Jednotku dobrovolnych hasiti Obce
Kuklik a dalsi.

V/ oblasti Skolstvi jsme podpofili détské oddily Klubu
sportovniho tenisu Karlovy Vary, TJ Sokola Cerveny
Ujezd, Red Dragons Hofovice, Ceského Iva — Union
Beroun, z. s., nebo Sportovniho klubu MINERS Kladno.
Na zakoupeni didaktickych pom{cek jsme pfispéli Za-
kladni Skole Charlotty Garrigue Masarykové v Lanech,
Zakladni Skole Mendelova, Zakladni Skole v Chyni,
Fakultni zakladni Skole PedF UK ,,U studanky“ a dalSim.

V oblasti kultury jsme jiZ tradi¢né podpofili projekt
Narodniho divadla, vzdélavaci projekt Prazské komorni
filharmonie nebo Nadacni fond Festival komorni
hudby.

Posledni podporovanou oblasti je zdravotnictvi, kde
jsme v roce 2016 podpofili Nemocnici na FrantiSku,
V8eobecnou fakultni nemocnici v Praze, Kliniku
diabetologie prazského IKEM, Oddéleni détské neu-
rologie Thomayerovy nemocnici v Praze, Fakultni ne-
mocnici Kralovské Vinohrady nebo Nemocnici v No-
vém Mésté na Moraveé.

Rozdéleni podle sponzorovanych oblasti - 2016 (v K¢)

790000

450000 1810000

1710000

® Charita ® Skolstvi ® Kultura -~ Zdravotnictvi

A jak spolupraci s RLP CR, s. p.,
vnimaji nasi sponzorsti partneri?

Mgr. Bohumil Kettner, feditel Skoly
,Nase Fakultni zékladni Skola PedF UK obdrZela od
RLP CR, s. p., v roce 2016 vyznamny finan&nf dar ve
vyS$i 100 000 K&, ktery jsme vyuZili na vybaveni nasi
Skoly modernimi ucebnimi pomdckami — zakoupeni
interaktivnich a didaktickych pomicek.

Tento finan¢ni dar umoznil 628 détem nasi Skoly
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RLP CR, s. p., v roce 2016 aneb

a Skolky vyuzivat pomicky, které bychom jinak z poskytnutého rozpo&tu neméli $an-
ci détem poskytnout. Podafilo se ndm tak zakoupit moderni pomticky a umoznit tim
nasim détem efektivnéjsi a zajimavéjsi vyuku.”

David PospiSil, Narodni divadlo

,Rizeni letového provozu Ceské republiky jakoZto partner/donator Narodniho divadla
predstavuje vyznamnou podporu umélecké ¢innosti uméleckych soubori baletu, ¢i-
nohry, opery a Laterny magiky. Tento vyjime€ny vzajemny vztah, ktery trva jiz vice jak
10 let, se projevuje pfi tvorbé dramaturgického planu uméleckych soubordi ND, pre-
devsim pak pfi realizaci jejich mimoradnych uméleckych projektt.

RLP CR je tak jednim z dal3ich zakladnich kameni Nérodniho divadla. Vice jak de-
setiletd uzka vzajemna spoluprace dvou zcela odlidnych instituci je prikladem reainé-
ho propojeni svéta businessu a svéta uméni, které tak navazuje na tradice a i pod-
statu vzniku Narodniho divadla.“

Prof. MUDr. FrantiSek Saudek, DrSc., Prednosta Kliniky diabetologie Centra dia-
betologie, Vedouci laboratoie Langerhansovych ostriivkii Centra experimentalni
mediciny IKEM

L,Vyzkum v Laboratofi Langerhansovych ostriivki je prevazné financovan vyzkum-
nymi granty, jejichZ vySe a dostupnost do znaéné miry limituji dal$i rozvoj. V posled-
nich tfech letech se projekt ,,Kolagendza pro izolaci Langerhansovych ostriivkd“ roz-
hodl podporovat statni podnik Rizeni letového provozu CR. ProtoZe vyzkum
transplantacnich metod nevede pfimo ke vzniku nového komercéniho Iéku, ale spiSe
biologické metody, neni podporovan farmaceutickymi firmami. Za téchto okolnosti je
tato neziStna podpora vyznamna nejen svym finanénim, ale také morainim pfinosem.
Ukazuije, Ze spoleénost se 0 osudy diabetickych pacientil zajimd, a to aniz by hledéla
na sviij bezprostiedni prospéch. IKEM se fadi k pfednim svétovym centriim, jeZ se
zabyvaji transplantaéni Ié¢bou diabetu. Podil na tom mé rovnéz Rizeni letového pro-
vozu. Spoleénou vizi obou pracovist je poskytovani G¢innych a bezpecnych metod
zaloZenych na sofistikované presnosti, spolehlivosti a odpovédnosti, at jiz v oblasti
zdravotnictvi ¢i letecké dopravy.”

Marek UhliF, feditel Cesty domii

,Cesta dom{ poskytuje odbornou péci umirajicim dospélym i détem a jejich blizkym,
ktefi o né pecuji. Zaroven se snazi pfispivat ke spoleenskym a legislativnim zménam,
které umozni zlepSeni péce o umirajici lidi v nasi zemi. Ocefujeme spolecensky od-
povédny pistup Rizeni letového provozu Ceské republiky. Také diky této spolupraci se
nam dafi plnit lidem na konci Zivota pfani zemfit doma mezi svymi blizkymi —tam, kde
to maji radi a citi se bezpeén. Rizen letového provozu piispélo na nakup automobi-
lu pro zdravotniky Cesty dom(, ktefi denné dojizdéji do domdacnosti nasich pacient.”

Tom4s Vyhnélek, Feditel odd&leni fundraisingu Clovéka v tisni
,Presné pred dvéma lety postihlo Nepdl katastrofalni zemétreseni. A diky BRLP jsme
mohli na mist& pomoci tém nejpottebn&jsim. Pred 14 dny jsem se Simonem na misté
natoCil podékovani pro vés a ja se k nému taky pfipojuji. Moc diky za to, Ze kdyz je
nejhiF a ve svété je zemétieseni, tsunami, nebo néjaky dal$i priisvih, mizeme se na
vas obratit a ta spoluprace pak nékde na misté zachrariuije Zivoty.”

Ludmila Bursa Havrankova, USMP/VV, havrankova@ans.cz

komu jsme loni pomohli
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Pri nepalském zemétreseni v dubnu 2015 dosahly otfesy sily 7,8 stupné a mély za
nasledek témér 9000 mrtvych a 22 000 zranénych lidi. Statisice lidi se ocitly bez do-
mova. Nésledovala okamzZita humanitdrni pomoc, do které se zapojil i CvT. Na pomoc
obétem zemétreseni vyhldsil CvT verajnou sbirku SOS Nepdl, diky které se podafilo
vybrat celkem 33 300 000 K¢&. Clovék v tisni poskytoval napfiklad materidl na stavbu

provizornich obydli a zdkladni potfeby lidem v nejpostiZenéjSich oblastech Nepalu.
Videopodékovani Simona Pénka, feditele Clovéka v tisni, z Nepalu, uréené piimo
pro RLP CR, s. p., naleznete zde: hitps://www.youtube.com/watch?v=j2vFjnmPI0s.
foto Petr Pospichal

W | rusion 283 850 949
" 775 166 863
www.cestadomu.cz

RLP CR, s. p., pFispél také organizaci Cesta domii na koupi automobilu. Na fotogra-
fii je vedouci sestra Pavel Klimes. foto Linda Tichotova

Mezinarodni safety kurzy v Praze

Na pfelomu dubna a kvétna tohoto roku se uskutecnil v CATC mezindrodni dvou-
tydenni kurs ,Aircraft Accident Investigation® kterého se zti¢astnilo 19 odborniki
z Italie, Kosova, Malajsie, USA, Cerné Hory, Rakouska, Izraele, Ceské republiky,
Madarska, Portugalska, Keni, Ddnska a Nizozemi. Tyto kursy jsou organizovény od
roku 2001 organizaci Southern California Safety Institute (SCSI) v sou€innosti
s Ministerstvem dopravy a vycvikovym stfediskem — dFive CSA a nyni's CATC. Kromé
tohoto kurzu se ndvazné uskutecni jeSté kurzy Flight Safety Officer, Operation Risk
Management a Unmanned Aircraft Systems. O tom, Ze tyto kurzy maji ve svété vel-
kou prestiz, svédci skute¢nost, Zze az doposud navstivilo Prahu za timto G¢elem pres
700 expertii doslova ze véech &asti svéta. Spickovi instruktofi a idedini podminky
vytvorené CATC patfi k zakladnim faktordim Gspéchu. textIng. Ladislav Mika, MD

foto Petra Biache/CATC
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KKC 2017 - Bavorske radovanky S chutl stribra

Rok se (opét) s rokem sesel a piivabna $éfredaktorka mésicniku, ktery pravé drZite v rukou, ode mé ocekava dalsi referat opévujici sportovni talent éeskych fidicich letového
provozu — ja bych ji samoziejmé nerad zklamal (zvlast kdyZ v tomto pfipadé nemusim, vyjimecng, realitu lakovat nariizovo), proto s chuti do toho!

Nasi zapadni kolegové dodrzeli svoje loriské slovo a pozvali nés k d¢asti na jubilejnim dvacatém rocniku svého turnaje v halovém fotbale, kterému Fikaji KKC Cup. Jak jsme
byli pouceni, tento byl zrozen v poloviné devadesatych let v Bavorsku, proto se logicky oslava jeho letoSnich kulatin odehrdvala pravé zde (konkrétné tedy v méstecku Freising,
které se nachdzi nedaleko mnichovské letiSté Franze Josefa). Cesta do mista kondni probihala bez zavad, firemni vozidlo $lapalo jako hodinky, pitny rezim byl vSemi nalezité
dodrZovan, zkratka parada. Horsi to pak bylo v predvecer turnaje, kdy se néktefi naSi icastnici pfili§ zapovidali na uvitaci party se svymi pfeshrani¢nimi kolegy a nestihli tak
nepsanou tymovou vecerku. Kapitinka tymu v8ak moudre rozhodla, Ze pfipadné potrestani rebelli bude odvislé az od (ne)dspéchu v turnaji samotném — motivace klicovych
hraci se tedy jesté zvysila.

Turnajovy forméat byl jednoduchy — dvanéct tym(i rozdéleno do dvou skupin, z kazdé postupuji dva nejlep$i tymy do semifinale, déle uZ klasické play-off. Turnaj byl jedno-
denni, zapasy trvaly jen devét minut hrubého casu, nebylo tedy ¢asu nazbyt. Rozhodli jsme se proplout zakladni ¢asti hraciho dne jako niiz maslem, to se ndm (pochopitelné)
podarilo podle stanoveného planu. Za zminku stoji snad jen dZentimenské remiza s druhym nenémeckym tymem (Vidni), kdy na hristi viadla divéi krasa nad tou fotbalovou,
na kazdé strané se totiz s kulatym nesmyslem lopotily téZ dvé divky (u nés to byla jiZz zminénd kapitdnka Vérka a hostujici posila z Memmingenu Cili Magda). Jedina herni ak-
tivita, kterd nam v zapasech zakladni skupiny ¢inila problémy, bylo zahrdvani rozehravek z autu — toto bylo nutné ¢init rukama stylem ,kutululi“. V prestavce pred vyrazova-
ci Casti jsme tedy toto trénovali na chodbéch haly a vysledky se dostavily!

Ov§em zpét k samotnému priibéhu turnaje — ve skupiné jsme skongili druzi, na$ semifindlovy souper z Lipska nds trochu podcenil a po slepenych gélech dua PFisny/Husa
byla cesta do findle volnd. Zde se mozna
trochu projevila naSe vrozena skromnost
spojend s respektem viici naSemu findlo-
vému soupefi, domacimu tymu Mnichova
— posledni zapas turnaje jsme jedna nula
prohréli a celkové tak skonCili na bdjecném
stfibrném stupinku. Jestli se mezi étenéfi
vyskytuje néjaky nevérici Tomas, muze se
tento pfijit podivat k ndm na fidici sél, kde
mame trofej za druhé misto vystavenou na
¢estném misté — je moc hezka!

Méam-li hledat pfic¢iny naSeho aspéchu,
nemohu nezminit bojovny kolektivni vykon
bez ohledu na pfisluSnost k barvam ob-
lastnim, vé&zné-pfiblizovacim ¢i informac-
nim, byli jsme zkratka vzornymi reprezen-
tanty naSeho flpackého narodniho tymu.
TaktéZ naSe kapitanka Vérka opét demon-
strovala sviij um v praci s lidmi, rozhodné [
by ji sluSela néjaka drobnd manaZzerska po-
zice v rdmci nedavno ozndmené reorgani-
zace (tedy pokud by o takovou méla sama _
zajem, toto neni pfedem konzultované pla- =
cend reklama). Neusindme vSak na vavfi-
nech, bereme naSe umisténi jako zavazek
do budoucna, jiZ pfisti tyden zaciname s pfi-
pravou na KKC 2018 v Braunschweigu. ..
nebo mozna az tyden prespfisti, pfinejhor-
§im. Jakub Vilhelm, APP/TWR LKPR

vilhelm@ans.cz




