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Personalie

Dovolujeme si vas informovat, Ze od
1. kvétna 2017 bude novou funkei ve-
douci oddéleni pravniho vykondvat Mgr.
Ivana Sykorova. red

Pracovni vyroCi

V mésici (noru oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Petr Havran,

vedouci flp I,

DRSL/SLRL/LKTB-LPS 20 let

Statistiky provozu

Miroslav Jindra,

vedouci flp II - Watch supervisor,
DPRO/SONS/ACC/IFR

Milo$ Landa, PhDr.,

Instruktor na stanovistich I,
DPRO/SONS/ACC/IFR

Martin Stemberk, Ing.,

vedouci flp II - Watch supervisor,

20 let

20 let

DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let

Oldfich Pirek,

vedouci Flp I,

DRSL/SLRL/LKTB-LPS 30 let

Stanislav Petrasek,

supervizorna TS 1,

DPRO/ATMS/NAVCOM 35 let
Redakce vsem zaméstnancim

srdecné blahopreje!

VyroCi LetiSté Praha

LetiSté Praha v ramci oslav 80. vyroci od
zahdjeni provozu odhalilo své vize rozvo-
je na dalSi desetileti. Predstavilo kliCové
strategické projekty, které zahrnuji rozvoj
termindl(i a navazujicich ploch pro letadla,
zkapacitnéni drahového systému, ale
i Upravu vefejného prostoru pred termi-
naly a rozvoj SirSiho Gzemi letiSté. Jejich
realizace umozni v budoucnu odbavovat
21 mil. cestujicich. Leti$té Praha planuje
investovat do nejdalezitéjSich projektd —
roz§ireni Termindlu 2, ze kterého se sta-
ne hlavni odbavovaci misto pro cestujici
i jejich zavazadla a do stavby nové para-

Data pro niZe zvefejiované ¢iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistickych adajt vedenych DPLR.
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celkem

2016 2017

Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
ndriist provozu v %

2016
360 (26.2)

16/1

nejvy$si pocet/den

nejvyssi pocet/hod.
2017 2016 2017

lelni vzletové a pristavaci drahy — ¢astku
na trovni zhruba 27 mid. K¢ (1 mld. EUR).

Vlyznam a vyuziti letecké dopravy pro
prepravu cestujicich neustéle roste a le-
tecky provoz v Evropé se ma podle aktu-
alnich prognoz v nasledujicich 20 letech
zdvojnasobit. Dnes Cesi v priméru rea-
lizuji 0,58 zahranicnich cest roéné, z toho
40 % jich vycestuje letecky. V diisledku
zvySovani Zivotni Girovné Ize ovSem pred-
pokladat, Ze se toto ¢islo do 20 let navysi
na 1,24 vyjezdil na osobu a v kontextu
celkového nértistu letecké dopravy se ka-
pacitni naroky na Letisté Praha vyznam-
né zvysi. Aktudlni prognéza predpovida
v dalSich 20 letech priimérny mezirocni
rlist cestujicich 0 3,4 %. TZ LVHP

unor 2016/2017

Pohyby na regionalnich letistich
UNOR 2016/2017

2 867 2714

832

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a pristani letadel, kterd obvykle neopousti
CTR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pripadné

nacvik postupi IFR priblizeni.

celkem
2017
49 913

2016
49 354

ndriist provozu v %

16/17
,13

2016

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
nejvyssi pocet/den

nejvy$si pocet/hod.

2017 2016 2017

priméré zpozdéni na let v min.

2016 2017
®
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Ridici je zvykly nést svou kiiZi na trh a nedélat chyby

Vedouci stfediska VLNSP Zdenék Herman patfi mezi zaméstnance ocenéné na predvano€nim setkani podniku. ZaslouZil se o implementaci nového
nafizeni EK v oblasti vjcviku (340/2015) do procesii v ULSO. Velmi aktivné se podili také na celkovém zkvalitnéni vycviku Fidicich letového provo-
zu spotivajicim napfiklad v zavadéni novych postupii, ale zejména v systematickém vzdélavani odborného personalu, ktery se na vycyiku podili.
Navic se stale vénuje také instruktorské ¢innosti a je studenty opakované hodnocen jako jeden z nejlepSich instruktoru pusobicich v ULSO.

Zdeiiku, dne$ni rozhovor se nam po-
vedlo ¢asoveé sladit i diky vasi sluzbé
zde v Jen€i. Pracujete na smény?

Na pravidelné smény uz pfimo nikoliv, ale
vzhledem k tomu, Ze si stale drzim licen-
ci fidiciho letového provozu, dochazim
sem do JencCe a odslouzim si vZdy jen
urcitou sménu podle rozpisu. Pracuiji tedy
klasicky od pondéli do patku, ale v primé-
ru tak jeden den z téchto péti travim zde
na séle ATS.

To tedy znamena, Ze vas pracovni ko-
lektiv se i nékolikrat za tyden zméni.
Myslite si, Ze je téZké s kolegy vychazet?
J& musim fict, Ze v tomto ohledu médm
cely Zivot opravdu Stésti a vzdy se mi da-
nim okolim bez potiZi. Samozrejmé to ne-
znamena, Ze se s kazdym ihned staneme
nejblizSimi prateli, ale nikdy jsem nemél
s lidmi okolo sebe v praci problémy.

Vy jste nastoupil do podniku v zfi 1982,
coZ mé zvlast zaujalo, nebot je to rok,
v kterém jsem se ja narodila.

No vidite, to je opravdu zajimavé porov-
nani. Pravdou je, Ze kdyZ porovnam své
zatatky a dneSek, tak se doba neuveéfi-
telné zrychlila. Na vSechno se spéchd, ni-
kdo nema na nic ¢as, fesi se tikoly za po-
chodu a feSi se jich hned nékolik
najednou. To pred tficeti lety rozhodné
takové nebylo. Technologie i systém fun-
govani podniku byly zcela rozdilné, prio-
rity taktéz. Dnedni doba je hodné dyna-
micka.

Nastupoval jsem jako operator vypo-
Cetniho stfediska a pamatuji se, Ze ten-
krat mélo RLP jeden z nejmodernégjsich
pocitatl mozna v celém socialistickém
bloku. Umél tenkrét asi tfetinu véci, co
umi dnes béZzny mobilni telefon. ©
Nastupoval jsem sem do Jence, ta byla
tenkrat detaSované pracoviSté a ma prace
spocCivala vtom, Ze jsem nékolikrat denné
Sel nékam na konzoli zmacknout jakysi
pfikaz, a to bylo v kostce vSechno. Miij
prvni velky samostatny tkol byl upeviio-
vat postupné na zdi stavebnich bunék
slouZicich jako kancelare skelnou vatu
jako izolaci, aby ndm nebyla zima.

Tak to jste opravdu zacal, jak se tak fika,
,,od piky“.

Ono to bylo zavinéno spi$ tim, Ze v tu
dobu jednoduse tolik prace nebylo a my
jsme se museli néjak zaméstnat. Tady
v Jenci tenkrat pracovalo asi patnact lidi
s vypocetni technikou a stél zde vysilag,
ktery obsluhovalo asi deset techniki. Ve
zhruba stejném obdobi nastoupil i mij
tehdejsi kolega Vlada Cizek, se kterym
jsem mimochodem pravé obouchaval ty
zdi skelnou vatou a naslo by se i par dal-
Sich kolegl, ktefi nastupovali jako ja, né-
ktefi jsou dnes uZ zafazeni v podnikovém
socialnim programu. Ja jsem se s nimi
seznamil vlastné pres sport, fungoval zde
fotbalovy tym, za ktery jsem hréval

avném jsem se poprvé dozvédél, Ze vi-
bec existuje néjaké takové povolani, jako
je Fidici letového provozu.

Jak jste se viibec o RLP dozvédél?
Uplnég jednoduse, na kole, kterou jsem
tenkrét navStévoval, visel na nasténce in-
zerat, 7e RLP hled4 operatora vypodet-
niho stiediska. To byl tenkrat mdj cil, tak
jsem se prihlasil a nastoupil do podniku.
A shodou nahod i zndmosti pravé pres
fotbal, jsem se zadal o pozici Fidiciho le-
tového provozu vice zajimat a nakonec
jsem se i ja prihlasil do kurzu. Licenci
jsem pak ziskal v roce 1988.

Je mozné viibec porovnat poZadavky na
fidici pred triceti lety a dnes?
Rozhodné byly jiné. TéZko se porovnava,
jestli tehdy byly vice ¢i méné narocné,
protoZe je nutné brét v potaz i okolnosti,
jako je jina doba i kultura ve staté, jini lidé,
jiné podminky. Dnes mame k dispozici
obrovské mnozstvi podplrnych pro-
stredkd, techniku i technologii véetné
,oafety Nets®, kdyZz uz je to potfeba.
Tenkrét jsme vSak Fidili procedurdainé, mu-
seli jsme si vSechno umét sami predsta-
vit pouze na zakladé informaci od posadek
letadel, které jsme zapisovali na papirové
prouzky a z toho zpétné odvozovali, jak
vypada situace ve vzduchu. Bylo to naroc-
néjSi po jiné strance nez dnes, ale prav-
dou je, Ze tenkrat zdaleka nelétalo tolik le-
tadel.

dnes jak kolegové vasi generace, tak
i mladi fidici, ktefi nastupovali relativné
neddvno. V podniku i mimo néj se ale
déje spousta zmén, vstupuji v platnost
nové normy i nové postupy, kieré se
fidicich primo dotykaji, a neni vzdy jed-
noduché se s nimi ztotoZnit predevsim
praveé pro starsi dispecery.

Tak ted nechci, aby to vypadalo, ze
chvélim sebe, ale troufdm si fici, Ze se
s tim zvladame vyporadat rozhodné se
cti, protoZe za starSimi fidicimi stoji
ohromné mnozstvi zkuSenosti, a ty jsou
v tomto povolani neocenitelné. Samo-
zfejmé nam treba trochu déle trva, nez
prijdeme na spravny zplsob, jak se se
zménou vyporadat, jak ji uchopit a szit se
s ni, ale ve vysledku ndm pomohou prévé
ty mnohaleté zkuSenosti.

Kdyz se vratim napfiklad k tomu pro-
ceduralnimu fizeni, tak dnes se s tim uz
Zadny novy kolega nepotka a je pro néj
obtizné siviibec predstavit, Ze by Slo fidit
provoz timto zplsobem. Navic dnes je
cely systém létani ve vzduSném prosto-
ru velmi uvolnény, kdyz jsem za€inal j4,
tak byly k dispozici tfi letové cesty o dané
Sifce a v té jsme se mohli pohybovat.
Dneska se da s trochou nadsazky fici, ze
cely vzduch je nas.

Pravdou ale je, Ze Fidici jsou obecné
pomérné konzervativni a tradicni, zmé-
nam se brani, protoze my fungujeme

pravé na bazi té kazdodenni rutiny, kte-
rou bezpeéné ovladame, a kazdd zména
nam tuto rutinu naru$uije.

Jak vy vnimate vztahy mezi ridicimi le-
tového provozu navzajem a s ostatnimi
castmi podniku?

Ridici si vytvaii opravdu tak trochu tako-
vy svét sam pro sebe. Je to podle mé dano
hlavné naro¢nosti tohoto povoléani a také
tim, Ze kazdy z nas je zvykly nést svou
k(iZi na trh, byt stoprocentné soustiedé-
ny a nedélat chyby, kdyZ uz se chyba sta-
ne, tak za ni pIné nést nasledky, jsme zvy-
kli velmi rychle analyzovat situace a rychle
se rozhodovat. Ridime se pravidly, kterd
v ostatnich neméné dilezitych profesich
v podniku neplati nebo nejsou dilezitd,
povolani fidiciho je natolik jiné, Ze to
opravdu miZe vytvdret urcitou bariéru,
i proto, Ze z urcitého pohledu jsou Fidici
nosnou profesi podniku.

Zastavam nazor, Ze provozni i adminis-
trativni ¢ast podniku by se mély navzajem
respektovat, ale ani pro samotné Fidici to
laci. Sam jsem mél moznosti si to vy-
zkouSet, kdyZ jsem preSel z divize pro-
vozni na leteckou Skolu a bliZe jsem se
seznamil s tim, co mi novi kolegové vy-
kondvaji za innosti. Byl jsem prekvapen

vizitka

narozen: 21. 11. 1963

rodina: manZelka, tfi déti

vzdélani: SES

co délam ve volném Ease: kynologie
— neplést s gynekologii

co si rad prectu: knihy autora
Roberta Merleho

na co se rad podivam: film Tenkrat
na zapadé

co si rad poslechnu: kapelu Led
Zeppelin nebo Jaroslava Hutku

co si casto rikam: Co té nezabije, to
1€ posili

jako maly jsem chtél byt: velky

jak vyborné, zodpovédné a odborné svo-
je pracovni ukoly pIni a poznal jsem, Ze
jsou UplIné stejné dileZiti jako persondl
provozni. Dokonceni pfiste.

text nwt, foto Stars events



Fotografie na titulni strané

Pro dubnové vydani zpravodaje jsme v redakci vybrali fotografii, ktera patfi do sku-
piny téch dovolenkovych, €i jeSté lépe vyletnickych. Poridila ji Lenka Vondrusova
zDPRO/SONS/ACC/FDD avzhledem k tomu, Ze jiZz pomalu nastdva pocasi, ve kterém
uz se daji podnikat riizné venkovni aktivity, tfeba prinese i goticko-roménsky hrad
Loket tycici se nad fekou Ohfi nékomu inspiraci pro naplanovani rodinného pro-
gramu. Autorka k fotografii dodava nésledujici detaily.

Tato fotka vznikla v 16té roku 2012 na takové typické rodinné dovolené v méstec-
ku Loket, v jehoz stfedu se ty¢i dominanta hradu obtékana meandrujici fekou Ohfi.
Vizhledem k aéastnikiim zajezdu mezi nimiz dominoval dvoulety syn a téhotnd mat-
ka s nateklymi kotniky se Zadny adrenalin ¢i sportovni vykony nekonaly, kromé pra-
videlného stoupani do 4. patra penzionu umisténého pfimo pod hradem. Na pofa-
du dne byly proto idylické prochdzky kolem hradu Loket se zastdvkami na détském
hfisti ¢i v mistnim pivovaru Svaty Florian a také krmeni kozicek, které se na stranich
Lokte prohanély a spasaly travu. Proto jsme z této dovolené pfijeli s mnoha fotka-
mi Lokte vyfoceného ze vSech moznych ahlii a za kazdého pocasi. K pofizeni snim-
ku jsem pouzila Nikon D80 s objektivem Nikon 17-55mm, f/2.8G, AF-S DX, filtr B+W
Pol Circular MRC Késemann SLIM 77mm a expozici /7.1, 1/80 exp. time, 26mm
f.length, ISO 100. red

Objektiv

V patek 10. bfezna hostilo Letecké muzeum Metodgje Vliacha v Mladé Boleslavi vy-
hlaSovani nejlepSich sportovcl v jednotlivych leteckych kategoriich. Osobnosti le-
teckého sportu za uplynuly rok se stal letecky akrobat Martin Sonka. Zaslouzil se
0 to predevsim ziskanim stfibrné medaile na mistrovstvi Evropy v klasické akroba-
cii a vitézstvim pfi mistrovstvi Evropy v akrobatickém freestylu. iyhlasen byl i nej-
lepSi sportovec Letecké amatérské asociace, tim se stal pilot ultralehkych leta-
del a na§ zaméstnanec, Vedouci oddéleni LPS Brno, lvo Lengal — mistr svéta

z roku 2016. red, foto airZone.TV

| tento rok se v mésici Gnoru v prazské Lucerné konal jiz XXVI. Reprezentaéni le-
tecky ples, ktery slouzi nejen jako kulturni akce pro vefejnost, ale pravidelné se na
ném setkavaji i zastupci ceské letecké obce. Generalnim partnerem se opét stalo
Rizeni letového provozu CR. K hudbé i poslechu hrél orchestr Karla Viacha, zpivala
Anna Slovackovd, o predtaneni se postarala Tanecni Skola Plaminek a nechybélo
vystoupeni leteckych modelari a slosovani o ceny. Ples poradala spolecnost Aviatik,
s.T. 0. a Svaz letcli ve spolupréci s Velitelstvim vzdu$nych sil ACR, Leteckou ama-

térskou asociaci a Aeroklubem Ceské republiky. text nwt, foto Aviatik, s. r. o.

Projekt s iasti RLP CR ocenén Evropskou komisi

U prilezitosti svétové konference a vystavy
x» ATM v Madridu byly pfedany ceny ,,Single

European Sky Awards 2017, které jsou kaz-

dorocné udélovany zastupci Evropské ko-

mise. V letoSnim roce se o toto prestizni

ocenéni uchdzelo na 36 rliznych projekti

predloZenych vice jak 90 organizacemi z pé-
tatficeti zemi. Evropska komisarka pro dopravu, pani Violeta Bulcova, predavala
osobné vSechna ocenéni jednotlivym zastupciim péti vitéznych projekti. Jako prv-
ni si cenu v kategorii ,Inovace a technologie“ prevzali zastupci projektu
,Augmented Approaches to Land (AAL)“. Dva roky trvajiciho demonstracniho
projektu se pod vedenim NetJets Europe a Honeywell iiéastnilo celkem 15 orga-
nizaci véetn& statniho podniku RLP CR.

Projekt AAL ispés$né prokazal na fadé demonstracnich leti funkénost rtiznych po-
kroCilych postupdl priblizeni pro velkéd i mensi leti$té za pouZiti ndsledujicich tech-
nologii: Curved Required Navigation Performance (RNP) legs; Ground-Based
Augmentation Systems (GBAS); Satellite-Based Augmentation Systems (SBAS);
Synthetic Vision Guidance System (SVGS) a Enhanced Flight Vision System (EFVS).
Ovéreni téchto novych technologii a jejich mozné nasazeni mize v blizké budouc-
nosti vyrazné prispét k vy$$i kapacité a dosazitelnosti letist, k omezeni negativnich
dopadii na Zivotni prostiedi, k vy$Si mife provozni bezpecnosti a v neposledni fadé
také ke snizovani ndklad{l uZivatelli vzdu$ného prostoru. Projekt AAL byl v rdmci
programu SESAR 1 spolufinancovan spolecnym podnikem SESAR Joint Undertaking.
Vice informaci o projektu véetné konkrétnich vysledki je mozné nalézt na webu
www.aaldemo.eu. text Lukas Reznicek, UGR/USMP/0SV, reznicek@ans.cz;
foto archiv WATM 2017

POWERED BY
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|

V letni sezoné bude mit Praha primé spojeni se 154 letisti

V nedéli 26. biezna vstoupil na Letisti Véclava Havla Praha v platnost novy letni le-
tovy fad. V nadchazejici sezoné, ktera potrva do 28. fijna 2017, své sluzhy v ram-
ci pravidelné pfepravy nabidne 66 dopravcii, jejichZ letadla budou sméfovat do
154 mist po celém svété. Na LetiSté Vaclava Havla Praha budou létat dva novi do-
pravci a celkem bude Praha spojena s deviti novymi destinacemi. Zaroven dochazi
u vice nez 20 stavajicich trati k navySeni poctu spoja.

Ceske aerolinie zahaji v letni sez6n& pfimé pravidelné linky do danského Aarhusu,
Svédského Malmd, nebo do italské Verony. Novou destinaci v letovém Fadu do-
pravce bude také islandska metropole Reykjavik, kam se chysta létat i nizkonakla-
dovd spolecnost Wizzair. K novinkdm se pfidaly i typicky prazdninové sezénni de-
stinace ve Spanélsku jako je Almeria nebo ostrov Menorca, které byly zafazeny
do pravidelného provozu ¢eského dopravce SmartWings.

Oproti loriské sezoné se diky dopravci Norwegian rozsifi i nabidka spojeni do nor-
skych mést, k pfimym linkam do Osla a Bergenu noveé pfibude pfimé pravidelné
spojeni do Stavangeru. Nabidku evropskych destinaci rozSifi také Ryanair se svou
novou linkou do sicilského Trapani.

S dalSimi novinkami se na LetiSti Vaclava Havla Praha objevi dva novi dopravci.
0d 8. kvétna navysi britska letecka spolecnost Flybe pocty letli do Londyna, a to na
letiSté Southend. Praha tak ziskd pfimé spojeni uz s patym londynskym letistém,
ato s frekvenci pétkrat tydné. Od 22. kvétna pak do Prahy zacne Iétat gruzinsky do-
pravce Georgian Airlines, ktery bude dvakrat tydné zajiStovat pfimé pravidelné spo-
jeni do svého domovského hlavniho mésta Thilisi.

Nejvice linek leteckych dopravcil bude béhem této sezony sméfovat do Itélie
(17 destinaci), Velké Britanie a Spanéiska (obé 14 destinaci). Nasleduji Francie, Rusko
a Recko s deseti destinacemi spojenymi s Prahou pfimou pravidelnou linkou.

Mezi nejoblibengjsi destinace s nejvy$Sim poctem spojeni z Letisté Vaclava Havla
Praha budou stejné jako v minulém roce patfit Moskva (Seremetévo), Pafz (letists
Charles de Gaulle), Amsterdam, Frankfurt a Var§ava. TZ LVHP
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Nekolik slov k hospodareni podniku v uplynulém roce

KaZzdé prvni ¢tvrtleti je mezi ekonomy obdobim bilancovani uplynulého roku. FiniSuje se na sestaveni ro¢ni icetni zavérky, ktera nam dava konec¢né informace o vysledcich
predchazejiciho obdobi a nastava ¢as hodnocent, jaky ten uplynuly rok byl. A opét miizeme konstatovat, Ze rok 2016 byl z pohledu hospodaieni rokem velmi tispéSnym
a dnsaien\'( V\'(sledek hospodafem’ palfi mezi ty neilepél’v hislorii podniku. Zérnveﬁ se pndaFiIo naplnit cile Wkonnostniho plz’mu pro druh\’( rok druhéhu referen(":nl’hn
jicich odstavcich.

Rok 2016 Ize hodnotit z hlediska dosazeného vysledku hospodareni jako jeden z fady GspéSnych v novodobé historii podniku, tedy od roku 1993, kdy vzniklo samostatné
RLP CR. Hospodafsky vysledek pred zdanénim (jinymi slovy hruby zisk) dosahl vy$e 479,6 mil. K&, coZ znamena meziroéni nariist tohoto ukazatele o 17,7 procenta.
Z hlavni €innosti, tedy z poskytovani letovych provoznich sluzeb, byl vygenerovan provozni hospodaisky vysledek ve vy$i 462,0 mil. KE. Zbyvajici podmnoZinu hrubé-
ho zisku tvofi finanéni vysledek hospodareni ve vySi 17,6 mil. K&. Zarover je tfeba konstatovat, Ze vynikajici vysledek hospodareni je odrazem mimoradného, od vzniku
ekonomické recese v roce 2008, dosud nevidaného nériistu letového provozu. Tento pozitivni vysledek byl rovnéz dosazen i pfiznivym vyvojem ostatnich vynost podniku
a v neposledni fadé i realizovanymi nakladovymi Gsporami oproti schvalenému ro¢nimu planu.

Jak uz bylo naznaceno, v oblasti poskytovani letovych navigaénich sluzeb doséhl objem letového provozu plvodnich predpoklad. V pfipadé tratové sluzby Fizeni byl za-
znamenan vyznamny mezirocni riist o 8,1 procenta, v pfipadé letiStnich sluzeb do$lo po letech propadi a stagnace k rekordnimu mezironimu nartistu vykoni, a to o hod-
notu 8,3 procenta. Pfestoze §lo o vyjime¢ny vyvoj, objem letového provozu na letistich je i po osmi letech na 86,5 procenta rekordniho roku 2008.

Celkovy objem vykonii tratového provozu vyjadieny ve vykonovych jednotkéch dosahl v roce 2016 hodnoty 2 737,0 tis. preletovych jednotek. Stanoveny plan tratovych
vykoni v preletovych jednotkdch tak byl spinén na 103,8 procenta. Na dynamiku vyvoje tratového provozu mély vliv rostouci objemy nizkonékladovych prepravct (Ryanair
+38 procent, WizzAir +26 procent) nad na8im Gizemim. Dale pfiznivym faktorem je rozvoj dopravci z oblasti blizkého vychodu. U Turkish Airlines byl i pfes nepfiznivou
vnitropolitickou situaci ve druhém pololeti zaznamenan riist o témér tfi procenta, ¢imz ,$lape na paty” dosud druhym Emirates. Pfiznivy vyvoj byl zaznamenén i u Qatar
Airways (+22 procent) a u Etihad (+7 procent). | u dopravcti z ostatnich teritorii byly zaznamendny tak pfiznivé hodnoty meziroéniho vyvoje. Tuzemsti dopravci se svymi
vykony z prvni desitky nejvyznamnéjSich uzivateld vzdusného prostoru vytratili jiz v uplynulych letech.

V oblasti letistni a pfibliZovaci sluzby byl v roce 2016 zaznamenan jiZ zminény rekordni nariist vykonii o 8,3 procenta v pfibliZovacich jednotkach. Celkovy objem
vykonti letitnich a priblizovacich sluzeb vyjadieny ve vykonovych jednotkach dosahl v roce 2016 hodnoty 83,3 tis. pfiblizovacich jednotek. Hlavnim faktorem tohoto vyvo-
je bylo oZiveni vyvoje u Aeroflotu (+14 procent). Rostouci vykony byly zaznamenany u nizkonakladovych dopravc(, Ryanair (+11 procent), Norwegian (+8 procent) a EasyJet
(+6 procent). Pozitivni vyvoj zaznamenaly i vykony CSA, které meziroéné narostly o 6,3 procenta. Pfestoze CSAi v roce 2016 byly nejvyznamnéjSim uzivatelem letiStnich
sluzeb, jejich podil poklesl na 17,8 procenta v porovnani s témér poloviénim podilem v predkrizovém roce 2008. S ohledem na vySe uvedené faktory byl plan letitnich
vykon( v pfiblizovacich jednotkach pInén na 98,3 procenta.

Rok 2016 byl dalsim, v poradi jiz patym rokem aplikace celoevropského systému sledovani vykonnosti letovych navigacnich sluZeb, jez pfindSi vyznamné zmény i v ob-
lasti hospodareni mnohych poskytovateli letovych navigacnich sluzeb. V ramci tohoto systému musi kazdy ¢lensky stat prispét k napliiovani stanovenych celoevropskych
cild vykonnosti prostiednictvim Vnitrostatniho planu vykonnosti. Ten pak definuje konkrétni vykonnostni cile pro jednotlivé oblasti na celé referenéni obdobi, nyni na druhé,
tj. na roky 2015 az 2019. Klicovym vykonnostnim ukazatelem pro oblast ndkladové efektivity bylo stanoveni vnitrostéatni jednotkové sazby pro tratovou sluzbu fizeni. Pro
rok 2016 byla schvélena a aplikovana vnitrostatni jednotkova sazba ve vySi 1029 K¢ (ve stalych cendch roku 2009). Jeji vySe zachovava soucasny sestupny trend vyvoje
jednotkové ceny a prispiva k napInéni celoevropskych cilii v oblasti ndkladové efektivity.

Jak uz je konstatovano vySe, vysledek hospodareni podniku za rok 2016 je jeden z nejlepSich v novodobé historii podniku. Planovany hospodarsky vysledek byl dosa-
Zen a prekrocen. Byly splnény veSkeré ukazatele stanovené Vykonnostnim planem pro druhy rok druhé referencni periody. Zarover byly spinény a prekroceny ukazatele
stanovené podniku zakladatelem pro rok 2016.

Ugetni zavérka za rok 2016, jez byla auditovana opét bez vyhrad, bude dne 18. dubna 2017 projednana a piezkouméana Dozoréi radou podniku. Po schvaleni roéni Gget-
ni zavérky zakladatelem bude Cisty zisk ve vy$i 383,8 mil. K& pridélen do fondl podniku. Finanéni situace podniku ziistava nadale pfizniva a vytvorené zdroje davaji re-
alny predpoklad stabilniho vyvoje podniku v dalSich letech referenéniho obdobi. DPERFIN

Udélovani ocenéni za celoZivotni prinos pro ¢e ske resp Cs. letectvi, kosmonautlkuajeho propagaciza 2016

Dne 13. bfezna 2017 se v Poslanecké snémovné Parlamentu pg
Ceské republiky pfi mimofddném zasedani Podvyboru pro [
inovace, letectvi a kosmonautiku Hospodarského vyboru Ve
uskutecnilo jiz devaté slavnostni ocefiovani osobnosti | = =
geského letectvi a kosmonautiky. Ocefiovani jsou jednot- ks
livei Gi kolektivy, ktefi profesné pfispéli k hospoddrnému §
a zejména bezpecnému rozvoji letectvi a kosmonautiky
Ceské republiky. Zpravidla se jedna o konstruktéry letadel,
piloty, pedagogy, védecké i provozni pracovniky ¢i kolek-
tivy a tymy, pficemZ na ocenéni skute¢né mohou ,,dosah-
nout” pouze ti nejlepsi z nejlepSich.

Prvnim krokem, aby se jednotlivec ¢i kolektiv viibec moh- _——
li dostat na seznam ocefiovanych, je predloZeni ndvrhu kan- =
didata jednim z ¢lend Rady pro vybér a oceriovani osob-
nosti Geského letectvi a kosmonautiky, véetné jeho fadného
zdGvodnéni. Rada né&sledné posoudi navrh s pfihlédnutim
k celoZivotnimu pfinosu kandidata v oblasti civilniho le-
tectvi a pfi ziskani dostatecného poctu hlasi je kandidét
zafazen do seznamu osobnosti. Vzhledem k tomu, Ze se
posuzuje celd Skala ¢innosti v oblasti civilniho letectvi, je
vybér pomérné narocny a slozity a neni vyjimkou, Ze kan-
didati jsou na seznamu osobnosti i nékolik let, nez dojde
k jejich kyzenému ocenéni. Neni ale prekvapenim, Ze za-
méstnanci statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky se fadi pravidelné mezi favority pfi navrzich na ocenéni, pficemz mezi jiz dfive ocenéné za-
stupce naseho podniku se v pondéli 13. bfezna zafadil i Ing. Ladislav Regent, ktery prevzal ocenéni Osobnost Eeského letectvi za rok 2016 za celoZivotni vynika-
jici praci ve svém oboru a zachranu Zivota spolupracovnice. Timto mu srde¢né gratulujeme. Naméstek ministra dopravy Mgr. Kamil Rudolecky, odpovédny mimo jiné
i za oblast civilniho letectvi, ktery se rovné? gastnil tohoto slavnostniho aktu predévani ocenéni, dlouhodobé profesionalitu pracovnikél Rizenf letového provozu Ceské
republiky ocefiuje. Mezi dalsi ocen&né patfil Ing. Jaromir Stolc, byvaly feditel OCL MDCR, a to za dlouholetou a ob&tavou praci p¥i vedeni Odboru civilniho letectvi
Ministerstva dopravy CR, n&$ legendarni pilot Ing. Véclav Vasek, plk. v. v. za mimoradné a vynikajici pilotni uméni a za vysokou profesionalitu pfi obhajovani zajmi vo-
jenského i civilniho letectvi nebo treba gesky akrobaticky a byvaly bojovy pilot Vzdu$nych sil ACR Ing. Martin Sonka za G&innou propagaci &s. letectvi v zahranici.

text red, Jaromir Stolc, foto archiv PILK




V Madridu probehl 5. roénik World ATM Congress 2017 \,ﬂe : COo maj|' spol

Ve dnech 7.-9. bfezna probéhl 5. rocnik World ATM Congress 2017. Veletrh, ktery je zastfeSovany organizaci
CANSO ve spolupraci s ATCA, se konal, tak jako pfedchozi ro¢niky, v Madridu. Jedna se o nejvétsi veletrh v ob-
lasti ATM, ktery kombinuje prvky vystavy a konference. | pro na$ podnik je WATMC nejvyznamnéjsi mezindrod-
ni akci, ktera nabizi idedlni pileZitost k upeviiovani vztah(i se sou¢asnymi obchodnimi partnery, navazovéni no-
vych kontaktil a zaroveri ndm také dava moznost dozvédét se vice o novinkach a trendech v odvétvi ATM. Na
letoSnim kulatém rocniku se seslo rekordnich 7575 névstévniki a 230 organizaci z vice nez 130 zemi, coZ po-
tvrdilo, Ze se jedna o kliGové setkani vétSiny aktérti naSeho odvétvi. Hlavnim tématem konference se stal zpsob,
jak nejlépe vytvofit spravné podminky s cilem usnadnit pozadované zmény vyplyvajici z novych technologii, no-
vych soucésti vzdusného prostoru jako jsou drony, zvySujici se konkurence a tlak na zlepSeni vykonu. Na foto-
grafii nize je tym Letecké $koly, ktery zajiStoval hladky priibéh v misté expozice.

V Madridu jsme reprezentovali podnik prostfednictvim vystavovatelské expozice a na rozdil od roku 2016, kdy
jsme vystupovali pod znatkou ANS CR, jsme letos propagovali znacku CANI (Czech Air Navigation Institute).
NaSim cilem byla kromé prezentace Letecké Skoly a poskytovanych sluzeb i komunikace znacky a nového loga

TE——

CANI, a to jak samotnym designem sténku
v barvéach Letecké Skoly, tak i pomoci do-
provodnych reklamnich predméti. Kromé
expozice jsme se do propagace CANI zapo-
jili také v ramci edukativni zony, kde Petr
Stiborek (viz fotografie vlevo) prezentoval
vzdélavaci projekt ve spolupraci s ENAC
| (Ecole Nationale de I'Aviation Civile se sid-
~ lem ve Francii), a to ATM Managerial De-
| velopment Training. Tento program nabizi
zkuSenym fidicim letového provozu a ser-
visnimu personalu ATM systém dalSi pro-
fesni rozvoj. Cilem sedmimodulového pro-
gramu je vychovat novou generaci stfedniho
S — : _ managementu, pfipravenou ¢elit nadchaze-
jicim vyzvam na poli ATM. Kazdy Gspé&Sny absolvent bude ocenény certifikaitem APC (Advanced Professional
Certificate), ktery vyddva ENAC. Program, ktery je naplanovan na 18 mésicl a ktery se bude konat prevazné
v Praze, s vyjimkou 4. modulu ve Francii, by mél byt odstartovan letos v fijnu. Vice informaci najdete na
http.//www.cani.cz/courses/atm-managerial-development-training/atm-managerial-development-training/.

Na naSem vystavnim stanku probihala po - T R
dobu veletrhu celd fada obchodnich jednéni. F
Zazminku urgité stoji setkdni s partnerem jed- |
=

noho z nejvyznamnéjsich projektd CANI, spo-
le€nosti BHANSA, jehoZ cilem je vycvik nové
generace fidicich letového provozu. Ten umoz-
ni Bosné a Hercegoviné prevzit odpovédnost
za poskytovani letovych navigacnich sluzeb
také ve svém hornim vzdusném prostoru. Cely )
projekt, na kterém se podili nékolik zahranic-
nich subjekt, zastieSuje a koordinuje CANI.
Na fotografii vpravo je generalni feditel Slovenia
Control Franc Zeljko Zupani¢ a generélni Fedi-
tel RLP CR, s. p., Ing. Jan Klas pfi podpisu part- 4

nerské smlouvy o spolupraci pro projekt vy- B 57
cviku v Bosné a Hercegoving. :
text Petra Sykorovd, UGR/ULS0/OMO; 7
foto Rabert Tomka, DPLR/SMLNS/OPLNS

Datové sité patfi mezi systémy, které nejsou navenek
(alespon pro koncové uZivatele) vilbec vidét a je to
svym zpiisobem i jejich cilem. Jejich existenci si totiz
v praxi uzivatelé vétSinou uvédomi pouze v pfipadé,
Ze néco nefunguije tak, jak by mélo. Cilem tohoto ¢lan-
ku je tedy seznamit ¢tenare Stripu se zakladnimi prin-
cipy pfenosu dat a nékterymi zkratkami, se kterymi se
v této oblasti mohou v naSem podniku setkat.

Zakladnim a na prvni pohled velmi jednoduchym (ko-
lem datovych siti je pfenést data z mista A do mista B.
V soucasné dobé naprosta vétsina datovych prenosi
mezi ATM systémy RLP probiha na zakladg IP (Internet
Protocol) protokolu, jehoZ principem je paketovy pre-
nos. Tento protokol je dnes celosvétovym standardem
a miZete se s nim setkat doslova na kazdém kroku.
Proto se i vtomto ¢lanku soustiedime pouze na oblast
IP siti, prestoZe sou¢asti prenosové infrastruktury RLP
jsou i dali dilezité systémy a protokoly.

Paketovy pfenos pak znamena, Ze v data siti putuji
rozdélend do menSich blok( dat (tzv. paket(). Kromé
vlastnich pfenasenych dat obsahuje kazdy z téchto pa-
ketli i dal$i informace dileZité pro jeho cestu v siti,
napf. identifikaci odesilatele a pfijemce dat, tzv. IP ad-
resu. Tyto (daje pouZivaji jednotlivé uzlové body sité
k tomu, aby si paket postupné predavaly a zajistily jeho
doruceni spravnému adresétovi. Dal§im zékladnim
a dtlezitym principem kazdé dobfe navrzené IP sité je
to, Ze pro prenos dat z bodu A do bodu B Ize vyuZit
vice riznych cest. Viybér té optimalni zajiStuji sméro-
vaci protokoly na zakladé riiznych parametrt. Jednim
znich je logicky snaha o doruceni co nejkratSi cestou,
resp. v co nejkrat$im ¢ase. Smérovani ale mize ovliv-
nit napf. i aktualni vytizeni pfenosovych kapacit sité,
pfipadné vypadek nékterého z uzldi ¢i datového spoje
mezi dvojici sousednich uzl(i sité.

CADIN IP

Tolik tedy z GipIn& zékladni velmi zjednodu3ené teo-
rie a pojdme se podivat, jak jsou datové sité konkrétné
feSeny v praxi RLP. Zatneme od sité, jejiZ provoz si
zajiStujeme kompletné vlastnimi silami a ktera je
oznacena zkratkou CADIN IP (Czech Aeronautical
Data Interchange Network). Tato sit byla uvedena do
provozu v roce 1999 v ramci stejnojmenného projek-
tu a stejny nazev je pouZit i pro jedno z oddéleni sek-
ce ATMS, které ma provoz této sité na starosti. Tato
sit ma relativné standardni topologii, ve které je pou-
Zit nasledujici zakladni princip zaloZnich cest pro pre-
naSend data. Koncové systémy (servery a pracovni
stanice ATM systém(i) jsou pfipojeny dvéma nezavis-
lymi cestami do dvou rliznych, tzv. pFistupovych uzli
sité a kazdy z pristupovych uzli sité je pripojen dvé-
ma nezavislymi cestami na dva rlizné uzly v patefni
¢asti sité. Timto zplisobem je zajiSténa odolnost pro-
ti vypadkiim jednotlivych ¢asti sité, zamezeni tzv. SPOF
(Single Point of Failure).

obr. 1- Schéma jednotlivjch segmenti sité CADIN IP

Sit CADIN IP se pak pro zaji$téni spolehlivosti a ze-
jména bezpecnosti provozu interné déli jeSté do mno-
ha dilgi fyzickych i logickych podsiti, tzv. segmenti
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ecného zkratky CADIN, IP Connect, X-Bone a PENS?

(obr. 1). Kazdy z nich slouZi jiné skupiné uZivatelli resp.
systémil:

— ATC, segment vyhrazeny pro vyménu dat mezi ATM
systémy pfimo poskytujicimi podporu pro fizeni letového
provozu;

— AGVN (Air Ground Voice Network), segment uréeny
pro potreby G/G (ground/ground — telefonni) a A/G
(air/ground — radiové) hlasové komunikace fidicich
letového provozu;

— ATM NIX, datovy uzel slouZici pro bezpecné a efek-
tivni propojeni privatnich IP datovych siti organizaci ci-
vilniho letectvi plisobicich na letisti Vaclava Havla Praha
a ACR za (igelem vymény dat pro podporu ATM (pozn.
tento segment je analogie internetového NIX - Neutral
Internet eXchange);

— EXT, propojeni s okolnimi ANSP a dal$imi externimi
partnery;

— WAN (Wide Area Network), segment slouZici pro pfi-
pojeni vSech mimoprazskych lokalit (regiondini letiSté
LKKV, LKMT, LKTB a radiolokacni body PISEK a BUKOP);
— RRSN (Record and Replay System), segment vy-
tvofeny pro Gcely zaznamu hlasu, obrazu a CPDLC ko-
munikace fidicich letového provozu;

— DTC (Development and Testing Center), segment pro
vyvojovou platformu RLP;

— SIMU, segment vyuZity pro provoz simulatoréi RLP;
— LIS, segment vyhrazeny pro systémy ve spravé
stfediska LIS;

— MIS, segment pro kancelarské prostredi a provoz
napf. ekonomickych a personalnich podnikovych
systémd;

— DMZ, segment oddélujici privatni datovou sit CADIN
IP od Internetu a zajistujici nutné spojeni pro kancelarské
systémy, ale také vysoce zabezpeceny VPN pfistup pro
potfeby vzdéleného pfistupu a servisni podpory ATM
systémd.

IP Connect

Posufime se geograficky vyse na troveri celé Ceské re-
publiky, na ¢ast sité oznacenou WAN. Zde se do hry
kromé oddéleni CADIN zapoji vjznamnou mérou i ex-
terni poskytovatel datovych sluzeb, konkrétné firma
02 Czech Republic. Na zakladé pfislu$né smlouvy nam
tento dlouholety a spolehlivy partner zajistuje datové
spojeni mezi jednotlivymi lokalitami RLP pod ob-
chodnim nazvem sluzhy IP Connect. Reseni je zde prin-
cipidlné obdobné, jako v pfipadé vySe popsané lokalni
sité CADIN, jednotlivé lokality (tj. primarné IATCC, LKKV,
LKTB a LKMT) jsou pfipojeny dvéma nezavislymi trasa-
mi do pétefni sité operatora (obr. 2). Déle je rovnéz za-
jisténo to, aby datové toky z riiznych segmentii (primarné
ATC, AGVN a MIS) putovaly nezavislymi cestami a byly
pfi pfenosu dat siti 02 striktné oddéleny nejen od pro-
vozu ostatnich zakaznikd, ale i navzajem mezi sebou.
S vyuZzitim sluzby IP Connect je feSen rovnéz i prenos
dat z radiolokacnich bod{ PISEK a BUKOP a z lokalit sys-
tému P3D WS.

X-Bone

Pokud se dale posuneme na mezinarodni Uroven, za
zminku uréité stoji regionalni IP datova sit zfizena a pro-
vozovana €leny uskupeni FAB CE a znama pod nazvem
X-Bone (Cross-Border Network). O této siti jsme na
strankach Strip pfed nékolika lety jiz psali, pfipomefime
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si tedy jen ve
zkratce  hlavni
vyhody FeSeni re-
gionalni vymény
dat s vyuzitim da-
tové sité oproti
dfive pouzivanym
,bod —bod*“ spo-
jiim. Pro spojeni
se vSemi partne-
ry v ramci X-Bone
staCi kazdému ze
¢lent sité pouze
dva aktivni datové
prvky — uzly sité.
V/ pfipadé partne-
rG mimo FAB CE
(DFS/Némecko

a PANSA/Polsko)
je nutné vyuZit sa-

obr. 2 - Schéma pripojeni hiavnich lokalit RLP
do sité 0, - IP Connect

mostatnou dvojici uzld pro kazdého z nich. Z pohledu da-
tovych spojli staci v pripadé sité X-Bone kazdému z ¢le-
nd dvé rliznd navzajem nezavisla datova spojeni k dalSim
dvéma partnertim. Zatimco si tedy v X-Bone RLP vysta-
Ci se dvéma mezinarodnimi spoji (1x Slovensko
a 1x Rakousko) na pét partnerd, tak pro dalsi dva part-
nery mimo FAB CE potfebujeme pro zajiSténi srovnatelné
spolehlivosti a redundance ¢tyfi dalsi mezinarodni spo-
jeni (2x Némecko a 2x Polsko).

PENS

Na té GpIné globalni celoevropské rovni je pak pro ice-
ly vwymény dat mezi jednotlivymi ANSP k dispozici sit
PENS (pan-European network service). Tato sit vznik-
la diky spolupréci Eurocontrolu a ANSP v Evropé za
icelem naplnit stavajici a budouci poZzadavky na me-
zinarodni komunikaéni datovou sit. Stavajicim po-
skytovatelem sluzby PENS je spoleénost SITA. Podobné
jako v pfipadé sité X-Bone je i PENS zaloZen na efektiv-
nim sdileni infrastruktury, coz zarovefi snizuje naklady
oproti plivodnimu fragmentovanému feSeni. Sou¢asné
vyuZziti ze strany ANSP je v oblastech vymény radaro-
vych dat, koordinacnich zprdv OLDI (On-Line Data
Exchange) protokolem FMTP (Flight Message Transfer
Protocol) a zprdv v ramci celosvétové sité AFTN
(Aeronautical Fixed Telecommunication Network),

zfidit dvé nezdvislé (z dGivodu zajisténi dostatecné spo-
lehlivosti) datové linky ke kazdému z ANSP v Evropé.
Podobné i kazda dvojice ANSP by si pro Gcely vzdjemné
vymény vySe uvedenych dat musela mezi sebou rovnéz
ziidit extra datové propojeni. Sit PENS toto fesi ob-
dobnym zpiisobem, jaky byl jiz popséan v predchozich
odstavcich — kazdy z uZivatelli sité PENS je pfipojen
dvéma nezavislymi cestami do paterni ¢asti sité, coz
umozni vyménu dat libovolné dvojici uZivatel(. Zarovefi
je zajisténo, Ze jednotlivé typy dat pro dcely riiznych
skupin aplikaci/uZivatel, jsou pfi pfenosu dat v siti od-
déleny (obr. 3).

MozZnosti sité PENS se déle do budoucna rozSifuji na-
sledujicim aktivitami a projekty:
- propojeni se sitémi operator(i ARINC a SITA (tzn. do-
stupnost sluzby datalink pfes infrastrukturu PENS);
— propojeni s uZivateli v Americe a Kanadé vramci pro-
jektu NANU (North Atlantic Network Uprade);
- projekt NewPENS, ktery pfedstavuje zejména aktual-
né probihajici verejna zakazka na nového poskytovate-
le této sluzby pro obdobi nasledujicich 10 let s cilem
zvySeni dostupnosti sluzby az na troven 99,999 % s vy-
uzitim dvou nezavislych patefnich siti, navySeni pfeno-
sovych kapacit, roz§ifeni funkci sité souvisejicich s bez-
pecnosti, atd. Michal Chvojka,

DPRO/ATMS/LTS/S-LTS, chvojka@ans.cz

resp. AMHS (Aeronautical Messa-
ge Handling System).

V' pripadé Eurocontrolu je sit
PENS vyuZivdna na poskytovani
sluzeb tzv. NM (Network Manager).
Ugel této sluzby je vice zfejmy z pli-
vodniho nézvu CFMU (Central Flow
Management Unit). Pro centrélni
fizeni a regulaci toku letového pro-
vozu na Evropou potfebuje NM
centralné shromazdovat (daje o le-
tovém provozu (tzn. o letovych
pléanech). A nésledné zase distri-
buovat jednotlivym ANSP informaci
o0 predpokladané hustoté letového
provozu v jednotlivych oblastech
vzdu$ného prostoru.

Bez sité PENS by NM muselo

' EAD VPN

Surveillance /
IPv4 radar (60%)

Regional use (30%)
Future use (10%)
IPv4. FMTP (60%)
Pv6 KE AMHS (30%)
Future use (10%)
ANSP o
Backbone

obr. 3 - Oddéleni jednotlivych datovych tokii v ramci sité PENS
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Vycvik preziti v extréemnich podminkach aneb Co té nezabije...

V roce 1972 se v Anddch zfitil dvoumotorovy Fokker 27. Patrdni po zmizelém [ £ w%} > e
letadle bylo zastaveno tfi tydny po nehodé a obnoveno aZ po 72 dnech. Ze ;

45 o0sob na palubé se zdchrany nakonec dockalo 16 lidi. V nadmorské vysce
3600 metri preZili navzdory drsnym klimatickym podminkdm.

Clenové posadek prochazeji v pravidelnych roénich intervalech nacvikem nou-
zového opusténi kabiny letadla a teoretickou pfipravou zakladnich pravidel pre-
Ziti v rliznych podnebnych pasmech. PreZiti v zimnich podminkach Ize v praxi
simulovat jen s obtizemi. Proto se v poloviné (inora tym instruktor{ Czech Aviation
Training Centre (CATC), Ceskych Aerolinii (CSA) a Travel Service (TVS) rozhodl
vymeénit vytopenou uc¢ebnu za drsnou pfirodu Krusnych hor, aby simuloval ¢in-
nosti nutné pro preZiti po pfistani v nehostinné zimni oblasti.

Viycvik se podafilo realizovat diky dlouhodobé spolupréci CATC s 24. zéklad-
nou dopravniho letectva v Praze-Kbelich. Chata Eduard nedaleko Jachymova
predstavuje idealni zdkladnu pro teoretickou pfipravu. Objekt slouZzici vyhradné
pottebam Armédy CR poskytuje technické zazemi potfebné pro Gvodni instruk-
taz acastnikd.

Den prvni: voda a led

Z odpoledni prednéaSky mi utkvély fotografie omrzlin a detailni postup zachra-
ny Zivota. Hypotermie neboli podchlazeni nastava pfi sniZeni télesné teploty pod
35° C. Na vlastni kiizi brzy pozndm pfiznaky mirného podchlazeni, kdy télesna
teplota poklesne na hodnotu 36-34°C.

V pozdnich vecernich hodinach se presouvdme do prostoru vycviku. Vodni
plocha s nazvem ,Horky rybnik“ je lahtidkou pro milovniky kontrast.

Led je natolik silny, Ze marné hledame vhodny prostor pro nacvik. Ukolu se
ujima armadni instruktor a s téZkym batohem na zadech skace tak dlouho, do-
kud se pod nim led neprolomi. Za okamzik vidime jen hlavu nad vodou, zbytek
vojaka je pod hladinou. KéZ bych ted mohl napsat, Ze po kratké instruktézi, jak
se chovat na zamrzlé vodni ploSe, jsme si dali horkou kavu z termosky a Sli zpat-
ky do chaty.

Realita je jina. Sundavam si teplou zimni bundu a boty. Obleceny do tricka, mi-
kiny a zimnich kalhot si vazu kolem pasu zachranné lano a bosy vstupuiji na za-
mrzlou plochu. Opatrné se presouvam do mista, kde pfed chvili kolega ,,pfipra-
vil* pracovni prostor. Poslednich nékolik metril se plazim, abych rozlozil védhu
svého téla. A pak pfichazi okamZik, ktery (promifite mi ten vyraz) jedna z kole-
gyn komentovala slovy: ,dvacet minut hnusu, ale zazitek na cely zivot.“ Moje
télo mizi v ledové vodg, citim ledové jehly bodajici GpIné v3ude. Instruktor mi 9
klade jednoduché otazky, odpovidam, a pfitom vnimam svij zrychleny tep. Zazni . b8
pokyn k opus$téni prostoru. Dostat se zpatky na led neni jednoduché. Po néko- =
lika pokusech se mi to podafi. Opét se plazim po ledové ploSe, kolegové mi po- s o
mahaji zdolat vysoky bfeh. DrZzim se instrukci a v mokrém obleceni se vélim ve 5
snéhu. Ugel svéti prostiedky a vétsina vihkosti se vsakuje do snéhové pokryv- -
ky. Prichdzi dalSi faze. Sviékdm mokré obleCeni, ru¢né ho Zdimam a znovu oblé- - =
kdm na promrzIé télo. Obtizné se mi podafi nasoukat se do bot a prakticky uz E s -
nezvladam zavazat si tkanicky. Prsty na rukou mam tak zmrzlé, Ze v nich ztracim cit. Oblékam suchou bundu, ale neni mi to moc platné. Tady vétSinou pfibéh kon¢i, figuran-
ti nastupuji do vyhratého auta a previékaji se do suchého. My jsme ale na armadnim vycviku, takze akce pokracuje dél. Dostdvame rozkaz pfesunout se na chatu. Kazdy sam.
Bez asistence. V mokrém obleceni, uprostied lesa. BéZim co nejrychleji, zapadam do hlubokych zavéji a pfi stoupani do kopce tézko popadam dech. Necitim nohy. Voda mi
natekla do bot a kazdy krok vytvari podivuhodnou smésici zvuk(. Patnactiminutovy presun mi pfipadal jako véénost a vyhiata chata je pro mé odzou uprostied pustiny. Zbyva
vysusit boty a obleceni, vypit pofadny hrnek horkého Caje a Cekat, co pfinese pfisti rano.

Den druhy: €ervi, oheii a snih

PreZiti v extrémnich podminkach neznameng, Ze si objednate pizzu s colou. Zapomefite na komfort a vZzijte se do situace, kdy kazda trocha energie rozhodne o tom, zda se
vilbec vrétite dom(. Nebudu chodit dlouho kolem horké kase. Na stole se objevila krabicka s Zivymi Gervy. Bylo jich vic neZ nds dohromady. UZ chépete? Jednu ¢ést tedy
zkrétim a prozradim, co bylo pak.

Absolvovali jsme kratkou prezentaci na téma pravidel pfesunu v horach: védéli jste, Ze preziti zavisi z 20 % na kvalité obleceni a z 80 % na tom, zda umite obleceni spravné
Vyuzit?

DalSi zésadou k preziti je vybaveni. Instruktor potvrzuje moji domnénku, Ze , kd-pé-zetka“, neboli krabicka posledni zachrany, rozhodné nepredstavuje prezitek moderni doby.
Dozviddme se, co vechno by méla obsahovat, anebo jak jednoduse Ize damsky tampoén vyuZit k rozdélani ohné. Zkousim zapélit troud, ale viibec se mi to nedafi. Teorie zné-
la tak jednoduse. Plvodné jsme dostali pouze jednu zapalku, ale kdyZ i ostatni marné bojuiji, instruktor rezignuje a vyjimecné kazdému dovoli sdhnout do krabicky a vzit si si-
rek nékolik.

Navzdory sluneénému pocasi odchazime odpoledne hluboko do lesa. S sebou neseme vybaveni pro stavbu snéhového Ukrytu. Vstup do néj musi byt vySe, nez vnitini ,,pod-
laha“, jinak dovnitf proudi studeny vzduch. S dalSimi dvéma kolegy se stfiddme a pfiblizné po Ctyfech hodinach prace je hotovy nouzovy snéhovy pfistieSek, ktery se az do
rana stane naSim domovem. Vybaveni zimnim spacdkem (také ho bézné vozite v zapsaném zavazadle?), karimatkou a nafasovanym padakem (izolace neni nikdy dost) zkou-
Sime, jaké to je, prespat v horéach, a jeSté pod kupou snéhu. Viysledek? Teplota uvnitf je dostatecna k preziti. Zejména pokud si ,pfitapite” tfeba jen jedinou svitkou. A pama-
tujte: zdkladem je suché obleceni. VIhka tkanina totiz funguje jako chladic a télo pfipravuje o drahocennou teplotu.

Den treti: zachrana z Plzné

Ti, kdo prezili noc v horach (uklidnim vés, byli to vSichni), si vlastnimi silami vyrabgji snéznice pro pfesun v hlubokém snéhu. Hned se poznalo, kdo byl obdarovan manu-
alni zruénosti a kdo se stézi dokaze poprat se svéfenym tkolem. Pokud predpokladate, Ze patfim do prvni skupiny, zklamu vas. Moje snéznice vypadala zoufale, stejné tak
i fungovala, ale svéte div se, zvladl jsem se na ni dostat az do cile.

BliZi se findle boje o preziti. Instruktofi vybiraji vhodny terén pro pfistani vrtulniku. Pfipravujeme signalizaéni prostredky — trojnozky z nafezaného dreva, které jsou vypiné-
ny klestim a hadry s napusténym olejem. Musime byt pfipraveni k jejich okamzitému zazehnuti v momentu, kdy uslySime bliZici se vrtulnik. Poséddka stroje W3A Sokol, kte-
ré plisobi pro leteckou zachrannou sluzbu na letisti Plzei-Ling, dostéva vizudini signal a po kratkém prilletu zahajuje sestup. Akci sledujeme ze vzdalenosti nékolika desitek
metr(i a v myslenkach dékujeme kolegtim z Armady CR za skvéle pfipraveny program a moznost sdhnout si na dno vlastnich sil. Posadky letadel se v ramci svého vycviku
v CATC mohou t&8it na nové praktické informace testované samotnymi instruktory. Stastné ptistani kdekoliv! Richard Kubelka, CATC, kubelka@catc.cz




