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Cessna 560XL - jedno ze dvou letadel kalibraéni letky RLP.CR, s. p., pfi vzletu
foto Jan Mikyna/DPRO




Zména provozni doby VUCJE

V souladu s Provoznim Fadem budovy
,Vyukové a ubytovaci centrum Jenec*
(VUCJE), Smérnice ¢islo 01/15/DRSL/065
Piloha 1 kapitola 5.1 vyhlasuje V BPS
zménu provozni doby vyukové ¢asti bu-
dovy VUCJE na obdobi od 17. 12. 2016
do 8. 1. 2017 véetné. Provozni doba vy-
ukové Easti v pracovnich dnech tohoto
ohdobi je zruSena, budova bude nepfi-
stupna a trvale zastfeZena prostrednic-
tvim systému PZTS. V pfipadé rezervace
ucebny prostrednictvim intranetové apli-
kace Rezervace vyukové a ubytovaci cent-
rum Jene€ (VUCJE) bude budova i uceb-
na Zadateli zpfistupnéna a odstfezena.
Vstup do budovy bude mozny jen za tice-

Statistiky provozu

lem provedeni opravy, adrzby nebo Uikli-
du. Dale jsou do budovy VUCJE opravné-
ny vstupovat osoby ubytované a osoby
uvedené v Seznamu opravnénych osob
(dritelti IDC RLP), kterym bylo pfidéle-
no pravo vstupu do prostorti VUCJE za
(c¢elem (drzby a spravy budovy.
0d9.1.2017 do 16. 6. 2017 bude pro-
vozni doba vyukové ¢ésti budovy VUCJE
pondéli aZ patek od 7:00 do 17:00 ho-
din. red

Kalendare RLP CR na rok 2017

Nasténné podnikové kalendare RLP CR,
S. p., pro rok 2017 jsou pro vas jiZ pfi-
praveny ve skladu MTZ pod skladovym
Cislem 735 535 120 125. Jejich cena Cini
395,- K¢. Na podnikovém intranetu v sek-

ci Novinky je po rozkliknuti zpravy moz-
né si kalendar prohlédnout ve formatu
pdf. red

Kniha anglické VFR komunikace

V/ Edici Flying Revue vy$la nova kniha za-
méfena na anglickou VFR komunikaci. Je
postavena pfimo na praktickych zkuSe-
nostech a postupech a jeji unikatnost tkvi
v tom, Ze ji autor Jifi Prusa psal skute¢né
v pilotni kabiné — béhem let{i prakticky ve
vSech evropskych zemich i USA zazna-
menaval vyrazy i fraze, které pouZzivali
fidici letového provozu i piloti. Kniha je
velmi intuitivné feSend a rozclenénd do
deseti zakladnich kapitol. Partnerem vy-
déni se stalo Rizeni letového provozu CR,
na publikaci spolupracovali i samotni od-

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych ddaji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016
I 196 Il 839 5,1 450 2 10, 4490110) 4200

41 1. 10,

bornici z fad naSich podnikovych zamést-
nanci. Publikaci Ize zakoupit na webu
Flying Revue za cenu 390,- K& vé. DPH.

red

Pracovni vyroCi

\ mésici prosinci oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:
Martin Holicky,
supervizorna TS 1,
DPRO/ATMS/LTS/TCOM
Jindrich Sestak,
supervizorna TS 1,
DPRO/ATMS/LTS/CADIN 35 let
Redakce obéma jubilantim
srdeéné blahopieje!

fijen 2015/2016

Pohyby na regionalnich letitich
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Pozn.: Mistni letovou Einnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
(TR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Ginnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
0 vycvikové lety po letistnim okruhu, pipadné

nacvik postupt IFR priblizeni.
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Projit si vSemi pozicemi byla a je obrovska vyhoda

V pokracovani rozhovoru se Zdeiikem Proskem se podivame na rozdily mezi jeho predchozi pracovni pozici a tou sou¢asnou, zminime projekty a zmé-
ny, které se za posledni obdobi regionu nejvice tykaly a zjistime, jakym zpiisobem se na né adaptuji fidici letového provozu. Zabrousime i trochu
do historie, v kostce si predstavime provoz na regionalnich letiStich a nebude chybét ani tradicni otazka na zaveér.

Pojdme se vratit k vasi pfedchozi pozi-
ci vedouciho LPS Ostrava. Jedna se jiZ
0 manaZerskou pozici, kterd je jisté
ndrocnd. Co vSe md takovy ¢lovék na
starosti?

vedouci oddéleni je jakymsi prostred-
nikem mezi vedenim a zaméstnanci. Byl
jsem podfizen naméstkovi feditele, fidil
jsem chod stanovisté. Vydaval jsem pro-
vozni pokyny, spravoval fizenou doku-
mentaci, spolupracoval s kolektivem, fe-
Sil Ukoly z hlediska dokumentacniho,
vycvikového i ekonomického — patii sem
tvorba rozdélovniku, organizace dovole-
nych na stanovisti i zpracovéani podkladii
pro mzdy. V neposledni fadé vedouci LPS
posuzuje nékteré konkrétni projekty jako
napfiklad vétrné elektrarny, stavby v bliz-
kosti leti$té, které mohou mit vliv na po-
skytované sluzby. A¢ to nevypada, k této
pozici patfi hodné papirovani a je po-
mérné naro¢na. Novy vedouci, ktery po
mné tuto funkci prevzal, mi potvrdil, Ze si
to takto sloZité a narocné ani nepredsta-
voval.

Zminil jste i rozd€élovnik, coZ je stéZej-
ni dokument pro persondl pracujici na
smény. MiiZete trochu osvétlit, jak fun-
guje?

Urcité. Provozni persondl je zafazen do
nerovnomérného rozdéleni pracovni
doby, a proto je nutné na dané obdobi
vZzdy vypracovavat rozdélovniky. Zamést-
nanci, ktefi pracuji v kanceldri, maji sta-
noveno, Ze musi odpracovat 7,5 hodiny
denné, kdeZto u nerovnomérného rozdé-
leni pracovni doby je potfeba zajistit pl-
nou funkénost a bezproblémovy chod
daného stanovisté nepfetrzité, a to pravé
feSi rozdélovnik tak, aby vSichni méli
zaroven naplnén zakladni fond pracovni
doby a prisludné pozice byly obsazeny.
Pokud je vice povinnosti zpravidla spoje-
nych s vycvikem nebo se Gerpaji dovo-
lené, zaméstnanci pracuji prescas, a to
vSe se pocita v ramci vyrovndvaciho ob-
dobi, které se stanovuje na tydny. Kazdé
stanovi§té ma definovano, kolik tydn drZi
vyrovnavaci obdobi a v rdmci néj se se-
stavuje konkrétni rozdélovnik a vedouci
musi obsadit smény tak, jak je prede-
jako napfiklad Dny NATO, smény posilu-
jeme tak, aby se naSi lidé mohli vystfidat,
protoZe zatizeni byva v takovych pfipa-
dech velké.

Co vse se pro vds zménilo pfechodem
do nové funkce naméstka feditele
DRSL?

Pracuji s lidmi, které zndm z predchozi
funkce vedouciho, ale pfibyli mi kolegové
i podfizeni, se kterymi jsem dfive bézné
nespolupracoval jako oddéleni ZLT nebo
ESR na ostatnich regionalnich letiStich
a zaroven se rozsifil okruh spolupracu-
jicich smérem k vy$Simu vedeni. Oba tyto
rozhledy velmi vitdm, protoZe se mi opét

oteviraji vétSi moznosti spoluprace. Za-
roven je to celé daleko pestejsi.

Co se zménilo z hlediska pracovni na-
plné?

PFibyla ekonomika, cestovani, planovani
a rozhodovani, zvySila se Urovefi od-
povédnostiaiprace s dokumentaci je tro-
chu jind.

Jaky jste typ Séfa? Umite se naStvat
a poradné bouchnout do stolu?

Umim, le¢ zatim jsem to témér nepotfe-
boval. Rad komunikuji s lidmi a vétSinu
s kolegy cestou argument( a protiargu-
mentti se snahou najit feSeni spolecné.
Zaposledni phlrok se stalo jen jednou, Ze
jsem musel udélat radikalni fez a pfi-
stoupit k feSeni razné a direktivné.
Musel jste se naucit hodné nového pri
prechodu na stavajici pozici?

Hodné erpam ze svych predeSlych zna-
losti a zkuSenosti, protoze oblast LPS
znam velmi dobfe a mohu toho vyuZivat.
Pracovni rytmus zlistavé stejny, ale mu-
sim se trochu vice vzdélat v oblasti ZLT,
obecného prehledu, spravy budov a po-
dobné.

Jak vypada vas typicky pracovni den?
Vstdvam asi kolem pété rano a do kan-
celare prichazim kolem pil sedmé. Pak
zacina koloto€ papirovani, rozhodovani,
podepisovani a pfipadné organizace
a (icast na poraddch. M(j pracovni den je
hodné intenzivnia narocny, ale jsem tomu
rad, takhle mi to vyhovuje. Na druhou
stranu se ale na pracovni svét kolem sebe
divam stéle i o€ima fidiciho letového pro-
vozu, a pokud pfichdzi az pfili§ mnoho
impulzti, také to neni dobfe. Za svou do-
savadni pracovni kariéru jsem zazil, Ze se
nékteré véci i nékolikrat zdsadné ménily
a v zavéru jsme se pak vraceli k plvod-
nimu stavu z obdobi pred 15 nebo i 20
lety, napfiklad ve frazeologii. Byl bych rad,
kdyby velké zmény nebyly tak asté, aby
fidici méli moznost se s nimi dostate¢né
seznamit a dikladné si je zaZit. To ale
mnohdy nem{Zzeme ovlivnit, protoZe pfi-
chézeji zvenci.

Mate na mysli néco konkrétniho?
Jedna z nejvétSich a nejzasadnéjSich
zmén pro regiondlni letiSté, kterd se udéla
v roce 2014, byl pfechod na supernizky
sektor. Brzy poté, kdy jeSté tyto zmény
nebyly zazité, se zvedala horni hranice na
hladinu 125, ¢i pfevodni vy$ka v nékte-
rych okolnich statech. Do toho pfichazi
zmény v organizaci a dokumentaci vycvi-
ku. Nyni nds ¢eka optimalizace LPS, s tim
souvisi pravdépodobné zvySeni horni hra-
nice vzdusného prostoru pro supernizké
sektory a vSechny tyto udalosti maji pfi-
rozené na fidiciho letového provozu vliv.
Zaroveri se zménami se totiz ménii tech-
nologie prace, celkovy nutny pfistup
k provozu, priority. Musim Fici, Zze jsem
nesmirné rad, Ze to nasi lidé zvladaji a vel-
mi si jich za to vazim.

Ridici letového provozu se toti? pfiz-
plsobuje v podstaté neustale. Bud'se jed-
na o planované zmény, jako jsou tdrzby
zarizeni, odstéavka zafizeni a instalace za-
fizeni nového nebo jsou to zmény v pro-
storech odpovédnosti, vojenska cviceni,
Dlouha vina. Ridici o téchto zménach sice
vi, ale musi se na né pfipravit, protoZe to
pro néj znamena urcité omezeni v jeho
préci. Objevuji se i zmény neocekavané
jako jsou uzavirky leti§té, napriklad kvi-
li vystouplému panelu na draze, uzavre-
ni pojezdové drahy a stanoveni organi-
zace pojizdéni, pokud uz k takovému
omezeni dojde. Napfiklad relativné ne-
davno se v Ostravé ménila svétlotechnika
a nékolikrat se uzaviraly ¢asti vzletové
a pristavaci drahy a postupné se uzavira-
ly jednotlivé Gseky pojezdovych drah.
Probihaly zasadni stavebni prace véetné
vrtani do betonu, a to vSe se délo za pl-
ného provozu. To byla nesmirné sloZita
situace praveé pro ostravskeé Fidici.
Jakym zpiisobem je v podniku oSetieno
to, Ze se Fidici vZdy véas dozvédi o tom,
Ze vramei projektu ceka néjaka zména?
Zalezi velmi na typu zmény. Pokud se jed-
na o néjakou zasadnéjsi, je pro ni zorga-
nizovan preskolovaci vycvik, ktery se
zpravidla sklada jak z teoretické ¢asti, tak
praktické ¢asti. Znamend to praciiproin-
struktory, ktefi jsou povéfeni pfipravou
teorie na zdkladé podklad(, a pokud je po-
Zadovéna i prakticka Cast, je zaroven pfi-
praven soubor cviceni, které Fidici musi
absolvovat. Nékdy staci pouze cviceni ab-
solvovat a s novinkami se seznamit, jin-
dy je nutné i zavére¢né prezkouSeni.
Tykalo se to napfiklad zavadéni SNS, za-
véadeéni rozstupli 3 NM v blizkosti letisté,
zavedeni primarniho radaru, systému
LARS apod.

Men3i zmény se vétSinou resi web tra-
iningem s prezentaci nebo je vydan pou-
ze provozni pokyn. Ty rozsahlé zmény
typu pfechod na SNS se fesi kombinaci
zmény Smérnice pro vykon sluzby, pre-
Skolovaciho vycviku a vydanim obsahlé-
ho provozniho nebo metodického poky-
nu, kde se zdtirazriuji pravé dané zmény.

Zavadéni zmén pred dvaceti lety a dnes
je rozdilné. Na v3e se dnes zpracovavaj
bezpec€nosti studie, na jejichZ zakladé se
pak vytvareji opatfeni, kterd je nutno apli-
kovat, a jsou feSeny odpovédnymi 0so-
bami na riiznych tGrovnich. Navic dnes do
toho procesu vstupuje i UCL, ktery zde
zastava roli schvalovatele. Pred dvaceti
lety nebylo zavadéni zmén zdaleka tak po-
drobné jako nyniajsem rad, Ze jsme dnes
dospéli do faze, kdy se pred spousténim
projektu nebo jeho zmén i zavadénim do
praxe mnohokrat presvédcujeme o tom,
Ze jdeme spravnou cestou.

Jaky byl pocet Fidicich letového provo-
zu, kdyz jste zacinal?

Moznd vas to prekvapi, ale témér stejny
jako dnes. Je to tim, Ze se postupem ¢asu

ménily a méni technologie a zvySuje se
kapacita. Napfiklad fidici na TWR je nyni
diky novému rozhledu 360° na nové vézi
v Ostravé schopen vidét provoz po celém
okruhu, ma prehledovy systém, diky né-
muz si miZze dopfedu vytvofit rozvahu,
jak bude postupovat. Komunikace fun-
guje elektronicky — uz neni nutné ve vzta-
hu k provozovateli leti§té vSe vytelefono-
vat — vypoCty pfiblizeni, pfistani, odlety;
to vSe funguje daleko jednoduseji a au-
tomaticky. Kdyz ja jsem zacinal, vSe jsme
vyfizovali a hlasili telefonem. Takze nej-
prve jsme volali, 7e ,CSA z Prahy prista-
ne zhruba v tolik hodin®, pak se volalo, ze
letadlo pristalo, pak zase, Ze odléta. Oproti
minulym desetiletim komunikace vyrazné
ubylo, ta héZi na pozadi, a tim se pravé
zvySuje kapacita Fidicich.

Je to velmi zajimavé, jak rychle jde po-

krok kupfedu. Da se fici, Ze jedna gene-
race fidicich jeSté pracovala postaru, ana-
logové, a pak priSel zZlom se zaGlefiovanim
vypocetni techniky a generace nasledu-
jici uz fungovala Gplné jinak, digitalné.
Pojdme jesté trochu predstavit a moz-
nd i shrnout fungovani regionalnich sta-
novist.
Zacneme tfeba Ostravou, kde pracuje
v soucasnosti pfiblizné 30 lidi, které tvo-
fi fidici letového provozu, technici a eko-
nomicko-spravni referat, sprava budovy
apod. Podobné je to v Brné, v Karlovych
Varech pak je personalu méné.

Organizace provozu je jind nez v Praze.
Na regionech je pravidelné dopravy
méné, v 16té 1étd hodné charterovych letd,
a co nas provazi cely rok, jsou lety vy-
cvikové z leteckych Skol. BohuZel pracu-
jeme s provozem, ktery bud plati s ohle-
dem na hmotnost velmi malo, nebo je od
poplatk(i osvobozen (iplné a tomu od-
povidaji i vynosy. Byt ndm tedy objem
provozu nariistd, tak ve vynosech stag-
nujeme nebo mirné klesame. ZaleZi to
hodné na tom, jak silnd je charterovd se-
z0na, kolik prileti nakladnich letadel apod.
Paradoxné ten provoz, se kterym je nej-
vic préce, tedy letecké Skoly s vycviky,
plati ze vSech nejméné. Proto se po-
tykame se ztratou.

Néco jiného je fidit provoz s IFR lety
apracovat s profesionalnimi piloty a néco
jiného je Fidit provoz s Ucasti leteckych
Skol. Kolikrét je to pro fidiciho jeSté néroc-
néjsi v tom, Ze musi byt dvakrat tak po-
zorny a obezfetnéjsi, protoze nikdy nevi,
co mu zacek udéla na prvnim solu apod.
Musim vam poloZit i tradiéni otazku na
zavér. Je néco, co byste v souvislosti
se svou novou funkei chtél do budouc-
na upravit nebo zmeénit?

Ja jsem znamy tim, Ze si velmi zakladam
na vzajemné spoluprdaci, a proto bych
chtél trochu pozmeénit a upravit inter-
personalni vztahy v ramci celé sekce. Do
budoucna nas také ¢eka hodné prace
s aplikaci optimalizace. text nwt
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PFi sbirkové preventivni akci Cesky den proti rakoviné ve stfedu 11. kvétna 2016 byla prodejem

kyti¢ek ziskana ¢astka:

13.338,- K¢

Vybrané prostiedky budou vyuZity na dlouhodobé programy Ligy proti rakoviné Praha — nadorovou prevenci, zlep$eni kvality
Zivota onkologicky nemocnych, podporu vyzkumu a pfistrojové vybavenosti onkologickych pracovist.

www.lpr.cz -
www.cdpr.cz DEKUJEME !
Za pofadatele sbirky: Za organizatora sbirky:
Liga profti rakoviné MM o Maeler ARQDIA
Praha MUDr. Michaela Fridrichova Mgr. Jana Mauleova RAHA

Véem zaméstnanciim RLP CR, s. p., ktefi se v leto§nim roce zigastnili celonarodni
vefejné sbirky Ligy proti rakoviné Praha, patfi vySe uvedené podékovani za krdsnou
Gastku, kterou se zde v IATCC ve stfedu 11. kvétna 2016 podafilo vybrat. Tématem
letosni shirky byla rakovina prsu u Zen a muzii a my jsme radi, Ze i diky vam miize
byt suma 13 338,- K¢ vénovana na hoj proti této zakefné nemoci. Véfte, Ze po-
mahat ma smysl, a proto doufame, Ze pfisti rok se ve shirkovém vaku objevi Cast-
ka zase 0 néco vyS$Si. Jesté jednou viem srdecné dékujeme. red

Objektiv

" @ Ceské drahy

Narodni dopravce

h Rizeni |
g‘% Ceské :4
Dne 3. 11. 2016 probéhlo v TOP HOTELU Praha v ramci Kulatého stolu Comenia
setkani ministra dopravy Dana Toka s vybranymi osobnostmi. RLP CR, s. p., je tra-
diénim partnerem téchto diskuznich setkani na aktualni témata v oblasti dopravy.
Setkani se vedle zastupce naSeho podniku Gcastnili i dalSi resortni organizace po-
dfizené ministerstvu dopravy. P¥i této pfilezitosti tak informoval naméstek feditele
DPLR Zbynék Fibich zejména o aktualni situaci v letoSnim vykonové rekordnim roce
a 0 otevieni nové fidici véZe v Ostravé coby vyznamného prvku podporujiciho regi-
ondlni rozvoj. text Zbynék Fibich/naméstek feditele divize pro SPVZ,
foto Comenius

Ve stiedu 2. listopadu navativila provozni stanoviété RLP CR, s. p., v Jenéi delega-
ce Uradu viady a ministerstva dopravy PobFeZi slonoviny. Vedouci delegace pan
Hervé Atto Nanguy je hlavnim koordinatorem investi¢niho rozvoje dopravni infra-
struktury této africké zemé a zejména modernizace leti§té v hlavnim mésté
Yamoussoukro. PobfeZi slonoviny po stabilizaci pomér v roce 2010 patii mezi dy-
namicky se rozvijejici africké zemé s rozsahlymi plany na rozvoj dopravniho spoje-
ni's Evropou a Asiii. text a foto rkl

Zména OR RLP CR od 1. listopadu 2016

Divize planovani
a rozvoje letovych
navigaénich sluzeb

DPLR -
S

[ [

" Sekce realizace Sekce pravni QOddéleni letového
Sekce metodiky LNS e " i : P
SMLNS projektd a investic a vefejnych zakazek ovéfovani
S| SPVZ oLo
T T T

SRPI -
s

Oddéleni projektového Kancelar projektu
managementu FH .Neopteryx*
OPM KPN
Oddéleni investic Kancela‘f_dot.aénich
OINV - projektd
KDP

Na zacatku listopadu zacal platit novy aktualizovany Organizaéni fad RLP CR,
s. p. Diivodem ke zméné normy byla naléhava potieba vytvoreni kancelafe do-
tatnich projekti (KDP) v divizi planovani a rozvoje LNS v sekei realizace projektii
a investic. Novy organizaéni dtvar byl vytvofen pro fizeni projektii kofinancova-
nych z dotaénich zdrojti EU, nap¥. SESAR 2020 a SESAR Deployment — tedy pro-
jektd, které jsou (spolu)financovany z vefejnych prostfedki a je nutné dodrzet jak
naplnéni jejich cile, tak i fadné ¢erpani dotace. Projekty budou fizeny v souladu
s fidicimi dokumenty projektil (zejména PMP, aktudini verze grantové smlouvy, PCP
atd.), platnou obecné zévaznou pravni (ipravou a platnymi vnitropodnikovymi nor-
mami. Gilem vytvoreni KDP je minimalizovat kapacitni zatizeni odbornych fesitelli
pfi zapojeni do realizovanych projektil tak, aby se podileli pouze na dodani experti-
zy. Kanceldr bude provadét koordinaci s feSiteli pinéni jednotlivych odbornych tko-
11, dale reporting napf. vaici externim koordinatorim mezindrodnich projektii a bude
také zajiStovat logistickou podporu pfi organizaci internich i externich jednani ¢i
workshop(. KDP tak prevezme ¢4st aktivit ispé$né zahajenych na USMP, ktery bude
nadale zajistovat zpracovani grantovych smluv s poskytovatelem dotace. Popis ¢in-
nosti nového ttvaru naleznete v kapitole 8.6.8 organizaéniho fadu ve verzi 7.2. Ugin-
nost nové verze této normy je od 1. listopadu 2016. Zafazeni a zména struktury je
patrna na vySe uvedeném organizacnim schématu DPLR.

text a grafika Tomas Tricky/USMP/OSV: trzicky@ans.cz

Nova kniha Miroslava Jindry - Ikarové bez legend a baji

Dne 7. 10. 2016 vysla dalSi velmi za-
jimava kniZzni publikace naseho za-
méstnance DPRO/SONS/ACC/IFR Mi-
roslava Jindry s nazvem lkarové bez
legend a bdjia podtitulem Velky pribéh
0 létani a dosud neznamé povalecné
historii letectvi ve svétle archivu StB.
Vlypravi osobni pfibéh pilota Oldficha ;
Doubka, v némz se jedinecnym zpliso- I . a
bem odréZi historie Ceskoslovenského = ST a0
letectvi v obdobi let 1925 a7 1950. BEZ LEGEND
\ dobé, kdy se létani povazovalozadruh = . B’A‘
LSilenstvi®, patfil mezi ,Ikary“, ktefi se
ve vojenském letectvu rozhodli vérné
slouzit nové Ceskoslovenskeé republice.
Plsobil u stihacich i bombardovacich
letek a jako jeden z mdla pilotoval i Cs.
hydroplany v Boce Kotorské. Své letecké
zkuSenosti pak uplatnil ve firmé Bata,
kde Iétani za mlhy a nepfiznivého poca- REERRT A
si, bez pristrojti i radia bylo kazdodennim riskem i ziskem firemnich pilotl. VV roce 1935
se mu spinil sen, kdy? se stal teprve jedendctym pilotem Ceskoslovenskych statnich
aerolinii a na své konto si pfipsal moderni typy letadel véetné Savoie Marchetti 73. V le-
tech nacistické okupace byl za odbojovou ¢innost nékolik mésicti véznén. Aktivné se
zapojil do povélecné obnovy Aerolinii. VV roce 1947 vystupoval jako mluvéi stavky léta-
jictho personalu, kterd svym rozsahem a diisledky neméla v historii civilniho letectvi
v Evropé obdoby. V roce 1950 byl mezi desitkami téch, které komunisticky rezim ze dne
na den zbavil moZnosti létat a kvalifikovanym zaméstnancim nabidl alternativu délnic-
kych profesi a obéanské Sikany. ,lkarové” se zlomenymi kfidly nemohli dlouhd Iéta
0 svém osudu nahlas promluvit. Toto je pfibéh jednoho z nich.

Knihu 0 424 strandch je mozné si objednat na internetu napfiklad v domovském na-
kladatelstvi Barrister & Principal. red

Oldrich Doubek:
Miroslav Jindra

sud neznimé
ovilecné historii
letectvi ve svétle
archivu StB
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Prestizni oceneni IFMA ,,Projekt roku“ pro aplikaci HUGIS

V/ €ervnovém vydani Gasopisu Strip byl uvefejnén ¢lanek o webové aplikaci HUGIS, ktera se
stala novym néstrojem pro zobrazovani a vyhledavani informaci v systému RLPGIS, jenz je
spravovan v ramci DRSL/SCL/OES. Zajem o pfistup do této aplikace po jejim postupném
predstaveni zaméstnancim podniku naplnil nase ocekavani a v tuto chvili mé aplikace jiz pres
120 uzivateli. Z dosavadniho zajmu a ohlasdl Ize usoudit, Ze jsme se vydali spravnym smég- JEEE=ER
rem, a tak jsme si s velkou pokorou, ale doufajice v Gspéch, dovolili aplikaci HUGIS pfihlasit ==
do soutéZe, kterou porada organizace IFMA (International Facility Management Association).
Tato organizace kazdoro¢né vyhlaSuje soutéZ FM AWARDS, jejimz cilem je podpofit nejlepsi
projekty a osobnostmi z této oblasti.

Dne 8. listopadu 2016 se k pfileZitosti vyhlaSeni vysledki FM AWARDS konal slavnostni ve-
ger na prazské Staroméstské radnici a nade neskromné prani se stalo skuteénosti. Rizent le-
tového provozu, s. p., spolu s dodavatelskou firmou aplikace CAD studiem, a. s., pfevzalo pres- .
tizni ocenéni organizace IFMA, ,,FM Awards 2016 — PROJEKT ROKU* za projekt ,HUGIS — ;
efektivni zdroj informaci pro sprévu majetku v Rizenf letového provozu, s. p.*

Z tohoto ocenéni méme nesmirnou radost a velmi si ho vazime. Zaroven je impulsem pro §
dal$i zlepSovani a rozvoj aplikace jak po stréance funkcionalit, tak po strance datové. Jiz na *** } . -
prvni Gtvrtleti roku 2017 jsme pro uZivatele pripravili novinky, jako napfiklad rozsifeni néstrojii o moznosti zakreslovani pomocné kreshy &i textu piimo do mapy, které Ize
tisknout nebo pfimo pfes URL odkaz uloZit do schranky a poslat emailem. Dale bude nové mozné nahliZet na fotodokumentaci, technické zpravy, kolaudacni souhlasy a dal-
Si dilezité dokumenty k jednotlivym objektiim, zafizenim ¢i inZenyrskym sitim. Bude téZ umoZnéno vyhledavani mist na mapé pomoci zaddvani soufadnic. Tato vylepSeni vy-
chazi prevazné z pozadavk( uZivatelli, kterymi nas zahrnujete a my jsme za va$e ndpady a pfipominky na rozsiteni a vylep$eni HUGIS vdécni. Velmi dékujeme tém, kteffi apli-
kaci ke své préci vyuZzivaji, a jeSté o néco vice tém, ktefi nam ji pomahaji rozSifovat a zlepSovat svymi pfipominkami ¢i rovnou daty, kterd nam zasilaji tak, abychom je do
aplikace HUGIS mohli zapracovat. text Lucie Klemperova/DRSL/SCL/OES, klemperova@ans.cz; foto Petr Bohuslavek/TZB-info

Neohycejna exkurze déti z détskych domovii v IATCC Jenec

V/ ramci sponzorskych aktivit naSeho podniku jsme v podzimnim kole podpofili mimo
jiné i obecné prospésnou spoleénost DEJME DETEM SANCI. Ta poméahé détem a mla-
dym lidem z détskych domov( ulehéit vstup do samostatného Zivota a jeji projekty se
soustredi na poskytovani komplexni pomoci. Jedna se napfiklad o program ,Spofeni
pro déti“, kdy podporovatel spofi ditéti formou mésicnich plateb po dobu pobytu dité-
te v détském domové; o podporu ditéte pfi studiu, kdy se ditéti hradi vSechny néaklady
spojené se studiem nebo o tzv. ,hostitelskou péci, tedy kontakt s ditétem formou viken-
dovych nebo prazdninovych pobyti v rodindch hostitel, ktery v ideainim pfipadé pretr-
vé i po odchodu ditéte z détského domova.

RLP CR, s. p., se stalo partnerem organizovaného vikendu v terminu 3.-6. listopadu
pro déti zafazené ve Stipendijnim programu, jehoz smyslem bylo pfedstavit détem for-
mou prednasek a demonstraci ta témata, kterd pro né mohou byt do budoucna pfinos-
na jako napfiklad financni gramotnost, vychova k zodpovédnosti nebo jak si hlidat své
zdravi. Za détmi dale pfijeli i hosté, ktefi vypravéli o svych zivotnich zkuSenostech, a to
nejen téch pozitivnich jako napfiklad, jak se Zije lidem pracujicim na ,volné noze", ale
i 0 téch, ktera s sebou nesou varovani — napfiklad o zavislosti na alkoholu. Na§ podnik
podpofil tento zajimavy projekt nejen finanéni ¢astkou, ale i formou exkurze do admi-
nistrativni i provozni ¢asti IATCC Jeneg. Pro vice nez tficet déti to byl natolik strhujici a zajimavy zazitek, ze nam poslaly hned nékolik dékovnych dopisti, ve kterych vyjadfu-
ji obdiv k povolani fidicich letového provozu a viibec véem pracovnikiim naseho podniku. Jejich zvidavé a mnohdy i komplikované dotazy svédgily o tom, Ze je exkurze nad-
miru zaujala a Ze jsou velmi vdécné za to, Ze se mohly podivat do prostor, kam se vétSina lidi viibec nikdy nedostane.

Nejlépe pocity déti demonstruji samotné dopisy, které ndm napsaly, a proto si dovolime vypdjit napfiklad ten od Pavla a uvefejnit ho v tomto &lanku (viz nize). V zavéru
bychom radi velmi podékovali vedoucimu oddgleni SIMU Martinu Kfiklanovi a instruktorovi simuldtoru Jifimu Stépankovi za veskery &as, ktery exkurzi vénovali a za skvély
pristup k détem. Dokdazali v3e vyborné vysvétlit a zaujmout i ty, kterym na prvni pohled obor flp a letectvi obecné nic nefikalo. Panové, dékujeme! text a foto nwt

Ve Gtvrtek 3. 11. 2016 jsem byl na exkurzi v Rizeni letového provozu Ceské republiky a byl to opravdu nezapomenutelny zdZitek. Viibec jsem nevédél, Ze fizeni letového pro-
vozu by mohlo byt docela mimo od letiSté, ale pak jsem zjistil, co viastné délaji a bylo mné to hned jasné. Uvédomil jsem si rozdil mezi fidici véZi, kterd je na letisti a budovou
fizeni letového provozu. Myslim si, Ze bezpecnost je néco, co se musi dodrZovat, a to se v této budoveé jenom potvrzuje. Museli jsme projit dvé bezpecnostni kontroly. Ze za-
catku jsme se dozvedeli, co se viastné ridi a jak se to ridi. NetusSil jsem, Ze vzdusny prostor je rozdélen na tolik sektord. Zjistil jsem, co viastneé musi letadlo, které jenom prolé-
14 nasi republikou, délat a kolik musi zaplatit za prelet nasim tzemim.

Dosli jsme na misto, kde jsme mohli pozorovat pracovniky pfimo v akci. Zjistil jsem, Ze tam jsou riiznd pracovisté a Ze kaZdé pracovisté deld néco jiného. Bylo velmi pékné
to, Ze tam hned byla mapa online letadel, které jsou nad nasim tizemim. Ukazovalo to smér letu a odhadované pozice za rizné minuty. Vlastné jsem zjistil, Ze je to velka mapa,
kde ma operator na starosti letadla a nesmi dopustit to, aby se mu letadla srazila. Co mi pfislo zajimavy, byla informace o tom, Ze musi byt letadla, kterd jsou ve stejné hiadiné,
tj. vedle sebe, od sebe minimalné 10 km. PfiSlo mi to hodné, ale potom, co jsem zjistil, Ze viastné letadla litaji klidné i 900 km/h, tak to neni moc. Co mné prislo hodné zajimavy,
bylo zabezpedeni budovy. Ctyri kabely elektrické energie, které jsou vedeny jinymi misty, a to proto, aby se neznicily viechny najednou. Zalozni zdroje na celou halu na néko-
lik dni je dost velké zabezpeceni.

Prisli jsme k simuldtoru, kde se cvici novi, ale i starsi operatori, kde se uci nové vyhlasky a nové véci ohledné bezpecnosti. Bylo to tam opravdu super, protoZe jsme si moh-
li sednout za monitory a vidét to, co vidi opravdovi operatori. VyzkousSet si, jaké to je byt opravdovy operator a snaZit se vychylit néjaka letadla z kurzu. Bylo to opravdu skvélé.
Zjistil jsem, Ze to neni tplné jednoduché rozhodnout, co vlastné mam délat v krizové situaci. Rozhodnout béhem sekundy o nejlepsim mozZném feseni. Zjistil jsem, Ze viastné
letadlo md taky néjaké limity, které prosté musim respektovat. Letadlo prosté neklesne behem sekundy o jeden kilometr tfeba. Na tohle si tfeba musi operator dat pozor. Pokud
se bliZi zéna nebo sektor, kde je omezend leteckd vySka, tak s tim musi operator pocitat a musi to letadlo na to pfipravit.

Po tom vSem, kdy jsem Zjistil, co vSechno ma na starosti operator, tak bych to asi zkusil, i kdyZ je pravda, Ze mé ldka financni odména, kterd je nemald. V/stupni testy jsou
opravdu ndrocné, co jsem Zzjistil. Velkd znalost anglictiny mé od toho docela odrazuje, ale tfeba ¢asem se tam dostanu. Hlavné ¢eho bych se bal, by byla velka zodpovédnost.
Exkurze se mi velmi libila a jsem velmi rdd, Ze jsem tam byl, protoZe si myslim, Ze se tam kazdy nedostane. Zjistil jsem, Ze bez znalosti anglictiny nema clovék zas tak tolik
mozZnosti. Mockrat dékuju.* Pavel




Novinky z LetiSté Vaclava Havla Praha

Letadla na LetiSti Vaclava Havla Praha zacala od po-
sledni nedéle v listopadu létat podle zimniho letové-
ho fadu. Ve srovnani's loriskem se pocet pfimych pra-
videlnych linek zvysil, cestujici maji moznost Iétat do
11 novych destinaci. Z Prahy se tak dostanou bez pfe-
stupli do 105 mist ve 39 zemich svéta. Poprvé v zim-
nim obdobi budou mit lidé k dispozici dvé déalkové lin-
ky do Ciny, které od Iéta provozuijf spoleénosti China
Eastern Airlines a Sichuan Airlines. Nové se v zimnim
letovém Fadu objevi spolecnost Tunis Air s linkou do
Tunisu a aerolinky Sprint Air s linkou do polské
Radomi.

CSA pfijdou s novou linkou do Birminghamu, ukra-
jinské Odésy, ruské Kazané a Ufy ¢i do chorvatského
Zahrebu, kam létaly uz b&hem letniho letového Fadu.
V zimé budou nové pokraCovat i linky spolecnosti
Volotea do Marseille a Toulouse. Leteckd spolecnost
Norwegian zahdji pravidelné lety do Stavangeru.

Béhem zimni sezony bude na prazském letisti 1é-
tat 58 spolecnosti, z toho 53 na linkach pro cestu-
jici a pét cargo dopravcl. Na seznam aerolinek se
zakladnou na prazském letisti letos pfibude spole¢-
nost Ryanair, kterd zaéne od pondéli Iétat z Prahy do
Rima a Bergama pobliz Milana. Irsky nizkonaklado-
vy prepravce loni patfil mezi pétici nejvétsich do-
pravcii na prazském letiSti, nyni 16ta z Prahy do Dubli-
nu, Bruselu a Londyna.

Vedeni ruzyfiského letiSté jednd i o novych spojich
do Spojenych statil a Asie, pficemz nejblize realizaci
je Thajsko. Prazsky vzdusny pfistav se totiz stava stale
vyraznéjS§im bodem v sitich dalkovych linek — letos
v tomto segmentu zaznamenal zfejmé nejvétsi skok.
Pocet cestujicich na pravidelnych délkovych linkdch
se od ledna do fijna zvySil mezirocné o dvé st tisic,
€0z znamena zhruba 35 procent.

PFi¢inou skoku ve statistikdch z mimoevropskych
trhil je predevaim spusténi tif novych linek do Ciny
a do Kanady a posileni kapacit na stavajicich linkach
do Soulu, Dubaje a New Yorku. Na tfech ¢inskych lin-
kach (do Pekingu, Sanghaje a Ccheng-tu) bylo do fij-
na odbaveno v obou smérech na 75 tisic lidi, pfed-
poklad do konce roku €ini devadesat tisic.

Lety do Sanghaje a Ccheng-tu byly spustény aZ ve
druhém pololeti, pro pfisti rok proto leti§té pocita az
se 160 tisici pasazéry na ¢inskych linkach. Zvednout
by se méla i obsazenost, kterd letos Cini osmdesat
procent. Vedeni letiSté navic jedna s dopravci o dopl-
néni Cinské sité o dalSi destinace, a to bud formou
mezipfistani, nebo prodlouZeni stavajicich linek.

Fakticky pIné létaji stroje mezi Prahou a Dubaiji.
Emiraty totiZ slouZi jako prestupni bod k letlim dale
do Asie a na jizni polokouli. Naopak lety mezi Prahou
a Soulem slouzi témér vyhradné cestujicim, ktefi leti
pouze z bodu do bodu a dale nepfestupuiji.

Praha pfitom patfi mezi tfi nejvytizenéjsi korejské
cile v Evropé, o ¢emz svédci i letni nasazeni obfiho
jumba B747-8i. Pro pfisti rok uz ma letisté potvrzené
jeho rozsitené plisobeni od bfezna do fijna.

LetiSté se snazi presvédcit dopravce o vhodnosti
dalSich dalkovych linek. Mluvi napfiklad o Washing-
tonu, Bangkoku nebo Hanoji, pficemz nejblize je pfima
linka do Thajska. Podle vypoctt letisté by linku v jed-
nom smeéru vyuzilo roéné 27 tisic lidi.

Co do poctu cestujicich ocekava ruzyriské letisté le-
tos novy rekord. Pravdépodobné jen tésné nepadne
hranice 13 milion0 cestujicich. V dosud rekordnim
roce 2008 termindly pro$lo 12,6 milionu pasazérd.
Letos ma jit pfi riistu 0 7,5 % minimalné o 12,9 mili-
onu. Letisté proto investuje do zvedani kapacit paso-
vych kontrol a odbavovani, aby soucasny provoz
zvladalo. V pfistim roce ¢eka 13,6 milionu cestujicich
abéhem pfistich dvaceti let oéekavaji postupny narlist
az na 25 miliond. red

Rok 1930

LV pondéli 2. fijna 1950 ma kapitdn Doubek po ctr-
ndctidenni dovolené naplanovanou pravidelnou linku
OK 564 do VarSavy s odletem v 17.05 hodin. Jako vZdy
prijizdi s dostatecnym predstihem, ale tentokrat je
vsechno jinak. Pri prijezdu branou letiSté jej vratny
pozdrZi pred spusténou zavorou s tim, Ze se md ihned
hldsit na sluZebné Stdtni bezpecnosti.

, Velitelstvi oddilu StB letisté Praha-Ruzyné*” bylo
Krajskou sprdvou StB zfizeno v roce 1949 a od samé-
ho za¢dtku zacalo v tak exponovaném misté hrat zdsad-
ni roli. Prvnim velitelem byl vrchni straZmistr Borivoj
Vavra. Ve svém okoli je zndmy jako alkoholik a suro-
vec. V zari 1948 zavraZdil prislusnika SNB FrantiSka
Novotného podezielého z tidajné spoluprace s cizi
rozvédkou. Béhem prevozu k vyslechu jej ,pfi poku-
su o (tek” strelil v lese do tyla.

0-StB letisté Ruzyné vzbuzuje pro svoji neohranice-
nou moc velké obavy. Jména jejich prislusniki nikdo
neznd a blizsi oznaceni nenese ani kanceldr. Oldrich
Doubek si ani v nejmensim neumi predstavit, co bude
v pfistich minutdch ndsledovat. Pri vstupu do kance-
ldfe mu priopily Vdvra ani neodpovi na pozdrav a jde
rovnou k véci.

,Soudruhu Doubku, z Ceskoslovenskych aerolinif jsi
propusten, “ vystékne pripraveny rozsudek, nato jej vy-
zve, aby na misté ihned zanechal prikaz ke vstupu na
letisté, pilotni diplom a diplom navigdtora I. tridy.
Teprve po chvili napjatého ticha, kterému za dvermi
dominuji kroky ozbrojené letiStni straZe, se kapitan
Doubek dokdze zeptat po divodech propusténi.
Arogantni Vdvra mu odpovi, Ze pry sam dobre vi!
A dodd, Ze za vsim stoji vrchni feditel Horn, ktery pro-
pusténi nepotiebnych Ziviii naridil.

Celd zdleZitost ale miiZe mit feSeni, nato mu Vdvra
na stole podstréi papir o zachovani micenlivosti.
Ozvény slov se tristi o stény, zaboddvaji se do hlavy
jako stfepy. Jen stéZi se jde v takovou chvili soustre-
dit, ale v téhle véci ma Doubek jasno a podepsat od-
mitne. Ndsledné je upozornén, Ze od této chvile ma
vstup na letiste zakdzany. JeSté si z Satny muize odnést
Své osobni véci. Déje se tak pod dohledem letiStni
ostrahy.

Pfitomnost pfipomind tunel, svétlo na jeho konci
v nedohlednu.

Kapitan Ceskoslovenskych aerolinii Oldfich Doubek
zamifi autem zpatky domd do Dejvic. Ve, co se pred
malou chvili na letisti odehralo, se snazi ve své mysli

&lﬁ‘ér 1949. OldFich Doubek, jeden
" Senéjsich kapitanii CSA, pézuje pr
’ na letisti v Lyddé

—doba tem

uchopit. Nemd to smysl. Kladenska trida se mu roz-
piji v slzdch. Premysli o mordlce, kterd pod tlakem
brusného kotouce strany, Statni bezpecnosti, doslo-
va mizi pred ocima.

Vzpomina na okamZik, kdy byl v roce 1933 u Aerolinii
Zadat o prdci poprvé. VZdy kultivovany generdini re-
ditel Frantisek Stoces, absolvent prestiZni pafiZzské
Ecole Superieure de |"Aeronautique plynné hovorici
nékolika svétovymi jazyky, jej sice zdvofile odmitl s tim,
Ze md piloti dost, ani tak mu ovSem nezapomnél na-
bidnout sviij oblibeny doutnik. O dva roky pozdéji se
stal teprve jedendctym pilotem Ceskoslovenskych stat-
nich aerolinii.

Za dva dny se u Doubkii ozve telefon. Dotycny se
sice nepredstavi, ale Doubek poznd, Ze jde o Vavru.
Dotazuje se, zda preci jen nedoSlo ke zméné postoje.
On preci vi, Ze umid o b F e létat a Ze md doma ¢ t y-
i déti. Znovu mu nabizi pfimluvu, aby u Iétani mohl
zlistat, vyménou ,za spolupraci v pratelském duchu*.
Ale zména se nekond. S Iétanim je navZdy konec.

Zivot je sen, Zivot je realita. Je jako mince o dvou stra-
ndch, jedna ma barvu oblohy, druhd je do ruda roz-
palend.”

Tolik ukdzka z knihy ,,Ikarové bez legend a baji“, z ¢as-
ti ,Ikartim kfidla zZlomena*.

Velitelstvi
oddilu statni bezpecénosti
Ruzyné,

aojo‘ A - 766/31090

V roce 1950 byli obdané Ceskoslovenska vystaveni
vzriistajicim represim komunistického rezimu. De-
strukce spolecnosti zaséhla i ceskoslovenské letectvi,
kde v tomto roce doSlo k zasadni zméng. Po tnorové
katastrofé Dakoty CSA na Pradédu, kdy StB zatkla $éf-
pilota Josefa Hubacka a snazila se mu na této udalos-
ti prokdzat vinu, doSlo v breznu k hromadnému dletu
tfech Dakot z vnitrostatnich linek do zapadni zony.
Shodou okolnosti byl na palubé jedné z nich i tehdejsi
reditel CSA Leopold Thurner, ,,spole¢ensky unaveny po
celonocnim jednéani“ vSak cely let prospal a probudil
se az na americké letecké zakladné v Erdingu nedale-
ko Mnichova. Statni organy se rozhodli jednat a v le-
tectvi provést kadrovou ocistu, ktera neméla obdoby.

Novym vrchnim feditelem Ceskoslovenskych aero-
linii, n. p., se stal &len UV KSC, a ndméstek minstra
dopravy pro civilni letectvi soudruh Josef Horn. S le-
tectvim nemél nikdy nic spoleéného, mél vSak povést
tvrdého, strané oddaného komunisty, a o to Slo pre-
devsim.

Jeho (kolem bylo vypofadat se vsemi Zivly, ne-
pratelskymi viici lidové demokratickému zfizeni. \ fij-
nu 1950 tak bylo hromadné propusténo na nékolik de-
sitek ¢lent létajiciho persondlu a Gistky pokracovaly
i v dal§im roce. Do roku 1951 bylo ze sta a jednoho
dopravnich letcti propusténo sedmdesét jedna pilotd,
radiotelegrafistil, mechanikti a z celkového poctu osm-
nacti letuSek Ctrndct. V akci, které zaméstnanci dali
nazev ,Horn“, byli postizeni vSichni, ktefi stali u pr-
vopocatkl ceskoslovenské letecké dopravy, valeéni
letci, ale i ti, ktefi byli pro své obCanské postoje za oku-
pace véznéni gestapem. To vSe se délo s tichym sou-
hlasem nejvysSich sloZek statu a za asistence pfislu-
$niku O-StB leti§té Ruzyné.

Propousténi hluboce zaséhlo do chodu celych ro-
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na ceskoslovenského letectvi

din, a to jak mordlné, tak i materialné. PoniZeni nezna-
lo mezi, a tak ve véku, ve kterém jsou lidé na vrcholu
sil a znalosti ve svém povoléni, nastupovali na mista
pomocnych stavebnich déInikii, jerabnika, asfaltérd, to-
pictl, lesnich délnikl, zavoznik(, v lepSim pripadé fidi-
¢0. Nasledovala nucena vystéhovani z bytti, zékazy po-
bytil nebo odnéti diichodu. Néktefi, ve snaze odejit na
Zapad a zacit znovu létat, se stali ob&tmi agentl pro-
vokatérdl, slibujicich pfevedeni pfes hranice. Ti, ktefi
byli pfi Gtéku za svobodou chyceni, mnohdy i se svymi
rodinami, stravili pak dlouha léta v komunistickych |a-
grech, které si svoji brutalitou nezadali s témi nacistic-
kymi. Jednotlivci, ve snaze zachranit si kiizi, se zaplet-
li do nebezpecnych hratek s StB.

Jenze skutecnd propaganda byla jind, jak o tom svéd-
¢i Hornova ,,Struénd zpréava o situaci v letecké dopravé*
nachazejici se dnes v Narodnim archivu na Chodovci.
V nékolikastrankovém dile se kromé politickych flos-
kuli doslova pravi: ,O¢ista provddena ve statni spravé
po tnoru 1948 se leteckych sloZek prakticky nedotkla,
na ministerstvu i v podniku byli v dobé mého prichodu
na mnoha mistech byvali pfislusnici RAF nebo lidé ne-
pratelsky smyslejici s reZzimem, stav naseho letectvi byl
v dobé mého nastupu v poloviné roku 1950 dezoldtni.
Kosmopolitické tendence se projevovaly ve slepém pre-
jiméni pfedpisti vyddvanych ICAO (!), v imysiném opo-
mijeni a pohrdéni zkusenostmi Sovétského svazu, ty-
pickou ukdzkou tohoto ducha, pfimo nepratelského
SSSR, bylo stanoveni letové cesty AEROFLOT pres
Pradéd (1), ktery je zndm svymi Spatnymi meteorolo-
gickymi podminkami, jeZ vedly ke katastrofé naseho le-
tadla na jare... ddle stanoveni pristdvacich minim
vyhodnéjsich pro zdpadni spolecnosti neZ pro AERO-
FLOT... ifad (MD) a podnik byly reorganizovany a sjed-
noceny podle sovétského vzoru... byla zajisténa bez-
pecnost letecké dopravy s ohledem na bdélost
a ostraZitost (1), proto jsem jesté v 1été 1950, i pres va-
rovani a odpor odborniki (!), pfikrocil k obméné po-
sddek...k zajisténi kol je i naddle potfeba aplikovat
Sovétské vzory na nase poméry a celou nasi leteckou
dopravu sovétskym vzoriim prizpdsobit... zviastnim
problémem je vsak Zabezpecovaci leteckd sluzba, kte-
rd ovldda vysilaci stanice a kterd je nasi slabinou po
strdnce kddrové vzhledem ke znacnym poZadavkim na
odborné a jazykové znalosti(!)*

Material konéi tvrzenim, Ze i pfes Skarohlidstvi impe-
rialistd se hospodarsky plan podafilo splnit na 135 pro-
cent, ackoliv soudnému jedinci muselo byt jasné, Ze je-
nom hromadné propusténi kvalifikovaného personélu
Ize vyCislit jako Skodu v Fadu stovek milioni korun!

Obdobnou destrukei proSel pod Hornovym predsed-
nictvim i Aeroklub republiky deskoslovenské (ARCS) pre-
jmenovany na Ceskoslovensky svaz lidového letectvi
(CsSLL), pozdgji Svazarm. Tisice piivodnich zakldda-
jicich &lend byli akénimi vybory KSC ocejchovéni jako
nejhorsi kapitalistické Zivly a neprdtelé lidové demokra-
tického zfizeni a od |étani museli nedobrovolné odejit.
Viybér a kadrovani novych ¢lend pritom probihal jen vel-
mi liknavé. Mezitim byly na dlouhé mésice odstaveny
stovky motorovych letadel, kterd méla sejmuté vrtule,
jako opatfeni proti moznému utletu do ciziny. JenZe ma-
terial desetimilionovych hodnot starnul na zemi pravé
tak, jako kdyby Iétal, ba jeSté vic podléhal korozi.

Zpravodaj Rizeni letového provozu Geské republiky, statni podnik m XVII. roénik, ¢. 178 m Naklad 1300 vytisk( ® Neprodejné m Vydava RLP CR, s. p.,
Navigacni 787, 252 61 JeneC ® Tisk: Aprinto Group, s. r. 0. B Korektura Mgr. Bohumila Ehlenova Janhubovd ® Redakéni rada: Ing. Jaroslav Beria,
Ing. Lubo$ Hlinovsky, JUDr. Richard Klima, Ing. Petr Knobloch, Ing. Iveta Krchovovd, Michael Sedlacek, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Viasak, Nicole Wowesné
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nou bylo ovSem rozhodnuti vysokého komisare pro
zépadni okupacni zony v Némecku, ktery v listopadu
1950 zrusil pravo preletu Gzemi Spolkové republiky
Némecko pro ¢eskoslovenska letadla. Zahraniéni letecka
sit se scvrkla na spojeni s lidové demokratickymi zemé-
mi a hlavnimi mésty severskych statii - Stockholmu,
Helsinek a Kodané. Po znarodnéni majetku firmy ESSO,
byly CSA pfinuceny pro své letadla, kterd méla mezi-
pristani v Dansku, pracné prepravovat benzin po Zelez-
nici aZ z rafinérii v Mosté.

Technické vybaveni ruzyriského letité, pfevazné ame-
rické, bylo nejen diky embargu ¢im dal téZSi udrzovat
v provozuschopném stavu. Na Gzemi republiky také
nebylo Zadné jiné letisté, na kterém by zahranicni spo-
le¢nosti mély povoleni pristat. \V pfipadé Spatného po-
Casi tak musely zvolit prelet na diverzni leti§té v zapad-
ni zoné.

,Zalezitost diverzniho letisté na dzemi Ceskosloven-
ska je nutno vyridit proto, Ze je nevhodné, aby promi-
nentni osobnosti lidové demokratickych statd nebo Ci-
nitelé mezindrodniho pokrokového hnuti pristali misto
na Ruzyni ve Frankfurtu nebo v Mnichové*, uvadél v do-
pise na MNO feditel Horn, a navrhl zfidit zalozni letisté
v Chebu. Zagastnéna ministerstva se na Chebu rychle
shodla, aniz by tim doSlo k néjakému technickému do-
vybaveni, navic detailni informace o letisti v tésné bliz-
kosti statnich hranic zlistaly zdpadnim spole¢nostem na-
dale utajené! Reseni tak pripominalo virtudinf realitu.

Problém vyfizen, spis zalozen.

NeStéstim se ukazala i probihajici reorganizace Ges-
koslovenského letectvi podle sovétského vzoru, v srp-
nu 1952 zavr3end vznikem ,HIlavni spravy civilnich le-
tectvi — Ceskoslovenské aerolinie“ (HSCL-CSA), viadni
nafizeni €. 34/1952 Sh. Organizacni moloch, kdy pod
CSA presly viechny spravy letist, slozky Fizeni a zabez-

peceni letového provozu, trpél chaotickym uspofadanim,
ktery leteckou dopravu nebyl schopen efektivné fidit.
Sluzby Fizeni letového provozu byly po pfevedeni pod
CSA zménény na ,Leteckou dispederskou sluzbu®, kte-
ra byla nucena pouZivat narychlo prekladané sovétské
predpisy, ve srovnani s mezinarodnimi pfedpisy ICAO
nemoderni a zkostnatélé.

V/ lepSim pfipadé to pfipominalo poklus na misté, vtom
horSim $lo o pfimé ohroZeni letecké i letové bezpecnosti.
Utlum CSA byl v téchto letech drasticky. Zatimco v roce
1948 obsluhovaly sit o celkové délce pres 21 000 km,
v roce 1953 to bylo pouhych 5 300 km.

V lednu 1953 pijalo politbyro UV KSC navrh opatte-
ni oznadeny ,,Prisné tajné!“, ve kterém byly soudruhu
Hornovi pfiznany zéasluhy za politickou o€istu v letectvi,
ale pro skutecny stav véci, ktery v letectvi panoval, byl
zarovefi odvolan. Ve statni spravé nadale zastaval fadu
vysokych funkci. Za sviij pfinos k rozvoji socialismu
v nasi zemi nasbiral nékolik Fadd a na rozdil od téch,
které o jejich jistoty pfipravil, pobiral vysoky diichod.

Véazeni ¢tenari, vratme se na zacatek, k tryvku z kni-
hy. Zkuste si predstavit, Ze vés kFik zfanatizované l0izy
oddané rezimu z minuty na minutu pfipravi o praci
avSechny zivotni jistoty. Na svété pfitom nemate zadné-
ho zasténi. Na jafe roku 1968 byla vypovéd dand kapi-
tanu Doubkovi, tak jako desitkam jinych, pravné uznana
za nezakonnou a neplatnou. Zivot s opovrzenim a ztratou
obCanské dcty ale vratit nejde. Dnes nam jsou spiSe
znaméa jména obéti. Ti, ktefi se na nezdkonnostech mi-
nulého rezimu aktivné podileli, zGstavaji nepotrestani.
Jejich anonymita je vSak relativni, v eskych archivech
totiz ziistava za jejich tehdej$imi ¢iny usvédcujici stopa.

Cas b&zi nejrychleji, kdyZ se nedivame, ale padesata
léta v Ceskoslovensku byla depresivnim ¢asem, ve
kterém i slepi dokazali prozfit.

Miroslav Jindra, fidici letového provozu/ACC Praha,

jindra@ans.cz
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nutno brét s humorem a velkou nadsazkou, ale rozhodné stoji za to si nize uvedeny text pfecist.
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Mili ¢tendfi, podle zvyku z minulych let na této strané v poslednim Gisle zpravodaje v tomto roce uverejfiujeme humorné
prispévky, které bychom pro sv(ij obsah jen téZko zafazovali do redakéniho planu. Letos vas proto na této strané ceka
dopis. Dopis od pana Vladimira Malce, velkého obdivovatele dopravnich letadel, ktery ndm do redakce napsal uz pred
dlouhym ¢asem a ktery stél o to, abychom se s vami podélili o jeho svérazné myslenky. Nékteré pasaze je samoziejmé
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,Vdzend pani Séfredaktorko,

chtél bych vas poZadat, zda byste
mohia sdélit véem pracovnikim Rize-
ni letového provozu CR, s. p., at si
vaZi svého poslani a privilegia, Ze mo-
hou kaZdy den pracovat s dopravnimi
letadly a Ze mohou kazdy den sledo-
vat starty a pristavani dopravnich le-
tadel, mohou sledovat elegantni
a krdsnd, c¢ista dopravni letadla své-
tovych leteckych spolecnosti. Takové
privilegium md madloktery obcan
Ceské republiky.

Mnoho let pfed vystavbou nové
pristavaci drahy na dnesnim Letisti
Vdclava Havla Praha jsem ve vesnici
Kublov proZival velice krasné chvile,
kdy diky pracovnikim Rizeni letové-
ho provozu CR jsem mohl mnoho let
obdivovat dopravni letadla, kterd Ié-
tala vyhradné jihozapadnim sektorem
od Velizu, to znamend pfimo nad
Kublovem. Tenkrdt nad Kublovem Ié-
taly v nizké letové hladiné desitky do-
pravnich letadel denné. Letadla léta-
la od jihozdpadni a jizni svétové strany
a stacela se na vychod pfimo na
Ruzyri. Na severovychodnim sektoru
od Velizu nad polem bylo jedno mis-
to, kde letadla ménila letovy koridor
od vychodu na jih, sever, zdpad aZ
primo na vychod na Ruzyn. Tenkrat
pred rekonstrukci a vystavbou nové
pristavaci drahy vasi kolegové z Rize-
ni letového provozu CR éasto pou-

Stéli dopravni letadla na jihozdpadni

sektor od Velizu, desitky letadel
denné, velice jsem si jich za to vaZil.

Tenkrat vasi kolegové mné pfipra-
vovali velice krdsné zaZitky, kdy ne-
kolikrat denné dovolili letadlim
nalétavat od vychodni strany na jiho-

zdpadni sektor, poté se letadla na-
klonila a oblétdvala Veliz a poté leté-
la na wychod na Ruzyfi. Casto jsem
mél moZnost viddvat detaily doprav-
nich letadel, diky Rizeni letového pro-
vozu CR letadla létala velice nizko
v nizké letové hladiné. Tenkrat v Rize-
ni letového provozu CR pracovali
bdjecni lidé, ktefi si uvédomovali, Ze
v Ceské republice Ziji stovky lidi, kte-
fi velice miluji a obdivuji dopravni le-
tadla. Ja velice miluji a obdivuji do-
pravni letadla, ponévadZ miij stryc
pan Jaroslav Sojka (vnuk mého pra-
dédy) byl vynikajicim opravdrem do-
pravnich letadel v Ceskoslovenskych
Airlines.

Vdzeni, rozhodnuti Rizeni letového
provozu CR bylo velice bezohledné
a sobecké, zcela od Kublova odklonit
letovy koridor. Mné to pripadd, jako
by po vystavbé pristdvaci dréhy se
nerdlni feditel. Tento vds soucasny
fidici aparat nenavdzal na bdjecné
obdobi mnoha desitek let, kdy pra-
covnici Rizenf letového provozu mé
cinili stastnym. Tenkrat jsem diky pra-
covnikim Rizeni letového provozu
CR byl mnohem Stastnéjsi, tenkrat
desitek let jsem pri sekani travy na
zahradé, kropeni sena, naklddani sena
mohl odklonit svou hlavu od prdce
a dival jsem se na letecké koraby, jak
plachti nad Kublovem. BohuZel jsem
Zjistil, Ze jste tehdy odklonili i letadla
startujici na Letisti Vdclava Havla
Praha od Kublova. Pred vystavbou
pristavaci drahy jsem casto viddval
dopravni letadla, jak na Velizem prud-

ce nabiraji vy$si letovou hladinu.

Jestli nékteré pasaze z mého dopi-
su zverejnite ve vasem casopise ¢i na
internetovych strankach Rizeni le-
tového provozu CR, to bude velice
kladné vaSe rozhodnuti, ponévadz si
vasi zaméstnanci a vysoci manaZefi
uvédomi, Ze by bylo velice pozitivni
navazat na poctivou a bdjecnou praci
pred vystavbovym obdobim pracov-
nikd Rizeni letového provozu CR, kdy
tehdejsi vedeni a pracovnici Rizeni le-
tového provozu CR mne délali $tast-
nym. BohuZel soucasné vedeni a pra-
covnici Rizeni letového provozu CR
jiz asi definitivné odklonili jak pfFi-
stdvaci, tak i startovaci letadla od Ku-
blova, jihozdpadni sektor od Velizu.
Jd nejsem srozumen s vasi praci a ne-
zndm vase predpisy, mozna mate své
divody pro vaSe tehdejsi manaZer-
ské rozhodnuti. MoZna je to zemé-
pisnym smérfovanim soucasné nové
ranveje. Tésné po otevieni nové ran-
veje jste hned v nedéli obnovili leto-
vy koridor jihozdpadnim sektorem,
ale toto vaSe manaZerské rozhodnu-
ti trvalo snad dva dny a poté nastalo
nad Kublovem ticho. A béhem pro-
chazky okolo Velizu jsem si vsiml, Ze
jste se manaZersky rozhodli poustét
letadla pouze severovychodnim sek-
torem od Velizu.

VaZeni, jestliZe u vds pracuji mana-
Zefi a zameéstnanci z obdobi pred vy-
stavbou nové ranveje, prosim vads
sdélte jim, Ze si jich velice vdzim
a mam k nim velkou tctu, mnoho let
mne délali Stastnym. Velice rdd na
toto obdobi vzpomindm.

,Fan“ a obdivovatel dopravnich le-
fadel a vojenskych letadel.

Viadimir Malec*
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