ROENIK XVII  CisLo 177 LISTOPAD

STRIP 2016

PODNIKOVY ZPRAVODA) RIZENT LETOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, S. P.

Air Navigation Services
of the Czech Republic

-’.
e
.....

COVERING = -
THE SKY [ & {-iv

WWWw.ar

Stanek RLP CR, s. p., na Dnech NATO@A@Stzays (vice na strani2

foto Petra Sykorova/ULS0/0OMO




Pracovni vyroCi

V mésici listopadu oslavi své kulaté
vyroéi pracovniho poméru u RLP CR, s.
p., tito zaméstnanci:
Petr Mares, Ing.,
administrator MIS,
DRSL/SCL/MIS

Ota Breitkopf,

fidici odbavovaci plochy,
DPRO/SPLS/SMC

Jan Verner,

fidici odbavovaci plochy,
DPRO/SPLS/SMC
Miroslav Pfeiler,
vedouci flp I,
DRSL/SLRL/LKKV-LPS

Statistiky provozu

15 let

20 let

20 let

25 let

Romana Stdherova,
fidic,
DRSL/SCL/TPS 25 let
Redakce v§em jubilantim
srdeéné blahopieje!

Strom prani v IATCC

Uz poSesté bude ve vanoénim Case v re-
cepci IATCC JeneC umistén stromecek
s obalkami obsahujicimi riiznd prani déti
z détskych domovii v Unhosti a Krdsné
Lipé. Od atery 22. 11. si tak vSichni
zajemci mohou vzit obélku a udélat né-
komu radost. Dary pfipravené pro dét-
ské domovy piedame spole¢né 9. pro-
since odpoledne ve 14:30, déti si ale své
baligky rozbali aZ na Stédry den. Obyva-

tellim Détského domova Krasna Lipa dér-
ky dorucime osobné. Jako podékovani
nam déti z Détského domova Unhost za-
zpivaji ve vestibulu administrativni budo-
ce vam rady poskytnou Pavla MaliSova,
Tereza Bernatové a Katefina Vintrova ze
sekretariatu GR, kam prosim vase zaba-
lené darky doructe.

Ctvrtym rokem bychom také chtéli pod-
pofit opusténa zviratka, ktera musi travit
vanocni svatky v dtulcich. Letos potési-
me naSe &tyfnohé kamarady z psiho
itulku s nazvem Zajmovy zachranny
chov odloZenych psii - ,Lesni zati§i“
v Hnévicich u Stéti a kodiéiho domova
Slunicko. Nejvétsi radost budou mit Gtu-
lacci z granuli, konzerv a pamlskd, Gtulky

Data pro nize zverejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych (daji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha O
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015

2016
30.9.

nepohrdnou ani jakoukoli jinou material-
ni pomoci (staré deky, misky, voditka,
obojky, hracky, aj.). Karticky se zvifatky
budou taktéZ umistény na vanocnim
stromku v recepci IATGC. Dary pro pejsky
prosim odneste do kancelafe Terezy
Drboutové a pro kocky do sekretariatu
RDPLR Lence Vaiikové. Ob& vam rady

""" red

Nové slozeni VR CZATCA

Nové slozeni Vykonné rady Profesnia od-
borové organizace fidicich letového pro-
vozu Ceské republiky (CZATCA) je: pre-
zident Toma$ Martinec, viceprezident
Lukas Spanily a ¢lenové Vit Novozamsky,
Radim Eisner, Jakub Vilhelm. red

zari 2015/2016

Pohyby na regiondlnich letistich
IARi 2015/2016

4 908 5099

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vzlety a piistani letadel, kterd obvykle neopousti
CTR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, piipadné

nacvik postupd IFR priblizeni.

celkem

2015 2016

nardst provozu v %
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Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
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Projit si vSemi pozicemi hyla a je obrovska vyhoda

AE se Zdenék Proske stal 1. 6. tohoto roku naméstkem feditele DRSL a pfibyla mu spousta povinnosti, stale si drZi licenci fidiciho letového provo-
zu, kterou ziskal v roce 1995 a jednou za tyden si nasazuje sluchatka, aby fidil provoz na ostravském letiSti. Od roku 1993, kdy nastoupil k RLP, si
proSel celou Fadou riiznych pozic a funkci a nashiral veliké mnoZstvi zkuSenosti. Pravé o nich, o srovnavani prace Fidiciho letového provozu tehdy

a dnes neho o systému vycviku, si budeme povidat v prvni ¢asti naSeho rozhovoru.

Zdeiiku, vy jste vystudoval pomérné
specificky a zaroveii zajimavy obor...
Vlystudoval jsem numerickou matemati-
ku na Univerzité Palackého v Olomouci,
tedy mimo jiné feSeni matematickych mo-
dell v redlném case. VétSinu procest,
které se déji kolem nas Ize uréitym zp(-
sobem popsat a prevést na matematické
feSeni, jednd se o velmi rozsahlé systé-
my rovnic, tisice, desetitisice i statisice
rovnic, které je tfeba v redlném case spo-
Citat. A numerickd matematika reSi po-
moci rliznych metod, jak tyto modely na-
programovat pro pocitac tak, aby redlna
délka takového vypoctu nebyla treba
v fadu let. Numerickymi metodami jsou
feSeny i derivace, integrace, interpolace,
soustavy diferencidlnich rovnic a po-
dobné.

| dnes se numericka matematika da po-
vazovat za specificky obor, ale v dobé,
kdy jsem ji studoval, byl je$té daleko uni-
katnéjsi, protoZe vypocetnitechnika byla
jeSté v plenkéach. Pracovali jsme tehdy na
pocitacich typu EC vyrobenych na zakla-
dé spolecné iniciativy statd RVHP a prv-
ni osobni pocitace Sly teprve do vyroby.
Nékteré véci, co jsem se naucil, uz jsou
dnes vzhledem k vyvoji v oboru vypo-
Cetni techniky zcela irelevantni, ale teh-
dy ty vypoCty opravdu trvaly pomérné
dlouho.
Hodily nebo hodi se Vam tyto znalosti
i pro praci v RLP?
Caste&né ano, ale spi§ mluvim o analy-
tickém mySleni, kdyZ néco FeSim. Jinak
se da fict, Ze se tomuto oboru nevénuiji,
zlistala mi jen sbirka kalkulacek.
Potom jste nastoupil do svého prvniho
zaméstnani?
Pak jsem pracoval jako odborny pracov-
nik v hygienické sluzbé, kde jsem mél na
starosti vypocetni techniku a programo-
vani. Kromé toho jsem jeSté nékolik let
i externé util, vyucoval jsem matematiku
na stfedni $kole a pak uz $el pfimo k RLP.
Maminka mé manzelky pracovala u RLP
na ekonomickém useku, od ni jsem se
dozvédél o konkurzu, proSel jsem pfi-
jimacim fizenim a vzali mé. Nastoupil
jsem 1. zafi 1993, licenci jsem ziskal
v roce 1995. Nejprve jsem pracoval jako
fadovy fidici letového provozu, potom
jsem proSel vSemi funkcemi az na ve-
douciho smény a instruktora, On-Job
Training instruktora, pracoval jsem jako
examinator. 0d 1. 1. 2009 jsem pracoval
jako vedouci stanovisté a od 1. 6. letos-
niho roku jako naméstek reditele DRSL.
Prosel jste si tedy vSemi pozicemi, které
postupné vytvarely i vas pracovni pro-
fil. Vidim to bezesporu jako vyhodu.
Je abyla to obrovska vyhoda uz od chvile,
kdy jsem pracoval jako vedouci LPS. Znal
jsem zakonitosti i priibéh vycviku a také
praci radového Fidiciho letového provo-
zu, coz je pro vedouciho nesmirné diile-
Zité. Vedouci se potom diky tomu snad-

no orientuje ve vech dil¢ich ¢astech své
prace a zaroven si dokaze urcité akoly za-
fidit sém. Spolupréce s instruktory a sku-
pinou podfizenych je samoziejmé zaklad,
ale diky této pracovni historii jsem po-
stupné ziskal nad svou praci nadhled.
Snad i diky tomu jsem si ziskal pfiroze-
nou autoritu u svych kolegi, protoZe védi,
Ze jsem si v8im proSel na vlastni kilZi a po-
kud diskutujeme o konkrétnim problému
nebo feSeni néjakého tikolu, mohu pfispét
stejnou mérou osobnich zkuSenosti jako
ostatni.

DrZim si od roku 1995 stéle i licenci
fidiciho letového provozu, priblizné jed-
nou tydné si nasadim sluchatka a fidim
provoz v Ostravé.

Zajima mé, jak byste z Vaseho pohledu
srovnal dobu, kdy jste vy zacinal jako
fidici letového provozu a dnesni dobu,
kdy je na sélech vz jin generace.
Rozdil je obrovsky az téméf nesrovnatel-
ny. Napfiklad svj prvni pohovor jsem
absolvoval je$té na Smetanové nabfezi
a nesl se v takovém komornim duchu.
Vlybérového fizeni jsme se Gcastnili tfi,
kdeZto dnes se ho G¢astni fadové stovky
lidi. Ackoli jsou pozadavky na uchazece
podobné jako kdysi, systém a metody
vybéru se vyznamné zménily.

Jé osobné jsem se nékolika vybérovych
fizeni Castnil, jeSté kdyZ jsem zastaval
pozici vedouciho LPS. V dnesni dobé se
vybérovému fizeni vénuje velké mnozstvi
¢asu a energie, myslim, Ze je konstruo-
van velmi profesionalné a kvalitné a diky
nému se k ndm az k dstnimu pohovoru
dostane asi 40-60 lidi, ktefi uz urcity kva-
litativni zéklad maji. Z nich se potom vy-
tfidi asi 10-20 lidi, ktefi mohou absolvo-
vat zékladni vycvik. DnesSni vycvik je
daleko sofistikovangjSi a provadi se na si-
mulétorech, které v té dobé viibec neby-
ly k dispozici. TehdejSi moznosti pristu-
pu k technologiim byly velmi omezené,
napfiklad teprve zacinal internet. Tento
nedostatek vSak dokonale vynahrazovali
zkuSeni fidici jako napfiklad Pavel Prosek,
na kterého velmi rdd vzpominam, stejné
jako na Vlastimila Volenu, Pavla Kohouta,
SaSu Dudu, Pepu Ogurka, Oldu Vyviala
a spoustu dalSich. Mistni vycvik na sta-
novisti také neprobihal stejné jako dnes —
neexistovaly tak rozsahlé plény vycviku,
dokumentace nebyla tak obsahld, vSe se
zapisovalo pouze do zapisniku, vSe se pre-
dévalo ze star$iho a zkuSeného kolegy na
toho mladSiho. Pred zkouskami jsem si
,Zahral“ par cviéeni na simulatoru, sa-
motna zkouSka se provadéla rovnéz na si-
multoru a na zakladé vysledku pak UCL
vystavil licenci.

A co pristrojova technika v dobé, kdy
jste zaéinal fidit provoz?

To si vzpomindm velmi dobfe, ja jsem fidil
provoz v Mo$nové na tfech vézich — na
té nejstarsi byvalé vojenské, na staré ha-
si¢arné a nyniv novém objektu. Dfive tam

jeSté fungoval PAR — presny pfiblizovaci
radar, pracovi§té APP se nachazelo pfimo
v pfizemi a mélo k dispozici jen primarni
zobrazeni, sekundarni se tehdy jeSté ne-
vyuZzivalo a v8e fungovalo analogové ni-
koliv digitalné. Na vézi se pak fidilo bez
prehledového zobrazeni pouze na zékla-
dé vizudlniho pozorovani, pficemz vyhled
ze staré véZe nebyl ani 180 stupriti! Navic
se VEZ nachazela v prvnim patfe, a jak-
mile trochu povyrostly kolem vysazené
stromy, nebylo vidét uz viibec. Sidlili jsme
tam tenkrat i s vojaky, ti méli stanovisté
0 patro vys.

Kdyz jste vy zacinal jako ridici letove-
ho provozu, byla mezi vasimi kolegy
néjaka Zena?

Urcité nebyla. Tenkrat se na toto povo-
lani hlasili sami muzi. Ja osobné zkuSe-
nost se Zenou na pracovisti nemam,
v Ostravé jsou sami muZi a tusim, Ze jsme
asi jedini v republice. Ale z toho, jak jsem
Zeny fidici vidél i slySel pfi praciaiz hod-
noceni v zakladnim kurzu vim, Ze jsou
stejné vhodné kandidétky na tuto pozici
jako muZi. MuZi mozna k nékterym zale-
Zitostem pfistupuji trochu jinak a fekl
Napfiklad uZ jen udrZeni licence fidiciho
letového provozu pfi matefské dovolené
je pro né komplikace. Zaroven to zna-
mend i komplikaci pro celé stanoviste,
protoze pfedevSim na regionalnich sta-
novistich jsou kolektivy Fidicich pomérné
malé a vypadek jednoho ¢lena vétSinou
znamena o dost vétSi zatéZ pro ty ostat-
ni. Ale to je jediné hledisko, o kterém se
da pfi porovnani Zen a muz( fidicich uva-
Zovat. Je to predev§im o schopnostech
a nikoliv o pohlavi.

Pokud se jesté vratim k tomu vybé-
rovému fizeni. D4 se v zacatcich i tro-
chu instinktivné vytusit, ktery uchaze¢
by mohl uspét?

Neni to (pIné jednoduché. Ze zac¢atku zde

narozen: 12. 11. 1965

rodina: Zenaty, dvé dospélé déti

vzdélani: vysokoskolské

co délam ve volném éase: v Iété rdd

jezdim na kole a v zimé lyZuji

¢o si rad prectu: dobrodruznou knihu

na co se rad podivam: sci-fi filmy

¢o si rad poslechnu: témer vse od

elektronického rocku aZ po heavy

metal

¢co si asto Fikam: kdyZ nechces, je

to horsi, nez kdyZ nemiizes

jako maly jsem chtél byt: mode-

larem
mohou hrat roli i jiné faktory jako sym-
patie, vystupovani daného uchazece a to,
jak se prezentuje navenek, ale tento obraz
nemusi byt dostate¢né vérohodny. Az
vlastni provéreni toho, zdali milze oprav-
du uspét a jestli je napfiklad schopen
mluvit pod tlakem a naZivo, se ukaze az
ve vycviku. Spousta uchazeél o praci
fidiciho, ktefi se jevili jako velmi Sikovni
a do kterych jsme vkladali velké nadéje,
nakonec vypadla tésné pfed koncem jed-
noduse proto, Ze se nedokazali pfizp{-
sobit ndriistu pozadavkil a trvalé zatézi.
Vizpominam si na jednoho uchazece, kte-
ry vypadl az velmi tésné pfed ukoncenim
zékladniho vycviku. Jevil se jako velmi
pracovity, Sikovny a vnimavy, ale tohle
vétSinou pro vykon fidiciho letového pro-
vozu nestaci. Dokonceni priste.

text nwt, foto archiv Zderika Proske
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Ve dnech 17.-18. zéfi se na LetiSti LeoSe JandCka Ostrava odehraly Dny NATO
v Ostravé & Dny Vzdu$nych sil Armady CR, které pti svém 15. vyro&i potvrdily, 7e
jsou nejvétsi bezpe€nostni show v Evropé a i v kategorii airshow patfi k elité.
Program byl diky Gcasti stovky letadel z 20 zemi a Severoatlantické aliance re-
kordni. Leto$ni ro¢nik pfichystal navs§tévnikim opravdu nezapomenutelnou po-
divanou, fadu exkluzivnich premiér a rekordd. | pfes nepfiznivé pocasi navstivilo
akci podle policejnich odhadd celkem 130 tisic navstévnikl. Letos poprvé mohli
ndvstévnici této akce hlasovat na Facebooku o svém favoritovi ve vzduchu, kte-
rym se s velkym odstupem stali ital$ti akrobaté Frecce Tricolori. Desitka cviénych
proudovych letounti Aermacchi MB-339 predvedla efektni show a svou ukazku
doprovodila koufovymi efekty v barvéch italské vlajky. Na zemi pak divaci mohli
zblizka vidét bombardéry B-1 a B-52, pFicemz prvni zminény stroj zavital do Ceské
republiky viibec poprvé. RLP CR, s. p., se i pro letosni rok tradiéné stalo jednim
z hlavnich marketingovych partner akce a letos se poprvé prezentovalo i pro-
o podniku se RLP CR, s. p., predstavovalo jako vyznamny partner Vzdugnych sil
Armady CR, kterym poskytuje Leteckd 8kola CANI vycvik. Nejatraktivngjsi sougasti
stanku byla pro navstévniky interaktivni ukazka jednoho z nasich simulatord.
text a foto Petra Sykorova/ULS0/0MO

V patek 14. fijna navstivila Geské Rizeni letového provozu delegace z CAAC (Civil
Aviation Administration of China) Cinské lidové republiky. Za &inskou stranu se
castnili zastupce vedeni Gfadu Wang Zhiging, zastupkyné generalniho feditele
oddéleni mezinarodnich vztahl Liang Nan, zastupkyné generéiniho feditele oddé-
leni letové zplisobilosti Yang Zhenmei, zastupce feditele oddéleni mezindrodnich
vztah( Cai Guoxian, zastupce feditele vefejnych vztahli Zhang Le a zastupce od-
déleni letecké dopravy Tang He. V ramci dopoledniho programu se nejprve vSich-
ni sesli k jedndni v konferenénim séle —za RLP CR, s. p., to byli RDPLR Petr Fajtl,
RULSO0 Jana Navrétilova, VOVV Richard Klima a metodicky pracovnik ATS Jifi Frei,
dale Jifi Pos a zastupci spolku Sino-Czech, CS Soft, Techniserv Slovakia, ICC a za-
stupci Armady CR. Host{im byla nejprve promitnuta prezentace obsahuijici zakladni
informace o kazdé z pfitomnych firem a poté odborna prezentace na téma uspo-
radani vzdusného prostoru v CR. Nasledné méla delegace moZnost prohlédnout
si i naSe provozni pracovisté. foto rkl, text nwt

XIV. roénik jednani s leteckymi dopraveci

T -‘ e

vkt
Ve stfedu 26. fijna se jiz po ¢trnacté konalo v konferenénim sale IATCC Jenec jed-
nani leteckych dopravct a odborné letecké veejnosti se zéstupci RLP CR,
s. p. Nékolik minut po oficialnim zahajeni v 10:00 seznamil G¢astniky jednani ge-
nerélni feditel RLP CR, s. p., s vysledky naseho podniku za obdobi 2015-2016,
s postupem plnéni vykonnostnich ukazatel(i (bezpe€nost, kapacita, ndkladova efek-
tivita a Zivotni prostfedi) a zminil i novy certifikét evropského poskytovatele sluzeb
fizeni letového provozu, ktery BLP CR, s. p., nedavno obdrzel od Ufadu pro civil-
ni letectvi CR. V zavéru GR Jan Klas ukazal piitomnym i grafy dokumentuijici vyvoj

v oblasti lidskych zdroji, konkrétné porovnani poctu zaméstnanci a poctu fidicich
letového provozu od roku 2010. DalSim bodem programu bylo pInéni vykonnost-

nich parametril a cenova politika podniku pro rok 2017, kterym se vénoval feditel
USMP Lubo$ Hlinovsky. Hosté se tak dozvédéli aktualizované informace o vyvoji
a srovnani s rokem 2008 a predevsim stanovené ceny za tratovou sluzbu fizeni
a letiStni a priblizovaci sluzbu Fizeni pro rok 2017. V posledni ¢éasti prezentace se
statech. Informace o zapojeni RLP CR, s. p., do programu SESAR poskytl Lukd$
Reznic¢ek z USMP a z odborngjSich témat byla vybrana prezentace o ATN DATA Link
text a foto nwt
Vanocni charitativni shirka
N A DA CE y3senam blizi Vénoce? Podle vénogni
D|V0 KE vyzdoby a sortimentu v obchodech?
z komin(i? Ale co vas vede. Na pocasi
se uz také nemizeme spoléhat tak jako kdysi. Pozname to preci podle mnozicich
a hned tu jednu letitou — vzdyt jsme jiz vstoupili do druhé dekddy — Vanoéni chari-
tativni sbirku pfipomeneme.
védeét, Ze se do shirky zapojili nejen zaméstnanci naSeho podniku, ale i néktefi je-
jich rodinni pfislu$nici. A nesmim zapomenout ani na diichodce, byvalé kolegy. | od
Anketou na intranetu, kam penize poslat, byla vybrana Diakonie Ceskobratrské
cirkve evangelické — hospic Citadela. Tento hospic je uréen lidem, ktefi jsou nevylé-
jejich klienti monhli prozit posledni mésice a dny co nejlépe, aby o né bylo postaréano.
Aby neméli bolesti a nebyli sami. Hospic také poskytuje odlehGovaci péci lidem,
nim rezimem pro du$evné nemocné a socidlné-zdravotni IGzka. N&$ prispévek byl
pouZit na nakup termoportil pro prepravu a podavani stravy.
nijak nelisi — od listopadu 2016 do Ginora 2017 je mozné na intranetu stahnout po-
tfebné formulare a poslat financni pfispévek na konto Nadace Divoké husy. A tim
VEFme, Ze ani letos neprobéhne nase Vanocni charitativni sbirka nepovSimnuta.
V§em darctim predem dékujeme a prejeme prijemny a klidny predvanoéni ¢as!

vykonnosti podniku na Grovni EUROCONTROL a Evropské Unie, o vyvoji provozu
pak RUSMP vénoval srovndni rlistu &i poklesu jednotkovych cen i v ostatnich
services v podminkach BLP CR, s. p., Milana Kordba z Oddéleni postup(i LNS.
......
: ; Kdepak. To uz tu mame malem od zafi.
H U SY Podle zasnéZené prirody a typické viing
se vanocnich sbirek a charitativnich koncertti! TakZe ani my neziistaneme pozadu
Jen pro osvéZeni paméti — vloni jsme vybrali celkem 33 700,— K&. Je pfijemné
nich pfiSel na konto Nadace Divoké husy nemaly pfispévek. VSem veliky dik!
Citelné nemocni, a jejich Zivot se bliZi ke konci. Zaméstnanci hospice se snazi, aby
o které se doma stara jejich rodina. Provozuje i domov pro seniory, domov se zvlast-
VEérni tradici, i letos tu mame Vanocni charitativni shirku. Od pfedchozich let se
pomoci lidem, ktefi to sice asi necekaji, ale zato velice potfebuiji.
Eva Pelikanova/LIS-NOF, pelikanova@ans.cz
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Ohlednuti za letni sezonou 2016 77, . sumes

Tak jako v minulych letech, je tady opét pfileZitost k tradi¢nimu
zpétnému pohledu provozni divize na situaci béhem provozné
nejsilnéjSiho obdobi roku.

Zatimco Evropa jako celek potvrzuje v letoSnim roce predpo-
kladany riist provozu o cca 2,5 %, coZ je plné v souladu s pre-
dikci Eurocontrol (STATFOR) z fijna lofiského roku, provoz
v Ceském vzduSném prostoru opét rostl vyrazné vySSim tem-
pem. V obdobi ¢erven az zafi byla ze sektor(i ACC Praha sluzba
fizeni poskytnuta 304 tisictim tratovym letdm. To predstavuje
meziro¢ni narlist 0 5,4 %. V absolutni hodnoté to znamena na-
vySeni o 15,5 tisice letd a denni primérny pocet pohybil na ACC
Praha doséhl hodnoty 2492. Vrcholem sezony byl opét mésic
¢ervenec, s primérem 2560 pohybti denné. Provoz v leto$nim
roce sice rostl tempem niz8im, neZ v letni sezdné 2015, nicméné
se jednd o treti letni sezonu v fadé s vyraznym meziro¢nim
zvySenim provozu. LetoSni provoz na ACC byl tak 0 16,4 %
talo v priméru o 351 letadel denné méné. Pfitom pocet hodin
fidicich letového provozu dostupnych pro provoz se od léta
roku 2013 sniZil o ekvivalent vice jak dvou Flp.

Je ziejmé, Ze i pfes pretrvavajici nedostupnost prostoru
vychodni Ukrajiny a znagné &asti Cerného mofe, se do naseho
vzduSného prostoru vratila ¢ast provozu velkych letadel, na dal-
kovych tratich mezi Evropou a Asii. Navic je na$ vzdusny pro-
stor atraktivni i pro dal$i provoz, kdy preference nizsi ceny za
sluzby ATC a nulové zpozdéni, hraje pfi planovani trasy letu vy-
rence jesté zesiluje.

Velmi rychle rostouci provoz v poslednich letech opét napl-
no provéfuje kapacitni moznosti ACC. Presto, Ze regulace toku
byla pouZita jen zcela vyjimecné, celkem pouze ve tfech dnech,
pohybovalo se stanovisté v provoznich Spickach ¢asto na limi-
tech svych moZnosti. Pfedevsim ve dnech s vyraznou bourko-
vou oblaénosti dochazelo ke sloZitym situacim a obtiznému roz-
hodovani jakou kombinaci sektor(i, s ohledem na dostupny
persondl ve sméng, v tom kterém okamzZiku otevfit a zda nevy-
uZit regulaci provozu ke snizeni vysokeé zatéZe na nékterych sek-
torech. Zaslouzené uznani patfi pfedevsim tém, ktefi se na vy-
soce zatizenych sektorech stfidali. Z dostupnych Cisel vyplyva,
Ze predevsim délka provoznich Spicek vyrazné v letoSnim roce
narostla. Ani fakt, Ze zéfijovy provoz byl ve srovnani s ¢erven-
vodu neocekéavaného vypadku dalSich nékolika Fidicich letové-
ho provozu bylo obsazeni smén v zéfi proti predchozim mésictim
redukovéno.

S potéSenim mohu konstatovat, Ze ACC Praha naplnila s vel-
kou rezervou ambiciozni cile stanovené nam ve vykonnostnim
planu pro 2. referencni obdobi a vyraznym zplisobem pfispéla
k dobrym ekonomickym vysledkdm celého podniku.

QZiveni provozu zaziva uz druhym rokem i prazské Letisté
Véclava Havla. Je potéSitelné, Ze leto3ni rok navazal na lofiskd
pozitivni ¢isla a dynamika se nadale zvysSila. V poctu preprave-
nych cestujicich pokradoval nértist z let 2014-2015 a v leto$-
nim roce bude odbaven rekordni pocet cestujicich. V poctech
pohyb( zatim historickd maxima z roku 2008 nedosahujeme,
ale priimérny denni pocet pohybii obslouzeny na TWR doséhl
v letnich mésicich 441 a to znamena meziroéni riist 0 6 %. Pfi
496 pohybii dne 10. Eervna se Gekalo, Ze bude prekrocenai hra-
nice 500 pohybd, ale k tomu nakonec v leto$ni letni sezoné ne-
dosSlo. Pozitivnim trendem je i vyrazné vétsi podil letadel s vysSi
maximalni vzletovou hmotnosti. Provozni vykony, méfené
v priblizovacich jednotkach, tak rostly jesté vySSim tempem
s pfiznivym dopadem na hospodarské vysledky podniku.

Provoz v priibéhu letni sezony byl na leti§ti opét ve znameni
rozséhlych a dlouhodobych uzévér provoznich ploch z diivodu
nutnych oprav. Dlouhodoba vyluka drahy 12/30 a predevsim
postupné uzavirani diilezitych uzlti pojezdového systému prove-
filo schopnost adaptace na vyznamné zmény v trasach pojiz-
déni. K udrZeni plynulosti provozu v téchto obdobich byla nut-
na i asistence vozidel Follow pfi pojizdéni letadel. LetoSni léto
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také provéfilo tpravy provedené v A-CDM (letiStni postupy CDM)
a EFSS (systém elektronickych stripti), které mély za cil upra-
vit nékteré chovani systémi na zékladé pfedchozich provoz-
nich zkusenosti. Priibéh letni sezony naznacuije, Ze se to po-
vedlo a jak EFSS, tak CDM se postupné stabilizuji a stavaji pro
TWR standardnim rutinnim nastrojem.

Zatimco na TWR zatim letos hranice 500 pohyb( prekrocena
nebyla, na APP se to béhem letni sezony stalo standardem, ma-
ximalni pocet pohyb( byl dosazen 14. zéfi, kdy bylo na APP
odfizeno 572 letil. S ohledem na rozSiteni prostoru odpovéd-
nosti stanovi$té APP, v souvislosti se zvySenim horni hranice
super nizkych sektordi na FL125 v fijnu 2015, vykazuje APP me-
ziroGné nartist poctu pohybti pres 11 %. V tomto poctu je i fada
kombinovanych letl ménici pravidla letu VFR/IFR sméFujicich
z, pfipadné na, letiSté pod TMA a také vysadkové lety stoupa-
jici ¢asto do hladin vyuZivanych provozem sméfujicim na LetiSté
Ruzyné. V nékterych dnech je takovych letd i nékolik desitek
a to uzZ je situace, se kterou musi pfi planovani kapacit stano-
visté pocitat. Pfes nepfiznivy vyvoj v poctu fidicich, zplsobe-
ny ¢astecné neplanovanym ukoncenim aktivni kariéry a prede-
v§im pak nizkou Gspé$nosti vycviku novych flp v poslednich
letech, zvlddala APP/TWR zvySeny provoz jen se zcela zane-
dbatelnym zpozdénim. Regulace toku byla pouZita jen dvakrét
za léto a to z diivodu nepfiznivych meteorologickych podminek.
Zpozdéni pfipsané APP/TWR, pfes stoupajici provoz, tak jiz dru-
hym rokem vyrazné klesalo a je pod rozliSovaci schopnosti sta-
tistik vedenych Eurocontrol. Leto$ni Iéto bylo také prvnim, kdy
po zruSeni ARO na regionalnich letiStich, byly vSechny sluzby
spojené s letovymi plany, a s tim spojené Cinnosti, poskytovany
z Gentralniho ARO Praha.

JeSté mi dovolte kratky vylet za hranice FIR Praha. Celkovy
provoz v Evropé se v letoSnim roce vratil po osmi letech k re-
kordnim hodnotam z roku 2008. Historicky nejvy$si provoz za-
Zila Evropa dne 9. zafi, kdy dle statistik Eurocontrol bylo pro-
vedeno 34 594 letd. Primérné zpozdéni na jeden let dosahlo
v letoSnim 1été, v celoevropském méfitku 1,01 min/let. Je to
sice vyrazné méné, nez pfi srovnatelném provozu v roce 2008,
kdy bylo zpoZdéni 1,8 min/let, nicméné to ale znamend, Ze ne-
jenZe v letoSnim roce opét nebude dosazen celoro¢ni evropsky
cil 0,5 min/let, ale Ze problémy s nedostatkem kapacity se ne-
podafilo od roku 2008 zcela vyfeSit a Ze se znovu nedostatek
kapacity tyka i fady stfedisek v centralni a zapadni ¢asti Evropy.
Domnivam se, Ze problém kapacity bude v nadchazejicich le-
tech opét hlavni téma v oblasti ATM v Evropé. Velkym problé-
mem jsou téZ stavky personalu ATS, které, i kdyZ se tykaji oprav-
du jen nékolika mélo statii, zplisobuji opakované zavazna
naru$eni provozu v celoevropském méfitku. Pro predstavu, jen
v letoSnim roce v souvislosti se stavkou, bylo zruSeno vice jak
8000 letii a u letti, které zruSeny nebyly, zpozdéni presahlo je-
den milion minut. To je situace, kterd vyznamné po3kozuje ci-
vilni leteckou dopravu a je i jednou z pfi€in az prehnané kritic-
kych ndzort na celkovou vykonnost evropského ATM systému
ze strany leteckych dopravca.

Je 0 to vice potésitelné, 7e z pohledu Ceské republiky je letos-
ninaro¢né léto (spéSné za nami a moje podékovani patfivsem,
ktefi se na dobrych vysledcich podileli, at to bylo z kterékoli pra-
covni pozice v nasem podniku. text Jan Stindl/RDPRO,

foto Jan Mikyna/DPRO

L,Letectviznamenda prece jen vice nez le-
tadla. Letadlo se postupem €asu stalo
nejen dopravnim prostredkem, ale i hy-
batelem historickych udalosti. Letectvi
obecné prostoupilo Zivotem dvacétého
stoleti. Mista, uddlosti a lidé z oboru le-
tectvi sehraly vyznamnou roli v historii
v8ech lidskych Ginnosti v zemédélstvi,
architekture, uméni, designu, obchodu,
komunikacich, vzdélavani, konstruktér-
stvi, priimyslu, vynalézani, krajinné ar-
chitekture, vojenstvi, védé, preprave,
zabavé a rekreaci.”

Smérnice pro vyhodnocovani a do-
kumentovani historickych leteckych
objekti, Ministerstvo vnitra USA

LJediné kdyz létate nad Zemi, uvédo-
mite si, jak neuvéfitelné (zasna do-
opravdy je.”

Philippe Perrin (* 1963), byvaly fran-
couzsky kosmonaut

,Létani bez per jest nesnadné. Moje
kridla vSak per nemaji.”

Titus Maccius Plautus (asi 254 pr. n. I.
— 184 pr. n. I.), fimsky dramatik, z jeho
divadelnich her erpali naméty napr.
Moliére nebo Shakespeare

,Pro pracovnika v letectvi je bezpeci
ve vzduchu véci spravnych zékonil
a jejich pfisného dodrZovani. Letec
soudi, Zze dokonalé bezpeéi ve vzdu-
chu je dano schopnostmi pilota do-
konale letadlo ovladat a Ze jakékoli do-
konale fizené letadlo nikdy nebude mit
zadnou nehodu, pokud si ji pilot ne-
bude prat a nezplsobi ji.“

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, v jeho knihdch se ob-
jevuje jeho obliba k letectvi i létani
v metafore; z knihy Dar kiidel

,Dokud vam létani, jako jakdsi nado-
ba se sklenénym dnem, miiZe dat nad-
hled, pohled vidouciho oka, které shlizi
doll na klidny svét, ktery se vini v ne-
klidnych vinach... do té doby ziistane
|étani nécim kouzelnym.*

Anne Spencer Lindbergh (1906-
—2001), americkd pilotka a spisova-
telka, manzelka Charlese Lindbergha

,Piloti vrtulniki jsou diametralné od-
liSni od pilotil letadel. Obecné vzato,
piloti letadel byvaji otevient, veseli ex-
troverti s jasnyma o¢ima, kdezto pilo-
ti vrtulnik@ jsou zadumdivi, do sebe
zahledéni pesimisté, ktefi neustale
ocekavaji potize. Védi, Ze to, Ze se ne-
stalo néco Spatného, pouze znameng,
Ze se to teprve stane."

Harry Truman Reasoner (1923-
—1991), americky novindr a televizni
komentdtor, obdrZel trikrdt cenu
Emmy a v roce 1967 cenu George Fos-
tera Peabodyho

pripravila nwt
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§té Fizeni letového provozu pocatkem devadesatych let byla rekonstrukce letiStni fidici véZe na letiSti v Praze-Ruzyni.
Na rozdil od ACC a APP Praha nebylo moZné po dobu rekonstrukce TWR Praha vyuZivat stanovisté k poskytovani
letiStni sluzby fizeni letového provozu, a bylo proto nutné hledat v predstihu ndhradni lokalitu. Vhodnych objekti
na letisti v Ruzyni moc nebylo, a tak byl nakonec vybran objekt byvalé TWR na starém ruzyfiském letisti. Z pro-
voznich dlivodd majitele objektu nebylo mozné vyuzit nejvy$si podlazi, kde az do roku 1972 stanovisté TWR bylo,
ale o podlazi nize. Diky nasim podnikovym technik(im se podafilo do velmi stisnénych prostoril premistit a zpro-
voznit kliGové systémy pro poskytovani letiStni sluzby fizeni véetné vynosu pojezdového radaru. Pravé pojezdovy
radar se stal opravdu nezbytnym pomocnikem Fidiciho. Z jeho pracovniho mista nebylo totiz vidét na drahu 06/24,
ani na kfizeni 06/24 s drahou 13/31. Tady je nutné pfipomenout, Ze pocatkem devadesatych let byl drédhovy sys-
tém letiSté v Praze bézné vyuzivan v rezimu RWY 24 pro vzlet a RWY 31 pro pfistani. No a na odbavovaci plochu
letiSté Sever uZ vidét nebylo vilbec. Prestéhovani na staré ruzyriskeé letisté probéhlo koncem léta roku 1992 a po
dlouhych osmi mésicich (!) se persondl TWR vracel zpét na vrchol technického bloku do nové upravenych a vy-
bavenych prostorti v dubnu 1993. Na novém stanovisti ¢ekaly persondl zcela nové pracovni stoly, vybavené no-
vym, modernim komunikacnim systémem VCS-GAREX. ProtoZe ale provozni prechod k vyuZivani novych stano-
vi§t ACC a APP bylo mozno uskutecnit az v poloviné léta 1993, museli technici jesté vyresit docela ndrocny prob-
|ém — jak zajistit pinohodnotny provoz stavajiciho komunikacniho systému na stanovistich ACC a APP Praha a nové-
ho systému VCS-GAREX na TWR Praha.

Provoz na leti§ti v Praze Ruzyni se po roce 1990 pomérné rychle zvySoval a stejné tak se zvySovala i zatéz na jed-
notlivych pracovitich TWR, zejména na pracoviéti GROUND. Rozhodnuti umoznit v Ceské republice provadéni
vnitrostatnich letd VFR bez podaného letového planu, situaci na tomto pracovisti jesté vic zkomplikovalo. Provozni
zatizeni pracovisté se stdvalo neinosné a bylo tfeba situaci reSit. Jako optimalni feSeni bylo rozhodnuto vytvofit
nové pracovisté pro vydavani letovych povoleni — DELIVERY. Stanovi$té TWR Praha tak ziskalo dalSi pracovisté,
jehoZ nespornym pfinosem bylo pravé potfebné snizeni zatéZe fidiciho na pracovisti GROUND.

Na rekonstruovaném stanovisti TWR ale v dobé opétovného navratu personalu v dubnu 1993 naopak chybélo
pracovisté ATIS. To se premistilo do patého patra technického bloku a stalo se tak soucasti stanovisté APP. V ram-
ci rekonstrukce TWR byl také demontovan panel pro manudlni ovladani svételného zabezpecovaciho zafizeni leti-
§té. Nahrazen byl terminadlem automatizovaného systému AMS-1 firmy TRANSCON z Frydku Mistku. Systém
AMS-1 Tidicimu znacné zjednodusil zplisob ovlddani intenzity svitivosti drahovych i priblizovacich svétel. Systém
ale navic umoznil nastaveni pozadované svitivosti jednotlivych komponenti svételnych soustav s ohledem na me-
teorologické podminky na letiSti. Pozdéji, po zahajeni postup( pro pfiblizeni za podminek kategorie II. ICAQ v roce
1994, se stal systém AMS-1 i centralnim monitorem pro vSechny faze postup LVP (Low Visibility Procedures) od
vyhlaSovani pfipravy aZ po fazi degradace a ukonéeni postupi.

Interiér stanovi§té TWR Praha proSel pfi rekonstrukci dost vyraznou tpravou. Névrat ze stisnénych prostorti na
starém ruzyfiském letisti zp&t na vrchol technického bloku RLP byl tak doprovazen i hlasitym oddechnutim.
Oddechnutim vech, ktefi na TWR Praha v provizornich podminkach slouZili a dokézali bez problém( zviadnout ve
slozitych podminkach i neustale se zvySujici objem letového provozu na letisti.

Mozna praveé téch osm mésicti v provizornich podminkéach na stanovisti TWR na starém letisti zptisobilo, Ze i po
navratu na technicky blok si Fidici uvédomovali znacné komplikovany vyhled z rekonstruované TWR do nékterych
gasti letists. Zelezobetonové jadro budovy technického bloku navic znemoziiovalo Fidicimu vyhled pravé tam, kam
byla Gzemnim planem pro Prahu 6 i rozvojovou studii leti§té Praha Ruzyné planovana budouci vystavba paralelni
drahy 06R/24L.

Optimalnim FeSenim byla stavba nové, moderni a hlavné kulaté véze, ktera umozni personalu vyhled v piném roz-
sahu 360°. Diky realizaci tohoto projektu si RLP vytvofilo jiZ v predstihu podminky pro poskytovani letistni sluzby
i po ocekavaném a planovaném rozSifeni drahového systému o paralelni drahu v roce 2012.

Jaroslav Vlasak, jarviasak@gmail.com; foto archiv autora

Transformace

Stejné jako mnohé dalSi ¢asti ATM, prochazi
Leteckd informacni sluzba (LIS nebo také anglic-
ky AIS) vyznamnym obdobim z pohledu techno-
logickych zmén. Zmény byly nastartovany v roce
2009 a budou oblast zpracovani leteckych infor-
maci a dat provazet jesté fadu let — podle aktual-
nich predpokladti planovacich dokumentii az do
roku 2028. Podstatou zmén je vytvofrit digitalni
pfistup k leteckym datiim, ktera jsou dnes do-
stupna jen prostiednictvim produktii s pevnou,
a mnohdy malo prehlednou strukturou. Konkrétni
interpretace digitélnich dat s ohledem na potreby
konkrétniho uZivatele je pak jednim z hlavnich
pfinost souc¢asnych zmén. Nasledujici ¢lanek po-
pisuje klicové prvky transformace, které se fika
prechod od AlS k AIM.

Pro¢ ke zméné dochazi

Dnes je zcela béZnou praxi pred cestou autem na
letiSté odemknout mobilni telefon ¢i tablet a po-
moci nékolika fapnuti (jak se ,odborné® fikd po-
tukani prstem na dotykovy displej mobilu nebo
tabletu) zkontrolovat aktudlni dopravni situaci
a urcit tak nejvyhodnéjsi trasu nasi cesty. Pokud
pouzijeme néktery z nastroji s rozsifenymi sluz-
bami, dozvime se také dal$i informace, jako na-
priklad, kde miZeme koupit zarucené cerstvé pe-
¢ivo, aniz bychom museli pfili§ odbocovat z nasi
optimalni trasy.

Ve svété leteckych informaci a dat je ale realita
prozatim zcela jin. Hlavni roli stéle hraji produkty,
které stanovilo ICAO prostfednictvim Annexu 15
ajez zaposledni desitky let nepro$ly vyznamnymi
zménami. Poskytovani informaci ve formé uZiva-
telsky pFivétivé je tak zatim pouze predstavou vy-
zkumnik{ projektl typu SESAR a €lenti ICAQ
Information Management Panelu.

V ¢em zména spociva
Samotnd podstata zmény byla definovéna jiz
v roce 2009. V tomto roce publikovalo ICAO do-
kument Roadmap for the Transition from AlS to
AIM, ktery popisuje zakladni principy zmény.
Podstatnou ¢ast dokumentu pak tvofi popis jed-
notlivych fazi a krokl transformace.

Zakladni princip je popsan jako posun od pro-
duktii s pevné stanovenou strukturou k dyna-
mickeé, jednotné spravé leteckych informaci pro-
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letecké informacni sluzby neboli z AlS na AIM

strednictvim poskytovani a vymény digitalnich letec-
kych dat se zajisténou jakosti ve spolupraci se v§emi
stranami. Je tedy zfejmé, Ze transformaci AIS na AIM
Ize struéné charakterizovat jako poZadavek na prechod
od produktii k datiim. Jen tak je totiZ mozZné zprehlednit
poskytované informace a naplnit poZadavky moder-
nich ATM a palubnich systémii v blizké i vzdalengjsi
budoucnosti.

Automatizované nebo podplrné systémy, které nas
v letectvi ¢im dal vice obklopuji, rozumi jediné digital-
nim datiim. Spravna funkce téchto systémil je na do-
stupnosti kvalitnich digitalnich dat proto zcela zavisla.
Jako vzorovy pfiklad mohou poslouZit autonomni bez-
pilotni prostredky, které bez kvalitnich dat nelze viibec
provozovat. DalSimi pfiklady mohou byt systémy zpfes-
nujici navigacni vypocty a tim zvySujici efektivitu letec-
kych dopravcti, moderni 3D simulatory uréené pro vy-
cvik Fidicich letového provozu nebo letiStni mapy
zobrazované na displejich modernich palubnich navi-
gacnich pfistroj.

Datové modely

Proto, aby bylo vedle stavajicich produktli mozné po-
skytovat také datové sluzby, musi byt informace nejpr-
ve ,demontovany“ (odborné se pouziva termin zakddo-
vany) do datovych struktur. K tomuto Gcelu slouzi
takzvané koncepCni datové modely.

V soucasné dobé probiha definice koncepéniho da-
tového modelu Aeronautical Information Reference
Model (AIRM). Cilem je vytvofit jednotny referenéni mo-
del, ktery je mozné také oznacit za spole¢ny jazyk, umoz-
nujici vyjadrit (zakodovat) veSkeré informace vztahujici
se k civilnimu Ci vojenskému ATM.

Koncepcni datovy model AIRM si miizeme predstavit
jako obrazkovy slovnik, ve kterém Ize nalézt vSechny ob-
jekty vyuZivané v civilnim a vojenském ATM. Jen s tim
rozdilem, Ze misto obrazkii jednotlivych objektil zde na-
jdeme obdélniky nadepsané slovem ,IMEntity” a naz-
vem prisluSného objektu. Z kazdého obdéIniku sméfuji
¢ary k jingm obdélnikiim, tedy jinym objektiim. Timto
zplsobem se snadno dozvime, Ze pokud chceme ve svété
digitélnich leteckych dat popsat napfiklad letist€, mu-
sime vyuZzit objekt ,,Aerodrome” véetné jeho vlastnosti
avazeb na jiné objekty. V naSem pfipadé, kdy popisuje-
me letisté, miizeme vyuZit napfiklad vazby na identifi-
kacni objekty (ICAQ smérovaci znatka mista a IATA kod)
nebo vazby na objekt popisujici kapacity letiSté.

DiileZitost AIRM podtrhuje skute¢nost, Ze definicni faze
momentalné probihd jak v ramci vyzkumného projektu
Evropské komise SESAR, tak v ramci aktivit ICAO
Information Management Panelu.

Uspéch spociva v harmonizaci
Globalni aspekt letectvi je vS§eobecné znamym faktem
a zaroven jednim z jeho zakladnich charakteristickych
rysti. V dobé, kdy jsou naprosto bézné lety v délce tr-
vani vice jak deset hodin, neni tudiz mozné, aby v riiz-
nych regionech probihalo digitalni zpracovani a po-
skytovani leteckych informaci a dat riiznym zplisobem.
Vedle koncepcEniho datového modelu AIRM jsou pro-
to vytvareny modely vyménné. Jejich Gcelem je zajistit
poskytovani leteckych informaci v digitalni formé.
Na rozdil od koncep€niho datového modelu AIRM ne-
pokryva jeden vyménny datovy model celou oblast ATM,
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ale jsou naopak budovany modely dilci,
doménové. Jmenovité se jedna o Aero-
nautical Information Exchange Model
(AIXM) pro vyménu dat zpracovavanych
AIS (dnes publikovanych v Letecké in-
formacni pfirucce), Weather Information
Exchange Model (WXXM) pro oblast
MET dat a Flight Information Exchange
Model (FIXM) pro oblast dat souvise-
jicich s konkrétnim letem.

@S PorTiL LZS

Letistni NOTAM

Soutasny stav

Definovani pravidel pro kddovani letec-
kych dat a jejich vyménu prostfednic-
tvim vyménnych datovych modelli je
vénovano vyznamné Usili u vSech zain-
teresovanych subjekti. Presto je nutné
konstatovat, Ze jsme stale na zaCatku a podil dat, které
jsou jiz zakodovany a Ize je mezinarodné vymériovat neni
stale dostatecny.

Vratime-li se k popisu sou€asné situace z ivodu ¢lan-
ku, nabizi se otazka, pro¢ jesté nedos$lo k naplnéni
konceptu transformace AIS na AIM, a to ani za sedm
let od okamZiku, kdy koncept ICAO publikovalo.
Dokonce, pro¢ nedoSlo ani k publikaci nového ICAO
Annex 15 PANS-AIM a souvisejicich implementacnich
dokumentdl, které by ur€ovaly povinnosti poskytovatel(i
dat a poskytovatelli sluzeb a tim urychlili globalni pre-
chod od AIS k AIM. Faktordi je, jako u vétSiny takto kom-
plexnich zmén, hned nékolik. Jednou z klicovych od-
povédi je soutasny zptisobu nakladani s informacemi,
a to jiz ve fazi jejich tvorby. Popisy objektt, pravidel
a postupl jsou mnohdy natolik sloZité, Ze neumozriuji
snadnou dekompozici informaci na jednoznacna dilci
data (tedy kodovani) a ndslednou transformaci do ne-
zkreslené informace na strané uZivatele (tedy dekddo-
vani). Samotna implementace vyménného datového mo-
delu AIXM je pak komplikovana pfedevsim jeho vysokou
flexibilitou a tim vysokou mirou rizika rozdilné interpre-
tace dat pfi jejich zpracovani uZivateli.

Resenim obou uvedenych témat se intenzivné zabyvé
jak EUROCONTROL v roviné vyvojové a provozni, tak
ICAQ v roviné regulativni a fidici. V kombinaci s rychle
rostoucim vyznamem digitalnich dat Ize proto v kratké
dobé ofekévat podstatny posun také v téchto oblastech.
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Portal Letecké zachranné sluzby (NOTAM)

transformace AIS na AIM. Konkrétnim pfikladem mize
byt pracovni skupina EUROCONTROL zabyvajici se tvor-
bou pravidel zvySujicich jednoznacnost kddovani dat ve
vyménném datovém modelu AIXM. Jednim z vystupi
této skupiny budou harmonizovana pravidla pro AIXM,
tedy pravidla uréujici, jak musi byt konkrétni objekt za-
kodovan do leteckych dat.

V/ soucasné dobé také dochazi k obnové obou produk-
¢nich systémi LIS zpracovdvajicich dynamicka a sta-
ticka data. Zacatkem roku 2017 bude do provozniho vy-
uzivani nasazen upgradovany NOTAM/OPMET system.
Soucasné bude probihat testovani nového AIM systé-
mu uréeného pro tvorbu texti a map Letecké informac-
ni pfirucky a datovou vyménu mezi dodavateli dat
a EUROCONTROL

Postupna transformace AIS na AIM v prostredi LIS
RLP CR, s. p., je pro uZivatele dobfe viditelnd také pro-
stfednictvim aplikace AisView, ktera je volné dostupna
uzivatelim nejen uvnitf RLP CR, s. p., ale také uZivate-
Iim externim na webové strdnce http://aisview.rlp.cz.
AisView je prikladnym reprezentantem aplikaci zprostred-
kovévajicich prehlednou grafickou informaci prostied-
nictvim integrace rady datovych zdrojt.

Je také potfeba zminit fadu drobnych aplikaci, které
byly v poslednich letech pfipraveny a zprovoznény zce-
la v reZii strediska LIS RLP CR, s. p., jako jsou napfiklad
portél pro posadky operujici na letisti Praha Ruzyné nebo
portél pro posadky vrtulnik(i letecké zachranné sluzby.

LIS RLP CR, s. p.

Leteckd informaéni sluzba RLP

text a grafika Marek Dockal/Vedouci LIS, dockal@ans.cz
: ' >

CR, s. p., vyvoj v oblasti trans-
formace AIS na AIM peclivé sle-
duje a v fadé oblasti se také na
samotném vyvoji podili. To s se-
bou pfinasi zmény jak v oblasti
provozovanych systémii, tak
v oblasti personalni.

ZvySenim podilu zaméstnan-
cti LIS kvalifikovanych v oblas-
ti IT bylo mozné zapoijit specia-
listy LIS do fady mezinarodnich
pracovnich skupin, kde pfis-
pivaji svymi znalostmi a zkuSe-
nostmi. Timto zpiisobem ma
LIS RLP CR, s. p., piimy podil
na definici konkrétnich krokil

Zékladni mapa AisView

Nopiitazon ANy Jil Motoo vystrahy
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Vysledky fotografickeé soutéze ,,3L“ za rok 2016

Sice s mirnych zpozdénim, ale
pfece se odborné poroté podafi-
lo i v letoSnim XV. ro¢niku ama-
térské fotografické soutéze za-
méstnancti RLP CR, s. p., vybrat
vitézné snimky. Do redakce nam
jich tentokrat dorazil opét re-
kordni poCet —celkem 241! Proto
bylo rozdélovani bodii v jednot-
livych kategoriich velmi narocné,
a ackoliv bychom nejradéji oce-
nili daleko vice vytvord, museli
jsme se nakonec shodnout na
téch, které podle pravidel soutéze
nejvice spliovaly naroky na né
kladené. Finalni rozhodnuti po-
roty uvadime v pfiloZené tabulce.

Ocenéni zaméstnanci obdrZi pfi
slavnostni vernisazi vystavy pfi-
pravované na zacatek prosince
diplom a poukazky na odbér li-
bovolného fotografického zbozi
ve Foto Skoda. Porota déle vy-
brala dalSich dvacet tematickych
snimk, které budou spolu s témi
vitéznymi ke zhlédnuti v Jencina
vystavé toho nejlepSiho z letos-
niho XV. ro¢niku fotosoutéze.
Ostatni soutézni fotografie vy-
stavime na panelech v 2. nadzemnim podlazi administrativni budovy IATCC a také je uverejnime ve fotogalerii na podnikovém in-
tranetu. Ze vSech doslych snimk( budeme v pfistim roce vybirat ty, které umistime na titulni stranu zpravodaje Strip a diky pfibé-
hdm sepisovanym samotnymi autory, budeme mit moznost se seznamit s leckdy velmi zajimavymi a ne¢ekanymi okolnostmi jejich
vzniku. Dékujeme proto v8em, ktefi se rozhodli zii¢astnit a podélili se o své fotografické skvosty s redakci, porotou a zanedlouho
i se svymi kolegy. Doufame, Ze budete mit pffi vybéru fotografovanych objekti i nadéle Stastnou ruku. red

1. cena za kategorii ,,3L"

JAN MIKYNA z DPRO za snimek s nazvem Karman Tador

2. cena za kategorii ,,3L“ a v§echna témata

ANDREA HOCKOVA z ULSO za snimek s nazvem Véela

3. cena za kategorii ,3L“ a vSechna témata

ROBERT BAKALAR z ULS0 za snimek s nazvem Nékde v Jihoginském mofi

Cena za kategorii RLP (obor + podnik)

STEPANU OBROVSKEMU z DRSL | za snimek Klid po poslednich odletech ze Dnii NATO

Cena za kategorii Pfiroda

TOMASI TRZICKEMU z USMP za snimek s nazvem Ranni let

Cena za kategorii Portrét

LENCE VONDRUSOVE z DPRO za snimek s nazvem MeSita

Cena za kategorii Cestovani

JANU MIKYNOVI z DPRO za snimek s nazvem Piazza San Pietro
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Promotion

Tom was so excited about his pro-
motion to Vice President of the com-
pany he worked for and kept bragging
about it to his wife for weeks on end.
Finally she couldn’t take it any longer,
and told him: “Listen, it means not-
hing, they even have a vice president
of peas at the grocery store!”
“Really?” he said. Not sure if this was
true or not, Tom decided to call the
grocery store. A clerk answers and
Tom says: “Can | please talk to the Vice
President of peas?”

The clerk replies: “Canned or frozen?”

Don’t get nervous

Patient 1: “Why did you run away from
the operation table?”

Patient 2: “The nurse was repeatedly
saying ‘don’t get nervous’, ‘don’t be
afraid’, ‘be strong’, ‘this is a small ope-
ration only’, things like that.”

Patient 1: “So what was wrong in that?
Why were you so afraid?”

Patient 2: “She was talking to the sur-
geon!”

Test pilot

Owner of an aircraft manufacturing
company stopped by the aircraft tes-
ting airfield to check on the newest
test pilot.

He asked the supervisor how the new
guy was doing. “Terrible! He has al-
ready crashed four planes this week!”
Owner replied: “How is this possible?
Where did he work before coming
here?”

Supervisor said: “He designed Win-
dows software for Microsoft.”

Dirty laundry

A newly married couple was having
breakfast at their new apartment when
the next door neighbor hung out
laundry that appeared to still be dirty.
The new wife commented to her hus-
band that their neighbor did not how
to properly do laundry, how to put in
correct amount of bleach, detergent,
etc. She made this comment every
Monday for the next month. Finally,
one day, the neighbor’s wash appea-
red to be perfectly clean. The new wife
commented on this and said the who-
le load looked really good.

The husband then replied: “Honey, |
got up early today and washed our
windows.”

Car brakes

| went to pick up my car at the auto
repair shop. The mechanic said to me:
“I could not repair your brakes, so |

made your horn louder.”
pripravila nwt



