


Pracovni vyroCi

V mésici fijnu oslavi své kulaté vyroGi
pracovniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Karel Sipek,

supervizor na TS 11,
DPRO/ATMS/NAVCOM

Martin Tichy,

vedouci flp Il - Watch supervisor,
DPRO/SPLS/APP/TWR

Karel Kebza,

vedouci Flp Il - Watch supervisor,
DPRO/SPLS/APP/TWR

Viktor Umlauf,

vedouci Flp Il - Watch supervisor,
DPRO/SONS/ACC/IFR

Statistiky provozu

25 let

25 let

30 let

30 let

L S\ TP 2016

Vladimir Kucera,
instruktor na stanovistich I,
DPRO/SONS/ACC/IFR
Miroslav Kettner,

fidici odbavovaci plochy,
DPRO/SPLS/SMC
Miloslav Hejny,
administrator ATS |,
DPRO/ATMS/NAVCOM
Zbynék Hadas,

dispecer FIC,
DPRO/SONS/ACC/FIC
Milan Dvorak, ing.,
metodicky pracovnik LNS,
DPLR/SRPI/OPM

30 let

35 let

35 let

40 let

45 let

Redakce viem jubilantim
srdeéné blahopreje!

Nova kniha o Albatrosu

0d 12. zéfi tohoto roku je v prodeji nova
vypravna kniha vénovand legendarnimu
ceskoslovenskému cvicnému letounu
L-39 Albatros, véetné jeho modifikaci. Pu-
blikace v limitovaném nékladu pfinasSi na
250 strandach zejména historii sluzby
unasive svété. Obsahuje kompletni pre-
hledy verzi, vyroby a vojenskych a civil-
nich uZivatelQ, technické popisy a tabul-
ky. Celobarevnou knihu forméatu A4 na
kfidovém papife s pevnou vazbou do-
pliiuje vice nez 500 mnohdy unikatnich
fotografii. Publikace obsahuje rovnéz re-
sumé v anglicting, ném¢iné, francouzsting
a rustiné. red

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych ddaji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha O
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ALRO1-39, 159, I-139

srpen 2015/2016
Pohyby na regiondlnich letistich
SRPEN 2015/2016

4 867 4 956

2 8

980

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, kterd obvykle neopousti

i Sy Sy CTR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. Ginnos na nebo nad RWY. Ipavdh se jedn
2015 2016 15/16 015 2016 2015 2016 0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, piipadné
12 707 13 640 14,7 414 1.8) 49305.8)  44qus) 43(15.) nacvik postupi IFR priblizen.
Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 2015 2016
15 702 80 244 6,0 25713048)  27l6¢.8)  190@.8) 199 9.8) 0,00
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Pri zameéstnavani télesne postizenych narazime na informacni bariéru

Timto druhym dilem rozhovoru uzavirame povidani s Veronikou Moudrou zodpovédnou za fundraising a PR v 0. p. s. Boriivka Praha. Dnes se za-
méfime na to, jakeé je vlastné postaveni neziskovyjch organizaci v naSi spolecnosti, co v nich funguje stejné a co jinak na rozdil od obchodnich fi-
rem. Zeptam se i na systém financovani organizace a dobrovolnickou zakladnu. V zavéru se budeme vénovat i tomu, co Veroniku do Boriivky pfi-
vedlo a pro¢ ji tato mnohdy naro¢na a slozita prace tak bavi.

Veroniko, jak viastné u nas lidé vnimaji
neziskoveé organizace?

V Cechach je pomé&rné nizka povédomost
0 tom, co to viibec znamena obecné pro-
spésna spole¢nost nebo neziskova organi-
zace. Spousta lidi si mysli, Ze tam pracuji
zadarmo sami nad3enci, ale to samozfejmé
neni mozné. Potiebujete-li profesionaly, ne-
mohou pracovat na plny tivazek jako dob-
rovolnici. To bohuZel nejde.

Nedavno probéhla konference na jedno
z velmi zajimavych témat, a to pro¢ by ti,
ktefi pracuji v neziskovém sektoru, méli byt
placeni daleko méné nez ti, ktefi maji pozi-
ci v byznysu. Myslim, Ze pro spolecnost
jsou neziskové organizace minimalng stejné
dileZité jako ty obchodnia ziskové, protoze
nebyt neziskovek, dochazelo by k prohlu-
bovani socidlnich rozdild ve spole¢nosti
avextrému by mohly vzniknout i spolecen-
ské nepokoje. Z mého pohledu neziskovky
hodné pomahaji statnimu aparatu s vyko-
nem Cinnosti, které spadaji pod dany kon-
krétni vladni rezort.

Dobra neziskova organizace by méla fun-
govat jako obchodni firma, ovSem jeji hlav-
ni cil neni zisk, ale pomoc a dobry skutek.
Myslim si, Ze podle toho, jak dobre fungu-
je neziskovy sektor, se poznd i celkova vy-
spélost zemé nebo statu.

Spolupracuje Boriivka s jinjmi nezisko-
vymi organizacemi?

Ano, predevSim v ramci poradani vétsich
akci, na kterych se podili vice charitativnich
organizaci dohromady nebo pokud potfe-
bujeme klientovi poskytnout sluzbu, kterou
sami nenabizime a naopak i my poméhame
v ramci naSich moznosti klientiim z jinych
podobnych organizaci. Takova spoluprace
funguje dlouhodobé, navzjem se zndme
a vychazime si vstfic. Nicméné kazda or-
ganizace se primarné snazi postarat o své
klienty a zabezpecit chod organizace a tepr-
ve pokud je to spInéno, otvira se zde moz-
nost vzajemné spoluprace.

Myslite si, Ze v dnesni dobé u nas fungu-
je dostatek neziskovych organizaci?

To hodné zalezi na tom, o jakém konkrét-
nim oboru se budeme bavit. Treba v oblasti
préace s handicapovanymi lidmi by takovych
organizaci mohlo byt rozhodné vice, prace
v nich je nesmirné narocnd a jejich kapaci-
ty vétSinou stai pokryt jen ¢ast klientti a je-
jich pozadavki. JeSté lepSi moznost by ale
byla podpofit ty stavajici organizace v jejich
¢innosti a umoznit jim vétsi expanzi a roz-
voj, ale to je bohuZel predevsim otazka fi-
nanci. Nejen u nds ale i u jinych organizaci
existuje spousta projektti, které by byly po-
stizenym lidem prospésné, a ulehgili jim Zi-
vot s handicapem, ale tyto projekty vétSi-
nou zlistavaji na papite, protoze naklady na
jejich realizaci nema kdo zaplatit. Navic to
mnohdy neni jen otdzka spoluprace mezi
neziskovym sektorem, ziskovym sektorem
a statem, ale i toho, zdali se cela naSe spo-
leCnost dokéze postupné zménit a naladit
se s ndmi na stejnou vinu.

BohuzZel ani tento sektor se nevyhnul v mi-
nulosti nékolika situacim, které hodné
povést neziskovych organizaci poSramoti-
ly, coZ je pro nas velmi nepfijemné a rozu-
mime tém, ktefi k charité pfistupuiji opatr-
né, protoze nabyt znova dlivéru a stat se
podporovatelem nebo darcem vyzaduje
spolupréci obou stran. Tato problematika je
nesmirné sloZitd, a to nejen pro neziskovou
organizaci, ale stejnou mérou i pro darce
a sponzory.

Zabyvdte se mimo jiné i PR. Jakym zpii-
sobem se miiZe organizace jako je Boriv-
ka dostat do povédomi verejnosti?
Systém funguje podobné jako u ziskovych
a obchodnich firem s jedinym rozdilem —
na reklamu i propagaci Bor(ivky mame vel-
mi omezené zdroje. TakZe jdeme cestou so-
cidlnich siti a internetu a pfiznivce mizeme
ziskat i na riznych benefiénich akeich, které
poradame. Na ty chodi ur€itd skupina lidi,
kterd si nasi organizaci oblibila, a na né se
nabaluji dali lidé, ktefi se pak idediné do
této skupiny zaradi také. Snazime se v této
oblasti vyuZit prace dobrovolnikd, ale sa-
moziejmé ne vZdy se da dobrovolnicky vie
vyresit, takze vyhleddme pomoc profesio-
nalli. Nelze dplné vSechno realizovat dob-
rovolnickou cestou.

Zminila jste benefiéni akce. Jaké konk-
rétné uz jste v minulosti poradali?
Podafrilo se ndm zorganizovat krdsnou a po-
vedenou beneficni aukci Ceské grafiky
v Galerii Portheimka, minuly rok zase im-
provizované divadlo v TyrSové domé, letos
se opét planujeme vratit k Ceské grafice, ob-
razlim a fotografiim. Aukce se uskute¢ni
31.10.2016 od 18 hodin opét v galerii Port-
heimka na Praze 5. Zvani jsou vSichni, kdo
si chtéji dom(i koupit nékteré z uméleckych
dél a zaroven tim nékomu pomoci.

Existuje spoustu typ( beneficnich akci,
ale na ty velké jako jsou napf. pochody
a béhy jesté nejsme v dostatecném poveé-
domi Siroké verejnosti. Proto se nyni sou-
stiedime predevsim na vybudovani pevné
zakladny nasich pfiznivci, kterd se bude ¢a-
sem zvétSovat a teprve az nds bude dosta-
tek, miZeme zkusit porddat i vétsi akce.
Miuvili jsme i o dobrovolnické Ginnosti.
Mate tedy v Boriivce i nadsence, ktefi vam
pomahaji ve svém volném ase Eisté pro
ten hezky pocit?

Ano, par takovych lidi skutecné mame.
Treba naSe graficka nebo fotograf mezi né
patfi, protoZe umi néco, co potiebujeme,
ale sami si to nedokazeme vlastnimi silami
kvalitné zajistit. Jednordzové pak na rliz-
nych akcich, jako jsou trhy, potfebujeme
postavit stanky a s tim nam dobrovolnici
také poméahaji. Stalé dobrovolniky ale
mivame zfidka, protoZe nase ¢innost je
pomérné dost odborna.

ProtoZe vase organizace obdrZela od RLP
CR, s. p., sponzorsky dar, mohli bychom
se podivat na to, jak viasiné funguje fi-
nancovani Borivky.

My se snaZime o vicezdrojové financovani,

AV

protoZe spoléhat se na jeden zdroj miize byt
velmi oSemetné. ZaleZi velmi natom, o jaké
konkrétni projekty se jedna. Napfiklad pro-
vozovani fyzioterapie pro lidi s handicapem
nam ¢astecné hradi Magistrét hl. m. Prahy,
ale pro jiné projekty musime aktivné hledat
zdroje i jinde. Oslovujeme nadace, nadacni
fondy i Geskeé firmy a zaroveri provozujeme
kavarnu, charitativni obchod a second hand.
Toto jsou aktivity, jejichz vytéZek putuje opét
zpét do Bordivky pravé pro zajiSténi chari-
tativni ¢innosti.

Nejvétsi ¢ast nakladi v Borlivee jsou mzdy
pracovnikti azaméstnancti. Nasi hlavni ¢in-
nostije poskytovani sluzeb, které pomahaji
nasim Klienttim. Ridi¢i musf odvézt studen-
ty do Skol, fyzioterapeuti poskytuji fyziote-
rapiii, trenéfi pomahaji s pracovni praxi, atd.
Materilni dary se ndm samoziejmé také
hodi, ale zaplaceni profesiondlli ve svém
oboru je pro nas nejpodstatnéjsi. Diky tomu
mUiZzeme pomdhat.

Vzhledem k pomérné Sirokému zabéru
cinnosti predpokladam, Ze i vy naraZite
na kapacitni omezeni a nemiiZete vyhovét
v§em klientim, ktefi se k vam hiasi.

Je to tak, snazime se maximalng vyjit vstfic
vSem, ktefi se na nas obrati se Zadosti o po-
moc, ale poptavka nékdy prevySuje nabid-
ku. Napfiklad v dopravé, kterou poskytuje-
me Zakdim a studentiim s handicapem, ktefi
se potrebuji dostat kazdodenné do $kol.
Kapacita naSich specidlné upravenych
mikrobusi je omezend, takZe nedokazeme
vyhovét vSem, ktefi by nasi sluzbu potfe-
bovali. Pak se Zadatele alespon snazime od-
kdzat na jinou organizaci, kterd jim mize
pomoc zajistit.

Vratme se jesté k projektu Pracuji, tedy
jsem, ktery jsme zminili uZ v prvni ¢asti
naseho rozhovoru. Jaka jsou kritéria pro
to, aby do néj klient mohl byt zarazen?
Projekt Pracuiji, tedy jsem je zaméfen na
pracovné-tréninkovy program pro lidi s té-
lesnym postizenim. Podle naSeho sou-
kromého vyzkumu jsme jedni z mala, ktefi
se v ramci tréninku vénuji primarné lidem
s télesnym handicapem. Poprvé jsme o ném
zacali premyslet v roce 2007 a findIné spu-
Stény byl v roce 2009. Gilem je umoznit li-
dem se zdravotnim znevyhodnénim ziskat
pracovni zkuSenosti nebo se naopak vrdtit
natrh prace po tézkém trazu, ktery jim zmé-
nil pracovni schopnost.

e pro BorGvku Il

rie Portheimka

Nékdy to byva velmi slozité i proto, Ze se
ziskanym fyzickym handicapem je napfi-
klad ndvrat k manuélnim profesim leckdy
témér nemozny.

Pro zafazeni do pracovniho tréninku musi
klient absolvovat klasicky pohovor, aby-
chom zjistili, zda mu trénink dokaze byt co
nejvétSim pfinosem. Aby trénink dokdzal
zvladnout a mohl tak rozvijet pracovni do-
vednosti, které mu budou v budoucnu ku
prospéchu.

Na zavér naseho rozhovoru bychom si je-
$té mohli popovidat o vas osobné. Jak
jste se dostala do Boriivky?

Uplnég jednoduse, procitala jsem nabidky
préace a zaujala mé pravé taz Borivky s na-
bidkou pozice fundraisera. Vystudovala
jsem konzervator a déle obor Arts Mana-
gement, takze plvodné jsem méla na-
miteno do trochu jiné oblasti jako je umé-
ni obecné nebo porfadani kulturnich
aspolecenskych akci. Ale zaujala mé prace
pro nasi obecné prospéSnou spolec-
nost predevsim tim, Ze se mi zdala smys-
luplnd a obohacena o ten hezky pocit, ze
nékomu pomaham. Vlyhovovalo mi, Ze tato
pozice poskytuje dostate¢ny prostor pro
kreativitu a zaroven vyzaduje schopnost
rychle a flexibilné reagovat na riizné situa-
ceaik PR jsem vzdy méla blizko, takze se
v této pozici snoubi vSechno, co mé bavi
a co mam rada.

Na pocatku jsem se zi¢astnila mnoha
Skoleni a kurz, které mi pomohly vice pro-
niknout do problematiky neziskovych or-
ganizaci. Ukazalo se ale, Ze mnoho zkuSe-
nosti a znalosti z minulosti mohu vyuZivat
i na této pozici, na druhou stranu je tfeba
ziskat mnoho zkuSenosti v samotném
priibéhu. Oblast fundraisingu je néco, kde
je stéle co se ucit a rozviji se zejména v po-
slednich nékolika letech.

DilleZitou soucasti moji préace je rozvije-
ni vztah( s dérci, partnery a Sirokou verej-
nosti. Bez toho se zadna neziskovka ne-
obejde.

Co byste poprila Boriivce do budoucna?
Prala bych si, abychom mohli dale pomahat
vSem, co to potfebuiji aabychom méli moz-
nost se rozvijet. Prala bych si také, aby
0 nas védélo ¢im dal vic lidi, aby nam pfi-
byvali pfiznivci, a my jsme mohli ukazat,
jak hezké a uzitecné véci zde v Bortivce dé-
ldme. text nwt

Srdecné Vas zveme na benefiéni aukci
originalnich grafickych listu, fotografii
a obrazu od renomovanych &eskych
umeélct i mladych talentd

Moderuje Milo$ Knor

Pfijemnou atmosféru doplini malé
obgerstveni a ziva hudba

Pro rezervaci mist a aukéni katalog prosim
kontaktujte Veroniku Moudrou (Suchankovou),
tel: 607 069 169

e-mail: v.suchankova@boruvkapraha.cz

Vice informaci: www.boruvkapraha.cz




AN

Objektiv

Cinsky armadni general Qi Jianguo, zastupce nagelnika generalniho tabu navstivil
dne 1. zaii 2016 i se svym doprovodem provozni stanovité IATCC Praha. Cinskéd
delegace byla informovana o systému poskytovani letovych provoznich sluzeb ve
FIR Praha a principech civilné-vojenské spoluprace. Vzhledem k tomu, Ze poskyto-
véani LNS je v Ciné v sougasnosti vyhradné v rukou &inské armédy, je do budoucna
planovano postupné predavani odpovédnosti za urgité ¢asti vzdusného prostoru ci-
vilni sluzbé Fizeni letového provozu.

text a foto rkl

BéZecky tym zaméstnancii ostravského stanovisteé RLP: zleva nahore Rosta Stryk,
Jirka Nahlovsky, Rosta Jitiény, Petr Takad, Srka Holomkovd. Zleva dole Stépan
Obrovsky a David Poldsek. Na fotce chybi osmy clen Stafety Petr Lakva, ktery si mu-
sel odbéhnout plnit rodicovské povinnosti.

Dne 11. zafi 2016 se uskutecnil jiz 55. ro¢nik Ostravského maratonu. Bézkyné a bézci,
ktefi se ten den postavili na start ve vSech disciplinach, zasluhuji rozhodné obdiv
a uznani, kolem 13:00 hodiny se totiz teplota v Dolnich Vitkovicich vySplhala az na
34 stupnid Celsia. Celkem vyb&hlo na zavodni okruhy 859 bézkyn a bézci. Akce byla
uréena pro Sirokou sportovni verejnost a organizatofi ji pojali jako vikendovou akci
pro celou rodinu. Na vybér byly rizné délky trati a mohli tak béZet jak lidé, ktefi maji
radi pravidelny ¢i méné pravidelny pohyb, tak vykonnostni béZci na dlouhé traté.
Kromé maratonu pfipravil organizatorsky tym také trat polovicni délky, tedy piil-
maraton nebo traté jests kratsi v délce 10 km nebo 5 km. Ctyficetikilometrové vzdale-
nost pro Stafetovy béh byla uréena pro Gtyfi az osm zavodniki, ktefi se stfidali po
pétikilometrovych Gsecich. Ptilmaraton si zajemci mohli zkusit i na kolobézkach. Po
spésné premiéfe v minulém roce se zdvodu Stafet zdcastnilo i bézecké druzstvo
zaméstnanci ostravského stanovisté RLP. V extrémné horkém pogasi nae Stafeta
sice neobhdjila loriské Gtvrté misto, ale zato pomohla organizatoriim s vylepSenim
znaceni trati, to kdyZ se na druhém Useku jeden z naSich ¢len zabéhl. Navic cenu
fair play by si jisté zaslouzil Jirka Néhlovsky, ktery na svém tiseku nevéhal poskyt-
nout prvni pomoc a pfivolal rychlou lékafskou zachrannou sluzbu bézkyni, ktera
na trati v témér tficetistupiovém vedru zkolabovala. Celkové 7. misto tak bylo pro
vSechny z(i¢astnéné rovno vitézstvi! Za rok do toho jdeme znovu.

text Rostislav Stryk, Oddéleni LPS Ostrava, foto archiv tymu RLP

STRI P Ry

Novy certifikat evropského poskytovatele sluZeb flp

»

V souladu s evropskou legislativou v ramci projektu Jednotného evropského nebe/
Single European Sky (SES) prevzal dne 1. 9. 2016 provozni feditel RLP CR, . p., Jan
Stindl z rukou zastupce Utadu pro civilni letectvi CR certifikét evropského poskyto-
vatele sluzeb fizeni letového provozu, ktery potvrzuje spinéni vSech pozadavki u na-
sledujicich provoznich sluzeb: Letové provozni sluzby — Sluzba fizeni letového pro-
vozu, Letovd informacni sluzba a Pohotovostni sluzba; Komunikacni sluzba; Navigacni
sluzba; Prehledova sluzba; Letecka informacni sluzba. Certifikat byl pro potfeby pod-
niku vydén na dobu neurgitou s platnosti od 1. za 2016. Urad pro civilni letectvi
CR je podle legislativy SES jako narodni dozorovy organ opravnén provadst perio-
dickou kontrolu a dodrZovani stanovenych pozadavka. text rkl, foto UCL

§\
URAD PRO CIVILNI LETECTVE CIVIL AVIATION AUTHORITY

CESKA REPUBLIKA CZECH REPUBLIC
OSVEDCENI / CERTIFICATE

NSO32016 oflsue :15.5.2016

Nasténny kalendaF RLP CR, s. p., pro rok 2017

i

covering

Pro rok 2017 pfipravilo Oddéleni vnéjSich vztahil opét nasténny mésicni kalendar
s leteckou tematikou. Budou k dispozici od poloviny listopadu 2016 a bude mozné
si je vyzvednout ve skladu MTZ na zakladé dolozené schvalené vydejky. O cené a skla-
dovém ¢isle polozky véas budeme véas informovat. Spolu s kalendafi pfipravilo
Oddéleni vnéjSich vztah(i také tematickd PF ve dvojjazy¢né verzi, jejichZ ti§ténou po-
dobu budeme na zakladé poZadavkil jednotlivych oddéleni distribuovat osobné.
Elektronickou verzi PF opét umistime ke staZeni na podnikovy intranet. red



Vrcholi priprava
na SESAR 2020

Jako predstuperi k bliZicimu se podpisu gran-
tovych smluv pro projekty v ramci programu
SESAR 2020 podepsal v poslednim zafijo-
vém tydnu tohoto roku generdlni feditel Rize-
ni letového provozu Ceské republiky Jan Klas
smlouvy o spolupraci s tzv. Linked Third
Parties (LTP) — tfetimi stranami RLP CR,
s. p., pro jednotlivé projekty SESAR 2020.
Spoluprdce pfi plnéni téchto dotacnich pro-
jektd bude realizovana s CVUT a s firmami
AgentFly Technologies, s. r. 0., Vojensky tech-
nicky ustav, s. p., CS Soft, a. s., a Integra A/S.
Projekty v ramci SESAR 2020 fesi techno-
logickou budoucnost uspofadani evropského vzduSného prostoru a navazuji na vysledky programu SESAR 1, ktery konci v roce
2016. Na zakladé jednotlivych grantovych smluy, jejichz podpis je planovan na fijen 2016, se RLP CR, s. p., spolu s LTP vyznamnou
mérou zapoji do vyzkumnych a vyvojovych projektti na poli moderniho ATM. SESAR 2020 bude probihat ve dvou vinach. Prvni,
pravé zacinajici vina, skonci v roce 2019. Druha navazujici vina bude probihat v obdobi 2019-2021.

text Petr Broucek/USMP/0SV, foto nwt

1

podepisuji smlouvu o spolupraci na projektech

— pét dni realizace. Objekt ACR, CHKO Brdy, kopec Praha, 862 m n. m.
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Pét let jednani

Seznam mist se zafizenim Rizeni letového
provozu Ceské republiky, s. p., se v &ervenci
2016 roz8ifil o novou zkratku ,KOPR*.
Zkratka je odvozena od nazvu kopce, na
kterém lokalita lezi — kopec Praha. Pod tou-
to zkratkou se skryva nové pfijimaci a vy-
silaci stredisko zajistujici radiové kryti v niz-
kych letovych hladinach v oblasti Domazlic.
Lokalita kopec Praha byla vybrana z divo-
du nedostateéného kryti ze sou¢asné loka-
lity kopec Pisek. Budou z ni provozovany
vysilace a pfijimace pro frekvence 126,100
(FIC), 121,500 (EMG), 118,650 (SNS LKKV)
a 124,050 (ndhradni SNS). Pro dalSi
frekvence 136,175 (FIC), 118,375 (ACC),
3 127,350 (SNS LKTB) a 119,375 (SNS
LKMT) budou instalovany pouze pfijimace ]ako zvySeni redundance adoplnéni drobnych radiovych stind lokality kopec Pisek v niz-
kych hladingch.

Cely objekt na kopci Praha patfi Armadé Ceské Republiky, hlavnim uZivatelem objektu je VU 3255. Na vrcholu véZe ve vysce pfi-
blizné padesat tfi metréi se nachazi meteorologicky radar Ceského hydrometeorologického tstavu, jeho? data Rizeni letového pro-
vozu CR vyuziva. Anténni systém RLP CR je umisté&n na ochozech véze ve vySkach piiblizng 24 a 29 m. Pivodni Feeni poditalo
s vystavbou kontejnerové sestavy. Toto feSeni v§ak bylo v priibéhu doby zménéno a v soucasnosti je technologie umisténa v ob-
jektu Armady Ceské republiky u paty véZe. V/ technologické mistnosti jsou &tyFi stojany, ve kterych je RCOM a TCOM technologie
se zaloznimi zdroji napajeni.

Cesta k vlastni realizaci nebyla jednoducha. Jednani mezi RLP a ACR zapogala v roce 2010. Chvilemi situace pripominala ze stra-
ny armady zakopovou valku a zdalo se, Ze bude potfeba hledat lokalitu jinou. Postupnymi kroky se nam dafilo prekondvat jedno-
tlivé ,obranné linie. V roce 2015 se nam podafilo zfidit ve spolupraci s OVL GS ochrannd pasma a po intervenci ze strany vede-
ni RLP se podafilo v poloviné leto$niho roku uzavit ndjemni smlouvu. Jednu pozitivni véc nakonec vyjednavani mélo — v priibéhu
€asu se uvolnilo misto v technologické mistnosti. Nebylo tudiZ nutné stavét kontejnerovou sestavu a diky tomu se nam podafrilo
snizit investiéni naklady.

Doufam, Ze nova lokalita bude kolegtim z DPRO po uvedeni do provozu dobfe slouZit, a také, Ze se pfi cestdch na kopec Praha
nikdo neztrati ve spleti brdskych cest. text Jifi Houra s prispénim Jana Bernatzika/DPLR/OPM, foto Jifi Houra

VZdy je hodné tézké vzpominat na nékoho, s kym jste proZili kus Zivota kratce potom, kdy jste se do-
zvédéli, Ze uz se s nim nikdy nepotkate. Ve stfedu dne 21. zafi 2016 zemiela nahle Alena Hladka,
moje i vade dlouholeta kolegyné u RLP CR, s. p. Nase cesty se setkaly v roce 1989, kdy jsem byl jme-
novan do funkce vedouciho APP/TWR Praha a Alenka Hladka zastavala funkci hlavni ekonomky stre-
diska, kam tehdy stanovisté APP/TWR Praha organizacné patfilo. Po dvaceti letech za radarem na APP
jsem védél jak vektorovat letadlo do prodlouzené osy drahy, umél jsem vyhnout letadlo bourkovému
mraku a znal veSkeré provozni (daje leti§té v Praze-Ruzyni. O hospodareni stfediska, o déleni majet-
ku na hmotny a nehmotny, o finanénim rozpoctu stfediska a dalSich podrobnostech jeho fungovéni
jsem nevédél viibec nic. Alena méla doslova v mali¢ku sestavovani rozpo€tu na dalSi rok, ona umé-
. la ten rozpodet nejen optimalné sestavit, ale navic uméla ten rozpocet v priibéhu roku i zazracné do-
drzovat. D|ky jeji pomoci jsem se tak mohl vénovat feSeni provoznich problémii stanovi$té a postupné jsem se od ni snazil
naucit vdechno to, co bylo pro moje fungovani v ele stanovisté nezbytné.
No, a protoZe tak jako mné, nezistné pomahala i celé fadé dalSich mych kolegti a kolegyri v celém na$em podniku, zarmou-
tila zpréva o jejim Gmrti doslova celé RLP. Jaroslav Viasak

|nst|nkty letce — tedy ne1n|terne1| za-
korenéné navyky mysli a téla— jej nuti
chybovat.”

Wolfgang Langewiesche (1907-
—2002), letec a spisovatel, jeho kniha
z roku 1944 s nazvem O umeni Iétat
pojedndvajici o zdkladech pilotovani
odolala vsem kritikdm a je neustdle
znovu vydavana jako neprekonatelna
popisnd pomticka pro zacinajici piloty

,PriSel jsem na to, Ze kazdé letadlo exi-
stuje ve dvou Zvotnich formach.
Objektivni rdmec, ocel a nosniky, tvo-
fi jedno letadlo. Ale jeho subjektivni
forma, letadlo, s nimz sdilime jeho do-
brodruZstvi a navazujeme pevné osob-
ni pouto, je docela jiny stroj. Je nasi
zivou minulosti, je tak skute¢né nas
jako sama myslenka. Neni mozné ji
prodat.”

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru Jo-
nathan Livingston Racek z roku 1982,
Z knihy Dar kridel

,Mysleni se projasni, protoze se do
néj najednou nepletou zadné pozem-
ské zbytecnosti. Profesionalni piloti
jsou proto z podstaty véci nekompli-
kovani, pfimi muzi. Jejich mySleni
musi stale byt jasné a pfimocare, ji-
nak zemrou.“

Stephen Coonts (*1946), americky
spisovatel, autor autobiografické po-
vidky Let Intruderu o svych zkuSe-
nostech z valky ve Vietnamu

,Pro pilota kluzaku je vzduch né¢im
skuteénym. Snazi se porozumét vSem
jeho ndladam, pochopit jeho proudé-
ni, poznat jeho zakony a to vSe pak vy-
uzit pro svoje vlastni zaméry.”
Philip Aubrey Wills (1907-1978),
britsky priikopnik bezmotorového Ié-
tani; v roce 1952 vytvoril nékolik re-
kordii na mistrovstvi svéta

,Lidé budou umirat ve vzduchu, jako
po staleti umirali na zemi a na mofich,
budou se zabijet. Dobyli jsme vzduch
se vSim vSudy.”

Michel René Jules Joseph Chambe
(1889-1983), francouzsky vdlecny pi-
lot, hrdl dileZitou roli v obou svéto-
vych vilkdch

,Miluju létani, miluju letadla a da se
fict, Ze jsem se do létani zamiloval uz
jako dité. Hodné jsem toho nacesto-
val. Navstivil jsem mnoho letist a jako
pilot jsem na né pfilétal a odlétal snad
tisickrat.”

Norman Robert Foster (*1935), brit-
sky architekt, designér

pripravila nwt
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" FOTOGRAFICKE OKENKO Z HISTORIE RLP Kouzelné zaklin
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Stanovisté APP Praha v 5. patre technického bloku RLP. Na pracovisti vedouciho smény APP je
Ing. Lubomir Kozar, za radarovymi obrazovkami zleva sedi Zbynék Hejduk, Vlasta Volena a Mila Koflak.
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Obdobnym procesem, jakym bylo vybudovani stanovi§té ACC Praha v jiné lokalité technického bloku RLP,
pro$lo i stanovi§té APP Praha. Dvacet let nepretrZitého provozu stanovi$té zanechalo na jeho interiéru stopy,
které si vynutily zcela zasadni feSeni. Prostorové pozadavky na novou lokalitu pro APP nebyly tak rozsahlé
jako u ACC Praha, vybrano bylo pété patro budovy, v jehoZ ¢asti fungovala az do této doby umisténa pravé
ACC Praha. Velkou vyhodou z hlediska novych lokalit pro obé kli¢ova stanovi§té — ACC 3. patro a APP 5. pat-
ro budovy — byla tésnd blizkost lokality technickych salii RIS i LTS. Oba saly byly jiZ od zahdjeni provozu tech-
nického bloku v roce 1972 umistény ve ¢tvrtém patie budovy. Monitorovani radarovych a informacnich sys-
tém0 a systémi letecké telekomunikaéni sluzby mélo az do prechodu do IATCC v Jenci sva separovana
pracoviSté, umisténa ale ve stejném patfe. Délka kabeldZze mezi stojany se vSemi provoznimi technologiemi
umisténymi na technickém sale a monitory s ovladanim novych ATM systémil zabudovanych do dispecer-
skych konzol na novych stanovistich ACC a APP se tak zkrétila na minimum. Toto efektivni feSeni si pfi své
realizaci ¢asto vynutilo vrasky na cele projektant(i a techniki, ktefi museli z kabelovych Sachet technického
bloku odstranit jiz nepotiebné kabely, aby je mohli nahradit kabely novymi, potfebnymi pro nové zafizeni
a technologie.

Projekt premisténi stanovit v technickém bloku RLP pocatkem devadesatych let byl ale zcela vyjimeény ze-
jména rozsahem zapojeni kone¢ného uzivatele — Fidicich — do v3ech struktur projektu. Néco podobného his-
torie stanovist fizeni letového provozu opravdu neznala. Zastupci fidicich tvofili zaklady tym( pro stanoveni
uzivatelskych pozadavk( na novy radarovy systém i na novy komunikacni systém VCS. Jejich zastupci ale
stali také u navrhu konstrukce a usporéadani zcela novych fidicich konzol, kde byly upfednostriovany poza-
davky na jednoduchost ovladéani v§ech systémi z hlediska findlni obsluhy. Dodavatel konzol byl vybran na za-
kladé soutéze. Rozmisténi klavesnic a ostatnich ovladacl se posuzovalo, mimo technickych hledisek, rovnéz
z hlediska ergonometrického.

Usporadani konzol na novém stanovisti APP Praha se béhem projektu prestavby stalo ¢astym tématem dis-
kusi persondlu. Findlné bylo zvoleno usporadani Gtyr sektord do mirného oblouku, pro které se, diky mirné-
mu zakfiveni, vZil vyraz banan. Stavebni feSeni stanovisté bylo stejné jako na ACC Praha. Byl vytvofen oddé-
leny prostor mezi viastnim stanovis$tém a tzv. technickou chodbou, odkud byl volny pfistup k technologiim
umisténym v zadnich ¢astech jednotlivych konzol. V sale APP Praha byla vytvofena pracovi$té vedouciho smé-
ny APP a APLP, v ramci celého prostoru stanovisté APP se jeSté podarilo umistit pracovisté ATIS, odpo€in-
kové zazemi pro personal s oddélenymi prostory pro muze a Zeny, mistnost uréenou pro praci instruktorl
APP, ale i kuchynku s malou jidelnou.

Priprava personalu na vlastni pfechod byla, stejné jako v pfipadé ACC Praha, nepfetrzitym Skolenim na novy
radarovy systém Eurocat 200 a novy komunika&ni systém VCS — GAREX. Skoleni a vycvik na novy radarovy sys-
tém byl zakon&en pro kazdého Fidiciho praktickym cvienim, kde musel kazdy prokazat schopnost Fidit letovy
provoz v daném vzdudném prostoru s vyuzivanim a ovladanim nového radarového a komunikacniho systému.

Celé obdobi zaatku devadesatych let bylo doslova ve znameni velkych a zasadnich zmén v celém resortu
civilniho letectvi, které navazovaly na politické zmény po roce 1989. Postupné dochazelo k Gpravam hori-
zontdlnich i vertikdlnich hranic prostord CTR a TMA jednotlivych civilnich i vojenskych letist, ke zméné pra-
videl pro vyuzivani omezenych vzdusnych prostoril a koordinaci mezi civilnimi i vojenskych slozkami fizeni
letového provozu. Tyto zmény mély vliv na technologii prace na stanovistich fizeni letového provozu a na po-
dobu koordina¢nich dohod, zejména mezi civilnimi a vojenskymi stanovisti. ZruSeni povinnosti predkladat le-
tovy plan na lety VFR pfi vnitrostatnich letech a s tim spojena komunikace pilota s Zadosti o povoleni ke vstu-
pu do prostoru CTR Ruzyné, si vynutilo na APP Praha zfizeni zcela nového pracovisté. Na nové budovaném
stanovisti APP v patém patfe technického bloku, proto tomuto pracovisti patfil vedle sektord DEP, ARR a DIR
i samostatny ¢tvrty sektor nazvany INFO.

Datum 1. srpna 1993 se tak pro personal APP Praha stal nejen vyznaénym meznikem z hlediska pfechodu
na zcela nové technologie Eurocat 200 a VCS — GAREX, ale znamenal sou¢asné i podstatné zkvalitnéni pra-
covniho prostredi. text Jaroslav Viasék, jarviasak@gmail.com; foto archiv Stanislava Gerného

Je skoro tézké uvérit, Ze za necelé dva roky se
miiZete stat dopravnim pilotem, usednout za knipl
a vzlétnout. Ackoliv tfeba nemadte jedinou pred-
chozi zkusenost s pilotovdnim letadla a zatim jste
ho vyuZivali pouze jako cestujici, v CATC z vds za
necelé dva roky dokaZeme udélat profesiondlniho
pilota. Pro zdjemce o toto krdsné, lec ndrocné po-
volani jsme v kvétnu usporadali Career Day, na
kterém méli moZnost nasdt atmosféru vycvi-
kového strediska, popovidat si s instruktory vy-
cviku a vyslechnout predndsky o mozZnych ces-
tdch, jak se stat dopravnim pilotem (vSechny
vedou do kokpitu!). Nemdlo z nich se nasledné
pfihldsilo do vybérového fizeni, tzv. Screeningu.
Bez ztraty kyticky z néj nakonec vyS$lo osm ucha-
zeCd, ktefi se na podzim tohoto roku mohou
vydat vstfic svému cili cestou MPL vycviku (Multi-
Crew Pilot Licence), jehoZ ctvrty rocnik bude
v CATC zahdjen v fijnu. Z uspéSnych absolventii
vzejdou novi dopravni piloti letadel CSA nebo
Travel Service. A co se viastné béhem téch
18-20 mésicti MPL vycviku déje?

Pojdme nejdfive trochu do historie a povézme si
pér zakladnich faktG o MPL. Je to jeden z druhd
tzv. ab-initio pilotniho vycviku, coZ Ize volng in-
terpretovat i jako ,,0d nuly do kokpitu“. Mezi le-
teckou vefejnosti je za otce MPL oznaCovan
Némec Dieter Harms, velmi zkuSeny instruktor
a byvaly kapitdn Boeingu 747 Jumbo Jet. Plsobil
také jako feditel vycvikového stiediska spole¢nosti
Lufthansa a poradce komise ICAO pro licenco-
vani a vycvik letovych posadek. Od roku 2009 je
Clenem poradniho vyboru Evropské agentury pro
bezpecnost v letectvi (EASA) pro MPL. Vycvik
Multi-Crew Pilot Licence pripravuje piloty pro
|étani na vicepilotnich letounech, tedy strojich,
které fidi vzdy minimalné dva piloti: velitel le-
tadla (kapitan) a kopilot neboli prvni diistojnik.
Pravé v Némecku, ale také napfiklad ve Velké
Britanii a Svycarsku maji s vycvikem MPL vyborné
zkuSenosti. Licence MPL je uznavand vemi staty
ICAOQ, je vSak tfeba védeét, Ze neni univerzalni: MPL
vycvik provadi vycvikova organizace vzdy pro
konkrétni leteckou spole¢nost a konkrétni typ le-
tadla, v pfipadé CATC jsou to Airbus A320 family
& ATR pro CSA, nebo Boeing 737NG pro Travel
Service. Z toho je jasné patrna provazanost — MPL
vycvik nemize existovat bez zdjmu aerolinie
0 noveé piloty, provadi se na miru dané spole¢nosti
a ve spoluprdci s ni. Jedna se tedy vzdy o troj-
strannou zéleZitost mezi leteckou spole¢nosti,
schvélenou vycvikovou organizaci a uchazecem
o pilotni vycvik.

Jak tedy vypada samotny MPL vycvik v CATC
v praxi? Teorie je hodné zaloZena na samostu-
diu, nicméné veSkerou problematiku obsaze-
nou v osnovach probiraji studenti s instruktory
(dopravnimi piloty s mnoha zkuSenostmi z me-
zinarodnich letist) pfi pfednaskach a seminafich
v ucebnach CATC. Na konci prvniho pilroku stu-
dia postupné skladaji zkousky z jednotlivych
predmétl ATPL teorie, mezi néZ patfi napf. letec-
ky zékon, systémy letadel, elektrické obvody,
hmotnostni charakteristiky a vyvazeni letadla,
planovani a provadéni letu, meteorologie, obec-
né navigace a radionavigace, lidské vykonnost a ji
dana omezeni atd. Pfezkougeni probihd na Uta-
du pro civilni letectvi. Teoreticky vycvik obsahu-
je celkové 750 hodin ATPL teorie a 80 hodin le-
tecké anglictiny.
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adlo MPL aneb Cesta do kokpitu dopravniho letadla

Prakticky vycvik, v némz je minimalni vycvikovy éas
stanoven na 240 letovych hodin, za€ina ve druhém
piilroce MPL programu a je rozdélen do &tyF fazi. V prv-
nifazi, tzv. ,core*, si studenti osvojuji pilotni dovednosti
na jednomotorovém jednopilotnim letounu (v soucas-
nosti zpravidla Cessna 150, 152, 172 nebo Tecnam T67):
(ivod do zakladnich principd Iétani, lety s instruktorem,
s6lo lety a rozvoj schopnosti navigace na navigacnich
letech. Druhd faze, tzv. ,basic”, stavi na fazi predeslé
a predstavuje studenttim komplexni pohled do proble-
matiky dopravniho létani. Pravé v této fazi se pilot-Zak
seznami s principy provozu ve viceclenné posadce.
A protoZe malé, vriuli pohédnéné jednopilotni letouny po-
chopitelné jiZ nejsou vhodnym vycvikovym zafizenim
pro osvojeni postupl soucdinnosti viceclenné posadky,
studenti se celou druhou fazi, zaméfenou na MCC (Multi-
Crew Cooperation) cvici na simuldtoru FNTP 11 (Flight
and Navigation Procedures Trainer) letadla typu ATR.
Nésleduje tfeti faze ,intermediate” — tu uZ studenti ab-
solvuji na plné pohyblivych, neboli full-flight simuléto-
rech cilového typu letounu (Airbus fady A320, ATR nebo
Boeing 737NG). Kazdé lekci praktického vycviku pred-
chazi 90minutovy briefing s instruktorem, po skonceni
nasleduje podrobny debriefing. V této fazi vycviku stu-
denti nadéle rozvijeji dovednosti pfi Iétani ve vicepilot-
ni poséadce a prochazeji dalsimi testy. Proto fikame, Ze
MPL program je tzv. competency-based: v priibéhu celé-
ho vycviku probihd neustélé pfezkuSovéni a vyhodno-
covani Zakovych teoretickych znalosti a praktickych do-
vednosti. Dovednostmi se rozumi znalosti, schopnosti
a postoje ¢i pristupy vyzadované od profesiondlniho pi-
lota. Je tedy jasné, Ze Gspéch ¢i nedspéch pilota neni
zavisly pouze na poctu hodin stravenych v letadle, ale
také na dosazeni poZzadované Grovné specifickych do-
vednosti. Jako pfiklad mizeme uvést Crew Resource
Management (CRM) a Threat Error Management (TEM),
které jsou nezbytnou soucasti MCC —spolupréce ve vice-
¢lenné posadce. TEM, neboli zvladani hrozeb a chyb, si
predstavte jako dobfe rozvinuté CRM, které se stalo na-
strojem GspéSného TEM. CRM jsou vlastné postupy nebo
metody $koleni pro situace, které mohou za letu a v po-
sadce nastat a jejichz nezvladnutim by mohlo dojit k vy-
znamnému ohroZeni bezpecnosti provadéného letu.
Osvojeni TEM/CRM je velmi dtileZitou dovednosti pilo-
ta, kterou musi aplikovat po celou dobu své praxe ve
vicepilotnim provozu: jsou to postupy a ndvyky, jak
spravné jednat, jak se vyporadavat s problémy a jak zlep-
Sovat schopnosti v oblasti mezilidskych vztahd. Cilem
celého MCC je naucit piloty vzajemné spolupracovat bez-
pecné a efektivné, s ideou synergie v mysli. Ve ¢tvrté
fazi praktického vycviku ,advanced* ziskavaji budouci
piloti dovednosti pozadované k ispéSnému absolvovani
typového vycviku na vicemotorovém turbinovém (tedy
turbovrtulovém ¢i tryskovém) pretlakovaném doprav-
nim letounu. Navic se u€i postupovat pfi jeho provozu
v souladu s konkrétnimi standardnimi provoznimi po-
stupy daného provozovatele letadel, v naSem pripadé
s postupy CSA nebo Travel Service. Celd tato faze vy-
cviku probihd na pIné pohyblivych simuldtorech dané-
ho typu letadla a je zakoncena prezkouSenim, tzv. skill
testem. V tu chvili uz se studenti blizi k zévéru prak-
tického vycviku; éeka je Base Training s 12 vzlety a pfis-
tanimi s letounem A320, B737 nebo ATR42/72, a pak
konecné i létani v komercnim provozu letecké spolec-

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik ® XVII. rognik, ¢. 176 ® Naklad 1300 wytisk( ® Neprodejné ® Vydava RLP CR, s. p.,
Navigacni 787, 252 61 Jenec M Tisk: Aprinto Group, s. r. 0. ® Korektura Mgr. Bohumila Ehlenova Janhubova m Redakéni rada: Ing. Jaroslav Beria,

nosti neboli Initial Operating Experience (I0E), jinak také
nazyvané Line Training. Pravé Line Training je ddleZitou
soucasti specifickou pro MPL vycvik: pfedstavuje vétsi-
nou nalet 500 letovych hodin ve standardnim provozu
na linkach pfislusného dopravce. Uchaze¢ tak v pozici
kadeta ziska alespon zakladni praxi, ktera je podminkou
vétSiny leteckych spolecnosti pro pfijeti nového pilota
do svych fad.

Ztejmé tuSite, Ze nastupu do vycviku predchazi roz-
sahlé vybérové fizeni, mezi piloty také znamé jako
Screening. Ovéfuji se v ném predpoklady budoucich pi-
lotil pro vykon tohoto naro¢ného, nicméné fascinujiciho
povolani. Podminkou G¢asti ve Screeningu je dosazeni
véku alespon 21 let (horni vékova hranice neni omeze-
na, z praktickych dtivodti a z diivodu navratnosti inves-
tice do vycviku se vSak obecné doporucuje maximalni
vék okolo 35 let), minimalné stfedoSkolské vzdélani za-
konéené maturitou, znalost anglictiny minimalné na trov-
ni B2 (podle Spolecného evropského referencniho rdm-
ce pro jazyky) a trestni beziihonnost. Je také tfeba
podepsat ¢estné prohlaSeni o neuZivani omamnych
a psychotropnich latek. Samotny Screening je tasové
naroény, trva nékolik dnii a sklada se z testu COM-
PASS (Computerized Pilot Aptitude Screening System),
neboli ovéfeni pfedpokladii pro povolani dopravniho
pilota, dale z ovéreni znalosti angliGtiny (pisemné i dst-
ni prezkouseni), testovani profilu osobnosti (pisemné,
individualni a skupinové) a testovani piedpokladii pro
|étani (probiha na leteckém trenaZéru). Screening pak
uzavira pohovor s vybérovou komisi, které se acastni
zastupci leteckych spoleénosti — budouci zaméstna-
vatelé pilotii-kadeti. Ti, kdo Screeningem (isp&$né pro-
jdou, museji jeSté absolvovat zdravotni prohlidku a zis-
kat osvédceni Medical Certificate Class 1. MPL vycvik
zahajujeme VvétSinou v fijnu a je potfeba se na néj ma-
ximalné soustredit; soubézné studium na vysoké Skole
nebo zaméstnani se ze zkusenosti jevi jako téZko sluci-

telné. Viycvik Ize povazovat za prezencni studium, které
navic miize probihat jak v ¢esting, tak v anglicting.
VeSkeré studijni materialy jsou v anglickém jazyce, ne-
bot angli¢tina je mimo jiné i hlavnim leteckym jazykem
a zadny pilot se bez ni neobejde. Je nutné se neustale
pfipravovat do vyuky, vénovat desitky hodin tydné sa-
mostudiu. Ano, je to dFina, ale vyplati se.

Napada vas mozna, co se déje dal, po absolvovani Line
Trainingu. Jestli existuje néjaka zaruka zaméstnani, kdyz
uz jste za MPL vycvik zaplatili 79 tisic Eur (ceny CATC
pro rok 2016). Inu, je to jako v jakémkoliv jiném odvét-
vi — pokud se osvédcite a bude-li oboustranny zajem,
pak zfejmé nebude nic brénit tomu, abyste s aerolinkou
uzavfeli pracovni smlouvu na dobu neurgitou. MiZete
se v8ak uchazet o praci i u jinych spolecnosti, které hle-
daji piloty dopravnich letadel a které provozuji letouny
typu, na ktery jste byli vySkoleni. Anebo miZete absol-
vovat typovy vycvik na jiny typ letadla, to uz vSak pred-
poklada dalSi vynalozené prostfedky... Pravdou je, Ze
soucasna situace na celosvétovém trhu, kdy je pilotl
znacny nedostatek, hraje do karet pravé drZiteltim licence
MPL. Odezvy zaméstnavatelii na ahsolventy MPL jsou
nejen u nas, ale v Evropé a vlastné po celém svété
jasné pozitivni. VétSina kapitani-instruktorii se sho-
duje, Ze vykony drZiteli MPL pFevySuji béZny standard
dopravnich pilotil — zkuSeny kapitan je schopen rozli-
Sit pilota s licenci MPL od pilota s licenci CPL na prv-
ni pohled. Aby tomu tak bylo i nadéle, snazime se v CATC
vybirat ty nejlepsi uz pfi Screeningu. Proto jsou kritéria
tak prisnd a priibéh tak narocny. Kdo Screening zvlad-
ne, ma témér stoprocentni Sanci, ze (sp&3né dokonCi
cely vyevik a za nékolik malo let milZe aspirovat na ka-
pitanské vylozky se Gtyfmi zlatymi prouzky. A navic,
znéte jiné povolani, které by pilotim dopravnich letadel
mohlo konkurovat vyhledem z kancelare?

text Petra Biache/CATC Communication Specialist,

biache@cate.cz; foto archiv CATC

Studenti MPL vycviku a budouci piloti - zleva Ales Svec, Jakub Adaméik a Pavel Polesnj

Ing. Lubo3 Hlinovsky, JUDr. Richard Kiima, Ing. Petr Knobloch, Ing. Iveta Krchovova, Michael Sedlagek, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Viasék, Nicole Wowesna \y,
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LetoSni prvni turnus letniho détského tabora v Ledci byl ve znameni pohédek. Pfiblizné dva tydny pfed odjezdem na tabor obdrzeli vSichni mali G¢astnici dopis od pohad-
kového dédecka s babitkou, ktefi je vyzvali k zachrané Pohadkové fiSe, kterou zaklela zla Garodéjnice Lucifixa.

Po pfijezdu ukazali dédecek s babickou détem knihu, ze které pohddky zmizely. Pohadkové bytosti si pfiSly za détmi postéZovat, jaké neStésti se jim vSem stalo: Dlouhy ma
zlomené nohy, Siroky zhubnul negekanou dietou, Bystrozraky se napil zazraéného likéru z likérky Drak a prestal vidét. Z Popelky se stal zarostly muz, Déda V§evéda nikdo ne-
pottebuje, protoZe vSichni pouZivaji Google. Kohoutek se slepi¢kou uz nemaji svij krdasny domedek a boji se, Ze skon¢i v KFC. Z krasné princezny se stala oSklivka, Snéhurce
zbyl pouze jeden trpaslik a i ten vyrostl... Do v§ech téchto narkil se ozyval buracivy smich zIé ¢arodéjnice a vyhriizky, Ze takto uz to zlistane. Nakonec se prece jenom Lucifixa
rozhodla, Ze pohadky mohou zachranit déti v riiznych soutéZich. Tim byly odstartovany dvoutydenni boje o zachranu Pohadkové fise.

Posledni den ziskala kazda skupinka déti ¢ast hesla. Pouze spojenim v3ech osmi Césti a spoleCnym vyfcenim vSemi détmi, bylo mozné ¢arodéjnici zni€it. Lucifixe nejdfive
ubyla sila a pfi tprku do hlubokého lesa byla zni¢ena tplné.

Vzhledem k pocasi, stavu vody a sile tabornik(i jsme si letos kone&né mohli dovolit i dvoudenni vylet na lodich — po mnoha letech jsme se podivali az do Horky u Zrude nad
Sézavou. A prespéni pod Sirdkem v kempu bez elektfiny, wifi a teplé vody v celém tabofe (vCetné kuchyné) bylo pro prazské a brnénské déti obrovskym zazitkem. JeSté vice
ale bylo vydéseno osazenstvo kempu nizkymi prilety jednoho z tatinki, ktery pfiletél pozdravit své déti, mnoZstvim svicek, které dotvarely tu spravnou nocni atmosféru a roz-
cvickou, jez zaujala toho rana vSechny.

Proudy slz u odjezdovych autobust byly pouze jednim z mnoha znaki, Ze vztahy vznikajici na tabofe maji nadéji, Ze se tabor libil a Ze se s mnohymi opét setkdame ve Zlaté
zatoce i pristi rok. text Lucie Alexova, foto MITCH

Dals$i rocnik zavodu Birell Grand Prix Praha 2016 s Gi¢asti béZcli z RLP

Jednadvacaty roénik béZeckého zavodu Birell Grand Prix
Praha startoval v sobotu 10. zafi v 19:30 a kromé elitnich
atletil se na trat vydalo 7500 dalSich bézci, z nichz cel-
kem 12 bylo nad$encti z RLP. O hodinu a ptl dive se ko-
nal Adidas béh pro Zeny na 5 kilometrd, ktery bézelo
2500 Zen a v kterém jsme méli také své zastoupeni.

To, Ze se na zacatku zafi v Praze béha zatracené rychle,
neni zadna novinka. A leto3ni ro¢nik to jenom potvrdil.
Silnicni desitka pod osmadvacet minut znaci skutecné
svétové bézce — a Praha jich vidéla hned pét!

Kensti atleti zavod rozebéhli hodné rychle, mezi¢as na
patém kilometru (13:46), naznacoval atak rekordu zavo-
du. Nasi RLP b&zci byli jen kousek za nimi, odhadem maxi-
malné nékolik malo kilometrd. Tempo elity poté prece je-
nom lehce polevilo, ale i tak jsme Kipyatichiv ¢as 27:40
uz nakonec neprekonali. MoZnd za to mohl i fakt, Ze si né-
kdo pfi zavodé piskd (foto 1), nékomu nepomohl uZ ani
nosi¢ s vodou (foto 2), Kipyatiche nikdo z nas nedohnal.
Teplota byla prili§ vysoka pro pfekonavani osobnich re-
kord, a tak ndm nédladu po zavodé zvedly aZ oficidlni vy- A f ; m G Sagaadil
sledky. Dozvédéli jsme se totiZ, 7e ns tym ,Rizeni letového provozu 1 (K. Nimmer, R. Hefmanek, R. Hodag) skonéil v celkovém pofadi na neuvéfitelném 2. misté! DalSi
tymy se umistily v tésném zavésu na 4. a 10. misté. VSem acéastnikiim dékuji, specidlné vsem nahradnikiim, ktefi se vzdy o své nové roli dozvidaji jen nékolik dnti nebo i ho-

loucit a za€it trénovat na kvétnovy prazsky maraton. text Radek Hodac/DPLR/SRPI/OPM, hodac@ans.cz; foto archiv BGP Praha



