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Pracovni vyroCi

V mésici zafi oslavi své kulaté vyroéi
pracovniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zaméstnanci:
David Korpa,

(drzbér, DRSL/SCL/TPS 15 let
Radek Prochazka, Ing.,

metodicky pracovnik,

DPLR/ SRPI/OPM 15 let
Radka Zahradkova,

sekretarka, DRSL/S 15 let
Jana Rambova,

sekretarka, DPRO/SPLS/S 20 let

Statistiky provozu

) Srovndni poltu dennich pohybi a primémého zpoidéni na let/LetiSté Vidava Havla Praha

550
500

A

Al 450

523

2

£ 400

3

3 350

300

250 o

Jan Abel, Ing.,

vedouci oddéleni MIS,
DRSL/SCL/MIS

Jan Chodounsky,
vedouci flp [l - Watch supervisor,
DPRO/SPLS/APP/TWR
Jana Svecova,
specialista LIS NOF — VS,
DPRO/LIS/NOF

Jolana Kasikova, Ing.,
ekonom specialista,
DPERFIN/SFIN/UC

Pavel Koéovsky, RNDr.,
metodicky pracovnik,
DPLR/ SRPI/OPM

25 let

25 let

25 let

30 let

30 let

Petr Kral,

vedouci flp Il — Watch supervisor,

DPRO/SONS/ACC/IFR 30 let

Milo$ Matéjka, Ing.,

vedouci flp Il — Senior controller,

DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let

Miroslav Mysak,

instruktor na stanovistich |1,

DPRO/SONS/ACC/IFR 35 let

Jifi Slavik,

vedouci flp Il — Senior controller,

DPRO/SONS/ACC/ASM 35 let
Redakce vsem zarijovym jubilantim

srdecné blahopreje!

¢erven, ¢ervenec 2015/2016

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych (daji vedenych DPLR.
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Srovndni poltu dennich pohybu (IFR) a prumérmého zpoidéni na let/FIR Praha

Pohyby na regiondlnich letistich
CERVEN, CERVENEC 2015/2016
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Pocet pOh)'bU na Letisti Vaclava Havla Praha Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. VCZT'R;YT;AP;W?:" 'rt%*jt{'v kterd 93{[“* "E°P°u§ﬁ
aneno letiste a provadeji opakovanou
; 2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedna
12454 13310 6,9 479(1.6) 496(0.6)  4209.6)  46(0.6) o vjcvikové lty po letsaim oluhu, piipadné
12937 13517 45 462 (11.1) 850.1) My Ban e
Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvy$si pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 2015 2016
71269 74 194 41 1534066) 2789006 190w 192 (2. 6) 0,01 0,02
17 006 81 565 5.9 2 648(6.7)  2760(.7) 195617 199 (20.7) 0,05 0,01
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Pri zameéstnavani telesneé postizenych narazime na informacni bariéru

Veronika Moudra pracuije jiZ tfi roky v prazské neziskové organizaci Boriivka, kde je zodpovédna za oblast fundraisingu a PR. V minulosti se obra-
tila s Zadosti o finanéni podporu i na Rizeni letového provozu Ceské republiky na projekt Pracuji, tedy jsem, v ramci néhoZ prochazi lidé se zdra-
votnim postizenim desetimésicnim pracovnim tréninkem. 0 tom, jak takové projekty funguji a také o soucasné situaci zdravotné postizenych si po-
vidame v dne$ni prvni ¢asti rozhovoru.

Hned na iivod se Vas, Veroniko, mu-
sim zeptat, proc¢ zrovna ,,Boriivka“?
To je dlouhy pfibéh a souvisii s tim, ¢im
se primarné naSe organizace zabyva.
Bortivka vznikla v roce 1998 za i¢elem
poskytovani sluzeb studentiim z nedale-
kého Jedlickova tstavu. A protoze ten-
krat byly hlavni cilovou skupinou déti,
chtéli jsme vybrat do nazvu néco, co by
bylo détem blizké. V priibéhu let exi-
stence organizace se zaméreni zacalo
postupné rozSifovat na sluzby pro déti
i dospélé s handicapem z fad Siroké ve-
fejnosti. Nazev Borilvka jsme si ale roz-
hodli ponechat. Casteéné i proto, 7e
rlizné spolupracujici instituce nas vzdy
znaly pod timto nazvem a zménou by-
chom zbytecné zpisobili zmatky.
MiiZete nam nejprve pribliZit co je po-
slanim Borivky?

Borilvka Praha, 0. p. s., je prazskou nezi-
skovou organizaci, kterd od roku 1998
pomaha lidem s télesnym postizenim.
Mezi naSe hlavni cile patfi pomahat této
skupiné jednotlivymi projekty pfi inte-
graci do kazdodenniho Zivota, vytvaret
jim pracovni pfileZitosti a seznamovat
vefejnost s problematikou téchto lidi.
NaSe organizace je vyjimecna tim, Ze
pomaha lidem s télesnym postizenim
v prilbéhu celého Zivota. V détstvi do-
pravou do Skol a osobni asistenci, dale
fyzioterapii, tréninkovym pracovnim pro-
gramem a zavr§enim vSeho je pomoc
s hledanim pracovniho mista a samotné
zaméstnavani.

Bordvka funguje jako samostatna or-
ganizace, ale velmi ndm pomahaji nasi
partnefi. Mezi ty hlavni patfi Nadace
Jedlickova Ustavu a Jedlickiiv dstav
a Skoly —kvalitni bezbariérova Skola, kte-
ra ucelenou rehabilitaci pfipravuje déti
a mladeZ s télesnym postiZzenim k inte-
graci do Zivota. S obéma (Gzce spolupra-
cujeme jiz od vzniku Bordvky.

MiiZete uvést pFiklad, jak to funguje
v praxi?

Napfiklad sluzba fyzioterapie. Jedlickiv
stav poskytuje svym studentlim sa-
mostatné sluzbu fyzioterapie, vodolécby
a elektrolécby, které mohou vyuzivat
v ramci svého studia. Po jeho skonCeni
jim ale tato sluzba jiz neni k dispozici
anafadu prichazime my. Jedlickiv dstav
nam zapdjéuje rehabilitacni pavilon a my
nabizime dospélym se zdravotnim po-
stizenim rehabilitaci pouze za symbolicky
poplatek 50 K&, abychom zajistili do-
stupnost sluzby. Zaroven také v ramci
projektu dopravy vozime kazdodenné
nékteré ze studentti JUS do $koly a po
Skole zpét domd. Bez naSi pomoci by to
méli hromadnou dopravou opravdu vel-
mi sloZité, nékteré trasy ani nejsou bez-
bariérové.

Zajima mé i projekt s nazvem Pracuji,
tedy jsem, na jehoZ fungovani financné
prispél i nas podnik RLP CR, s. p.

Posledni dobou se hodné zaméfujeme
zdravotnim handicapem v ramci projek-
tu, ktery jste zminila. Gilem je pracovné-
-tréninkovy program pro klienty se zdra-
votnim postizenim v Obchtidku Bortivka
a TA KAVARNE. Nagim klient&im poskyt-
neme takové sluzby, aby mohli ziskat za-
kladni pracovni navyky, jako je dochazka
podle rozvrhu, omluvy v pfipadé absen-
ci, prace v tymu, s penéznimi doklady,
pokladnou a dal§i dovednosti. Zaroven
jim umozZnime ziskat kliCové i odborné
dovednosti, podle jejich individualnich
potfeb. Pomizeme jim rozvinout vlast-
niiniciativu, samostatnost, sebevédomi
a co nejvétsSi moznou nezavislost na so-
cidlnich a pomocnych sluzbach, v ne-
posledni fadé také hledat vhodné pra-
covni uplatnéni. Napfiklad lidem po
trazech, které zasadné ovlivnily jejich
pracovni schopnost, pomahame zjistit,
kolik toho se svym nové nabytym han-
dicapem zvladnou.

Sledujete zpétné, jak si ti, kterym se
povedlo najit zaméstnani, vedou?
Urcité, velmi nas zajima, jak se naSim
jednotlivym klientim dafi. Podle po-
slednich priizkumi vime, Ze se z téch,
ktefi u nas absolvuji pracovni trénink
a 0svoji si zakladni pracovni dovednosti,
dokaze uplatnit az 70 % a praci si dlou-
hodobé dokaze udrzet az 50 % naSich
klientd. Jsou to krasnd ¢isla, ktera svédci
0 tom, Ze naSe snaha ma veliky smysl.
Miluvila jste i o projektu osobni asi-
stence — inkluzivniho vzdélavani ...
Poskytovani osobni asistence nas pro-
vazi jiz od samého zaCatku vzniku
Bordvky. Momentalné tento projekt na-
hrazujeme jinymi aktivitami, ale po dlou-
ha léta u nas Gspésné fungoval. Snazili
jsme se o vytvoreni plnohodnotnych
podminek ke studiu pro déti s velmi
vaznym zdravotnim postizenim v béz-
nych zékladnich Skolach Stfedoceského
kraje. Chceme tuto skupinu klientti s po-
moci asistenta zapojit do vyuky mezi
zdravé vrstevniky a vytvofit jim tak po-
cit alespori ¢aste¢né samostatnosti a ne-
zavislosti. Diky ziskanym finan¢nim pro-
stfedkiim se nam to i dafilo — pFispévky
byly vyuZity zejména na mzdu asistent(
pedagogi. Nasi snahou bylo, aby se asis-
tenti mohli klientdm vénovat i nad rdmec
toho, co jim stanovuji nafizeni a ulehéi-
li tak téZkou situaci rodinam déti se zdra-
votnim postizenim — jednalo se tfeba
i 0 takové ,hanality“ jako doprovod dité-
te na toaletu nebo na obéd. Vime, ze za
kaZdou takovou sebemensi pomoc je
rodina handicapovaného ditéte velmi
vdécna.

V soucasné dobé spoustite jesté dalsi
novy projekt...

Ano, to je pravda. Jedna se o poraden-
stvi pro pecujici o osoby se specidlnimi
potiebami. Nabizime pomoc a psychic-

kou podporu tém, ktefi se napfiklad sta-
raji 0 nékoho z rodinnych prislu$niki
s postizenim nebo pracuji jako pecova-
tel, pedagog nebo osobni asistent a po-
tfebuji odbornou radu. Sdilime s lidmi
jejich pocity, zazitky, ukazujeme cestu
ven z tiZivé situace, ve které se ocitli, ale
pomahame napfiklad i s vypliiovanim
formulaft, Zzadosti a vykladem réiznych
norem a pravnich dprav.
Jak Vy osobné vnimate praci s lidmi se
zdravotnim postiZzenim, jaké je vibec
jejich postaveni ve spolecnosti a jaké
jsou jejich moznosti ziskat zaméstnani?
Préce s takovymi lidmi at uz v roli osob-
niho pedagogického asistenta, nebo
trenéra v ramci pracovné-tréninkového
programu je samozfejmé naro¢na a vel-
mi vyCerpdavajici, ale zaroveii ma ob-
rovsky smysl a obohacuje jak klienta,
tak i samotného asistenta. Je to spiSe
Zivotni poslani neZli klasické povolani.

Pracovni mista, kde absolventi trénin-
kového programu pisobi, jsou velmi
rliznd a odliSna. Roli vZdy hraje mira
zdravotniho postizeni. Néktefi klienti
pracuji v kavarné, jini chodi uklizet, do-
plituji zbozi, nékdo dokéaze zpracovat
Gcetnictvi nebo zvladne praci na recep-
ci. Je to opravdu individualni.

Diagn6zy naSich klientti jsou riizné.
Méme tu hodné pfipadil détskych moz-
kovych obrn, déle jsou tu lidé po moz-
kové mrtvici, lidé po téZkych drazech,
se ztratou kratkodobé paméti... Navrat
do pracovniho procesu je potom béh na
dlouhou trat. Vzpominam si na pfipad
jednoho péna, ktery zastaval vysokou
manazerskou funkci pro oblast celé
stfedni Evropy. Jednoho dne rdno se ne-
probudil, protoZe v noci prodélal moz-
kovou mrtvici. | pfes jeho ohromnou vili
v8e prekonat bylo jasné, Ze se ke své
plvodni pozici uz nikdy nevrati a prav-
dou je, Zze ani on sam to nechtél. Po-
chopil, kam ho vysoké pracovni zatize-
ni a dennodenni stres dovedly a Ze télo
uz odmitlo byt dal tomuto tempu vysta-
vené. | takové pFibéhy se stavaji, nékdy
je potfeba, aby zasahl sam Zivot,
a Clovék si pak tfeba uvédomi, nad ja-
kou propasti stal.
Jaka je ochota ceskych zaméstnavate-
lii dat $anci ¢lovéku s postiZenim?
To je velmi slozita otazka, kterou se i zde
v Borlivce velmi intenzivné zabyvame.
Obecné bych Fekla, jak kdy a jak kde.
Velmi zéleZi, o jakou konkrétni firmu se
jednd a v jakém oboru pisobi na trhu.
Mame zkuSenosti, Ze nékteré podniky by
i samy aktivné ¢lovéka se zdravotnim po-
stizenim zaméstnat chtély, ale vzhledem
ke své €innosti nedokazi zadné smyslu-
plné pracovni misto vytvofit nebo na-
priklad nedostanou schvaleni ze své ev-
ropské centraly.

DaleZitou roli hraje i informovanost
a povédomi o tom, co to vlastné zna-

vizitk
VERONIKA
Moubri

narozena: ve znameni Stira

rodina: manZel a pes

vzdélani: Vysoka skola ekonomicka,
obor Arts Management

co délam ve volném ¢ase: poslou-
cham hudbu a zpivam v kapele

co si rada preétu: knizku Zahir od
Paula Coelha

na co se rada podivam: na Forresta
Gumpa

co si rada poslechnu: pop, jazz

a swing

jako mala jsem chtéla byt: zpévac-
kou

mena zaméstnavat ¢lovéka, ktery je zdra-
votné postizeny. Setkdvame se napfiklad
s tim, Ze zaméstnavatel nabidne urcitou
pracovni pozici a ma dokonce zajistény
i bezbariérovy prostor, ale domniva se,
Ze se mu pfihlasi nékdo s lehkym posti-
Zenim, které jeho préaci témér neovlivni.
My v Bor(ivce se ale zabyvame spiSe témi
tézkymi pfipady, kdy se napfiklad na za-
kladé trazu nebo vézného onemocnéni
¢lovéku zcela zméni jeho schopnost
pracovat a uz se nedokaze vratit ke své
plvodni profesi. NaraZime tedy i na in-
formacni bariéru. Na druhou stranu cha-
peme i postoje personalisti, se kterymi
vétSinou 0 zaméstnavani nasich klientd
hovofime, protoZe nemaji takové pové-
domi o tom, co znamend kterd diagndza
uchazece o zaméstnani. PFali bychom si
proto, aby osvéta a Sifeni informaci byly
v tomto ohledu v nasi zemi vice podpo-
rované. Dokonceni pristé.

text nwt, foto archiv Veroniky Moudré
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DPERFIN/SPER pfipravilo v leto$nim roce opét kurzy prvni pomoci pro zamést-
nance RLP CR, s. p., pod vedenim lektorky Libuse Terezie Vojtové. V nabidce
jsou nasledujici terminy: 19. 9., 20. 9., 17.10.,18. 10., 31. 10. a 1. 11. 2016, vZdy
0d 9.00 do 15.00 hodin. Kurzy se budou konat v prostorach IATCC Jene¢, konkrét-
ni mistnost bude upfesnéna pozdéji. Zajemci se mohou pfihlasit u lvety Krchovové,
DPERFIN/SPER, tel.: 3213, email: krchovova@ans.cz, nejpozdéji do 15. 10. 2016.

Maximalni kapacita kazdého kurzu je 15 osob. red
0bjektiv
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s Rizeni letového provozu
Pavas Gosks republi

Netradi¢ni a zajimavou formou seznamil s ekonomickymi prognézami a budoucim
vyvojem Ceské republiky i celé Evropské unie po nedavném brexitu idastniky gré-
mia generalniho feditele jeho host, makroekonom CSOB PhDr. Tomés$ Sedlagek, kte-
ry plsobi jako ekonomicky stratég a vysokoSkolsky pedagog. V minulosti byl po-
radcem prezidenta Vaclava Havla i ministra financi. text a foto rkl

V/ pétek 24. ¢ervna dostali prostor zaméstnanci, jejichz konickem je tenis a zméfili
tak své sily na kurtech IATCC. Pfipravy na spole¢na utkani se v zavéru trochu zdra-
matizovaly, nebot nékterym tenisovym nadSenclim vypovédélo sluzbu zdravi a slo-
Zeni dvojic se muselo na posledni chvili mirné obmériovat. Tim se ale (¢astnici ne-
nechali rozhodit a zavody se vydafily k jejich pIné spokojenosti.  text a foto nwt

0d ¢ty hodin odpoledne se pak v ten samy den konalo dal$i, v pofadi jiZ devaté ne-
formadlini letni setkani souc¢asnych i byvalych zaméstnanci podniku pod otevienym
nebem Open Sky Jene€. Kromé obcerstveni zahrnujiciho i grilované speciality byl
pfipraven drobny program pro pobaveni v3ech pfitomnych, ¢itajici napfiklad atrak-
ci Rodeo Bizon nebo moznost zapujceni elektrokola. Hudebni doprovod zajistovala
kapela Olympic Revival. Diky letnimu pocasi a vyloZené pfijemnym teplotdam od-

chazeli posledni G€astnici az tésné pred jedendctou hodinou vecerni. text red,
foto Jaroslav Lechnyi/DRSL/SCL/MIS

Ceka nas novy zakon o zadavani verejnych zakazek
Jisté vétSina z vas z médii zaznamenala nedavné rozsahlé diskuze nad novym zako-
nem o zadavani vefejnych zakazek. V diisledku novych evropskych smérnic byl po
deseti letech a€innosti stavajiciho zakona pfijat zcela novy zakon o zadavani ve-
fejnych zakazek, ktery vyrazné ovlivni pofizovani prakticky vseho, s ¢im se mii-
zete v zaméstnani kolem sebe setkat. Nékteré véci, a to zejména ty, které jiz nyni
predchézeji pfipravé samotného zaddvaciho fizeni, se vSak nezméni. | nadéle bude
muset kazdy ZOU, ktery planuje pofizeni ngjaké dodavky, sluzby nebo stavebnich
praci presahujicich 2 mil. K¢ bez DPH, (resp. 6 mil K¢ bez DPH u stavebnich praci)
nejprve vyhotovit investi€ni nebo provozni zamér, ktery musi byt schvélen na néko-
lika Grovnich fizeni. Co se nezméni, jsou uvedené finan¢ni limity vefejnych zakazek.
Nejméné mésic pred zahajenim kazdého zadavaciho fizeni bylo nutné uvefejnit tzv.
predbé&zné oznamen, tato povinnost se nové rusi, resp. stavé se dobrovolnou.
Uziteénou novinkou je umozneéni tzv. predbéznych trznich konzultaci jesté pred
samotnym zahajenim zadavaciho fizeni, a to za (iéelem vyjasnéni si predmétu
verejné zakazky, predpokladané hodnoty apod. V rdmci samotného procesu vyhé-
ru pak dochazi k nejriiznéj§im zménam, jejichz podrobny seznam Ize najit pfimo
v zakoné. Tyto zmény se tykaji napfiklad zavedeni nového druhu zadavaciho fizeni —
—tzv. inovacniho partnerstvi pro feSeni na trhu se jeSté nevyskytujici, rozsifeni moz-
nosti doplInéni jiz podané nabidky, moZznosti vylouceni tiastnika zadavaciho fizeni,
ktery se v minulosti pfi pInéni zakdzky neosvédcil, SirSi moznosti zmén jiz uzaviené
smlouvy nez doposud, moZnost zkoumani majetkové struktury dodavatele atd.
Novy zékon €. 134/2016 Sh., o zadavani verejnych zakazek, vstoupi v iiéinnost
od 1. 10. 2016, pficemZ pied timto datem bude pro zaméstnance uskuteénéna
ze strany DPLR/SPVZ prednaska. S jakymkoliv souvisejicim dotazem je pak mozno
se kdykoliv obrétit na kteréhokoliv zaméstnance oddéleni vefejnych zakazek nebo
pfimo na naméstka SPVZ.  Zbynék Fibich, naméstek reditele divize pro SPVZ

Ministr dopravy navstivil provozni stanovi$té RLP CR, s. p.

V dobg vrcholici letnf letové sezony navétivil ministr dopravy CR Ing. Dan Tok Narodni
integrované stredisko fizeni letového provozu Praha. Na oblastnim i pfiblizovacim
stiedisku fizeni letového provozu se seznamil s dosavadnim pribéhem letni letové
sezony a jejim dalSim ocekdvanym vyvojem. Vzhledem k dosavadnim rekordnim
provoznim vykontim obou stredisek (199 pohybil ve FIR Praha za hodinu a pfekro-
¢eni hranice 3 000 pohyb(i za den) ocenil pracovni nasazeni a kvalitu éeskych Fidicich
letového provozu. ,Nasi fidici letového provozu patfi dlouhodobé mezi spicku ve
svém oboru a objem letového provozu, ktery kaZdy den musi'v provoznich Spickach
bezpecné a bez zpoZdéni zviddnout si zasluhuje velky respekt. Navstéva provoznich
stanovist mé presvédcila o tom, Ze vsechny letouny jsou v ¢eském vzdusném pro-
storu pod dohledem téch nejlepsich profesionalii, uved! po navatévé RLP CR, s. p.,
ministr dopravy Tok. zTZRLP CR, s. p., foto Richard Klima/V/OVV

Jan Klas zvolen mistopredsedou ECCC CANSO

Na jednani vykonného vyboru generalnich feditelli evropské ¢asti Organizace ci-
vilnich poskytovatelii sluZeb fizeni letového provozu (European CANSO CEO
Committee) v Bruselu dne 7. éervence 2016 byl do funkce mistopfedsedy jedno-
myslIné zvolen generélni feditel RLP CR, s. p., Ing. Jan Klas.

Poslanim evropské ¢asti CANSO je pfedevsim aktivni zajiSténi spolupréce a ochra-
na opravnénych zajm0 poskytovateli sluzeb fizeni letového provozu v rdmci legis-
lativni ¢innosti evropskych regulagnich orgénd pfi realizaci projektu ,Jednotného
evropského nebe (SES)“. red
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Smlouva o ¢lenstvi Konsorcia B4 ve Spoleéném podniku SESAR podepsana

Po bieznovém oficialnim oznameni o pfijeti novych ¢lenil do Spolec¢ného pod-
niku SESAR (SESAR Joint Undertaking, SJU), o kterém jsme vas na strankach
Stripu také informovali, jsme se v ¢ervenci posunuli k dalSimu vyznamnému mil-
niku v zapojeni RLP CR, s. p., do mezindrodnich projektd. V Bruselu byla pode-
psana smlouva o ¢lenstvi v SJU Konsorcia B4, jehoz sou€asti je kromé posky-
tovatelii LNS Polska, Slovenska a Litvy pravé i RLP CR, s. p. Byla tak oficidlng
zakon&ena administrativni st procesu, ktery pro RLP CR, s. p., zaal v roce
2014, a ktery povede k pfimému zapojeni naSeho podniku do vyzkumnych a vyvo-
jovych aktivit na poli modernizace evropského systému ATM v rdmci programu
SESAR 2020 (Single European Sky ATM Research) navazujiciho na konici prv-
ni fazi vyzkumu — SESAR 1. Mezi devatenécti leny SJU jsou kromé poskytova-
tel(i LNS také zastupci letist a leteckého priimyslu, coZ umoZzriuje komplexni po-
kryti v8ech pozadavkii na tento budouci evropsky i globdini systém.

Clenové SJU k 20. 4. 2016 podali spoleéné nabidky na tgast v projektech
SESAR 2020 v ramci grantového programu EU pro vyzkum a inovace Horizont
2020. Zacatkem Cervence bylo zvefejnéno vyhodnoceni téchto nabidek a nyni uz
jsou pro pfijaté projekty pfipravovany grantové smlouvy. PotéSujici zpravou jisté
je, 7e nabidky pro viech osm projektd, u kterych RLP CR, s. p., projevilo zajem
se zlcastnit a podilelo se na pripravé jejich nabidek, byly vyhodnoceny kladné.
Jedna se o projekty Enhanced Arrivals and Departures, Integrated Surface
s Management, Airport Safety Nets, Optimised Airspace Users Operations, Controller
Tools and Team Organisation for the Provision of Separation in Air Traffic
Management, Controller Working Position/Human Machine Interface, 4D Trajectory Management a Integrated Airport Operations.

PFi rozhodovéni o G¢asti naSeho podniku v projektech se aktivity, kterymi budeme pfispivat, posuzovaly z hlediska jejich vhod-
nosti s ohledem na to, zda realizace v RLP CR, s. p., bud jiZ probiha, nebo jsou projekty sougasti budouciho pldnu rozvoje, pipadné
zda znamenaji pfinos pro ziskani ddlezitého know-how. Zapojenim do programu SESAR 2020 ziska podnik moznost 70% kofi-
nancovani takovych aktivit a ziskani souhrnného grantu ve vysi az cca 2,7 mil. EUR b&hem nésledujicich tfi let.

Kromé piimé Ggasti RLP CR, s. p., na vybranych projektech se sludi dodat, 7e nékteré jejich dilci ¢asti budou realizovany spo-
lupracujicimi subjekty v roli tzv. ,tietich stran®, . firmami, se kterymi ma RLP CR, s. p., navazanou dlouhodobou spolupréci a je-
jichz formélni zapojeni do programu SESAR 2020 je zaji$téno pfislusnymi smlouvami.

Podle souc¢asného harmonogramu by grantové smlouvy pro jednotlivé projekty mély byt podepsany v fijnu, nejpozdéji vSak
(podle reéalné situace pfipravy) v prosinci 2016. ,Ostry start” projektil Ize tak ogekdvat ve 4. Gtvrtleti roku 2016 nebo zacatkem
roku nasledujiciho. text Ivan Hubert/USMP, Jan Bartuska/USMP/OMK, bartuska@ans.cz
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Appendix A - Membership Accession Forms
Polsh Alr Navigaion Services Agency acting on behalf of the 84 Consortum (“the Member'),
consisting of:

(0RO NAVIGACUA), State Enterprise, offcal regi
office at in Rodnios Kellas 2, LT-02188,

terms and

) No SIU/LC/0307-

15,883,032 € over the Programme duration and with In-Cash Contributions for an
mount of 397.076 €.

Vycvik preZiti na vodé — Slapy 2016
V prostoru vodni nadrze Slapy se 26. ¢ervence 2016 konalo cvi-
Ceni posadek letadel, na némz si Gi¢astnici zopakovali a prohlou-
bili znalosti postupdl v pfipadé scénare peZiti osob na vodni hla-
diné. Hojnd acast (95 osob) svédci o velkém zajmu nejen
instruktor( leteckého persondlu, ale také participujicich slozek =~ &=«
z fad Armady CR, Policie CR, Utadu pro civilni letectvi, vodni
zachranné sluzby a Leti§té Praha. =
Akce probéhla na tfech velkokapacitnich raftech, v tésné bliz-
kosti hréze prehrady na maximaini hloubce cca 60 metri. Nacvik
spocival v dovednosti pohybu ve vodé s vyuZitim zachranné vesty, = E = z
v obsluze raftu a schopnosti plavani pod hladinou. Tato disciplina se ukédzala jako nejatraktivnéjsi, pfekazku na hladiné totiz tvo-
fil samotny raft. Bezpecnost G¢astniki jistil policejni potapéc. Dalsim bodem vyuky byl nécvik vytaZeni tonouciho z vody do raf-
tu, pfi némz vedli instruktaZ profesionélové z vodni zachranné sluzby. Zlatym hiebem cviceni se pak stala demonstrace zachrany
prezivsi osoby ve vodé za asistence vrtulniku MI-17 z 24. zakladny dopravniho letectva v Praze-Kbelich. Mistrovstvi vojenskych
piloti vyniklo predevsim pfi manévrovani stroje nékolik metril nad vodni hladinou v ramci ukazky vytaZeni figuranta a jeho trans-
portu na téleso prehradni hraze. Pfijemnou teckou za naroénym vycvikem byla exkurze do zakulisi pfehradni hraze, ale také na-
vazujici vycvik preZiti na sousi.
Ziskané zkuenosti jsou jiz zapracovany do vycvikovych osnov. Brzy si je vyzkouseji nejen posadky letadel z Ceské republiky i ze
zahranici, které v nadchazejici sezoné absolvuji podobny kurz pod vedenim tymu lektorti z CATC.
text Richard Kubelka, Aviation Security & Cabin Crew Instructor/CATC, foto Lucie Svandelikova

Slet Ceskoslovenskych letadel 2016 | =
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Kazdy rok se kond Slet Ceskoslovensky letadel na jiném letisti .
ak poradani tfetiho rogniku se v letosnim roce pripojil Aeroklub (G )
Jicin. Ve dnech 17.—19. 6. 2016 na letiSté v JiCiné slétlo pétasedm-
desat letadel a celkovy pocet acastnikil se vySplhal na 530. Slet
Ceskoslovenskych letadel je zaloZen na (icts a dvére nejen k tém-
to bajecnym létajicim strojiim, ale hlavné na vzajemném respek-
tu v8ech pilotli a dalSich spolupracujicich aeroklubti. Leto$ni slet
poctil svou (casti letoun L-410UVP-E, jednalo se o nejvétsi stroj,
ktery zde byl k vidéni, historické letouny zastupovaly Be 50 Beta
Minor, Praga E-114, Sokol M1D. Akce byla rozhodné velmi zda-
fild a (ispésnd, nejen diky pocasi, ale i diky organizatortim — Michalu
Masarovi a jeho tymu Slet Geskoslovenskych letadel, z. s., a také pofadajicimu aeroklubu z Ji¢ina. Zvlastni podékovani patfi i Filipu
BareSovi — ten v roli Follow-me odvedl naprosto vybornou préaci navadéni letadel na sva mista, a ta pak vytvofila Gichvatnou Fadu
stojank( ceskoslovenskych letadel podle typd. text Lukas Medek, Aeroklub Ji¢in, foto Jan Boriivka
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,Casto fikam, ze okouzleni Iétanim je
vlastné okouzleni krasou. Dlivodem,
pro¢ letci Iétaji, at to védi nebo ne, je
pravé esteticka stranka létani.”
Amelia Mary Earhart (1897 — nezvést-
nd od 2. cervence 1937), americkd pi-
lotka, autorka memodrii i cestopisii
a novindrka, kterd v roce 1928 jako
prvni Zena preletéla Atlantsky ocedn;
béhem letu v roce 1937 zahadné zmi-
Zzela nad Tichym ocednem

,Pri letu jste svobodny, jen kdyZ se
fidite zakony oblohy. Pokud nejste
ochoten se jimi fidit, jste po zbytek zi-
vota pfipoutdn k zemi. A to je pro pi-
loty letadel to, cemu fikéme peklo.*
Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel, autor bestselleru Jo-
nathan Livingston Racek z roku 1972;
Z knihy Dar kridel

»Jsou dvadruhy letadel: ta, kterd fidis,
a ta, ktera fidi tebe. A ty musi$ hned
od zacatku poznat, kdo je Séf.”
Ernest Kellogg Gann (1910-1991),
americky pilot, spisovatel, namornik
a velky ochrance prirody

,Ve vesmirné ére bude ¢lovék schopen
dostat se na druhy konec svéta za dvé
hodiny. Hodina na samotny let a hodi-
na na to, abyste se dostali na letistg.”

Neil Hosler McElray (1904-1972),
byvaly ministr obrany Spojenych statii
americkych v letech 1957-1959, pre-
zident spolecnosti Procter & Gamble

.10, Ze se tahle mriiava dvoumistna
kovové krabice dokézala vznést do
vzduchu, plisobilo (ipIné neuvéfitelng.
Jakmile jsme se odlepili od zemé, pfi-
padala jsem si, jako bych se vznaSela
na létajicim koberci. KdyZ jsem pre-
vzala fizeni, citila jsem se, jako bych
najednou byla v samém centru svého
vlastniho vesmiru, misto abych krou-
Zila po obézné draze nékoho jiného.”
Barbara Cushman Rowell (1948-
-2002), americkd fotografka, spiso-
vatelka a pilotka

~Harmonie mezi pilotem a letadlem
pfichazi postupné. Kridlo ve skutec-
nosti nechce letét tak moc, jak tahd za
ruce, které ho fidi. Letadlo by radsi
zavodilo s vétrem, nez aby mélo nos
krotce sklonény k horizontu. Ma v so-
bé néjakou zapomenutou touhu, po-
hrdvé si s volnosti a dere se ke svobo-
dé, ale dokaze se svych tuzeb pokorné
vzdat.”

Beryl Markham (1902—1986), keriskd
pilotka britského piivodu a trenérka
koni; jako prvni Zena preletéla Atlantik
pri s6lovém letu z vychodu na zapad

Pripravila nwt
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"% FOTOGRAFICKE OKENKO Z HISTORIE RLP

Prvni sérii vzpominek na historii poskytovani letovych provoznich sluzeb jsem vénoval zasadnimu kroku, kterym bylo
dokongeni technického bloku (TB) na novém letisti v Praze a pfestéhovani stanovist ACC, APP a TWR Praha ze staré-
ho letiSté na nové. Druhou sérii vzpominek si zaslouzi kompletni rekonstrukce tohoto objektu TB a vybudovani novych
stanovist ACC a APP v jinych patrech budovy a kompletni rekonstrukce TWR Praha.

Dvacet let nepretrZitého provozu objektu si spolu s priibéZznymi vyménami technologii a instalaci zcela novych
systémil doslova vynutilo nejen kompletni rekonstrukei vnitfnich prostorti budovy, ale rovnéz i kompletni vyménu
jejiho vnéjSiho oplasténi. Objekt technického bloku se stal na fadu mésicti obrovskym staveni§tém. Uprostred to-
hoto stavenisté ale stale z{istdvala pIné funkéni stanovisteé Fizeni letového provozu — ACC Praha v patém patfe a APP
Praha v sedmém patfe budovy. Pro ACC Praha se v ramci pfestavby zacaly pfipravovat nové prostory ve tfetim
patfe, pro APP Praha prostory v patfe patém. Stanovi§té TWR Praha pfi této komplexni rekonstrukci ve svych pro-
storach zlistat nemohlo. Technicky i persondlné sloZitym, ale nezbytnym feSenim, se tak v pribéhu roku 1992 sta-
lo docasné premisténi stanovisté do objektu byvalé TWR na starém letiSti. Protoze ale plvodni lokalitu stanovisté
TWR vyuzit ne$lo, bylo nahradni stanovi$té vybudovano v nizSim patie. Toto provizorni stanovisté zlistalo funkéni
az do ndvratu do TB v dubnu 1993.

Nové prostory ACC Praha ve tfetim patfe budovy TB byly navrZeny tak, aby propojily provozni potfeby fidicich
sektor{i ACC a ostatnich pracovist v omezeném prostoru jednoho podlazi budovy. Stanovi§té ACC Praha s veSke-
rym provoznim zézemim zabralo v nové lokalité kompletné celé tieti patro objektu TB. V sale ACC Praha byly na-
instalovany Gtyfi fidici sektory, pracovisté FDO i vedouciho smény ACC Praha. V samostatné mistnosti oddélené od
IFR sektoril bylo vybudovano pracovisté FIC Praha, zbytek prostoru zabralo socialni zdzemi personalu. Pfi archi-
tektonickém névrhu rozmisténi provoznich technologii v fidicim sale bylo zvoleno diimysiné a velmi praktické Fe-
Senf. Ridici sektory byly v sale ACC nainstalovany tak, Ze jejich zadni ¢asti byly oddéleny pFickou od prednich ¢asti
konzol, kde z(istaly monitory radar(i, obrazovek informac¢nich systém a telefonni panely komunikaéniho systému.
Timto feSenim vznikla v této zadni Casti jakési technickd chodba umozriujici vSem technikiim volny pfistup k tech-
nologiim umisténym v konzolach bez nutnosti vstupovat do fidiciho salu ACC. Velikou vyhodou tohoto feSeni byla
moznost klimatizovat tyto technické prostory na teplotu o sedm stupiiti nizsi, neZ byla teplota salu, kde sedél per-
sonél ACC. Technici RLP mohli diky tomuto Feseni také provadat nutné opravy a zésahy do vybaveni konzol bez
jakéhokoliv ruseni fidicich pfed obrazovkami radart.

Projekt prfemisténi stanovist ACC a APP Praha na prelomu osmdesétych a devadesétych let minulého stoleti byl zce-
la vyjimeény svym rozsahem, nebot byl spojen s planovanym pfechodem na (pIné novy radarovy systém a systém
pro hlasovou komunikaci. Samotny prechod ze starého stanovi§té na nové si vyzadal rozdéleni personalu do dvou
skupin —ta prvni byla intenzivné Skolena jiz na novy radarovy systém a hlasovou komunikaci s novym systémem VCS,
ta druhd ziistavala na stavajicim stanovisti ACC a poskytovala sluzby na starém zafizeni a na nové technologie v novém
prostredi se neskolila. Noci ,,dlouhych ohiiti“ se stala noc z 31. 7. 1993 na 1. 8. 1993. Teprve nasledné po (spéSném
prechodu byl zbytek provozniho personélu postupné docvicen k vyuZivani systém na novém stanovisti.

Asi jenom ten, kdo nékdy za radarovou obrazovkou sedél a fidil provoz letadel, mliZe tusit, jak obrovské a zdvazna
zména to byla! Uplng viechno se doslova zménilo a bylo pro persondl stanovists nové! Ridici ACC po 1. srpnu 1993
nasli své stanovisté v budoveé o dvé patra niz nez dosud, obrazovka radarového systému EUROCAT200 a jeji ovladani
bylo podstatné jiné nez u AIL. Novy byl i zplisob navoleni potfebného kmitoctu pro dany sektor a usporadani telefon-
niho panelu na pracovisti fidiciho.

Jsem si tak témér jist, Ze stejné rozsahla technologicka zména uskutecnénd ke stejnému datu se na Zadném stano-
visti fizeni letového provozu jiz nikdy opakovat nebude. text Jaroslav Vlasak, jarviasak@gmail.com;

foto archiv Stanislava Cerného

S litosti Vam musim oznamit, Ze ac jeSté nedavno plny sily nds nahle ve stfedu 10. 8. 2016 ve
véku 72 let opustil nas byvaly kolega a aZ do konce roku 2008 vedouci oddéleni LPS v Ostravé
pan Pavel Ksiazek. Vzpomindme s Gctou. RNDr. Zdenék Proske

Zdenek Hanus Kn

Béhem prdce na své posledni knize ,,Ikarové bez le-
gend a bdji*, kterd v nakladatelstvi Barrister and
Principal vyjde na konci Iéta, jsem se necekanou od-
bockou seznamil s pribéhem kontrolora letového
provozu, ktery jako jediny prosel po vélce dispe-
cerskym vycvikem v RAF. V jeho zapomenutém
pribéhu se odrdZi i osud celé jeho generace vycho-
vdvané v predvalecném a demokratickém Cesko-
slovensku, za vélky bojujici za svobodu své okupo-
vané zemé a po dnoru 1948 trpici z dravosti
i Ihostejnosti politikd, ale i téch, ktefi ve sluZbé to-
talitnim reZimu nasli svou prileZitosti, anebo se jen
vezli. Ctnostné se tomu fika déjiny.

a7,

Zdengk Hanus Knapp se narodil se v Praze na Ziz-
kové, 22. dubna 1910. Jako kluk rad trampoval
i sportoval, ale nemaly zajem projevoval i o létani.
Také spotfeba tranzistorovych radii byla v jejich ro-
diné neobycejné vysoka diky jeho zivému zajmu
0 moderni techniku. Po obsazeni zemé nacistickou
armadou v bieznu 1939 a vyhlaseni protektoratu
Cechy a Morava se rozhod! pro odchod ze zemé.
V/ zahrani€i se pfidal k Ceskoslovenskym bojovym
jednotkdm, se kterymi se pres Stfedni vychod do-
stal do Anglie. Stal se pfisluSnikem 311. ¢eskoslo-
venské bombardovaci peruté RAF u velitelstvi
pobrezniho letectva, kde létal jako radiotelegrafis-
ta/palubni stielec. Po ndvratu z valky ziistal u svych
milovanych letadel, jak fikdval, a nastoupil jako kon-
trolor fizeni mistniho letového provozu na ruzyi-
ském letiSti v Praze.

Ale po poradku.

KdyZ po druhé svétové valce doSlo k razantnimu
nardstu civilni letecké dopravy, silila s tim soucasné
i potfeba zajistit jeho bezpecnost. Povolani letové-
ho dispecera tak rychle ziskdvalo na vyznamu.
Vlynosem MD, let. sekt. €. j. 5/12 — L/10 a ai 1946
se na Statnim civilnim letisti Praha Ruzyné zfizuje
,Oblastni kontrola“ a , Leti§tni kontrola mistniho le-
tového provozu*.

Na jafe 1947 bylo Ceskoslovensku jako jedné
z mala zemi britskou stranou nabidnuto nechat
vySkolit kontrolory letového provozu, jak znél sou-
doby nézev pro povoldni. Britské strana si kladla za
podminky, Ze (€astnici kurzu museli byt ¢leny Gesko-
slovenské sluzby fizeni letového provozu a perfekt-
né ovladat anglictinu. Teoreticky kurz v konani osmi
tydnii a cené sto Sedesati péti liber se konal ve Skole
,Royal air force School of Air Traffic Control“ ve
Swindonu, lezici v hrabstvi Wiltshire. Po jeho (ispés-
ném absolvovani nasledovalo osm tydni praxe na
britskych letitich Northolt a Farnborough.

Zdenék Hanu$ Knapp byl jednozna€né vybréan pro
své odborné i charakterové vlastnosti. Do ¢asopisu
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vydavaného sdruzenim zahranicnich letcli ,Letu zdar” pii-
spival svymi Clanky, ve kterych nezaprel svoji odbornou
fundovanost, ale i schopnost glosovat spolecenské déni.
Kniha ,Mezi nebem a zemi*, kterd je souborem vlastnich
povidek z valky, poprvé vydana v roce 1946, je toho nejlep-
$im diikazem. Dne 1. srpna 1947 se tedy po dvou letech
vrétil do Anglie, ze které startoval nad Evropu i Biskajsky
zaliv na palubach Wellingtonii a Liberator.

Béhem kurzu zaslal z Anglie na MD nékolik dopis(.
Upozorfioval na to, Ze vétSina prednéasek je zamérena pre-
devSim na budouci adepty RAF a vycvikové materidly pro
civilni potfebu zcela schazi, kurz je podle néj drahy a mno-
hem Iépe vyjde rovnou prakticky vycvik na nékterém z le-
tist. Civilni obdoba Skoly, s predpisy ICAO, se tehdy teprve
pfipravovala.

KaZdych ¢trndct dni délame néjaké zkousky. Nejsem na
tom zrovna nejhiire, ackoliv je zde silnd konkurence dii-
stojniki, kteri zeSediveli ve sluzbé ATC. Test z ,,Control“
jsem mél na 92 a ,Signal* na 86 procent. Byli jsme letadly
na Thorny Islands, kde je dstredi pro zdchrannou sluzbu na
mofi. Skola by mohla mit vy$sT standard. BohuZel se zde
uci spousta véci, které se v civilni sluzbé nepotrebuji.
Instruktori jsou si tohoto nedostatku védomi, ale jak se za
vdlky vyjadril general Klapdlek — vojna a cirkev jsou nej-
konzervativnéjsi organizace a nic s nimi nehne. TudiZ ani
S RAF nic nehne. Presto je tu mnoho véci, které se pro ci-
vilni letectvi hodi. Napriklad RANAD (Routening Aerodromes
and Navigational Aid Documents), sada volnych list(d ob-
sahujici veskeré informace pro planovani letii v celé brit-
Ské fisi, ale i evropskych zemich. Mam slibeno, Ze dostanu
prednasky pro ,,Runway Controlory®, podle kterych bych
usporddal kurz pro ty nase. Pred tydnem jsme byli ve
Farborough. Mohou tam sledovat letadla do vzdalenosti
60 NM radarem, na veZi maji Sest frekvenci a zaméreni cilii
se jim promitd na anguldtoru a pak se prendsi na plotova-
ci stiil. Kontrolor md na svém stole nékolik istreden a po-
moci mikrotelefont miiZe zasahnout kdekoliv je treba. Mimo
to md k dispozici letistni radar. Farnborough je zde brdno
Jjako pokusné letisté a ma vsechno, co si pro radionaviga-
ci miiZete vymyslet!“

Zajimava je Uvaha o velké budoucnosti radaru. Z téchto
diivodi bude dobré mit na prazském letisti odborniky, po-
pfipadé celé oddgleni, které se tim bude v mistnich pod-
minkach zabyvat. Dal$i poznamka sméfuje k vybéru bu-
doucich ATCO (Air Traffic COntroller), kde se upfednostiuje
praxe v Iétani a letecké radionavigaci pred zkuSenosti po-
zemnich radiotelegrafistti. Plat ATCO je v Anglii podle kva-
lifikace 700 az 900 liber rocné. Vedouci ATCO je za fadny
chod sluzby odpovédny veliteli letiSté. ATCO jsou pak pod-
fizeni telegrafisté zajiStujici dalkové spojeni ¢i obsluhujici
zamérovac.

Po UspéSném slozeni zkouSek odjel Zdenék Knapp na

& )
Letistni plocha na Ruzyni v rm,%>
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app — ,.kontrolor letoveho provozu“

konci fijna na dvoumésicni praxi na letisté do Northoltu.
,V&Z je sice stard dva mésice, ale je stavénd jesté podle sta-
rych pldndi. Ma mnohé vyhody — klid, vSechny pristroje ve
VéZi, véetné pozice telegrafisty, nevyhoda — Briefing az na
druhé strané letiste. Vyhodili jiZ u nds na véZi ten stary stil?
BohuZel jsem od Vas dosud nedostal Zadnou odpovéd. Je
velmi neprijemné psat dopisy, kdyZ stéle nevim, jakd je na
né reakce, “konci dopis z ptilky fijna 1947.

MD ale projevi nejvétsi obavy o vyactovani sluzebni cesty.

,Mélem jsem koupil GEE (navaddéci systém), ale chtéli za
to 20 miliond, tak jsem to nevzal. Koupil jsem mastné tuzky
za tfi pence a poslu je na letisté s ndvodem. Obavdm se, Ze
presnévim, co mam s penézi udélat. Nezapomerite, Ze jsem
prisel domi s jedinou uniformou a majetek moji rodiny byl
cely v pekle. Jesté dnes nemam ani jednu viastni Zidli,“ re-
agoval tak ZHK s ironii sobé vlastni na fakt, Ze po ndvratu
z valky mu z vlastni rodiny nikdo naZivu neziistal.

Zdenék Knapp navézal béhem pobytu fadu uziteénych
kontakt(i na britském ministerstvu civilniho letectvi, ziskal
cenné informace o navadécich zafizenich vhodnych pro
Ceskoslovenska letité, ale pro ménici se nedemokratické
poméry v zemi 0 jeho ,zdpadacké” zkuSenosti nikdo ne-
stal. Pfed navratem do své vlasti byl dokonce varovan.

Presto se vratil.

Se svoji zivotni laskou, kterou poznal jiz v roce 1936 a kte-
ra na néj celou valku ekala, mél nékolika mésicni dceru.
Na Ruzyni byl sice jesté jmenovan do funkce vedouciho
ADC (Aerodrome Control), jenZe novy rezim stél nejvic o po-
litickou angaZovanost a €lenstvi v KSC. Ve funkci vydrzel
do listopadu 1948, pak jej z Ruzyné propustili. MD jej ne-
mélo zajem dal v oboru zaméstnavat.

Zariskoval a poZadal o vystéhovani své rodiny do Anglie.
Po obtizném vyfizeni vSech afednich formalit a zaplaceni
horentni kauce padesati tisic korun byl Knappovym
vystaven spolecny pas. Kratce pred terminem odletu byli
varovani, aby z Ceskoslovenska odletéli jesté pred Veliko-
nocemi. Zdenék Knapp, se svoji manzelkou Ludmilou
a dvouletou Hanckou, legainé opustil svoji rodnou zem na
Zeleny Ctvrtek 17. dubna 1949 pravidelnou linkou do
Londyna. Jini takové Stésti neméli a byli zatCeni kratce pred
odletem, jak ztélesnuje osud vélecného pilota a kapitana
CSA Frantigka Altmana.

Rezim si v té dobé s lidmi kruté zahraval.

Po priletu do Anglie bylo obtizné sehnat jakoukoliv praci.
Muz, ktery prezil valku tak zpoGatku nadepisoval firemni
obélky, upravoval hraCky (panenkam lepil Fasy), v détském
kocarku rozvazel zbozi. Britové si vSak jeho valecnych zas-
luh vysoko cenili. V zemi, ktera mu nabidla svobodu i stat-
ni pfislusnost, nakonec znovu vstoupil do fad RAF, kde po
dvandct let uplatrioval své nadmiru presvédgivé dispecerské
znalosti. Tfi roky ptisobil v Singapuru, odkud byl v roce
1955 preloZen na letisté v Cardingtonu u Bedfordu, kde sv(ij
zavazek doslouzil. Nedaleko odtud si Knappovi postavili vy-
snény domek, kde vychovavali své dvé déti Hanu a Petra.

Zdenék Knapp si pral ucit déti, chtél tak kralovné splatit
dluh za to, Ze je ve Spojeném kralovstvi nechala Zit. Vystu-
doval pedagogiku a po ziskani bakalarského titulu ucil na
stredni Skole v Bedfordu matematiku, fyziku, technickeé kres-
leni a nakonec i anglictinu. Staral se o dim a zahradu, uZzival
si vnougat. V poslednim roce Zivota citil, e v Ceskoslo-
vensku nastava zména. Nedockal se ji, valeCné Gtrapy jej za
Zivota dostihly tfemi infarkty, ten posledniz 26. srpna 1989
neprezil. 28. fijna, na statni svatek, ktery se vSak v tehdej-
§im komunistickém Ceskoslovensku neslavil, byl se véemi
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vojenskymi poctami pochovéan v Brokwoodu, mezi svymi
valecnymi druhy.

K vyslani dalSich ¢eskoslovenskych dispecerii po vélce
nedoSlo. V lednu 1948 mél do Anglie odjet prazsky letovy
dispecer Josef Koffer. Jako soucast vyménného pobytu
s holandskymi kolegy se pfipravoval vycvik ¢eskosloven-
skych ATCO v Amsterdamu. V Narodnim archivu na praz-
ském Chodovci se kromé jinych tematickych dokumentil
dochoval i jmenny seznam vybranych tcastnik{. AvSak na
misto otevieného a svobodného nebe, doslo po komunis-
tickém puci v tinoru 1948 na ceskoslovenské obloze k za-
tméni trvajicimu dlouhych Ctyficet let.

Brana svobody byla vytrZené z pant(i a pohozend na hra-
nicich s ostnatymi draty.

Letecti dispecCefi a telegrafisté, ktefi po vélce obétavé po-
mahali rozjizdét civilni leteckou dopravu a zavadét mezi-
narodné platné predpisy ICAO, byli v padesatych letech né-
sledné obvifiovani ze sabotovani sovétskych zkuSenosti
a pfivykonu své profese byli Sikanovani Statni bezpe¢nosti.
Sovétsky svaz totiz Elenem ICAO nebyl a Ceskoslovensko
se az do roku 1955 jednani této organizace nejenze vazalsky
netcastnilo, ale odmitalo platit Clenské prispévky.

Na zadni strané posledniho dopisu zaslaného ZHK z Anglie
napodzim 1947 protkaného doporudcenimi ke zlepSeni dis-
pecerské prace, je kymsi (ifedné pfipsano: Vzato na védo-
mi, dalSiho netfeba. MoZno uloZiti. Kvéten 1949.

Mozno uloziti— vzato s nadhledem jsme dnes dal. Dnes
miizeme dokonce ukiddatijako, nikdy vSak pfitom nesmime
zapominat. Historie je totiz vSude kolem nas. Takovy je pod-
le mne odkaz téch, ktefi pfitom na Zadny odkaz nemysleli,
chtéli jen svobodné Zit a poctivé vykondvat svoji naroénou
préci.

VéZeni Gtenari, neodpustil bych si, kdybyste na zavér ne-
ochutnali ukazku z knihy vale¢ného radiotelegrafisty a pové-
lecného letového dispecera pana Zderka HanuSe Knappa:
»Snad nejlépe vystihl ndladu a situaci Franta Naxera Jako
pilot si odlétal predepsany pocet bombardovacich nalet(i
na Nemecko. Zritil se, kdyzZ dolétaval druhou tiru u pobre-
Zniho velitelstvi. Clovék leti, kolem to stiili, svétiomety t&
olizuji. Pak uvidis cil. Hotové peklo. Chladny rozum ti fikd,
abys do toho nelez. Vzdyt staci slapnout do kormidel
a uhnout z toho. Ale néjakej pitomej smysl pro povinnost
ti drZi ruce a letis zrovna do toho nejhorsiho.”

Na shledanou nékdy pristé.

Miroslav Jindra, fidici letového provozu/ACC Praha
7Za fotografie dékuji PhDr. Jitimu Rajlichovi z VHU.




Léto v pném proudu. Bfeznova cesta z Ukrajiny do Turecka je za ndmi, stejné jako kvét-
nova navstéva jiznich provincii Iranu. Po kratkém hledani na internetu a pfemysleni pada
volba na Taiwan. Zpét se budeme vracet z Vietnamského Saigonu. Letenky jsou opét vel-
mi levné. No jo, obdobi tajfund a monzunovych desti. Rychle tedy zafidit novy pas, viet-
namska viza a vzhliru na cestu. Odlétame presné v obdobi, kdy se nad Pacifikem zfor-
moval supertajfun paté kategorie s nazvem Nepartak mifici na Taiwan. Ptam se tedy jeSté
v den odletu na prepézce letecké spoleCnosti, zda by byla moznost zménit destinaci mis-
to Taipeje kamkoliv jinam v Asii. ,Ano moznosti by byly od Singapuru, Bangkoku, Jakarty,
Bandar Seri Begawanu, Hongkongu ale za poplatek,” sdéluje s tsmévem pan za pre-
pazkou. Neni nutno dodavat, ze poplatek byl nad nas finanéni rozpocet. No nic, letime
holt na Taiwan. Tajfun se ma Taipei (idajné vyhnout a mél by zasahnout jih. Po pfistani
v Taipeii po tajfunu neni samozfejmé ani pamatky. Béhem kréatké navstévy hlavniho mé-
sta, kde stoji rozhodné za vidéni, kromé indickych a ¢inskych &tvrti, dnes uz osma nejvys-
§i budova na svété Taipei101 s 509 metry. Jen pro zajimavost: prvni misto dnes drzi
BurdZ Chalifa v Dubaji s neuvéfitelnymi 828 metry. Pak hned néasleduje Shanghai Tower,
hotel Abrad? Al-Baijtl v Mecce v Saudské Arabii, poté Ping An finanéni centrum v Cin-
ském Sen ¢enu, finangni centrum v Soulu, spoleéné s World Trade Centrem v USA v New
Yorku, nasledované finaénim centrem v Cinském Kuang ou, ale nutno dodat, Ze toto vée
jsou pouze uz jen ,Sestistovky a pétistovky“. UrGité stoji za to vyjet vytahem do 87. pat-
ra, kdy to vytah zvladne béhem neuvéfitelnych 34 vtefin a v jednom okamziku se pohy-
bujete vertikdini rychlosti az 600 metr(i za minutu. Nicméné Taiwan je hlavné o pfirodg,
nadhernych strmych horach zejména na vychodnim pobfeZi, které se rovnou od more
velmi ostie zvedaji az do tfi tisic metrd. Asi na trovni stfedu ostrova pravé na vychod-
nim pobfezi je mésto Hualien, které slouzi jako zakladna pro treky do hor a do soutésky
a zaroven narodniho parku Taroko. Zde travi aktivni dovolenou zejména kontinentalni
Citiané z Honkongu a Macaa. Je skvélé si v jakékoliv vesnici podél pobiezi pronajmout
skatr, se kterym nasledné budete moci projet celou soutésku a zaroveri jste velmi flexi-
set pohybovat ve vysoké vySce nad rozboufenou fekou po visutych lanovych mostech.
Jeden z téch leh¢ich je trek osmi tunell s prochazkou rtiznymi dirami ve skaldch vyso-
ko nad zpénénymi pefejemi dravé feky. Zde se musi dodrzovat doporuceni nosit helmu
kvili Gastym padtim kament a kaminké. Udajné zde pdr lidf pfislo k drazu a dokonce

i 0 zivot. 0dménou vam pak budou krasné vyhledy na scenérie, nad kterymi se taji dech.
Pokud se nechcete vracet do Hualienu, dé se prespat vysoko v horach v klaSterech
u mistnich farnik(i za dobrovolny prispévek. Klid a ticho, jen zvuky pfirody. Ocista duse
i téla. Po par dnech touldni se v hordch s moznosti navstévy riiznych prirodnich horkych
lazni v sifiCitych jezirkach je to kousicek k oceanu s dlouhymi kamenitymi plaZzemi. Potkate
zde nanejvy$ par mistnich a sem tam néjakého turistu. Ocean je nezvykle klidny, ale pres-
to jsou ve vode citit silné proudy. Kdesi v délce tuSime asi Ameriku... Nicméné €as bézi
a zpéteéni letenka domii je z Ho Ci Minova mésta. Nepfijemna chvile nastane, jakmile zji-
stime, Ze letenky jsou tak drahé, Ze na né vlastné nemame. Hm. Po chvili pfeci jen na-
chazime feSeni—objevujeme levné letenky, sice do Malajsie, ale za skvélou cenu. UtéSujeme
se faktem, Ze z Malajsie je to do Vietnamu bliz nez z Taiwanu.

Atak se po Gtyrech a piil hodinach letu objevujeme v Kuala Lumpur. OkamZité ¢love-
ka pohlcuje vir velkomésta, misi se zde snad vSechny kultury svéta. PerSané, Arabové,
Cifiané, Indové, Ameriéané a Evropané. Skvélé je ihned zmizet do &inskych &tvrti s pravé
probihajici lidovou slavnosti, vSude sviti rozzarené lampiony, od vedle voni indicka ku-
chyné. Tomu vSemu vévodi Petronas tower. Pokud chcete poznat centraini Kualu, vy-
dejte se do tzv. ,Golden Triangle“ — nejdrazSiho centra mésta se sidly vSech znamych
svétovych drahych znadek a luxusnich hotelli. NejlukrativnéjSi adresy naleznete mezi
mrakodrapy u KLCC (Kuala Lumpur City Center), jimZ vévodi jiz zmifiovand nejvétsi stav-
ba dvoj¢at na svété Petronas Tower (moZnd znate z filmu Millenium s Catharine Zetou
Jonesovou a Seanem Connerym). Zkratka zde si uZije snad kazdy cestovatel, at uz si

potrpi na luxus nebo ma v kapse jen par dolarti. Po krat$im, ani ne dvouhodinovém letu,
pristaneme v Ho Gi Minové mésté aneb v Saigonu. Budete-li mit §tésti a hezké pogasf,
tak obletite znaGnou ¢ast delty Mekongu. To je néco, co se neda pochopit, leda zazit.
Mekong. Zivotodarnd feka pramenici kdesi na Tibetské nahorni ploging ve vySce pres
pét tisic metréi a protéka Cinou, Laosem, Kambodzou a Vietnamem. Je to i hraniéni feka
mezi Laosem a Myanmarem, byvalou Barmou a také Thajskem. Mekong je nejvétsi fe-
kou celé Zadni Indie a je to i jedna z nejvyznamngjSich fek v celosvétovém méfitku.
Bodejt by ne, pii délce vic nez Gtyri a pdl tisice kilometrd. Jiz v Kambodzi se cela feka
déli na dvé obrovska ramena. Na feku Bassac a na vlastni Mekong, ktery se ve Vietnamu
vléva do JihoGinského more a vytvari deltu. Obé hlavni ramena jsou propojena mnoz-
stvim pritoki, pricemZ delta ma téZko uvéfitelnych 70 tisic km ¢tveregnich. Delta je ke
konci protazena do tvaru oblouku na vzdalenost 600 kilometril po pobfeZi. To se pro-
sté nedd pochopit. Konce jsou viceméngé bazinaté a porostlé mangrovovymi porosty.
Atmosféra v Saigonu je 0 poznani jind. Vlhko, dusno, hluk, smrad z vyfukil a do toho
pékné leje. Nastava rozhodovani, zdali se jet podivat na hodné vzdalenou ztoku Ha long
na severu, kde bude ovem pravdépodobné v tomto obdobi spousta cizincti, nebo na
17. rovnobézku délici severni Vietnam od jizniho béhem vélky s USA. No, nakonec vi-
tézi ndvstéva delty Mekongu. Proc? Protoze jsme hodné na jihu. Delta vitézi i proto, ze
zde nebude ,,divadlo pro turisty”, ale uvidime opravdovy a nékdy i dost syrovy Zivot.
Plovouci vesnice. Pokud tedy povazujeme z naSeho thlu pohledu par shouchanych ple-
chti na kusech dreva za vesnice. Odkud a kam asi pluji? Kdo vi. MoZna se nékde zachyti
0 néco ve vodé. Nicméné i zde lidé Ziji, vafi, perou, bydli. Plovouci trhy to je téma samo
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0 sobé. Malé lodky pIné vS§eho mozného a nemozného pojizdéji sem a tam namackany
na sobé a snazi se vSe z paluby prodavat. Do toho se motaji velké Skunery vozici asi
fiCni blato, mezi tim se tak néjak proplouva. Zepredu, zezadu, zkratka kdo se kam vejde.
Treba na Dunaji by to byla zajimava podivand a fiéni policie by asi neméla ani tolik blo¢-
k(i na pokuty. Ale i zde je samoziejmé civilizace, kde se da velmi dobre prespat, at uz
v botelech ¢i v rliznych hotylkéch ve méstech po pobfeZi nebo si pdjcit kolo na kratky
vylet. Vederni tropické bourky kdesi nad KambodZou maji také sviij piivab.

VSe tak néjak plyne a samo se odviji bez néjakého zcela zbyteného stresu. OvSem jen
do ohdobi, kdy se i Mekong rok co rok v obdobi destil dokaze zvednout az o ¢tyfi me-
try. Blizi se pomalu névrat, a tak je ¢as po pfijezdu do Saigonu obdivovat pravé jesté ko-
lonidIni centrum. Ho Ci Minovo namésti, operu, mauzoleum, ale hlavné slavny hotel
Rex, odkud je z terasy nadherny vyhled na mésto. Hotel Rex byl postaven v roce 1927
Francouzi a plivodné jim slouzil jako garaze. OvSem za vietnamsko-americké valky
dostdl dtilezitosti, nebot zde méli sidlo americti vale¢ni zpravodajové a kazdy den po-
silali zpravy svym partnerim pod nazvem ,Five O'Clock Follies®. Tak tedy timto po-
silame zpravu z dal$i hezké cesty. text a foto Robert Bakalai/UGR/ULS0/0PP




