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Statistiky provozu

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych (daji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha O

celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016
10 282 10 848 425 4.4 424 8.4 38 (0.4

Pracovni vyroCi

V €ervnu oslavi vyroéi pracovniho pomé-
ru u BLP CR, s. p., tito zaméstnanci:
Jifi Latiok, Ing.,
metodicky pracovnik LNS,
DPLR/SRPI/OPM

Ivona Schindlerova, Ing.,
ekonom specialista
DPERFIN/SFIN/CO

Darina Naygova, JUDr.,
podnikovy pravnik,
DPLR/SPVZ/0OPV

Marie JonaSova,

SOR, DPLR/SMLNS/S
Marie Kopeckova,

SORS, DPERFIN/SFIN/LP 25 let
Redakce v§em jubilantim blahopfeje!

duben 2015/2016
Pohyby na regiondlnich letiitich
DUBEN 2015/2016

15 let
20 let

20 let

25 let

3192 3 848

AKX | 939

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vilety a piistani letadel, ktera obvykle neopousti
CTR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou

Cinnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
0 vycvikové lety po letiStnim okruhu, pfipadné

nacvik postupt IFR priblizeni.

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha

celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016
57 304 61 T66 18 2 168 (30.4)

primérné zpozdéni na let v min.

2015 2016

0,00 0,00
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Prala bych si, aby bylo tolik pfistani, kolik je startii

Pfedstava, jak ma vypadat vySetfovatelka Ustavu pro odborné zjistovani piicin dopravnich nehod by se asi uz vice od reality lisit nemohla. Ludmila

Pavlikova je krasna a zajimava dama s neustalym iismévem na rtech a s neohycejné pozitivnim pristupem k Zivotu. Vzhledem k tomu, Ze vySettuje
nehody s leckdy fatalnimi nasledky, je aZ k nevire, s jakym nadhledem dokaZe pristupovat ke vSemu, co ji profesni i osobni Zivot prinasi.

Jak dlouha byla vase kariérni cesta, neZ
jste zatala pracovat v UZPLN?

Dlouha byla dost. Po maturité jsem na-
stoupila k Arméadé Ceské republiky a za-
Cinala jsem tam jako planZetistka. Pak pfi-
$la rodina a mi dva synové, a kdyZ jsem
zpét nastoupila do prace, tak uz byly plan-
Zety zruSené — nahradily je ruskeé stroje.
AZ pak, po matefské dovolené, jsem se
pfihlasila na délkové studium na Vysoké
Skole dopravni v Ziling. S diplomem
z oboru Fizeni letového provozu jsem si
to nadSené namifila rovnou k vam do pod-
niku s tim, Ze chci pracovat jako Fidici.
JenZze tehdy, kolem roku 1993, jeSté pla-
tily trochu jiné podminky nez dnes a bylo
mi Feceno, Ze i kdyby pfistoupili na vyjim-
ku a zafadili do vycvikového programu
Zenu, stale zde byla pevna vékova hrani-
ce 28 leta ja uz jsem v té dobé byla star-
&f. Kratce na to sice RLP zagalo Zeny do
vycvikovych kurzli zafazovat, ale to uz
jsem pracovala na vojenské vézi. Plivodné
jsem slouZila ve Staré Boleslavi, poté mé
preveleli na letiSté Praha-Kbely. Tam jsem
stravila Sest krasnych let, zacinala jsem
na pfesném radaru a poté jsem se po-
stupné presouvala na véz a APP. V roce
1997 jsem byla vyslana na radarovy kurz
k vdm do podniku. Diky tomu jsem po-
znala spoustu odbornikii, z nichZ néktefi
u RLP pracuji dodnes. Skolili mé takové
osobnosti jako napf. pan Smola, pan
ProSek, pan Toscani nebo pan Volena.
S nékterymi se potkdvdm na pracovnich
jednanich i dnes a je to vzdy velmi pfi-
jemné setkani a popovidani.

V roce 2000 vznikal v Arméadé novy
(tvar, nova kontrolni skupina na Gene-
ralnim Stébu, a jeji soucasti byla stalé ko-
mise pro Setfeni leteckych nehod. Po
odchodu z kbelského letisté jsem v ni pra-
covala az do roku 2008, kdy se zde na
Ustavu pro odborné zjigtovani pricin le-
teckych nehod uvolnilo misto, a ja se roz-
hodla pro zménu. OdeSla jsem z Armady,
protoZe jsem ji vénovala uz hodné €asu
i energie a citila jsem, Ze nastal ¢as, abych
zkusila néco dalSiho. Pfeci jen na nékteré
kony v Arméadé se hodili mladsi kole-
gové vic neZ ja a navic prace zde v UZPLN
pro mé znamenala spoustu zajimavych
prilezitosti i vyhod.

V UZPLN byl ryze muzsky kolektiv a mé
pfijali jako viibec prvni Zenu na funkci in-
spektora v roce 2008.

Dalo by se fici, Ze jste do jisté miry prv-
ni priikopnici Zenského prvku v UZPLN.
Citite to jako nevyhodu, Ze jste jedind
Zena?

Zde v UZPLN to véibec jako nevyhodu ne-
citim. To spi§ pfedtim v armadé si mé
Lhyckali®, zvlast kdyz jsme méli vyjizdét
na misto letecké nehody. Kolegové se
snazili, abych se pfimo na samotné mis-
to nehody nedostala a spiSe mé sméro-
vali k té ¢asti vySetfovani, pro kterou jsem
méla nejvétsi odbornost, tedy préci pfimo

na fidici vézi. Tam
jsem neustdle doko-
la zkoumala a pre-
hrévala radarové za-
znamy, prepisovala
je a spolu s kolegy
jsme je pak peclivé
vyhodnocovali.

Vizhledem k tomu,
Ze jsem si tuhle praci
vydobyla a hodné
jsem o ni stala, mam
zcela rovnocenné po-
staveni jako mi muz-
§ti kolegové a neexi-
stuji zde pro mne
Z4dné vyjimky. Kdyz
na mne podle rozpi-
su vyjde pohotovost
a dojde k nehodé,
vyjizdim na misto
udalosti stejné jako
kdokoliv jiny z kolek-
tivu a acastnim se
kompletniho vySe-
tfovani.

Kolik odbornikii cel-
kem v tymu UZPLN
pracuje?

Jsou zde tfi inspek-
tofi technici, tfi pilotni inspektofi, ja jako
inspektorka pres fizeni letového provozu
a jeSté dva analytici.

Pro vySetfovani leteckych nehod a vaz-
nych incidentl je naSe personalni obsa-
zeni dostacujici, ale v poslednich letech
nam pfibyva hodné administrativni prace
anatu bychom urcité jesté jednoho lové-
ka v tymu uzili.

Jak v praxi takové vysSetrovani letecké
nehody vypada?

V/ prvni fadé obdrzime hlaSeni o tom, Ze
se odehral néjaky incident, a tym, ktery
ma vyjezdovou pohotovost - vétSinou ho
tvofi dva odbornici — se dopravi autem
nebo vrtulnikem pfimo na misto, kde k ne-
hodé doslo. Jiz v priibéhu jizdy nebo letu,
zvIast pokud se nehoda stala ve vzdalengj-
§im kouté nasi republiky, ndm zachranné
a policejni slozky podavaji dlilezité infor-
mace 0 aktudlnim stavu na misté. Prvni
hlaSeni o nehodé dostavame bud od
nédhodného svédka, nebo od Policie CR
a hasic(, pripadné od vas ze zachranné-
ho koordina¢niho stfediska RSC. Zdo-
kumentujeme situaci pomoci fotoaparatu
a délame si rizné poznamky k situaci na
misté. Zaroven seshirame vSechno, co by
pro nés jako vySetfovatele mohlo byt za-
jimavé, tedy rtizné dilkazy v podobé sou-
Casti letounu, alomky z ngj, ale i cokoliv
dal$iho, co se miize nachazet i kilometry
daleko od mista nehody. VSechny tyto
prfedméty v sobé mohou nést svédectvi
otom, co se odehralo. Zajistime také mo-
tor letadla nebo jeho zbytky a vSe ode-
silame na diikladnou expertizu. Pokud je
to mozné, zajistujeme déle i palivo a dal-

§i provozni kapaliny, které taktéz ode-
silame na podrobné rozhory. V pfipadé,
Ze se jedna o smrtelnou nehodu, pfijizdi
s ndmi na misto i soudni Iékafr.

Zde v Gstavu disponujeme technickym
vybavenim slouZicim k provadéni odbor-
nych expertiz a ddle mame jeSté pronaja-
ty hangér na letisti ve Kbelich, kde nasi
technici zkoumaji sesbirané predméty
véetné motoru a hledaji pfipadné zavady.
Naviga¢ni zafizeni vyfiaté z letadla vy-
hodnocuji zase jini odbornici, ktefi pro
nas pracuji externé. Jakmile jsou vSech-
ny technické rozbory hotové, shro-
mazdime je dohromady — ty tvofi jednu
ze souCasti zavére€né zpravy o nehodé.
na zprava soudniho Iékare z ohledani, dale
i zpravy od spolupracujicich slozek, jako
je Police Ceské republiky a hasigi, zprava
z kriminalistického Gstavu a dalSi. N&-
sledné potfebujeme dostatek ¢asu k vy-
hodnoceni a analyze informaci a na jejich
zakladé pak sepiSeme zavérecnou zpravu,
ve které vyslovime pficiny, nebo v nékte-
rych pfipadech pravdépodobné pficiny
vzniku udélosti.

Kazdy let a kazda leteckd nehoda je uni-
katni. Ackoliv mame letité zkuSenosti s vy-
Setfovanim, nelze pouzit Zzadny vzor, Zad-
nou $ablonu. Hodné dilleZité pro nds jsou
pravé vypovédi svédki. | kdyZ se povét-
Sinou jednd o laicka vyjadreni ob&and, i tak
ndam mohou poskytnout spoustu dilezi-
tych informaci a poznatkii. Dozvime se od
nich, kterym smérem letadlo letélo, zdali
znéj napfiklad néco odpadlo nebo zda vi-
déli, Ze z letadla vychazi kour.

Jakou dal$i éinnosti se zde v UZPLN za-

byvate?

SnaZime se i o preventivni ¢innost a osveé-
tu sméfujici k trvalému zvySovéni bezpec-
nosti letového provozu. Jednou z tako-
vych aktivit je i nase pravidelna kazdorocni
névstéva u véas v IATCC v Jenci v rdmci
seminare pro vSeobecné letectvi. Za po-
dobnym Ucelem ob¢as jezdivame i na
menSi regionalni letiSté v republice na po-
zvani od rliznych aeroklubd.

V souCasné dobé se také hodné za-
byvdme pomérné novym nafizenim Ev-
ropského parlamentu a Rady EU ¢islo
376/2014 o hlaSeni udélosti v civilnim le-
tectvi a analyze téchto hlaseni. S touto
normou se ndm hodné zvysila administra-
tivni zatéz a také se zménily nékteré pro-
cesy a postupy, které norma upravuje
a tykaji se ¢innosti UZPLN. Cilem tohoto
narizeni je zavést proaktivnéjsi a empi-
ricky dikladnéji podloZené bezpeénostni
mechanismy zamérené na predchéazeni
vzniku nehod na zékladé analyzy vSech
relevantnich bezpecnostnich informaci,
véetné informaci o uddlostech v civilnim
letectvi. Nafizeni se vztahuje nejen na
UZPLN, ale také na ostatni spolupracujici
slozky, které se nepfimo dcastni vySe-
tfovani nehody. Ackoliv jsme zorganizo-
vali jiz nékolik Skoleni na toto téma, stéale
jsou organizace, které nedodrZuji termin
odeslani oznameni o udalosti. To by mélo
byt doruceno do 72 hodin od udalosti
a zaroven by do 30 dnti méla dana orga-
nizace odeslat zpravu obsahujici jeji vy-
sledky Setfeni. Dokonceni pfiste.

text a foto nwt
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V Gtery 10. kvétna 2016 nastal velky svatek pro fanouSky letectvi. Po jedenacté ho-
diné dopoledni totiZ na Letisti Vaclava Havla Praha pfistal nejvétsi letoun svéta
Antonov An-225 Mrija. Po naloZeni 117 tun téZkého turbogeneratoru z plzeriské fir-
my Brush-Sem uréeného pro hlinikarnu v zapadni Australii odletél pfes Turkmenistan,
Indii a Malajsii do Perthu. text red, foto Andrea Dvoiskova/ULS0

Prahu znovu navstivilo nejvétSi osobni dopravni letadlo svéta Airbus A380. Pristal
vnedéli 1. kvétna 2016 ve 13:30 na draze 12 a $lo o linkovy let spolecnosti Emirates,
kterd letoun nové nasadila na pravidelnou denni linku z Dubaje, kterou dosud obslu-
hoval Boeing B777. text red, foto Andrea Dvoiakova/ULSO

Rok se s rokem seSel a mame tu dalSi kratké povidani o naSich podnikovych Stafe-
tach, které se v nedéli 8. kvétna v 9:00 vydaly na dalSi ro¢nik Volkswagen Maraton
Praha. Trasa vedla jako kazdy rok ze Staroméstského namésti a pokraCovala Pafizskou
ulici k Vltavé, pres KarlGv most a kolem dal$ich pamatek celou Prahou. | tento rok
jsme méli velmi pocetné zastoupeni (6 Stafet, 24 bézcii), ke kterym pfibyl jeden od-
vézlivec, ktery se poprvé v Zivoté rozhodl pro plnou porci kilometr( (J. Sova). Nase
nejrychlej$i Stafeta bézici pod nazvem BLP 1 ve slozeni Mordvek, Nesvadba, Stryk
a Hefmének se umistila na 9. misté z celkového poctu 595 Stafet (Cas 2:45:49). Tim
jsme potvrdili vykony z poslednich let a jiZ potFeti v fadé jsme se umistili v prvni de-
sitce. Za zminku urcité stoji i par slov o zavedeni nového poplatku, ktery musel za-
platit kazdy z bézcd. Neprojedli jsme ho, nepropili jsme ho, ale penize jsme poslali
na dobrou véc, nadaci Dobry Andél, kterd poméha rodindm nemocnych. Mate-li
zajem o podrobné statistiky, pfesné vysledky a upocené fotky znienych tvari, po-
divejte se na nasténku u posilovny v Jenc¢i. Dékuji vSem Gcastnikdim (ndhradnik(im
zvIast) a téSim se na dalSi zavod, kterym je zafijovy Birell Grand Prix Praha 2016.

text Radek Hodag, DPLR/SRPI/OPM, foto archiv béZeckého tymu RLP

Dohoda RLP CR, s. p., a NAEW&C FC

P

Ve stedu 11. kvétna 2016 podepsal v prostorach RLP CR, s. p., generélni feditel
Jan Klas spolu se zastupcem velitele a nacelnikem $tabu NAEW&C FC (NATO
Airborne Early Warning & Command Control Force) Air Commodorem lanem Teaklem
vyznamnou dohodu o spolupraci tykajici se specialnich letounti véasné vystrahy
afizeni AWACS. Hlavnim tikolem téchto strojli je podpora misi NATO ze zakladny v né-
meckém Geilenkirchenu. Kv(li vysokym néklad(im si je zemé NATO nemohou dovolit
poridit samostatné, proto bylo rozhodnuto o provozovani téchto letadel na nadnarodni
Grovni. V roce 2011 se k této komunits pridala také Ceska republika a na palubach
téchto priizkumnych strojli pdsobi i esti vojéci.

NAEW&C Force je mnohonarodnostni samostatna jednotka, kterd v ramci Evropy
zajistuje provoz a veskeré mise letountl oznacenych jako AWACS, tedy letoun( vyba-
venych systémem v€asného varovani a fizeni, které umoZiuje ziskavani informaci's po-
moci vykonného radaru a dalSi elektroniky a poskytuje moznost dohledu, veleni, kon-
troly vzdu$ného prostoru nebo komunikace. Ziskané informace byvaji vyuzivany
k navadéni protivzdu$né obrany na cile a fizeni vojenskych operaci. Samotna letadla
se daji poznat velmi snadno — na zadni ¢asti trupu maji umisténou talifovitou anténu.

RLP CR, s. p., jiZ administrativné uzavielo dohodu s NAEW&C FC v 90. letech.
OvSem vztaZzeno k dneSnimu modernimu vyvoji ohsahovala mnoho zastaralych in-
formaci a postupii, kieré se jiZ dlouhodobé neaplikovaly — napfiklad rezervace pro-
storu CZ1 pies AMC. V dobé vzniku pivodni dohody v evropském regionu jesté ne-
bylo zavedeno tzv. RVSM (Reduced Vertical Separation Minima)a v rozmezi letovych
hladin 290 a 660 se aplikovaly vertikalni rozstupy 2000 ft. Zavedenim RVSM v roce
2002 se mezi FL 290 a FL 410 snizily rozstupy na 1000 ft, nedoSlo vSak zarovei
k tpraveé tohoto parametru v predmétné dohodé s NAEW&C FC a bylo proto nutné
dohodu mezi RLP CR, s. p. a NAEW&C FC aktualizovat.

Plvodnim zamérem Oddéleni postupl LNS bylo preklopit tyto nové postupy do
Letecké informacni prirucky AP, nicméné kvili vysoké odbornosti a specificnosti bylo
nakonec rozhodnuto, Ze se stanou soucasti nové dohody. Pfi spolecné schiizce za-
stupcl OPLNS a NAEW&C FC pred nékolika lety, bylo zaroveri RLP CR, s. p., ujité-
no, Ze letouny AWACGS jsou pro RVSM vybavené, a neni tudiz nutné dodrzovat v letové
hlading 290-410 rozstupy dvojnasobné. Proto se i pro stroje AWACS snizily z pQ-
vodnich 2000 stop smérem dolii i nahoru rozestupy na 1000 stop, coZ je standardni
pro jakykoliv letoun v prostoru RVSM.

Kromé obecné aktualizace dohody usilovalo o dosazeni snizeni rozstupti dlouho-
dobé i ACC Praha. Letouny AWAGS totiz v naprosté vétSiné Iétaji v prostoru CZ1, coz
je oblast nachazejici se piiblizné nad ¢eskym pohofim Sumava. Jednd se o vysoce za-
hustény prostor a kviili ptivodné stanovenym rozstupim bylo vzdy zablokovano pét
letovych hladin, které se musely oblétavat. Navic se nejednalo o kratkodobé lety, dany
letoun se v tomto prostoru zdrZoval tfeba i Sest hodin. Pro ACC Praha tedy tato do-
hoda o dodrZovani standardnich rozstup( 1000 stop znamena velkou tlevu.

Vhodou nové uzavrené dohody pro RLP CR, s. p., je pevné stanoveni postup(i mezi
nasim podnikem, tedy poskytovatelem sluzby, a témi, ktef do prostoru Ceské repub-
liky v ramci misi NATO sméfuji. Ridici letového provozu dostanou dostateéné véas in-
formaci o tom, kdy a jak takovy letoun prileti, jak dlouho zde bude provadét cinnost
a v pfipadé, Ze by vznikla nutnost upravit nékteré parametry letu z naSeho pohledu,
mame funkéni kontakty, které pro tento pipad mtizeme vyuZit. Prostor CZ1 je presné
definovany jak v nové dohodé, tak i ve vSech systémech, v praxi to tedy znamena, Ze
jakmile obdrzime pozadavek, Ze letoun bude do tohoto prostoru sméfovat, Fidici le-
tového provozu si rozsviti na radaru tuto oblast a vzhledem k tomu, Ze presné vi, kde
se letoun bude pohybovat, stanovuje vii¢i nému rozstupy — horizontalni 5 NM a ver-
tikdlni jiz zminovanych 1000 ft. Povinnosti naSeho partnera NAEW&C FC je poskyto-
vat nam fadné a véas plan let AWACS nékolik hodin dopfedu, aby méli fidici letové-
ho provozu dostatek ¢asu se na tuto situaci pfipravit.

Air Commodore lan Teakle na zavér kvétnového setkani s generalnim feditelem Janem
Klasem, pfi jeho? pfileZitosti byla dohoda podepsana, ocenil spoleény zajem obou or-
ganizaci na tom, aby se kvalita spoluprace civilni a vojenskeé slozky jesté zvySila a zaro-
veri vyjadfil potéseni z osobniho setkani se zastupci RLP CR, s. p.

text nwt, Lumir Hovancik, DPLR/SMLNS/OPLNS, hovancik@ans.cz; foto nwt
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Nova webova aplikace HUGIS — uZite€ny nastroj pro specialisty RLP CR, s. p.

Geografické informacni systémy (GIS) stéle vice pronikaji do riiznych sfér lidské ¢innosti a zejména v té profesni se s nimi setkavame
¢im dal castéji. Divodem zvySené obliby jejich vyuZivani je prevazné to, Ze umoziuiji shér a spravu velkého mnoZstvi prostorovych
dat a zaroveri jsou schopny poskytnout nastroje pro jejich grafickou analyzu a prezentaci. KdyZz se v roce 2008 v ramci Oddéleni evi-
dence staveb GIS zavadél, hlavnim cilem bylo zcentralizovat evidenci majetku podniku a naplnit podminky platné legislativy Stavebniho
zakona z hlediska vydavani izemné analytickych podkladii pro Gizemni samospravu. Ackoli se systém od svého zavedeni znacné roz-
rostl, vzhledem ke sloZitému a celkové uzwatelsky neprivétivému prostredl se jeho uzivani zasadné nerozsifilo.

\ navaznosti na provedeny shér pfipominek a po-
Zadavki na rozvoj systému u hlavnich uZivateld,
kterymi jsou spravci inZenyrskych siti, technici, ve-
douci projektii a dal$i specialisté, dostal v tomto
-| roce systém RLPGIS novou, pFivétivéjsi tvar v po-
| dob& webové aplikace s nazvem HUGIS (Highly
-| Useful Geographic Information System). Jak uz
| nazev napovidd, aplikace by se méla stét uZitetnym
_-| nastrojem pro zobrazeni a vyhledavani informaci
| vsystému RLPGIS. HUGIS je napojen na vlastni data
GIS, kterd zobrazuje a vyhledava, jak v mapé, tak v da-
tabazovych hodnotéch a atributech. Je také propo-
|en s dal§imi podn|kovym| systemy jako AFM a TIS Prostredmctwm HUGIS je tak umoznén |edn0duchy a rychly prlstup ke gra-

rozsahu podava aplikace informace o objektech ve vlastnictvi & spravé podniku RLP CR spoleéné se stavebn|m| vykresy podlazi
a mistnosti. Dale poskytuje informace o navigacnich zafizenich a jejich ochrannych pasmech, o inzenyrskych sitich ve vlastnictvi
& spravé RLP CR, s. p., vEetné tras sitf, které podnik nevlastni, ale ke své pottebé vyuzivd. Poskytuje také prehled o pozemcich
v majetku podniku a v neposledni fad& uvadi informace o vétrnych elektrarnéch nachazejicich se na tizemi Ceské republiky, ke kte-
rym se podnik vyjadfuje z hlediska jejich mozné existence.

Vyhodou aplikace je, 7e uZivatelé maji moznost hledat adresy a parcely v ramci celého tGzemi Ceské republiky, fulltextové pro-
hledéavat vlastni data ve vySe zmifiovanych kategoriich, intuitivné vybirat prvky na mapé a zobrazovat jejich popisné Gdaje, tisk-
nout nebo ukladat mapy do formatu pdf ¢i provadét rychla méreni ploch ¢i vzdalenosti. HUGIS umoziiuje také vyhledavani zamést-
nancd, ktefi maji pridélenou kanceldr v ramci objektu
IATCC. U zaméstnance zobrazuje jeho telefonni linku a dal-

§i informace vcetné jeho pracovniho zafazeni. Kromé RLP )

vlastnich dat aplikace poskytuje také pfimé klientské pro- nevigeEnl bl poremy LY
pojeni na Cesky trad zeméméficky a katastralni, kde si
napfiklad uZivatel mize vyhledat dal$i informace o zada-

inZenyrské sité  zékladni mapa

vétmé elektrrmy  katastr

nych pozemcich. Aplikace vyuZiva standardnich webo- ~ veooud POZEMKY
vych technologif, takZe je mozné ji oteviit ve viech we- prisnnr sl - .
bovych prohlize¢ich. Pro tipInost je nutné také zminit, ' %

7e HUGIS svym uZivatelim nenabizi pouze jedno pra- petemanet

covni prostiedi, ale je pro né pfipraveno hned pét te- K w

matick\'/ch modult (obrézekt’: 2). Tyto moduly se na- NAVIGAENT ZARIZENT SiTE

navigaéni zafizeni

zakladni mapa vétrné elektrarny

inZenyrské sité katastr

z8kladnimapa  pozemky RLP

je mezi sebou kombinovat.

Aplikace je koncipovana tak, aby jeji ovladani bylo in-
tuitivni a alespon z ¢asti pfipominala vefejné dostupné
mapové aplikace. Naleznete tu ale i podrobnou napové-
du, ta poskytuje uceleny popis dat a funkci, se kterymi se da v ramci aplikace pracovat. Je uréena pro Siroké spektrum specialistti
RLP, ktefi ke své praci pottebuji vyuzivat kombinaci grafickych a textovych informaci. V pfipadé poZadavku na piistup pro nové-
ho uzivatele kontaktujte pagis@ans.cz, nasledné vam bude zaslan formulaF Zadosti, ktery bude po vypInéni a odsouhlaseni pod-
kladem pro pfidéleni pfislusnych pfistupovych prav. Vlastni odkaz pro pfistup do aplikace naleznete na intranetu v zdloZce Ostatni
aplikace. Doufame tedy, Ze vam nas ,Hugo“ bude plné slouZit a fungovat jako rychly a spolehlivy pomocnik pfi vasi praci.

text Lucie Klemperovd, Oddéleni evidence staveb, klemperova@ans.cz; grafika OES

obr. é. 2 - schéma péti tematickych moduli, které aplikace HUGIS nabizi
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oddélitelné. Oboji je soucasti jediné €in-
nosti.”

Thomas Ruggles Pynchon (*1937),
americky spisovatel prosluly komplex-
nimi, hutnymi romény

,Na svété je uz jen malo mist, kde mi-
Zete byt v tichu. Létani je mozna jed-
nou z méla bast, kde Ize zazit samotu.“
Regina Brett (*1956), americkd Spi-
sovatelka a publicistka

Je prekrasné stoupat mezi plynoucimi
pohofimi oblakii a oblohy. Za mnou
i prede mnou je Biih a ja nemam z ni-
¢eho strach.”

Helen Adams Keller (1880-1968),
americkd spisovatelka, aktivistka a lek-
torka, jako prvni hluchoslepy clovek do-
koncila studium na Harvardoveé uni-
verziteé

,Kdyby bratfi Wrightové nevsadili svo-
je zivoty, nelétali bychom dnes kolem
celého svéta. Svét potrebuje priikop-
niky.”

Felix Baumgartner (*1969), rakousky
parasutista a extrémni sportovec, je
zndm predevsim diky svému ,skoku ze
stratosféry* ze 14. fijna 2012

»Posledni opusténé misto svéta je na
obloze. V prazdnotg, kde nic neZije a nic
neroste a nad ¢im se rozprostira uz jen
vesmir. Clovék se narodil, aby chodil
po ledé nebo po pisku nebo lezl po ho-
rach nebo se plavil po mofich. Ale mél
|6tat? Kazdopadné ale 16ta. A zjistit, jak
létat, bylo posledni velké lidské do-
brodruzstvi.”

Frederick Forsyth (*1938), britsky spi-
sovatel a novindr, autor svétovych po-
litickych bestsellert

Pripravila nwt

Vyrocnl zprava Rizeni letového provozu Ceské republiky za rok 2015

fujicimi k zakaznik(im, statni spraveé ¢i dal$im spolupracujicim partnertim.

budoucnost v inovacich

Cisty, avsak do detailu promysleny design odrazeum zménu loga a celé korporatni identity naSeho podniku, je hlavni tematic-
kou linii, v Je]|mz duchu se ponese vyroéni zprava RLP CR,s.p., za rok 2015 Graﬂcky styl pr|p0m|na premenu CI prerod na-

nichZ stavi. Proto je i ve vyro¢ni zprdvé ukdzana moznost porovnanl minulosti s pfitomnosti a snaha 0 zaméreni se na budouci
ocekavani a vyzvy. Heslem ,Minulost v tradici, budoucnost v inovacich“ se snazime poukézat na trvaly proces zvySovani kva-
lity nasich sluzeb a zaroven vyzdvihnout profesionalitu nasich zaméstnanci i ur€itou hrdost na spolecnost, ve které pracuje-
me. | text a graficky styl takového dokumentu, jako je vyroéni zpravy podniku, jsou vyznamnymi nositeli téchto hodnot smé-

Vyrogni zprédva RLP CR za lofisky rok v &eském i anglickém jazyce bude vydéna na konci mésice ¢ervna. Oddéleni USMP/VV
ji piblizné ve stejné dobé jako vZzdy pfipravi k distribuci na jednotlivé Gtvary podniku, v obou jazykovych verzich ji dale umis-
time ke stazeni v elektronické podobé na podnikovy intranet a webovou prezentaci. text red, grafika MDE Advertising a. s.

V&ichni, kdo jste ho znali, vénujte mu tichou vzpominku.

Dne 13. kvétna 2016 nas néhle opustil pan Ing. Jan Kotas v nedoZitych 72 letech. Patfil mezi generaci absolventi Ziliny z konce Sedesatych let, na
kterou méli zasadni vliv tehdy rehabilitovani vale&ni piloti. V RLP byl zaméstnan po dobu 15 let, od roku 1984 pisobil ve funkci vedouciho Letecké
informagni sluzby. Krom& zmingné kariéry u nadeho podniku, péisobil i na Letisti Praha, CSA, SLI (pozdéji UCL), Fischer Air v oblasti leteckého provo-
zu civilniho letectvi. Byl hluboce véfici, miloval pfirodu, zviasté pak okoli TelGe, kde mél svoji povéstnou maringotku a velice rad rybafil. /
Lenka Pacesovd a Alexandra Mrzenovd |
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"% FOTOGRAFICKE OKENKO Z HISTORIE RLP.

Letové poplatky a systé

prehledovy radar RL-41 na letisti Praha-Ruzyné

Rychle reagovat, rychle a spravné se rozhodovat a mit velkou davku prostorové predstavivosti — tohle vSe po-
tfebuje kazdy fidici letového provozu ke své praci kdekoliv na svété. DalSi véci, kterou ale také fidici potiebuije,
je kvalitni a spolehlivy radar. Kvalita a spolehlivost radarové informace ma vyznamny vliv na kvalitu poskyto-
vané sluzby fizeni letového provozu. Pomérné vysoky pocet mezinarodnich letist v Ceskoslovensku a potteba
kvalitniho prehledového radaru pro sluzby fizeni stéla u vyvoje takového radaru v Tesle Pardubice, v Ustavu pro
vyzkum radiotechniky v Opo€inku. Pfehledovy radar RL-41 byl civilni modifikaci vojenského letiStniho radaru
RL-4 ve frekvencnim pasmu S (2,7 az 2,9 GHz) s Cetnosti obnovy polohy cilil ¢tyfi sekundy a s analogovym
zpracovanim signalu.

Prvni prototyp radaru RL-41, byl nainstalovan na letiSti v Praze-Ruzyni v roce 1975, kde se na stanovisti
APP Praha stal ndhradou za jiz dosluhujici radar RL-2D. Tento prototyp byl v Praze uvadén do provozniho vyu-
Ziti po vyfeSeni nékolika prvotnich technickych probléma. Nésledné v roce 1980 byl prototyp nahrazen vyrob-
kem ze sériové vyroby Tesly Pardubice. Jednim z hlavnich problémii radaru byl v zavislosti na dennii roéni dobé
vyskyt klamnych cil( (andélicka) v malé vzdalenosti od stanovisté radaru. V rozmezi let 1977 az 1981 byl radar
RL-41 nainstalovan postupné na letiStich Bratislava-Ivanka, Brno-Tufany, Ostrava-MoSnov, KoSice, Poprad-Tatry,
Slia¢ a na tovarnim leti§ti Vodochody. Pardubické radary RL-41 se tak staly zakladnim néstrojem pro poskyto-
vani letovych provoznich sluzeb na viech mezinarodnich i vnitrostatnich letitich v Ceskoslovensku. Vyjimkou
byla letisté Karlovy Vary, Hole$ov, Lugenec, Zilina a Piestany, kde byly nainstalovany malé radary typu OPRL-4
s dosahem jen 50 km.

Maximalni dosah radaru RL-41 byl 200 km (108NM), zobrazeni a vzdalenostni znacky byly v kilometrech.
Anténa radaru se otoCila patnactkrat za minutu, a tak radar splfioval pozadavky predpisu L10/I na obnovu ra-
darové informace pro provadéni radarového priblizeni SRE-PPI. Detekce cile byla zaru¢ena u letadla velikosti
L200 pfiblizné do vzdalenosti 80 km, u L410 do 150 km a u letadla IL14 v maximalnim rozsahu 200 km. Radar
RL-41 nemél digitalizaci signdlu, zobrazeni bylo analogové, v redlném Case.

Radar RL-41 byl vyvinut s planovanou Zivotnosti 15 let nepfetrZitého provozu. Je proto skvélou vizitkou vyrob-
ce a stejné tak i nasich podnikovych technikil, Ze radar na letisti v Ostravé byl vyfazen z provozu po 27 letech,
radar na letisti v Popradu, uvedeny do rfadného provozu v roce 1981, je provozné vyuzivan dodnes. Na radaru
RL-41 se ucila zdkladGim radarového vektorovani celd jedna generace fidicich na priblizovacich stanovistich fize-
ni letového provozu v Ceské i Slovenské republice, a proto md tento radar v naSem vzpominni na historii po-
skytovani letovych provoznich sluzeb v Ceské i Slovenské republice své misto.

Po radaru RL-41 pfiSla na pocatku devadesatych let nova generace radardi s digitalizaci signalu, které umoz-
fiuje pfenos radarovych dat na velkou vzdalenost a dnes jiz zcela bézné multiradarové zpracovani. Ve vyvojovém
avyrobnim programu TESLA Pardubice
byl radar s oznacenim RL-64, instalo-
vany ale jiz jen na letiStich v Brné
~ aKoSicich. Po fadé let atlumu ¢eského

| radarového programu pfi$la na trh
pardubicka firma ELDIS s radarem
RL-2000, v soucasné dobg je tento sys-
tém v provoznim uzivani na fadé letist
Dalného vychodu a Afriky, ale také
v Ostravé a v Brné. RL-41 v Praze vy-
stfidaly francouzské radary nejprve
TA10MTD a kone¢né i v soutasnosti
pouzivany STAR2000.

text J. Vlasak, jarviasak@gmail.com,

s technickou podporou Ivana Uhlire;
dernobilé foto archiv Standy Cerného,

barevné foto archiv Ivana Uhlife

detail antény radaru na letisti Poprad-Tatry

Letové poplatky jako hlavni zdroj financovani po-
skytovatelii LNS.
Kli¢ovou ¢innosti a hlavnim poslanim RLP CR, s. p.,
je poskytovani letovych navigacnich sluzeb svym
zakaznik{im, provozovatel(im letadel, mezi néz se fadi
jak nejvétsi svétovi giganti mezi leteckymi spolec-
nostmi, jako jsou Lufthansa nebo Emirates, tak i na-
pfiklad soukromi majitelé letound v oblasti vSe-
obecného letectvi. Nikoho proto zfejmé neprekvapi,
Ze hlavnim pilifem financovani chodu podnikii po-
skytujicich letové navigaéni sluzby v ramci evrop-
ského prostoru jsou poplatky, uloZené pfijemctim po-
skytnutych sluzeb. Tyto poplatky v pfipadé RLP CR
generuji aZ 95 % vynosi, pficemZ je evropskou
a narodni legislativou pfesné uréena moznost pouzi-
ti téchto zdrojii, od pokryti osobnich nakladi podni-
ku aZ po investice do dalSiho rozvoje ATM systémii.
Ceskd republika je jiz od roku 1996 &lenem Evropské
organizace pro bezpecnost civilniho letectvi Euro-
control a zéroveri v uvedeném roce pfistoupila k tzv.
Mnohostranné imluvé o letovych poplatcich. Jako na
subjekt prava ¢lenského statu Evropské Unie se pro
oblast zpoplatnéni sluzeb na RLP CR, s. p., také plng
vztahuje platnd unijni legislativa v ramci Single
European Sky. Jedna se o dvé klicova Provadéci na-
fizeni Komise EU —ramec je popsan ¢. 390/2013, kte-
rym se stanovuje systém sledovani vykonnosti LNS
(tzv. Performance Scheme), pravidla pro zpoplatnéni
sluzeb pak eSi ¢. 391/2013, kterym se stanovi spo-

Zarok a piil v kokpitu dopravniho
letadla? Spinény sen...

0 pilotovani krdsnych velkych létajicich strojl sni ne-
jeden kluk, ba i dévce. Ale véfte nebo ne, neni to nic,
co by se nedalo splnit. | bez predchozich leteckych
zkusenosti miiZete nastoupit do vycviku a zhruba za
piil druhého roku usednout v kokpitu dopravniho le-
tadla. A protoZe zajem o piloty stale trva i ze strany
aerolinii, usporadalo vycvikové stredisko Czech Avia-
tion Training Centre (CATC) dal$i, v pofadi jiZ tfeti
Career Day pro zajemce o kariéru dopravniho pilota.

NedéIni odpoledne 22. kvétna 2016 patfilo setkani
adept( tohoto ndrocného, lec krasného povolani s témi,
kdo uz maiji v zapisniku néjakou tu hodinu zapsanou.
Do sidla CATC na prazském letisti v Ruzyni se ten den
pfislo podivat na 130 navstévnikd, z nichz bezmala
stovku tvofili vazni zajemci o pilotni vycvik. Méli jedi-
necnou pfileZitost setkat se s piloty a instruktory vy-
cviku, absolventy i studenty MPL vycviku, s leteckymi
|ékafi a zastupci leteckych spolecnosti. Mohli se jich
vyptat na vSechno, co potfebuji o vycviku nebo o po-
volani dopravniho pilota védét.

V Gvodu programu, kterym provazeli moderatofi
Anna Polanecka a Jan Tiima, oba piloti dopravnich le-
tadel B737 spolecnosti Travel Service, zaznély pred-
nasky s prezentaci instruktord vycviku. Marek Vinar,
Vedouci vycviku v CATC a soucasné instruktor a exa-
minator B737, nabidl ticastniktim pfehled moZnosti,
jak se stat dopravnim pilotem, a sam predstavil prv-
ni z nich - Airline Cadet Pilot Programme (ACPP).
CATC jej koncipuje jako integrovany nebo modulo-
vy vycvik a jeho ¢asova narocnost zpravidla dovo-
luje budoucim pilotiim zarovei studovat aneho pra-
covat. Integrovany ACPP je vSak potfeba (spésné
dokongit do 36 mésicti od zapoceti vycviku. Po ziska-
ni licence nemad Cerstvy absolvent rezervované misto
u konkrétniho dopravce, zato ma moznost uchazet se
0 praci prakticky u kterékoliv letecké spolecnosti.

Naproti tomu stoji vycvik Multi-Crew Pilot Licence
(MPL), o kterém pohovofil Jan Janik, feditel CATC
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lecny systém poplatkl za LNS (tzn. Charging Scheme).
Z uvedeného plyne, Zze na tomto zakladé musi byt letové
poplatky, jinak fe¢eno ceny za poskytované letové navi-
gacni sluzby, transparentné stanoveny v ramci Planu
vykonnosti. Ten je sestavovany na nérodni Grovni a od
roku 2015 predkladany v ramci funkénich blok vzdus-
ného prostoru v Evropé, v naSem pfipadé tedy FAB CE
a schvéleny nérodnim regulétorem (v CR je jim UCL)
a Evropskou Komisi. Ceny za sluzby jsou také vzdy radné
projednany s komunitou uzivateld sluzeb, nejddleZitéjsi
konzultace s uZivateli sluzeb probihaji na celoevropské
Grovni na platformé tzv. RozSifeného vyboru pro letové
poplatky Eurocontrol za (¢asti zastupcti organizaci za-
stupujici prava dopravc — jako je napfiklad IATA — i z&-
stupcti Evropské Komise.

Hlavnim principem zpoplatnéni letovych navigaénich
sluZeb obecné je rovny pfistup ke viem odbérateliim
sluzeb, tzv. princip nediskriminace. RLP CR, s. p., tak
nikdy nemuize — na rozdil od napriklad provozovateli le-
tist, ktefi systémem dlev poplatk(i na nové zavadéné lin-
ky aktivné stimuluji zdjem novych dopravct — uplatrio-
vat letové poplatky v rozdilné vysi, at uz by se jednalo
o jednotlivé uzivatele sluzeb (napfiklad preferencni saz-
by pro narodniho leteckého dopravce), nebo kategorie
zékaznikl (napfiklad ,velkd“ leteckd doprava vs. vée-
obecné letectvi, nebo zajmové léténi). DalSim zajima-
vym obecnym rysem zpoplatnéni LNS v evropském pro-
storu, tedy zejména z pravniho hlediska, je neexistence
dvoustrannych smluv mezi poskytovatelem a pfijemcem

a zéarover instruktor a examinator A320. Aktualné je
MPL vycvik postaven na miru leteckym spoleénostem
Ceské aerolinie a Travel Service, budouci piloti se tedy
v MPL programu cvici pravé pro tyto aerolinky, tj. pod-
le jejich provoznich a provozné-letovych pravidel. Je
tfeba pocitat s tim, Ze studium v MPL programu je prace
na plny Gvazek a se zaméstnanim i studiem na vysoké
Skole se neslucuje. Béhem 18—20 mésici absolvuji adep-
ti licence pilota vicepilotnich letadel nejprve ATPL teorii
a leteckou anglictinu. Prakticky vycvik pak zahrnuije 1é-
tani na jedno i vicemotorovém pistovém letounu (véetné
|étani podle pfistrojt), létani v letovych trenazérech
s praktickou aplikaci princip MCC (Multi-Crew Co-
operation), JOC (Jet Orientation Course), Type Rating
(typovy vycvik na letoun B737 nebo A320) a Base
Training s dvandcti vzlety a pfistanimi se skute¢nymi le-
tadly uvedenych typd. Studenti MPL nastupuji do vy-
cviku s tim, Ze po spéSném dokonceni zaGnou létat pro
jednu z vySe uvedenych eskych leteckych spolecnosti.
Viyevik MPL je zavrSen tzv. Line trainingem u té které
aerolinky s garantovanym naletem 500 hodin. Viyslednym
produktem je tedy pilot s kvalifikaci fidit dopravni leta-
dlo v roli prvniho diistojnika a zaroven se zakladni praxi
na daném typu letounu, coZ mu ve srovnani s AGPP vy-
cvikem vyrazng rozSifuje redlné moznosti uplatnéni na
trhu prace dopravnich pilot.

NeZ vSak tohle vSechno probéhne, je potieba uspét ve
vybérovém fizeni, mezi piloty znamém jako Screening.
Podminkou Gcasti ve Screeningu je dosazené minimalné
stfedoSkolské vzdélani s maturitou, znalost anglictiny ales-
pofi na arovni B2 (podle Spolecného evropského referen-
¢niho ramce pro jazyky), trestni beziihonnost a sloZeni
registraéniho poplatku. Doporuceny vék uchazect je
21-35 let. Screening trva nékolik dnil a sklddé se z pre-
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sluzby — funguije tzv. princip konkludentniho jednani.
RLP CR, s. p., tedy neuzavird smlouvy s jednotlivymi
odbérateli LNS, proces poskytnuti sluzby za dplatu fun-
guje na principu automatického poskytnuti sluzby vstu-
pem letounu do oblasti poskytnuti LNS, FIR Praha nebo
oblasti zpoplatnéni pfiblizovacich a letiStnich sluzeb na

m financovani poskytovani letovych navigaénich sluZeb v RLP CR, s. p.

fizenych letiStich, a to zejména podanim letového planu.
Ukolem SFIN/LP je pfijemce sluzby identifikovat a za-
jistit proces vedouci k ispéSnému pfijeti platby za tyto
sluzby. Dokonceni v piistim ¢isle zpravodae.
text a grafika Milan Vanécéek,

DPERFIN/SFIN/LP, vanecek@ans.cz

Nejvétsi zakaznici — odbératelé letovych navigaénich sluzeb Rizeni letového provozu Ceské republiky

Graf vpravo zobrazuje pomérné
rozloZeni nejvétsich zakaznikd slu-
7eb poskytovanych Rizenim le-
tového provozu Ceské republiky,
tedy leteckych spole¢nosti a pro-
vozovatell letadel obecné, za oba
druhy poskytovanych sluzeb. Uda-
je jsou za obdobi prvniho Ctvrtle-
ti tohoto roku kumulativné od za-
Catku roku az do konce brezna
2016. Polovina objemu poskyt-
nutych sluzeb je sméfovanak de-
seti nejvyznamnéjSim zakaznikim,
z nichz vilbec nejvétsi podil ukra-
juje s 8,2 % némecky dopravce
Lufthansa. Zbyvajicich 50 % obje-
mu poskytnutych sluZeb je pak
rozdéleno mezi vSechny ostatni
odbératele sluzeb.
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3,9%

\_ CESKE AEROLINIE
3,8%
QATAR AIRWAYS
ETIHAD AIRWAYS 3.7%
3,1%

EASYJETAIRLIN
3,1%

zkouSeni z anglického jazyka (pisemny test a Gstni poho-
vor), psychologického profilu osobnosti (pisemné testy,
pohovor atymova spoluprace), testu Compass Basic (ové-
feni predpokladd pilotnich dovednosti) a letu na simu-
l&toru, pfi némZ se posuzuje schopnost multitaskingu (fe-
Seni vice dkoll sou¢asné), zvladani stresu, pamét a dalsi
dovednosti. V posledni fézi absolvuje uchaze¢ pohovor
s vybérovou komisi za (icasti zastupc leteckych spoleg-
nosti. Usp&sni absolventi Screeningu podstoupi zdravot-
ni prohlidku, aby ziskali osvédceni Medical Certificate

Class 1. V fijnu 2016 pak nastoupi do vycviku, po jehoZ
absolvovani obléknou v kvétnu 2018 uniformu a zaénou
pro danou spolecnost létat jako first officer.

MPL Screening je v Czech Aviation Training Centre
planovan na druhou polovinu ¢ervna, pfihlasky do
Screeningu je mozné poddavat nejpozdéji do 6. ¢ervna
fizeni ziskate na www.catc.cz nebo emailem na adrese
mpl@catc.cz. text Petra Biache, CATC, biache@cafc.cz

foto CATC

N/~

7%
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Nikdo nechce byt dvojka aneb zavodnici z cykllstlckeho tymu RLP opet na startu

V/ sobotu 23. dubna 2016 se uskutecnil v Berouné orientacni zavod dvojic s nezvykle vysokou (c¢asti zavodnikil z pod- E
nikového RLP Bike teamu. VIPrahly Bajkonur, legenddrni pétihodinovka, se letos vratila ,Ke Stice“ do Berouna, a tak
na startu nemohli chybét skoro mistni Jakub Hocek a Filip Dvorak. To vyhecovalo k pfihlaSeni mne a Rudu Brozka, a je-
likoZ nazev tymu ,RLP Bike team |* si pfivlastnili kluci, zvolili jsme podobné ,RLP bike team A“. Nikdo prece nechce
byt dvojka. Dalimi astniky z Fad zaméstnancé byl Miro Cech, ktery jel ve dvojici s Hanou Kunzfeldovou a Viktor |
Slavik ve dvojici se Zderikem Sedlackem. Ostatnim ¢lenGim Bike teamu, s jejichZ Gcasti se tak néjak automaticky po-
Citalo, zabranila ve startu at uz nepfizniva predpovéd pocasi, lenost, rymicka, nedostatecny trénink, pretrénovanost, Ci
rlizné rodinné povinnosti.

Na ti¢astniky ¢ekalo tficet kontrol rozmisténych na vychod a jih od Berouna. Kontroly, jak uZ je u zavod( pofddanych
VIPrahlakama zvykem, byly povétSinou na zajimavych mistech, mnohdy s prekrasnymi vyhledy tfeba na Berounku,
Karl$tejn nebo na lom Amerika. Kazda z kontrol byla ochodnocena péti body a na ziskani co nejvétSiho mnozstvi kon-
trol méla dvojice pét hodin. PFi prekroceni tohoto limitu nasledoval trest v podobé penalizace — prvnich deset minut
nad limit jeden bod za kazdou minutu, kazda dal$i minuta nad ¢asovy limit znamenala minus dva body.

Zavod navzdory predpovédi provazelo piijemné pocasi, oéekavany dést prisel az po dojezdu vétSiny dvojic. Pres roz
dilné strategie doséhly obé dvojice RLP Bike teamu podobnych vysledkii. Bike team A skongil se 78 body (17 kontrol,
minus 7 bod{i penalizace) celkové na 25. misté, Bike team | na 27. misté s 75 body (15 sebranych kontrol). Ve své ka-
tegorii MM (muz-muz) skongilo ,acko" na 11. misté z 25 startujicich dvojic, ,jednicky” byly ve své kategorii MM+ (muz-
muzZ, soucet véki zavodnikii nad 80 let) na 9. misté z 18 dvojic. Viktor Slavik skon¢il se svym partdkem celkové na
krasném 14. misté (19 kontrol, 5. misto kategorii MM+). Miro Cech s partackou objeli 9 kontrol a skongili stodruzi.

Pokud vas tato reportéz zaujala a fikate si, Ze byste chtéli néco podobného také zkusit, neni nic jednodussiho! Podivejte
se na stranky serialu zavod MTBO http://shocartliga.cz/, jisté si tam svilj zdvod najdete! A pokud nejsou zavody pro
vas, pridejte se k Bike teamu tfeba jen na nékterou z vyjizdék, které v priibéhu roku poradame. Vice informaci nalez-
nete na strance nasSeho cyklistického tymu http:/info.ans.cz/ruzne/biketeam. Honza Mejdr, DPRO/ATMS/LTS/TCOM,

foto archiv RLP Bike tymu

KKC Stuttgart 2016 — fothalu a me2|koleg|aln|ho druzem nem mkdy dost'

Viynikajici kazdorocni sportovni a spolecenské vykony zajistily naSemu fotbalovému druzstvu fidicich po-
zvani, které se neodmitd, a to konkrétné na aprilovy turnaj v malém fotbale pofadany naSimi némeckymi
kolegy. Cest to byla o to vétsi, ponévadz jsme byli v devatendctileté historii turnaje prvnim tymem, ktery
pochézi z nenémecky mluvici zemé. Expedice na zdpad Némecka Citala jeden sedmimistny viiz americké
provenience, jednu profesionalni fidicku/fidici, Sest skvéle trénovanych borci, nékolik vyukovych (nejen)
fotbalovych dvd a nezbytné zasoby na dlouhou cestu. Letmo jsme si cestou oprasili zakladni taktické va-
rianty malého fotbalu (hrélo se klasicky 4+1), jako cil jsme si pak stanovili finlni umisténi nékde upros-
tred tfinacti¢lenného startovniho pole (zisk medaile by byl vniman jako nedcta k tradiénim Gcastnikiim,
na chvostu jsme pak nechtgli byt z ddvodu mozné ztraty renomé).

Konecné nastal den D (Cili sobota), pfedchozi uvitaci party jsme pojali zodpovédné, tudiz az na nejme-
novaného hrace Robina Saffina jsme byli na turnaj skvéle pfipraveni. Atmosféra hraciho dne byla bajec-
nd, nedoSlo k zadnym zranénim ¢i Sarvatkam a cil jsme splnili na vybornou — i diky aktivnimu zapojeni
naSich dvou skvélych divek jsme skondili na predem planovaném osmém misté. Bonbonkem na nasem
fotbalovém dortu byl pak zisk trofeje pro tym s nejlepSi obranou, za cely hraci den jsme obdrZeli pouze
jeden gol, a tak jsme cil dokonce predcili! Udélali jsme natolik pozitivni dojem, ze se uvazovalo 0 uspo-
fadani pfistiho ro€niku turnaje v Praze, ale nakonec bylo usneseno, Ze pfisti — jubilejni dvacéty — rocnik
usporada Mekka némeckého fotbalu, tedy Mnichov. Za naSi organizacni ochotu nam bylo ovSem jesté na
misté prislibeno, Ze nas pozvani do Bavorska nemine, a tak miizeme za rok zacilit na umisténi vy$si nezli
to leto$ni. Velké diky rozhodné patfi na§im némeckym kolegiim/kamarddiim za skvélou organizaci celého vikendu a nezbyva nez zvolat — sportu zdar, fotbalu (bez Pelty) zviasté!

text Jakub Vilhelm, APP-TWR, foto KKC Stuttgart

Po delSi odmlce se v tomto Cisle zpravodaje opét vracime k rubrice, ve které uve-
fejiiujeme netradicni fotografie, které ukofistili naSi zaméstnanci na svych vylet-
nich a dovolenkovych toulkach. Tentokrét se, mili étendfi, mlZete podivat, jak vy-
pada nepalské letisté Dolpa. Nachézi se ve vySce 2 499 metr(i nad morem a disponuje
jednou drahou 06/24 se §térkovym povrchem dlouhou 450 metr(i. Autorem snim-
ku i nasledujiciho povidani je Vladimir Pfihoda z 0ddéleni letového ovérovani.

Jako kazdy rok jsme vybrali cestu s minimem turistd, za dva tydny jsme potkali
jediného britského botanika. Minimalistické vyprava ¢tyr sahibd, tfi nosi¢t a viid-
ce — kuchare do zapadniho Nepalu pod zapadni sténou Daulaghiri, ktera celou
cestu zlistala v mracich, do zemé ndboZenstvi Bon. Prespévali jsme prevazné v do-
méacnostech, v jednoduchych lodZich, v letnich chatdch pastevci yakil na vyso-
kohorskych pastvinach (i jako squattefi) a pod zasnézenymi sedly ve stanech. Pres
nékolik sedel jsme dosli k jezeru Phokosundo ve vySce 3800 m, jehoZ barvé jsem
do navstévy nevéfil. Mosty se nékdy rozpadaly, pomohly stromy, i jsme brodili le-
dovcovou vodu. Zadny velky piibéh jsme si tentokrat neodnesli diky jazykové ba-
riéfe lokalnich nareci, pohyb neglobalizovanou kulturni krajinou byl opét dostatec-
ny zazitek. Zpét jsme odletéli se spole¢nosti Goma, provozujici dvé Cessny Caravan
a dvé L 410 UVP-E20. Mam hriizu z letdl po Nepélu, ale ,silniéni“ doprava neni
o nic lep$i a nakonec cesty necesty od sesuvil po ledovce také stoji za to. Pro zchét-
ralost vékem jsem uz s takovymi vypravami skonil, ale postupné zjistuji, Ze mi
takové zdzitky zacinaji chybét.”

kanceldr letecké spolecnosti v odbavovaci hale



