Cisto 172  KVETEN

STRIP 2016

PORINIKOVY ZPRAVODAJ RIZENI LEVOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, $. P.

RiDICIi VEZ PRAHA

foto Jan Mikyna/DPRO/ATMS/LTS/CADIN

2 GV
57 S
gz N7 3
. PR Ql‘
; 5 2 N
- = \‘\
= e o N h,\
B ;& G AN
P 2 - ot o Y
SR\ = 2 S S e
¢ Y = NG
a 3 N !2 X ¢ N
/ e (i TN
o 7 & S %
/ £ pu -
m‘” A My
( <l
o
2 s .
s
35

n- v\ﬂ—-




Pracovni vyroCi

V mésici kvétnu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Jifi Bérta,

Instruktor na stanovistich Il
DPRO/SONS/ACC/IFR
Zdenék Nohava, Ing.,
naméstek feditele divize pro SMLNS,
DPLR/SMLNS/S 15 let
Vit Novozamsky, Ing.,

vedouci fidici letového provozu I,
DRSL/SLRL/LKTB-LPS

Zdenék Zaruba,

vedouci fidici letového provozu I,
DRSL/SLRL/LKMT-LPS

15 let

15 let

15 let

Statistiky provozu

Ivana Vlasékova,
samostatny odborny referent,
DPRO/ATMS/S
Katefina Blahova,
samostatny odborny referent specialista,
DPERFIN/SFIN/LP 25 let
Redakce viem jubilantim
srdecné blahopreje!

ELDP 2015 k vyzvednuti

Ve mzdové ¢tarné jsou k dispozici Evi-
denéni listy dichodového pojisténi za
rok 2015. Je nutné, aby se zaméstnan-
ci nejpozdéji do 30. 6. 2016 dostavili
k jeho podpisu a k prevzeti kopie pro
osobni potiebu. Zaméstnankyné mzdové
Uctarny jsou k dispozici v pracovni dny

20 let

od 7:30 do 11:00 hodin a od 12:30 do
14:00 hodin, popfipadé po predchozi te-
lefonické dohodé s pracovnicemi MU.
Mzdova G€tarna se nachazi v administra-
tivni ¢asti objektu IATCC Jenec, 2. n. p.,
dvere Cislo 102 a 103. DPERFIN

Pozvanka

Na stfedu 7. zati 2016 pripravuje Rizeni
letového provozu po roce opét jedno-
denni zajezd pro byvalé podnikové za-
méstnance RLP CR, s. p., v diichodu.
Tentokrat nabizime vSem evidovanym

Data pro niZe zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou pfebirdna z oficidlnich statistickych ddaji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha

zajemcim navstévu statniho zamku Kyn-
Zvart, jehoz déjiny sahaji az do druhé po-
loviny 16. stoleti. Nachéazi se na samém
Upati Garokrasného a rozlehlého Slavkov-
ského lesa v tésné blizkosti Marianskych
Lazni. Zajemci si mohou vybrat ze dvou
okruhli — zdmecké interiéry nebo mu-
zeum a kabinet kuriozit. Obéd a poseze-
ni je zajiSténo v Restaurantu Metternich,
navrat do Prahy pfedpokladame kolem
18:30. Zavaznou prihlasku je potfeba do-
ru¢it nejpozdéji do 1. srpna 2016 na ad-
resu: Rizeni letového provozu CR, s. p.,
divize persondlni a financni/PS, Navigacni
787,252 61 Jene€. Pfipadné dotazy vam
zodpovi pani Marie Prazakova na telefo-
nu 220 373 239, faxu 220 372 066 nebo
e-mailu prazakova@ans.cz.  DPERFIN

brezen 2015/2016
Pohyby na regiondlnich letiitich
BREZEN 2015/2016

3 144 3633

| 667

| 215

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vzlety a pristani letadel, ktera obvykle neopousti

celkem narist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. (TR/TMA daného letisté a provadéji opakovanou
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 Cinnost na nebo nad RWY. Ipravidla se jedna
9 075 10 090 o vycvikové lety po letiStnim okruhu, piipadné
11,2 ndovik postupd IFR piblent.
Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 2015 2016
52 424 57 355 2.4 | 889@.3)  20608p13) 153p03) 161 (1.3) 0,00
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Meteorologie nam pozveda hlavu a zrak k obloze

V dnesnim dokongeni rozhovoru s Janem Kraémarem se opét vénujeme letecké meteorologii, konkrétné jeviim, které mohou negativné ovlivnit bez-
petnost letecké dopravy. Zabrousime i do osobni historie tohoto odbornika na potasi a zjistime, proé a jak se vibec k meteorologii dostal, a také
co si mysli o fenoménu zvaném globalni oteplovani.

Jaky dalsi meteorologicky jev ovliviiuje

leteckou dopravu a jeji bezpeénost?
Hned po vétru je druhym nejddleZitgjSim
faktorem dohlednost, v kombinaci s vySkou
zakladny oblacnosti, pfipadné padajicimi
srazkami a dalSimi jevy omezujicimi do-
hlednost. Obvykle se podminky zhorSuiji se
zvySujici se vlhkosti vzduchu, pfipadné
s vyskytem prachovych ¢i srazkovych ¢as-
tic v ovzdusi. Udaj o dohlednosti, presnéji
drahové dohlednosti je dileZity predevsim
pro piloty, ktefi potfebuiji pfistat i za zhor-
Senych, v extrému az nulovych podminek
viditelnosti. Limity RVR pro pfistania vzle-
ty za nizké dohlednosti jsou vzdy uréeny
priinikem téchto faktord — vybavenosti le-
tiSté navigacemi, svétly apod., moznosti le-
tadla a vycvikem pilota. DileZita je i vySka
zakladny oblacnosti urCujici moznost vi-
zualniho kontaktu s pfistavaci drahou.

Pro kazdy pfipad musi byt k dispozici

zalozni letiSté, v pipadé Prahy to byva Brno,
Drazdany a dalSi. Dohlednost mohou také
ovliviiovat riizné klimatické zakonitosti —
diky konfiguraci terénu se napfiklad mlhové
inverzni situace obvykle nevyskytuji na
celém tzemi Ceské republiky soucasné;
pokud je mlha v Cechach, nebyva na Mo-
ravé a naopak.
Ktery jev je podle vas pro leteckou do-
Mezi faktory, které negativné ovlivriuji pro-
vedeni letu, patfi ve volné atmosfére na-
mraza, turbulence, na letistich pak srazky,
boutky, snih a led. Silné deStové srazky
znamenaji riziko zhorSenych brzdnych
(€ink{ a vzniku aquaplaningu pfi pristani,
navic pfi silném boc¢nim vétru hrozi vyjeti
letadla z drahy. Snéhova nebo ledova po-
kryvka na draze zase mnohdy dokaze ome-
zit provoz nebo dokonce vyradit letisté
z provozu. Takové situace jsme zazivali na
prazském letisti do roku 2008, tehdy se na-
koupila nova a vykonnéjsi technika pro tiklid
RWY. Na snéhové kalamity jsou Iépe pfi-
pravena a vybavena letiSté severskych zemi
nezZ napfiklad ta stfedomorska.

Zasadni nebezpedi pro leteckou dopravu
predstavuje bourkova oblaénost. Bourky
pfinaseji kombinaci mnoha nebezpeénych
faktor@i. Pfi zemi byvaji doprovézeny sil-
nym narazovym vétrem, blesky, vyrazné
zhorSenou dohlednosti a nizkou zakladnou
oblagnosti, vypadavanim silnych srazek.
Bourkovy oblak kumulonimbus je charak-
teristicky vyraznymi vertikalnimi pohyby
zpUsobujicimi nebezpecnou turbulenci,
a vyskytem silné ndmrazy. Silné vystupné
proudy v boufce mohou dosahovat rych-
losti az 80 km/hod. a nést velké kroupy.
Dost éasto maji cestujici v letadle obavy
Z bleski...

Blesky nejsou pro pasazéry v letadle, po-
dobné jako v auté, bezprostfedné nebez-
pecné, protoZe jsou chranéni na principu
Faradayovy klece, kdy se elektricky naboj
nachazi pouze na povrchu vodice a uvnitf
néj uz neptisobi zadné elektrické pole.

Ov3em elektronika, mechanika a hydraulika
letadla mohou byt pfi tideru blesku zasadné
poskozeny. V leteckych predpisech je pro-
to nafizeno bourkdm se vyhybat a dopo-
rucuje se je obletét ve vzdalenosti nejméné
10 ndmornich mil. Prolétdvat nebo podié-
tavat bourky je zakazano, jelikoZ zde hrozi
nebezpeci sestupnych proudi, kterym
fikame mikrobursty.

Jakym zpiisobem se mohou piloti dozvé-
dét aktualni meteorologickou situaci na
trati?

Piloti dostavaji nejprve predletovou infor-
maci, tzv. meteobriefing, kde maji k dispozi-
ci aktudlni pocasi, tj. zpravy METAR, pfi-
padné zvlaStni zpravy SPECI vydavané pfi
vyznacné zmeéné pocasi, letiStni pfedpové-
di TAF pro leti§té vzletu, trat, cilové i zaloz-
niletiSté, vystrahy, informace SIGMET, ma-
py vyznacného pocasi, vySkového vétru
a teploty, a druZicové a radarové snimky.
Piloti maji moZnost ziskat informace i v pri-
béhu samotného letu pomoci digitalni ko-
munikace mezi letadlem a zemi napfiklad
s vyuzitim systému ACARS nebo dotazem
na fidiciho letového provozu.

Informace SIGMET tykajici se vyskytu
nebo oCekdvaného vyskytu urenych ne-
bezpecnych meteorologickych jevii na tra-
ti jsou pilotovi za letu predavany téz for-
mou radiotelefonniho spojeni na sektorech.
Mezi takové jevy patitropicka cyklona, sil-
naturbulence a ndmraza, horska vina, pra-
chovd a pise€na vichfice, vulkanicky popel
a bourky, které predstavuiji zvy$ené riziko
z dilvodu Getnosti, organizovanosti nebo
obtizné pozorovatelnosti — mohou byt za-
stiené zakalem Gi pror{stajici vrstevnatou
oblaénosti. Kazdé komer¢ni letadlo je na-
vic standardné vybaveno palubnim rada-
rem a pilot tak mlZe zachytit informaci
darového paprsku vak ¢asto neziska tipiny
prehled. Naopak fidici letového provozu
mék dispozici v zobrazeni provozni situace
také pozemni meteoradar, ukazujici celkové
rozloZeni vyznacné oblacnosti, na jejimz za-

Mezi dalsi sledované meteorologické prv-
ky patfi i teplota a vihkost ve formé teplo-
ty rosného bodu. Vlysoké teploty jiz v mo-
derni dobé obvykle nehraji vyznamnou roli
pro omezeni starti letadel.

Zasadni je pro letovy provoz znalost ak-
tudlniho tlaku vzduchu — predevsim tlaku
QNH redukovaného na hladinu mofe pomo-
ci standardni atmosféry ICAO. Ten je zakla-
dem pro nastaveni vyskoméru ukazujiciho
v nizkych vrstvach nadmorskeé vysky leta-
dla. Tlak je méFen na letisti a pfedavan pilo-
tlim prostfednictvim fidicich nebo vysilani
ATIS. Mimo TMA vétSich letist, kde nenf
k dispozici aktualné méreny tlak, se pou-
nota pro cely FIR, tzv. regionalni tiak QNH.
Miuvite o meteorologii velmi pékné, co
vds na ni nejvice pritahuje?

Mé zajimala tato véda od mladi, stal jsem

[ Z

se nadSencem uz ve 12 letech pfi Cteni rub-
riky 0 pozorovani a pfedpovédi pocasi v ¢a-
sopise ABC, ktera s trochou nadsazky roz-
hodla o volbé mého budouciho povolani.
Po $kole jsem v roce 1988 nastoupil do
Ceského hydrometeorologického dstavu,
kde jsem pusobil aZz do roku 2002 na
Observatofi Libu$ v Praze 4. V roce 1989
se zde ménil stary meteorologicky radar
MRL-2 za novéjsi typ MRL-5. Jednalo se
0 stroje sovétské vyroby, mordiné zasta-
ralé iz pfi instalaci, méfeni se provadélo
rucné, zakreslovanim odraz(i fixem na ob-
razovku jednou za hodinu. KdyZ se po roce
1989 otevrely hranice a zacaly byt dostupné
moderni technologie, ve spolupraci s ma-
darskymi kolegy jsme pfistoupili k auto-
matizaci méfeni. V letech 1994-1996 byla
postavena nova meteoradarova stanice
Skalky na stfedni Moravé, jako zaklad pIné
automatické sits. Po jednanich CHMU s ar-
madou byla nalezena kota Praha v tehdej-
§im vojenském prostoru Brdy, kde byl kon-
cem roku 1999 zprovoznén novy radar jako
optimalni nahrada nepfilis vhodného histo-
rického radarového stanovisté Praha-Libus.
Obé nova stanovisté funguji i po loriské
vyméné radar{l jako narodni meteorolo-
gickd radiolokacni sit CZRAD a pokryvaji
celé izemi CR pro civilnii vojenské potFeby.
Plvodni rezim digitalnich méfeni's interva-
lem 15, pozdéji 10 minut a se ¢tyfminuto-
vym zpozdénim dodavky dat nevyhovoval
potfebam Rizenf letového provozu. Po fadé
jednani a studii se podafilo najit technicky
kompromis, aby nebylo nutné pofizovat
dalSi meteoradary. Od 1. ledna 2003 jsem
nastoupil k RLP s (ikolem zprovoznit pro-
gramovy systém METRAD pro rychlejsi
teorologickych dat ziskavanych z CHMU.
Vlysledkem je soucasny stav aktualizace
meteoradarové situace po péti minutach
s maximalné jednominutovym zpozdénim.
Na meteorologii mé fascinuje rozmani-
tost a nevypocitatelnost projevi atmosfé-
ry. Neni nad osobni zkuSenost, kdy meteo-
rolog Seredné zmokne tam, kde prece prset
viibec nemélo nebo se na zékladé vlastni
predpovédi vyda na podzimni vylet do hor
zavyhledy a skonGiv mize par desitek met-
ri pod inverzi. Nesrovnatelna je pak od-
povédnost leteckého meteorologa pfi pred-
povédi, kdy chybna interpretace vyvoje
meteorologické situace ¢i dlivéra v ne-
presnou modelovou predpovéd miize mit
zavazné nasledky. Navic meteorolog v pro-
vozu bohuzel nema pravo nevydat pred-
poveéd prosté proto, Ze si neni jist, neho
kdyz riizné predpovédni modely ukazuji
rozporuplny vyvoj.
Jakych projektii se v RLP v rimei letecké
meteorologie licastnite?
Jako metodicky administrator zpracova-
telského systému METRAD a letitnich po-
zorovacich systém{ AWOS spolupracuji
hlavné s techniky a metodickymi pracov-
niky. Diléim zplisobem se spolupodilim také

na technickém monitoringu, zobrazovani
informacnich dat a podle potfeby na dal-
Sich projektech, bavi mne hledani elegant-
nich technickych feSeni. Uzce spolupracuji
s CHMU, nyni napfiklad na piipravé pre-
misténi TWR Ostrava, kde je umistén po-
zorovaci systém AWOS a prepojeni mu-
sime zajistit v noci v éasovém rozsahu Sesti
hodin. Hlavnim dkolem je v€asna a spo-
lehliva dodévka meteorologickych dat pro
jednotlivé zobrazovaci systémy pro LIS,
(IBS, AisView) a systémy pro fidici letové-
ho provozu (Waldo, IDP, Eurocat, budouci
Neopteryx). Nelze opomenout také meto-
dickou a konzultaCni Cinnost v doméné
MET, kterou jsem prevzal po RNDr. Evé
Schoberové.
Jaky mate nazor na globalni oteplovani?
Jednd se o dosti kontroverzni téma. Do
sedmdesatych let 20. stoleti bylo popular-
ni spiSe globalni ochlazeni, tedy postupny
prichod malé doby ledové. Pak v osmde-
satych létech vypuklo globalni otepleni,
které se v naSem stoleti transformovalo ve
vSezahrnujici pojem klimatické zmény.
K tomu vyvoji nézorii fikavali panové do-
centi na katedre meteorologie: ,,Za 300 let
posedime, zhodnotime.“ Klima je charak-
terizovano 30, 50 i viceletymi priméry,
tézko proto fikat, Ze napfiklad letoSni
extrém je dikazem klimatické zmény. Kli-
matické modely jsou zaloZeny na podob-
nych rovnicich jako béZné meteorologické,
u nichz aspésnost predpovédi konéi na pfi-
blizné 14 dnech. Vhodnym ladénim para-
metri klimatického modelu miiZzeme ziskat
znacné rozdilné scénére vyvoje budoucich
desetileti. Zatimco meteorolog je konfron-
tovan s vysledky své prace béhem nékoli-
ka dni, byznys klimatickych predpovédi je
Obecné je jisté spravné Setfit prirodni
zdroje, neplytvat energii a neznecistovat
Zivotni prostredi. Nezapomernime ale, Ze
lidstvo stdle hospodafi jen se zanedba-
telnym zlomkem energie asi o deset fadl
niz8im, neZ pfichazi do atmosféry od
Slunce. Jsme tak schopni plsobit na kli-
ma opravdu jen velmi lokélné. Kysli¢nik
uhli¢ity neni nebezpecna Skodlivina, ale
docela prfirozend soucast zemské at-
mosféry podIéhajici samoregulacnim me-
chanismim, které dosud neumime do-
statecné popsat. Obycejna vodni para
aoblacnost se na sklenikovém efektu po-
dileji vyraznéji neZ CO, — natésti proti ni
zatim za drahé penize nebojujeme. A jen
doufejme, Ze se pfedpovédi zeslabeni slu-
necniho cyklu s naslednym ochlazovanim
nesplni, abychom pak nedostavali ev-
ropské dotace na spalovéani uhli a posi-
lovani sklenikového efektu, ktery by nas
ochranil pfed zmrznutim! Ale to jiZ jen
v Zertu —zachovejme si prosim zdravy ro-
zum ve stinu ,nového klimatického nabo-
Zenstvi“ a byznysu s nim spojeného, které
se jednoznacné staly fenomény dneSni
doby. text nwt
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Stalo se ji7 milou tradici, 7e se | zaméstnanci Rizeni letového pro-

vozu Ceské republiky pravidelné pfipojuji k celonarodni vefejné
" shirce Ligy proti rakoviné Praha. Leto3ni 20. rognik sbirky nese
~ hlavni téma ,rakovina prsu u Zen a u muz(“ a probéhne ve stre-
du 11. kvétna 2016. V lofiském roce bylo vyjime¢né mozné sbir-
ku prodlouzit na dva dny a poskytnout tak zaméstnanctim vétsi
moznosti, jak se zi¢astnit, ovSem letos je opét vypsan jen jeden
jediny den. Zaznamenejte si proto stiedu 11. kvétna peclivé do
svych kalendari a diard. LetoSni kvitek mésicku lékarského bude
mit stuzku zbarvenou do riiZzova a bude mozné si ho zakoupit za
prispévek v hodnoté minimalné 20 K¢. S potéSenim musime kon-
statovat, Ze v minulych letech spousta nasich koleg(i a kolegyn prispéla daleko vétsi
¢astkou a my doufame, Ze i letos ve shirkovém vaku pfibude suma daleko vy$Si, nez
bude Cinit vysledna hodnota prodanych kyticek. Organizace shirky pro zaméstnan-
ce v ramci naeho podniku se ujaly opét naSe milé kolegyné. Kyticku si budete moci
zakoupit v administrativni budové IATCC v kanceléfi €. 4.106 (vedle pokladny)
u Hanky Masopustové z SFIN/CO, v provozni budové pak v kancelafi 2.740 v se-
kretariatu SONS u Veroniky Stolarové. Pro zaméstnance Utvaru Letecké Skoly a ob-
chodu nabizime moznost objednat si kyticky telefonicky dopfedu u Hanky Maso-
pustové, linka ¢. 4091 a predani v objektu LO s poStou nebo donaSku kyticek do
Vlyukového centra v Jengi.

Predem srdecné dékujeme stalym darciim i tém, ktefi se ke shirce pfipoji letos po-
prvé. V lofiském roce se podarilo celorepublikové nashromézdit vice nez 18 milion(i
korun, coz je dostatecny dlikaz toho, Ze poméhat méa smysl! red

0bjektiv

Ve étvrtek 21. dubna 2016 se v ramci Dne GispéSnych manaZert a firem konalo slav-
nostni vyhlaSeni vysledk( soutéZe Manazer roku 2015 v krasnych prostoréch Palace
Zofin v Praze. Letodnim mottem se stalo heslo , Prestiz-inspirace-tispgch®.
Hodnotitelska komise vybrala na konci biezna celkem sedmdeséat manazerd, kte-
fi postoupili mezi finalisty 23. roCniku soutéze. Pfedseda predstavenstva a gene-
ralni Feditel strojirenské spole¢nosti Motor Jikov Group Miroslav Dvordk a jedna-
telka a vykonna feditelka vyrobce sanitarni techniky Alca Plast Radka Prokopova
se nakonec stali vitézi soutéZe, zlaty odznak jim predal prezident Ceské republiky
Milo$ Zeman. Zaroveii byla vyhldSena desitka nejlepSich manazerd, jimz prisel po-
gratulovat i predseda vlady Bohuslav Sobotka a pfi této pfileZitosti ocenil vyznam
manazerd pro ¢eskou ekonomiku a spolecnost vilbec. Do Zebficku TOP 10 byli
kromé generalniho feditele Rizeni letového provozu CR Jana Klase vybrani pred-
seda predstavenstva ATAS elektromotory Nachod Otto Danék, feditel Rehabilitacniho
stavu Kladruby Josef Hendrych, feditelka a jednatelka LD Seating Jitka Hurabova,
predsedkyné predstavenstva Zemédélského druzstva VSestary Monika Nebeska,
generalni feditel a prokurista VUTS Liberec Miroslav Vaclavik, predseda predsta-
venstva Kovodruzstva Strdzov Vaclav Valter a generalni feditel CEZ Distribuce
Richard Vidligka. Triadvacaty ro&nik soutéze poradaly Svaz priimyslu a dopravy CR,
Konfederace zaméstnavatelskych a podnikatelskych svazti CR a Ceska manaZerska
asociace, kterd je soucasné jejim realizatorem. Hlavnim cilem je vyhledat a zvidi-
telnit $pickové manaZery (véetnd zahrani¢nich) plisobici minimélné tFi roky v CR
a ocenit jejich osobni pfinos k vykonnosti firem a ekonomiky. Od roku 1993 pro-
$lo soutéZi 1300 finalistl a titulem Manazer — ManaZerka roku bylo ocenéno jiz pét-
apadesat osobnosti. text red, foto Ceskd manaZerskd asociace

g 4 roVvOZ
iz letového PIOVOZY Rizent [etoveho B
s i I 0 il

1278 Ceské republiKy -]

Letove
sluzb,

€ provoznj
y

ATM systémy
Letecks 3101,

Letec,
"
slusby  MOrMagn;

| v leto$nim roce se zastupci naseho podniku ze Sekce personalni uc¢astnili né-
kolika veletrhii pracovnich pFileZitosti. Ty jsou pofadané nevladni neziskovou
studentskou organizaci IAESTE CR (The International Association for the Exchange
of Students for Technical Experience), jejimZ cilem je podporovat zvySovani
trovné odbornych a jazykovych znalosti studentii a absolventii. Nasi zastupci si
tak v bieznu a dubnu zajeli do Zapadoceské univerzity v Plzni na Fakultu elek-
trotechnickou, na Ceské vysoké uteni technické v Praze na Fakultu elektrotech-
nickou a také na Vysoké uceni technické v Brné.

Jak takovy den probiha? Na téchto veletrzich ndm organizatofi vzdy pfipravi kla-
sicky stanek s jiz natiSténym logem a nazvem naSeho podniku na ¢elo konstrukce.
NaSim tkolem je nachystat vSechny propagacni materidly uréené pro pfipadné zajem-
ce, ob&as s sebou vozime i mensi LCD displej, na kterém bézi profilové video pod-
niku nebo na$ naborovy klip. Obycejné se prvni navstévnici objevuji kolem devaté
hodiny dopoledni a vétSina z nich ndm také za¢ina hned pokladat dotazy tykajici se
pozic, které nabizime. V minulych letech byla naSe prezentace zamérena prede-
v$im na nabor fidicich letového provozu, letos jsme se vénovali naboru specia-
listi technickych systémii. Vzhledem k tomu, Ze jsme aktivng tuto informaci zve-
fejnili na naSich webovych profilech i na socialnich sitich a dokonce jsme online
sdileli informace o tom, jak to na naSem stanku pravé vypada, naprostd vétSina
navstévniki za ndmi $la cilené s dotazy a zdjmem pravé o pozici technika. Nékteri
ale zcela presné nevédéli, co takova pozice obndsi, jelikoZ neni tak znama jako tre-
ba pozice Fidiciho. Proto jsme museli ob¢as podrobnéji vysvétlovat naplii prace ta-
kového zaméstnance a ne vzdy jsme se setkali s pochopenim ze strany studentt.
NEktefi se totiz domnivali, Ze jde 0 ,,0byCejného serviséka“ a na to pfeci nemusi stu-
dovat vysokou Skolu. ZaleZi totiZ velmi na tom, jaké zaméreni vysokoSkolSti studenti
vyhledavaji. Jsou ti, ktefi se chtéji zabyvat hlavné vyvojem a chtéji néco dokézat na
poli védy nebo techniky. Ta druhé skupina je spiSe zaméfena na praxi, tito studenti
chtéji naopak pfimo do provozu a pracovat se systémy, a to jsou pro nas vhodni
kandidati na pozici technika — nejlépe z oboru telekomunikace, radarovych infor-
macnich a radionavigacnich systémd.

Za jeden veletrzni den se na naSem stanku vystfida asi 70-80 studentd, ktefi se
0 ndmi inzerované pracovni pozice zajimaji. Néktefi z nich se poté pfihlasi do vy-
psaného vybérového fizeni. S tim souvisi i novinka, kterou jsme kvli veletrhiim za-
vedli, a to je dotaznik. Pfimo na stanku nabizime zajemcm moZznost vyplnit par
informaci o sobé a jejich znalostech z oboru telekomunikace, radiokomunikace a na-
vigace. Z téchto dotaznik( pak mizeme vytvaret jednoduchou databézi lidi, kterd ob-
sahuje pro nas dtilezité informace a mize nam toho & onoho zajemce pozdgji pfi-
pomenout a nasledné ho oslovit.

Na leto$nim stanku byli studentim k dispozici opét odbornici pfimo z podniku, aby
mohli zodpovidat specifi¢téjsi dotazy cilené na konkrétni technické informace tyka-
jici se dané profese. Se studenty tak komunikoval Pavel Podzemsky, vedouci stie-
diska RIS; Petr Safranek, vedouci oddéleni telekomunikaci; Libor Skoda, namés-
tek Feditele divize pro sekci ATM systémii nebo Jakub Hocek, zastupce vedouciho
strediska NAVCOM. Ugast téchto kvalifikovanych zaméstnanci jednoznatné prispiva
ke kvalitni prezentaci celého podniku a Sifeni jeho dobrého jména mezi verejnost.
Timto bychom jim proto chtéli za jejich spolupraci na veletrzich podékovat.

Hlavni pfinos veletrhii spatfujeme predev§im v moZnosti osobniho kontaktu
s pfipadnymi uchazeéi o praci v Rizeni letového provozu Ceské republiky. Vzdy
se totiZ dotazy a pfipadné nejasnosti vysvétluji lépe v rdmci osobniho setkani nez
pfi jiné formé komunikace. DalSi akce, které se budeme (castnit, nas ¢eka jiz ve
dnech 20.—22. 5. 2016 pod ndzvem Flying for People. Je to historicky prvni udalost
v Ceské republice kombinujici setkani leteckych osobnosti, zastupcil firem a uni-
verzit na jednom misté s doprovodnym programem v podobé cyklu pfednasek osob-
nosti, vystav historické i nastupujici letecké techniky a unikétnich fotografi.

text a foto nwt a Dusan Ingeli/DPERFIN/SPER/RLZ, ingeli@ans.cz
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Sponzorské aktivity Rizeni letového provozu CR, s. p., vroce 2015

V roce 2015 rozdélil podnik v ramei své sponzorskeé Ginnosti ¢astku ve vySi 5 442 000 K¢. Za loiisky rok jsme obdrZeli celkem
osmdesat Zadosti o sponzorsky dar, vyhovéli devétaSedesati z nich a stihli jsme usporadat celkem tfi sponzorska fizeni.

Nejvy$Si sponzorsky prispévek v oblasti charitativni, humanitarni a socialni obdrZela Nadace Charty 77 (celkem 800 000 K&).
Tato suma byla rozdélena mezi 27 mentalné nebo zdravotné handicapovanych déti i dospélych, ktefi si diky nasi finanéni podpo-
f'e mohli pofidit specialni pomiicky, vybaveni nebo upraveny automobil, popfipadé zajistit specialni rehabilitaci. Nadace Charty 77
je nasim dlouhodobym a vyznamnym partnerem, o setkani sponzorskych partnerti nadace jsme informovali v bfeznovém ¢isle
Stripu. Diky spolupraci s Nadaci Leontinka a Pobytovym rehabilitaénim a rekvalifikacnim stfediskem pro nevidomé Dédina
jsme opé&t mohli pomoci d&tem a dospélym se zrakovym postiZenim. Své misto ve sponzorském programu RLP CR, s. p., maji
také organizace, které pracuji s osobami s mentalnim postizenim, autismem nebo s riiznymi vyvojovymi poruchami. V roce 2015
jsme podpofili napfiklad ohecné prospésné spolecnosti Vitej, Autistik, spolek Villa Vallila, ktery provozuje komunitni dim
v Cerveném Ujezdé, Specidlni zakladni $kolu Rooseveltova nebo obecné prospésnou spoleénost Boriivka, jejiZ projekt , Pracuji,
tedy jsem* poskytuje intenzivni pracovné-tréninkovy program lidem se zdravotnim postizenim, vrozenymi vadami nebo po dra-
zech, a snaZi se je navratit do pracovniho rezimu. Prostfednictvim spoluprace s organizaci Clovék v tisni jsme pfispéli mimo-
fadnou ¢astkou ve vySi 400 000 K& na pomoc po ni¢éivém zemétreseni v Nepalu v dubnu lofiského roku.

DalSi oblasti, ve které se aktivné angazujeme, je Skolstvi a péce o mladeZ — na tu pfipadd 30 % z celkového sponzorského roz-
poétu. V roce 2015 jsme pomohli atletickému oddilu Stiela Zebrak vystavét nové doskoGisté pro skok vysoky, Letecké ama-
térské asociaci Ceské republiky v pFipravé mladych pilotti pro soutZni ultralehké tani, Zakladni $kole v Chyni zakoupit nové
pocitace do ucebny vypocetni techniky a mnoha dal§im sportovnim a umélecky zaméfenym organizacim.

V/ oblasti kultury pokracovala nase spoluprace s dlouhodobym partnerem, kterym je Narodni divadlo. Poslednim podpofenym
projektem je Sestnéctidilng dokumentarni miniserial Ceské televize o historické budové divadla s nazvem ,,Narodni divadlo
jak jej neznate*, ktery se vysild od 21. 4. po 20. hodiné Zivé na CT Art &i na webu Ceské televize prostrednictvim i-vysilani. K dlou-
hodobym partnerim patfi i Prazska komorni filharmonie nebo Nadacni fond Festival komorni hudby, ktery pravidelné na prelomu
gervna a Eervence porada Festival komorni hudby v Ceském Krumlové. Letos se bude konat ji# 30. ro&nik této kulturni udélosti.

Pomyslny kruh sponzorskych aktivit uzavird oblast zdravotnictvi, kde jsme v roce 2015 podpofili napfiklad Nemocnici na Frantisku
a pomohli ji modernizovat vybaveni operacnich sald, dale VSeohecnou fakultni nemocnici v Praze a proces zavedeni nového po-
stupu pro zkvalitnéni diagnostiky dédi¢nych metabolickych poruch, Kliniku diabetologie prazského IKEM a jeji dlouholety vyzkum
|éCby cukrovky. V neposledni fadé to byla i Thomayerova nemocnice v Praze, které jsme v lofiském roce prispéli na nakup specia-
lizovanych vySetiovacich IGZek pro Pediatrickou kliniku a na modernizaci monitorovaciho systému zaméfeného na déti ohrozené

_— akutnimi epileptickymi zachvaty a epileptickymi pady na Oddgleni
détské neurologie. Jako podékovéni pozval na zatatku brezna fe-
ditel nemocnice doc. MUDr. Zdenék Bene$, CSc., vyznamné part-
nery na kratké neformalni setkani do nemocnicni kavarny. Setkani
se zOCastnili zastupci prazského magistratu a méstskych ¢asti
Praha 4 a 12, déle zastupci obce Priihonice, Nadace CEZ, Nadace
NaSe dité, zastoupen byl i na$ podnik a také soukromé spolec-
nosti Dietrich Klima, Caleum nebo VS-EKOPRAG. Uvodni slova
pana feditele ,, VSem z vds patri velké podékovani a moc si vasich
prispévkii vaZime, “ vystihuji, jak je kazda finan¢ni pomoc i pro
takovéto instituce zdsadni a dlileZitd. Jeho podékovdni patfii vSem
zaméstnanc(im Rizen letového provozu CR.

text Ludmila Havrankova, USMP/VV, havrankova@ans.cz;
foto archiv Thomayerovy nemocnice

Predstavujeme nové vozidlo Follow Me — Skoda Yeti Outdoor 2.0 TDI 4x4

Nejnoveéjsim prirtistkem do podnikové floti-
ly aut Follow Me, jejichZ funkce je zavadét le-
tadlo na urcené misto a tim urychlovat pro-
voz po ploSe a zajitovat jeho bezpecnost, je
vozidlo Skoda Yeti Outdoor s motorem 2.0
TDI 4x4. Kromé standardni vybavy je vozid- .
lo vybaveno nezavislym pfidavnym topenim, ‘
které jeho uZivatelé velmi ocefuji pfedevsim
v zimé, jelikoZ udrZuje vozidlo vyhFété, i kdyz
neni nastartovany motor. Ve vozidlech jsou
k dispozici vysilacky pro komunikaci s TWR,
na stieSe jsou nainstalovany oranzové LED
zableskové majaky s moznosti nastaveni zo-
brazované informace na panelu FOLLOW
ME/SLOW/STOP. Déle je stfecha vybavena
namontovanym odpovidacem, stejnym jako maji na palubé letadla, z divodu viditelnosti na pojezdovém radaru jak fidicich na vézi,
tak i na pojezdovém radaru, ktery je nové v kazdém vozidle (viz Strip €. 4/2016). Ro¢né najedou fidici odbavovaci plochy s kaz-
dym vozidlem pfiblizné 30 tisic km a primérna spotfeba je do 10 litr{i nafty na 100 km. Do podnikové flotily dale patfi Follow Me
vozidlo typu Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4, které RLP CR, s. p., uZivé od roku 2012. To mé nyni najeto néco mélo pres 100 000 km.
Z kraje roku 2015 obdrZelo oddéleni SMC také dv& nové Skody Yeti Outdoor 2.0 TDI 4x4, kterd maji v soutasné dobé na tacho-
metru pfiblizné 30 000 km. U téchto dvou novych vozidel probéhla i vyména majaki za nové, modernéji s LED technologii, které
maji vy$$i Gginnost a jsou i isporn&jsi. Dvé Skody Yeti Outdoor tak nahradily dosluhuijici automobily Hyundai Tucson 2.0 CRDi
4x4, se kterymi Fidici odbavovaci plochy jezdili od roku 2007 — tato vozidla opoustéla flotilu RLP se skoro 200 000 najetymi kilo-
metry. Na letiti Ruzyné méd podnik v sougasnosti tfi aktivni vozy Follow Me, véechny tfi jsou typu Skoda Yeti. V pfipadé poruchy
a nutnosti odvozu nékterého z nich do servisu, Sekd v Jenéi v zazemi autoprovozu RLP jesté zalozni vozidlo Follow Me Skoda
Octavia, které se vyuziva po dobu opravy. Na konci roku 2015 éekala vSechny vozy Follow Me zména designu, a to z dlivodu zmé-
ny loga RLP. Redesign probghl v relativné krétkém &ase, jeliko? véechna vozidla maji na originalinim laku nalepenu flii.

text a foto Jan Verner, DPRO/SPLS/SMC
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»Pokud se kdekoli na svété dostanes
do problémd, letadlo nad tebou tak leda
proleti a shodi ti hromadu kvétin. He-
likoptéra pfistane a zachrani ti Zivot.“
Igor Ivanovic Sikorskij (1889-1972),
letecky konstruktér a prikopnik letec-
tvi; jako prvni navrhl a postavil ¢tyr-
motorovy letoun

,Létani zménilo nase predstavy o nasi
planeté. Ted' ji vidime z vesmiru jako
celek, takze dokonce i ty nejvzdalené;-
§i narody jsou vlastné naSimi souse-
dy. Zménilo také nase vnimani ¢asu.
Kdyz miizete obkrouzit svét rychlosti
tisic mil v hodiné, jak byste mohli to-
lerovat néci zpozdéni na dohodnuté
schilzce? Ze vSeho nejvic ale Iétani
zménilo naSe chapani fyzitna. Nas
osobni prostor, v némz Zijeme, je na-
jednou pruzny a rychle se pfizplso-
buje. KdyZ budu chtit, miiZu si dat od-
poledni ¢aj v Bombaji. Moje télo uz
neni omezené vlastni slabosti; mize
sviStét napfi¢ prostorem.*

Diane Ackerman (*1948), americkd
spisovatelka a basnirka,

,Divod, pro¢ ptaci dokazou létat a my
ne, je ten, Ze oni maji dokonalou viru.
Mit viru znamena mit kfidla.”

Sir James Matthew Barrie (1860—
—1937), skotsky novindr, spisovatel
a dramatik

,Letadla vnimam podobné jako tfeba
ohen. TakZe samoziejmé uzndvam, ze
oheri dokéze napachat pfiSerné Sko-
dy. Ale myslim, Ze je pro lidstvo do-
bre, Ze kdysi nékdo objevil, jak rozdé-
lat ohen, a Ze jsme se ho naudili
vyuZzivat tisici riiznymi zpisoby.”

Orville Wright v obdobi 2. svéetové val-
ky (1871-1948), spolu se svym bra-
trem Wilburem sestavil prvni letadlo

16781 neZ vzduch (tzv. Wright Flyer)

,C0 to vlastné znamena ucit se état?
Abych byl presny, znamené to nelétat
Spatné. Naucit se byt pilotem zname-
na naucit se nelétat pfiliS pomalu, ne-
zatacet bez zrychleni, nekfizit fizeni.
Nedélat tohle a nedélat tamto. Piloto-
vani je sama negace."

Henri Mignet (1893-1965), francouz-
sky letec a konstruktér, tvirce letadla
s motocyklovym dvoutaktnim moto-
rem Aubier-Dunne 500 cm3 zvaného
Nebeskd Blecha

tvrdi, Ze prstence kolem Saturnu jsou
kompletné sloZeny ze zavazadel poz-
tracenych aeroliniemi.”

Mark Russell (*1932), americky po-
liticky satirik a komik

Pripravila nwt
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Tomis ve funkci TPC, vievo Lubos Tomek ve
funkei TEL ‘ Michal Tomis po odchodu od RLP
CR piisobil ve vyznaénych funkeich u spoleé-
nosti FISCHER a TRAVEL SERVICE, Lubo$
Tomek je své profesi fidiciho APP/TWR Praha
vérny dosud.

R S .
V pfedchozich dvou éislech Stripu jsme vzpominali, jak vypadala stanovisté ACC a APP Praha po prestéhovani ze
starého na nové letisté. Zbyva tedy jeSté TWR Praha.

Stéhovani stanovisté TWR do technického bloku bylo v roce 1972 z technickych diivodil nutno provést v nékoli-
ka krocich. Jednim z problémii byl ovlddaci panel svételného zabezpecovaciho zafizeni letisté, ktery byl umistén na
nové TWR a propojen s novym energetickym velinem letiSté, ktery byl vybudovan v pfizemi nového objektu tech-
nického bloku. Paralelni ovlddani ze staré TWR i z nové TWR mozné nebylo. Od letnich mésici roku 1972 byla z téch-
to dlivodil obsazovana zvlastni sluzba na nové TWR, kde mél fidici za povinnost ovladat svétla drahovych i pfibli-
Zovacich svételnych soustav nejen podle pozadavkii TWR na starém letiSti odkud se letovy provoz na letisti Fidil, ale
musel také monitorovat kmitocet TWR a reagovat na poZadavky posadek k regulaci svitivosti navadéci fady nebo
drahy. Svétla vSech pojezdovych drah na letisti byla rozsvicena technikem z energetického velinu pfi zapadu slun-
ce a svitila celou noc aZ do rana. V listopadu 1972 byl kone¢né zahdjen provoz celého stanovisté TWR na objektu
technického bloku na novém ruzyriském letisti.

Na stanovisti byly obsazovany funkce fidiciho TWR, jeho asistenta (funkce byla kumulovana s fizenim mobilnich
prostfedki po provozni ploSe leti§té), fidiciho GROUND a pracovisté pro evidenci parkovani letadel na odbavovaci
ploSe. Toto posledni pracovisté bylo obsazovano pracovnikem fidicich odbavovaci plochy. Mimo tfi Fidicich praco-
vi§t (TEC, TPC a GND) bylo na véZi obsazovano pracovisté vedouciho smény a pracovi§té APLP a ATIS. Vedouci
smény TWR, mimo vykon vlastni funkce, kontroloval i vykon sluzby stanovist ARO a Fidicich odbavovaci plochy.
A aby toho nebylo malo, provadél jesté osobné pravidelné kontroly stavu vzletovych pfistavacich drah véetné mére-
ni brzdného G¢inku a vydavani podkladi pro SNOWTAM. V priibéhu zimniho obdobi, kdy se v diisledku pocasi ¢as-
to ménily podminky na dréze, jej proto sména TWR
vidéla velmi sporadicky. VV obdobi zahajeni provozu
nové TWR Praha v roce 1972 byly provozné vyuzivany
zejména drahy 25/07 (dnedni 24/06) a 31/13 (dnedni
30/12), drahy 26/08 a 22/04 byly pfevazné vyuzivany
pro provoz mensich letadel. Vyhodou RWY 22 byla
jeji Sirka (60 m) a efektivni vyuZitelnost pro letadla
sméfujici po pfistani na odbavovaci plochu (OP) JIH,
8 nebo naopak vyuZzitelnost této drahy pro letadla smé-
fujici ze starého ruzyriského letisté na vzlet. Nevy-
hodou pro Fidiciho nové TWR byl fakt, Ze diky beto-
.. novému jadru budovy TB (vCetné vnitfniho prostoru
&l TWR), na prah drahy 22 ze svého pracovisté viibec
% nevidgl. Tady asi zapogaly Gvahy a sny fidicich o ,ku-

okoli letiSté. ProtoZe tehdy jeSté neexistovaly jasové monitory pro denni vyuZiti, byl monitor zastinén plechovym
krytem, ktery umozrioval fidicimu sklonénému k tubusu rozeznat radarovy obrazek.

V/y$ka nového stanovité na stfeSe technického bloku byla priblizné 45 metr{ nad zemi. PFi nizkych pasech pfizem-
ni mlhy se tak stavalo, Ze Fidici letadla v kritickych polohach na provozni ploSe nevidél a nemohl kontrolovat, zda pi-
lot dodrZel vydané letové povoleni, zejména zastaveni na vyckavacim stanovisti pfed vstupem na drahu, nebo na-
opak jeji opusténi po pristani. Nedostate&ny whied z TWR mél podil i na vzniku nékolika incidentd. Resenim byla
instalace pojezdového radaru. Jeho anténa, umisténa na stfeSe TWR pod radarovym krytem, se otacela rychlosti 60
otacek za minutu a umozniovala tak velmi rychlou obnovu informace. Pojezdovy radar poskytoval fidicim prehled
o0 vSech pohybech letadel i mobilnich prostfedkii na provozni ploSe letisté bez ohledu na pocasi. Pojezdovy radar
firmy THOMSON CSF s oznaGenim ASTRE1 byl v Praze Ruzyni nainstalovan a uveden do provozu v roce 1980. Je
také dilezité zminit, Ze radar ASTRET byl na letisti v Praze-Ruzyni po letistich v PafiZi a Berlinu teprve tfetim insta-
lovanym pojezdovym radarem vyrobce THOMSON CSF na svété. text Jaroslav Vlasak, jarvlasak@gmail.com;

foto archiv Stanislava Cerného a Miroslava Hrbka
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Proces Airport CD

PraZské letiSté v Ruzyni (PRG) je nejvyznamnéjsi letiSté
v Ceské republice a s priblizng 125 000 pohyby v roce
2015 se umistilo na 34. misté v Evropé. Diky vyznam-
nym zlepSenim, zahrnujicim jak tranzitni, tak i vefejnou
infrastrukturu, se zvySil pocet cestujicich mezi roky 1995
a 2015 ze tfech na dvandct milion(.

V roce 2008 byl zahajen projekt Airport CDM (Airport
Collaborative Decision Making neboli koncept spole¢-
ného rozhodovani), ktery vedlo LetiSté Praha ve spo-
lupréci se spolecnosti Menzies Aviation (Czech), s.r. 0.,
dodavatelem sluzeb pozemniho odbaveni (handlingo-
wych sluzeb), Ceskymi aeroliniemi a Rizenim letového
provozu. Hlavnim cilem tohoto projektu se staly Etyfi
principy, o jejichZ zlepSeni se v ramei A-CDM usilo-
valo, a to spoletné rozhodovani, sdileni dat, infor-
movanost a predvidatelnost. Jedna se o provozni kon-
cept, ktery na letisté prinasi sniZeni ¢asu pojizdeéni,
snizeni dopadu letecké dopravy na Zivotni prostiedi,
efektivngjSi vyuZivani infrastruktury letisté, zlepSeni
predvidatelnosti provozu, kvalitnéjSi vyuZiti vzduSné-
ho prostoru Evropy. Lze fici, Ze A-CDM pfinaSi zménu
provoznich postupti a pracovni kultury s vyuZitim mo-
dernich IT technologii za i¢elem optimalizace a har-
monizace letecké dopravy.

V ramei feSeni spolecnych (koli se ocekavalo zapo-
jeni dalSich uZivatelli zejména z fad provozovateld. Nas
podnik se stal jednim z partner(i tohoto projektu a jiz od
zaCatku byl velmi aktivni. V prvnich letech jsme se za-
mérovali spiSe na lokalni implementaci diléich vystup(
projektu, v roce 2015 se podafrilo diky integraci s NMOC
dosahnout vyznamnych benefitii — ve vztahu k RLP pie-

prostoru.

Implementace projektu A-CDM.

Projekt Airport CDM byl v Praze rozdélen do tfi imple-
mentacnich fézi a je zaloZen zejména na odpovédném
pristupu vSech partneri projektu. Tyka se to predevsim
vkladani spravnych ¢asovych (idajti a informovani o ne-
oGekdvanych provoznich situacich, které mohou zp(-
sobit zpozdéni—to se tykd predevsim poskytovatelti po-
zemnich sluzeb a letovych posadek. V roce 2008 jsme
spustili fazi ziskavani provoznich informaci, definovani
variabilnich ¢asil pojizdéni a milnik(i procesu A-CDM.
V roce 2011 byla pfidana funkce planovani predodle-
tového poradi za nepfiznivych meteorologickych pod-
minek a zahdjena faze LOCAL CDM. Dne 2. zafi 2015
byla zahdjena integrace s NMOC (dfive CFMU). A-CDM
obsahuije velké mnoZstvi procest, prvkei a postup, po-
kusim se zde shrnout ty zajimaveéjsi, které zcela jisté
zasluhuji pozornost.

» 1. LetiSté na zakladé informaci z NMOC a pehledo-
vych prostredkil vypoditava predpokladany ¢as pristani.
Tento tdaj vklada do mnoha dalSich letiStnich systémdl
(pfidélovani mista stani, pldnovaniautobus(i nebo gate).
» 2. Na zakladé této informace a pfedpokladané doby
pozemniho odbaveni (vylozeni a nalozeni nakladu, tanko-
vani, tklid, vystup a nastup cestujicich), které se lisi po-
dle typu letadla, letecké spoleénosti a dodavatele sluzeb
pozemniho odbaveni, se vypocita ¢as pfedpokladaného
ukonceni pozemniho odbaveni (TOBT). Tento ¢as se po-
rovna s Udaji v letovém planu a vypocita se €as pred-
poklddaného spousténi motorli (TSAT). K tomuto vypoc-
tu je urCen nastroj pro stanoveni predodletového poradi,
ktery byl vyvinut RLP CR a nazyva se Start Up Manager
(SUM). Do tohoto néstroje je vioZzeno mnoho Uidaji (napf.
doby pojizdéni z jednotlivych mist stani na vyckavaci
mista véech sméril RWY, odletové traté apod.) a je rovnéz
schopen prizpisobit odletovou kapacitu na zakladé in-
formace o poctu piletd.

» 3. Letlim je pridélovano poradi na zakladé viozeného
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TOBT. Let, ktery se jiZ blizi k hodnoté TSAT, je chranén pred
moznosti dalSiho zpozdéni, zplisobeného pozdnim vlozZe-
nim hodnoty TOBT jinych letadel.

» 4. Pokud posadka nepozada o schvéleni spousténi mo-
tor(i v toleranci TSAT+/-5 minut, je v ¢ase TSAT+6 minut
hodnota TSAT automaticky posunuta o dalSich (nejméné)
5 minut, coz zavisi na okolnosti, zda posun nezplisobi zpoz-
déni jinym letGm. Pokud neni prijata Zadost o schvéleni
spousténi motor{ ani v nové stanoveném Case TSAT+6
minut, je let vyjmut ze sekvence a Gdaj TOBT zruSen.
Obnoveni celého procesu je spusténo zménou dajti v le-
tovém planu nebo zadanim nového TOBT.

» 5. Na kontaktnich stnich jsou Gidaje TSAT a TOBT zo-
brazovany pomoci Visual Docking Guidance System
(VDGS). Na sténich, ktera nejsou timto systémem vyba-
veny, je Udaj TSAT predavan agentem handlingové spolec-
nosti. V budoucnu se po¢ita s preddvanim tdaje pomoci
datového spoje nebo i jinymi technickymi prostredky.

» 6. Pozadavek posadky na odmrazeni vklada do systé-
mu A-CDM pfisluSna GHA. Do stejného systému vkladaji
agenti dané GHA také misto pro odmrazeni a (idaje aktual-
niho zahdjeni a ukonceni procesu odmrazeni. Na zakladé
téchto dajii SUM vypodita TSAT, ktery by mél garantovat
plynulé pojizdéni na misto odmrazeni, odmrazeni a vzlet
bez vétSich zdrZeni a zbyteCné spotieby paliva.

» 7. Aktudlni ¢asy zahajeni pojizdéni z mista stani jsou ge-
nerovany ze systému VDGS a A-SMGCS (pro remote stani).

Se zavadénim procesu A-CDM souvisi i tzv. zpravy DPI
(Departure Planning Information). Jedna se o zpravy ob-
sahujici informace o stavu letu v definovanych milnicich,
predavané do NMOC (Network Manager Operations Cen-
ter). Obsahuiji idaje tykajici se asu ukonceni pozemniho
odbaveni (TOBT), vypocitaného a aktudlniho ¢asu spous-
téni motord, predpokladaného a aktudlniho ¢asu zahajeni
vytlaGovani letadla podle ATC s ohledem na rozdilné doby
pojizdéni a sekvenci na vzlet, vypocitaného a aktudlniho
Casu vzletu apod. Obsahem DPI zprav jsou déle i Udaje
0 RWY pro vzlet a planovana odletova trat. \V zimnim ob-
dobi zpravy DPI obsahuiji i Gdaje o pfedpokldadané dobé
odmrazovani. NMOG ve svych systémech vyuziva DPI pro
aktualizaci svych (dajti, coZ ¢ini celou organizaci provozu
vice dynamickou.

Pro letisté, kde jsou postupy A-CDM uplatfiovany v re-
Zimu Advanced ATC TWR (v blizké budoucnosti se to tyka
letist Brno, Karlovy Vary a Ostrava) je dopad DPI zprav
vyrazné mensineZ pro piné zapojené A-CDM letiSté. Jedna
se pouze o odeslani zpravy v okamziku, kdy letadlo zahaji
pojizdéni (A-DPI) a zpravy v okamziku, kdy by se letadlo
vrétilo na misto stani (C-DPI).

Pfinosy projektu A-CDM.

Dne 2. z&fi 2015 se tedy Letisté Vaclava Havla Praha stalo
17. evropskym letiStém, které bylo pIné zapojeno do evrop-
skeé sité AFTM. Gilem projektu bylo z pohledu provozovate-
e letiSté optimalizovat letiStni zdroje a harmonizovat pro-
voz na odbavovaci ploSe se zamérem snizit dopad zpozdéni
a provoznich $picek. Cilem Rizent letového provozu bylo
predevsim snizeni zatéZe personalu TWR, zvySeni trovné
provozni bezpecnosti a zvySeni presnosti dodrzeni ¢asi
vzletli. K objektivnimu vyhodnoceni benefitti byla na do-
poruceni EUROCONTROL pozvéna firma Atlas Chase. Diky
konstantné mérenym hodnotam byl analyzovan okamzi-
ty dopad realizace postupd A-CDM na presnost vzletu

Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceskeé republiky, statni podnik m XVIil. roénik, ¢. 172 m Naklad 1300 vytiskii m Neprodejné m Vydava RLP CR, s. p.,
Naviga¢ni 787, 252 61 JeneC m Tisk: Aprinto Group, s. r. 0. B Korektura Mgr. Bohumila Ehlenova Janhubovd ® Redakéni rada: Ing. Jaroslav Beia,
Ing. Lubo$ Hlinovsky, JUDr. Richard Klima, Ing. Petr Knobloch, Ing. Iveta Krchovové, Michael Sedlacek, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Vlasék, Nicole Wowesné
Trhlinova (Séfredaktorka) m Telefonni kontakt na redakci: 220 373 261, fax: 220 373 273, e-mail: strip@ans.cz ® Uzavérka Cisla 04. 05. 2016 = Cislo
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251 000 kg usetfeného paliva

I

x sl dobiv it

o 18 300 minut

X

odhadovany pfinos A-CDM v obdobi mezi tinorem 2014 a iinorem 2015

790 000 CO2
210 kg SO2

-
,
zpozdéni snizeno o 11 600 minut

uspora paliva - 196 000
snizeni zpozdeéeni - 810 000

v ramci ETFMS v LKPR. Provoz v listopadu 2015 (DPI)
byl porovnavan s provozem v ¢ervenci 2011 (NON-CDIM)
22015 (LOCAL-CDM). Na zékladé oficidlnich zavéru bylo
sdéleno, Ze se diky postupdm A-CDM podafilo dosahnout
nésledujicich benefitti:

— zlepSeni pldnovani letiStnich zdrojt diky zlepSenym
vypoctlim ¢asil in-block a off-block;

— zvySeni Grovné bezpecnosti v disledku snizené hus-
toty provozu na odbavovaci ploSe, zejména béhem pro-
voznich Spicek;

— CGasy pojizdéni na vzlet se pfi porovnani dajti z let 2010
a 2011 snizily v priiméru o 20 sekund;

— presnost Casu vzletu se snizila z priméru 7 minut
(2010) na 1,5 minuty v roce 2015;

— predvidatelnost Casu vzletu (standardni odchylka pres-
nosti ¢asu vzletu) byla snizena z 11,8 minuty (2010) na
5,5 minuty (2011), respektive pfi pouziti zprav T-DPI
a A-DPI na 4,3 minuty (2015)

— index priimérného ATFM Delay (hodnota sledovana

EUROCONTROL) pro PRG klesl ze 1,0 to 0,9, coz ma za
nasledek 0 11 600 minut méné ATFM delay s odhadovanou
usporou pro letecké dopravce cca 0,8 milionu eur jen
v roce 2015.

Zavedeni postupi Airport CDM v Praze v celkovém
pohledu pini sviij cil. Byla sniZena zatéZ personalu TWR
(zejména na pozicich Ground a TWR), rapidné se snizi-
la doba pojiZzdéni na vzlet, bylo zavedeno efektivnéjsi
planovani procesu odmrazovani, zlepSilo se dodrzovani
tasti vzletii v danych toleranénich polich - vtomto smé-
ru bude (diky zpravam DPI) jiZ v blizké budoucnosti moz-
né rozSifit toleranéni pole pro vzlety regulovanych leti.

Timto vSak cely projekt nekonCi. Je nadale potieba po-
kracovat v sledovani efektivnosti nastavenych postup(
a pracovat na dal$ich cilech, které ve svém diisledku pfi-
nesou nejen dalsi zlepSeni ekonomickych a bezpecnost-
nich ukazatelii ale i vy$S$i komfort pro personal TWR.

text a grafika Ladislav Cermak/
Oddéleni postupii LNS; cermaki@ans. ¢z
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Mezinarodni hokejovy turnaj fidicich letového provozu 2016

Ve dnech 4.-7. dubna 2016 se v americkém Miami — Fort Lauderdale konal 44. ro¢nik ATC INTERNATIONAL HOCKEY TOUR-
NAMENT a tym RLP CR Prague Monkeys u toho byl také! Poté, co si loni vyzkousel atmosféru ,svétového“ Sampionatu ve
slovinském Bledu, se naslo par nad$enci, ktefi byli ochotni investovat nemalé financni prostiedky a ¢as a vyrazit na Floridu
zazit tyto jedine€né chvile znovu. Pravda nebylo jich moc, ale slovo dalo slovo, chvili se hledalo a mailovalo a nakonec se pre-
ci jen podafilo vytvofit tym, letos opét doplnény i o dvé zahraniéni akvizice. Jednou z nich byl Brofio Zitny héjici standardn
barvy Bratislava Falcons, ti v§ak do USA sv(ij tym nenominovali, a proto rad vyuZil nabidky naSeho tymu. Tim druhym byl na§
jiz stary znamy Julien Gaudet z kanadského Halifaxu, ktery se jiz loni pravé v Bledu za na$ tym bil jako pravy ¢esky lev. Diky
nému jsme se opét setkali i s naSim druhym loriskym spoluhraéem Edem Prettym. Ten jiZ letos pro sviij vy$Si vék nehrdl, ale
jeho psychicka i organizacni podpora na stfidacce i v kabiné byla neocenitelna a patfi mu proto nas velky dik.

Turnaj jako takovy byl naroény. Casovy posun a viechny detaily spojené s cestou s hokejovou vystroji za ocedn stély nase
hrace dost sil a pfedevsim klidu a tento handicap a nervozita se také ¢astecné na hie promitly. S evropskymi tymy, které na
tom byly podobné, jsme dokazali hrat velmi vyrovnanou hru, ale proti dvéma kanadskym celkiim, které do Miami dorazily evi-
dentné v pinych sestavach velmi dobfe sehranych hraci, se ndm ani pres nase enormni nasazeni zvitézit nepodafilo. Svétovy
turnaj je vzdy hrany tzv. bodovym systémem (10 bodi na kaZzdé utkéni si dvé muZstva podle jeho pribéhu rozdéli) a par bodii
se nam nastésti podarilo soupefi vzdy sebrat. Po konec¢ném secteni bod( se tedy tym Prague Monkeys umistil s dvaadvaceti
body na 8. misté z celkem dvaadvaceti muzstev, coz rozhodné hodnotime jako velky Gspéch.

Zavérem bych proto chtél vSem hra¢iim vyjadfit opravdu veliké diky za to, Ze nelitovali penéz ani asu a se cti reprezentova-
li tym Prague Monkeys a nas podnik az za velkou louZzi. text Petr Prochazka/DPRO/SONS/ACC/IFR,
prochazka@ans.cz, foto ATCHockey2016

Vlysledky jednotlivych zapasti naseho
tymu v divizi B (bodové skore)
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Language Corner

Alcohol Abuse

A man was stopped by the police
around 2 a. m. The officer asked him
where he was going at that time of
night. The man replied: “I'm on my
way to a lecture about alcohol abuse
and the effects it has on the human
body, as well as smoking and staying
out late.”

The officer then asked: “Really? Who's
giving that lecture at this time of
night?”

The man replied: “That would be my
wife.”

== Elevator

An Amish boy and his father were in
a mall. They were amazed by almost
everything they saw, but especially by
two shiny, silver walls that could move
apart and then slide back together
again. The boy asked: “What is this,
Father?” The father (never having seen
an elevator) responded: “Son, | have
never seen anything like this in my life,
| don’t know what it is.”

While the boy and his father were
watching with amazement, a fat old
lady in a wheel chair moved up to the
moving walls and pressed a button.
The walls opened, and the lady rolled
between them into a small room. The
walls closed and the boy and his father
watched the small numbers above the
walls light up sequentially. They con-
tinued to watch until it reached the last
number, and then the numbers began
to light in the reverse order.

Finally the walls opened up again and
a gorgeous 24-year-old blonde step-
ped out. The father, not taking his eyes
off the young woman, said quietly to
his son: “Go get your Mother.”

lZ Shakespeare Seat

My grandparents were taking me on
a vacation to Disneyland. Grandma
was excited for me when we boarded
the plane, she exclaimed that | was
lucky, because | got the Shakespeare
seat. “Why is it the Shakespeare seat
Grandma?”

“You are in seat 2-B, so it’s the
Shakespeare seat.”

“Don’t be silly Grandma. All the seats
onan airplane are Shakespeare seats.”
“How do you figure that?”

“Well, it’s either seat 2-B or not 2-B.”

Job Interview

Interviewer: “How well do you work
with Powerpoint?”

Applicant: “| Excel at it.”
Interviewer: “Was that a computer
joke?”

Applicant: “Word.”

Pripravila nwt



