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Pracovni vyroCi

V mésici dubnu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Jakub Herzan, Ing.,
supervizorna TS I,
DRSL/SLRL/ZLT Brno
Vaclav Kofinek,

vedouci oddéleni LPS Brno,
DRSL/SLRL/LPS Brno
Bohus Strba,

samostatny flp I,
DRSL/SLRL/LPS Brno
Libor Jilek, Ing.,
metodicky pracovnik,
DPRO/LIS/S

15 let
15 let
15 let

25 let

Statistiky provozu

Otakar Rada,

vedouci Flp I = WS,

DPRO/SPLS/APP/TWR 25 let

Lubomir Kozar, Ing.,

vedouci Flp I = WS,

DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let
Redakce viem jubilantim

srdecné blahopreje!
Manazer roku 2015

Generdlni feditel RLP CR, s. p., Jan Klas
se na doporuceni Hodnotitelské komise
a z rozhodnuti Ridiciho whoru stal fina-
listou soutéze ManaZer roku 2015.
Slavnostni vyhlaseni vysledkil se usku-
tecni ve ¢tvrtek 21. dubna 2016 v ramci
Dne tspéSnych manazerti a firem. red

Defibrilétory v RLP CR

AUTOMATICKY
i

EXTERNI
DEFIBRILATOR

PHILIPS

V poloving bfezna a na za¢atku dubna to-
hoto roku byla zprovoznéna stanovisté
s automatickymi externimi defibrilatory
(AED) v objektech RLP CR, s. p. Auto-
matické externi defibrilatory (AED) slouZi
k poskytnuti pfedlékarské prvni pomoci.
Jejich ovladani je velmi snadné — po za-
pnuti provazi uZivatele v ¢eském jazyce

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adajd vedenych DPLR.

 Srovndni pottu dennich pohybil a primérného zpoidéni na let/Letiit Vidava Havia Praha

jednotlivymi kroky resuscitace a samo-
¢inné provadi zakladni diagnostiku. Per-
sonalni oddéleni zajisti zafazeni informace
0 uzivani defibrilator(i do obsahu Skole-
ni prvni pomoci i v tomto roce.

Objekty, v nichz byly aktivovany stano-
vi§té AED, jsou IATCC, Technicky blok,
Leteckd $kola, Hangar B v areélu Letisté
Praha (prostory OLO), Letitni objekt LNS
LKTB, Letistni objekt LNS LKKV, Letistni
objekt LNS LKMT, RLB Buchtiiv kopec,
RLB Kopec Pisek. Prehled konkrétnich lo-
kalit naleznete na intranetu v sekci Novinky.

Automatickeé externi defibrilatory (AED)
jsou umistény v oznacenych zelenych
skfifikach, které jsou volné pfistupné, ale
pod trvalym dohledem dispeginku BMS.

Oddéleni BPS

unor 2015/2016
Pohyby na regionalnich letitich
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550 12
500 10 03
i i3 2016
Al 450 08 Y W
i) 400 0,6 2 AS,
5 350 04 2 08
2207 - 2867
300 02 & e
250 LG /\0—/0\‘\0——0 0 a
W D o e e e aw
+# Srovndni potu dennich pohybi (IFR) a primémého zpoidéni na let/FIR Praha
2600
2400 13 =
2200 Lo .
iiis > :
-] 2000 09y
2 o L 05|
Z 1800 07 2
% I 600 05 ; '
I 400 e .09
I 200 0,1 [ 10]
I 100 ' — o o0 ami
WD o R D B S e @ apl
= 5 S e Pozn.: Mistni letovou Ginnosti (MLC) se rozumi
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Meteorologie nam pozveda hlavu a zrak k obloze

RNDr. Eva Schoberova vidy fikavala, Ze letecka meteorologie je z poloviny pouze o predpisech. Kdo by ale ¢ekal, Ze rozhovor s jejim nastupcem,
Janem Kracmarem, bude strohy a nudny, Seredné by se spletl. Je to pravé naopak!

Jak casto za Vami chodi zaméstnanci
s Zadosti o predpovéd pocasi?
Pomérné zfidka, jsou to hlavné blizsi kole-
gové, ktefi se chystaji jet o vikendu na lyze
nebo na kolo a chtéji védeét, jak bude. Vzhle-
dem k tomu, Ze zde neni prostor na kom-
plexni analyzy po€asi, snazim se spise in-
terpretovat to, co ukazuje meteorologicky
predpovédni model a pfidat k tomu dilci
osobni zkuSenost.
Jaké technologie k tomu vyuZivate?
Pokud feSime aktualni stav pocasi, tak dru-
Zicové snimky nebo radarové obrazky, ze
kterych miizeme spolehlivé vycist, co se
pravé déje v atmosfére. Pro stanoveni pred-
povédi poCasi pracujeme s predpovédnimi
modely —¢ast z nich Ize i volné nalézt na in-
ternetu — a velmi zaleZi na tom, jak se vy-
stupni data z modeld posléze interpretuji.
Existuje hned nékolik modeld, nékteré pra-
cuji spolehlivéji, jiné naopak. Treba tolik
zndmy model Aladin CHMU nent pro nase
potreby dostacujici, spiSe vyuzivame napf.
americky globalni numericky model GFS
aznéj odvozené lokalni modely, které zpra-
covava vice instituci a diky tomu pak mii-
Zeme ve vysledném zobrazeni vidét situa-
ce v rlizné mite podrobnosti a v riizném
predstihu. Rozumné a relativné stabilni
predpovédi pocasi byvaji na dva az tfi dny,
maximalni délka naopak 14 dni, ovSem se
znacné snizenou spolehlivosti. Viypocet pro-
bihd az &tyrikrat denné a podle vysledkii Ize
stanovit pravé spolehlivost pfedpovédi—ta
cich terminech vystupni data shodui.
Musim ale konstatovat, Ze téméf vSichni
uzivatelé jsou optimisté a nevadi jim, po-
kud stanovend predpovéd tipIné presné ne-
vyjde a jsou naopak jeSté radsi, Ze je nako-
nec lépe, nez to vypadalo.
Zminil jste pomérné dost propagovany
model Aladin. Jaky dalsi dostupny a spo-
lehlivy madel byste poradil nasim ¢te-
nariim?
Sam uzivam predevsim predpovédni mapy
zwebu ,wetterzentrale.de“. Hodné oblibené
jsou i predpovédi pribéhu pocasi v daném
misté z ,yr.no", coz je webova sluzba, kte-
rou poskytuje Norsky meteorologicky in-
stitut. Obvykle totiz predpovida o trochu
lepSi pocasi, nez pak byva ve skutecnosti. ..
...coZ je ov§em z psychologického hle-
diska spise pozitivni. Cim je déna iispés-
nost metearologickych modelii?
ZaleZi predevsim na tom, s jakymi vycho-
zimi daty model pracuje a jak jsou podrob-
na, dale hraji rolii fyzikalni rovnice nebo tfe-
ba parametrizace zemského povrchu. To
znamend, Ze u velicin, které se nedaji aplné
presné fyzikalné podchytit, ale maji pod-
statny vliv na priibéh pocasi, pfistupujeme
k urcitému zjednoduseni. Pfinosnou sou-
Castinorského modelu byva i statistické vy-
hodnoceni poli teploty, tlaku a vihkosti, které
se pak aplikuje na pocasi u zemé. Pokud
ma ¢lovék meteorologické vzdélani, s vyu-
Zitim pfedpovédnich map si interpretuje po-

nez stroj, jindy je to naopak. Rikd se, 7e pri-

blizné v 85 % pfipadi by se pocasi dalo
predpovidat strojové, ale téch zbyvajicich
15 % tvofi pravé nestandardni situace, kdy
se v atmosfére ,néco déje”, a ty jsou pro
meteorology zajimavé a vice srozumitelné
nez pro stroje.

UZ nékolikrat jste se zminil o ,,modelu*.
Co si pod tim miiZeme pfedstavit?
Jedné se o pocitaovy program, ktery zpra-
covdva vstupni data z aktudlniho méreni
pfi zemi i ve volné atmosfére napfiklad ze
sondazi. A na trojrozmérné siti pravidelné
rozmisténych uzlovych bodd pocita vteri-
nu po vtefing, jak se budou fyzikalni pole
vyvijet. Je k tomu tfeba pfedevSim dosta-
tecné vykonny pocita€, aby dokazal vypo-
Citat vyvoj situace rychleji, nez probihé ve
skuteénosti. Typicky se tyto vypocty déji
zpozorovaniv ¢asech 00,06,12a18Zaje-
den vypocet zabere asi 3-4 hodiny ¢asu.
Modely na omezené oblasti pfedpovidaji
na tfeba 36 hodin dopfedu a globalni mo-
dely aZ na jiz zminéné dva tydny.

Cim je sit uzlovych bodii hustsi, tim je
tfeba vice ¢asu k provedeni vypoctu, ¢imz
se prirozené zkracuje doba predpovédi.
Svou roli hraje i nastaveni orografie (horo-
pisu), které mé na dspéSnost modelu také
vliv. Napfiklad Sumava je rozsahlé pohofi
a v siti uzlovych bodd se projevi vyraznéji
nezZ treba KrkonoSe, které jsou pomérné
(izké a model je vice vyhladi.

,OriSkem* je pak tzv. konvekce, coZ jsou
vystupné a kompenzuijici sestupné pohy-
by vzduchu v atmosféfe tvofici bourkové
mraky. Ty se modelem predpovédét presné
nedaji, protoZe jsou rozmérové mensi, nez
je zakladni mfizka modelu. Tim padem se
musi opét pfistupovat k urcitému zjedno-
duseni a vypocitava se spiSe mira pravdé-
podobnosti, model vSak nikdy presné ne-
stanovi, kdy a kde se bourkovy mrak
vytvori.

Divate se v televizi na predpoveéd pocasi?
Sice se divam, ale hlavnim dtivodem jsou
spiSe sami moderatofi nez ocekdvané me-
teorologické jevy. Shodou okolnosti tfeba
Tana Mikova je spoluzacka z roéniku,
s Pavlem Karasem jsem spolupracoval na
observatofi na Libusi, chvilku i s Janem
Zakopdanikem, Alenu Zarybnickou znam
jesté jako studentku, kdyZ psala diplomo-
vou préci. Rad se proto podivam na své
nékdejsi kolegy a spoluzaky z profesniho
hlediska.

Jednim z hlavnich témat, o kterych bych
sirdda povidala je leteckd meteorologie.
Cim je jind neZ meteorologie obecna?
Fyzika, pozorovani jevii a jejich predpo-
vidani, to jsou atributy kazdého meteoro-
logického oboru. Ta letecka je ale v mno-
hem vétsi mife svazana predpisy a pracuje
s fadou specifickych technickych para-
metr, které pro zakladni predpovédi ne-
maji aZ takovou diileZitost, ale v leteckém
Svété je to naopak. Jedna se tfeba 0 RVR
neboli drahovou dohlednost, vySku za-
kladny obla¢nosti a podobné.

Je to (izce regulované technické odvétvi
aplikované meteorologie, jehoZ oblasti z4j-

mu jsou jevy, procesy a meteorologické
prvky ovliviiujici bezprostredné Ci vzdalené
letovy provoz a leteckou techniku. Poznatkii
z ostatnich obor(i meteorologie vyuziva ke
zdokonaleni predpovédi, zefektivnéni pro-
vozu a zvySeni bezpeénosti. Funguje na da-
nych specifickych postupech a letecti me-
teorologové jsou pomérné silné svazani
i kritiCnosti vysledku. Citi mnohem vétsi
zodpovédnost viici vystupnim informacim,
zalezZi i na takovych detailech, jako je Cas
odeslani zpravy nebo dil¢i obsah zpravy.
Déava se mnohem vétsi diiraz na spolehli-
vost dat, jednoznacnost formulaci, v€as-
nost dodani a podohné.

Jakeé jevy v ramci letecké meteorologie
sledujete?

V pripadé letist se jednd o vSechny prvky
uvedené v pravidelnych hlaSenich meteo-
rologickych informaci METAR (pozn. red.:
pivodné zkratka z francouzského messa-
ge d’observation météorologique réguliére
pour l'aviation= pravidelna letecka meteo-
rologické zprava), které jsou zde sefazené
i podle dileZitosti. Jsou to vitr, dohlednost,
jevy pocasi, oblanost a vySka jeji zaklad-
ny, teplota, rosny bod (jako ukazatel vih-
kosti) a tlak.

Vitr tedy patii mezi nejdiileZitéjsi fakto-
ry. Jak konkrétné miiZe leteckou dopra-
vu ovliviiovat?

Rychlost a smér vétru je zasadni prede-
vSim pro vzlety a pfistani a plati, Ze za ideal-
nich podminek by mél byt maximalni pro-
tivitr. Letadla jsou nejcitlivéjSi na zadovy
vitr a dale na vitr boéni. Z tohoto hlediska
je napriklad drahovy systém LetiSté Vaclava
Havla Praha pomérné Sikovné situovany,
jelikoZ obé drahy se nachazeji ve sméru nej-
¢etnéjSich maximalnich vétrd.

Ale napfiklad mySlenka vybudovani pa-
ralelni drahy kompletnim ,,pfekopanim*
a zruSenim drahy 12/30 neni z meteorolo-
gického hlediska nejlepSi ndpad. Opomiji
totiz stavy, kdy foukd vyrazny severo-
zapadni vitr a letadlim by tak bocni vitr pd-
sobil znacné problémy. Ve vysledku by tak
priblizné ve 3 % celkového ¢asu na obou
paralelnich drahdch znemoZrioval provoz
—pro mensi letadla by to bylo kritické.
Jaka mista v Evrop€ i na svété maji na-
opak permanentné s vétrem potiZe?
lohy, ale v téchto pfipadech nastésti fouka
vitr ve sméru tdoli. Horsi je to obecné na
ostrovech nebo ve vysokohorskych oblas-
tech. Zajimavé situace nastavaji také ve
Spojenych statech americkych na Velkych
plénich, napfiklad v Denveru —tam se ¢asto
vyskytuje jev znamy jako microburst. Jedna
se 0 suché vylevy studeného vzduchu se-
stupného proudu z bourky. U nés, pokud
se rozvine bourka, zane obvykle prset,
kdezto v Denveru se diky suchému vzdu-
chu v nizkych vrstvach srazky ¢asto vypa-
fi a k zemi uZ putuje pouze ochlazeny tézky
vzduch a ten se po dopadu na zem rozbiha
do stran. Pristavajici letadlo tak Ceka pfi
priletu microburstemnejdfiv naraz éelniho
vétru, poté pilot zpomali a nasledné nasta-

ne ndraz zadového veétru, ¢imz ztrati rych-
lost a miZe nastat kritickd situace. Pfitom
se jedna o jev trvajici v fadu jednotek mi-
nut a o velikosti jednotek kilometrd. Je v8ak
velmi obtizné detekovatelny a zaroven vel-
mi nebezpecny, takZe se nelze divit pilo-
tlim, ktefi hlasaji, Ze v Iété by do Denveru
za dne neletéli ani za nic.

Tyto a dal$i nebezpecné konvektivni jevy
znamé napf. z USA vSak u nas ve stfedni
Evropé az tolik nehrozi. Od jihu bréani Alpy
tomu, aby sem priSel extrémné teply a vih-
ky vzduch, jako to byva napfiklad v USA od
Mexického zélivu, a od severu zase skan-
dindvské hory a Grénsko bréni pfichodu
extrémné studenych proudil, zplisobujicich
napfiklad povéstné americke blizardy, které
se prozenou celymi Staty aZ na jih. Evropa
je diky konfiguraci hor a more proti tako-
vymto jeviim pomérné dobie chranénd.

Dokonceni pristé.
text nwt, foto archiv J. Krdémara
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KalendaF akci RLP CR, s. p., pro leto$ni rok

RLP CR, s. p., bude i v tomto roce pofadatelem a partnerem fady sportovnich, kul-
turnich i spolecenskych akci. Nize vdm pfindSime seznam téch nejdlileZitéjSich tak, jak
jsou v soucasné chvili znamy. O zménéch vas budeme informovat na strankach na-
Seho zpravodaje a na podnikovém intranetu, kde se v dostate¢ném ¢asovém predsti-

hu objevi i podrobnéjsi informace s pfipadnou nabidkou volnych listki. red

22.-24.04.2016
01.05.2016

Paracountry festival, hora Rip

Prvoméjovy fotolet porddany Aeroklubem Ostrava,
Letisté LeoSe Janacka Ostrava

Tradi€ni vrtulnikova akce Helicopter Show 2016,
letiSté Hradec Kralové

26. rocnik Aviatické pouti, letiSté Pardubice

13.-14. 05. 2016

28.-29. 05. 2016

03. 06. 2016 Détsky den RLP CR, s. p., areél IATCC Jeneg

11.06. 2016 Leteckd show k oslavé 70. vyroCi zahdjeni provozu na letisti
v Rakovniku, letisté Rakovnik

24. 06. 2016 Open Sky Jenet, areal IATCC Jeneé

15.-18. 08. 2016 Golfovy den zaméstnanci RLP CR, s. p. (den bude upfesnén pozcsi)

03.09. 2016 5. rocnik leteckého dne Strakonice on Air, letisté Strakonice

03.09. 2016 Letecky den u pfileZitosti 70. vyro€i zaloZeni Aeroklubu

Sumperk, letists Sumperk

23. rocnik letecké prehlidky CIAF, leti§té Hradec Kralové
Dny NATO v Ostravé & Dny Vzdugnych sil ACR,

letiSté LeoSe Janacka Ostrava

Vanotni setkani zaméstnanci RLP CR, s. p., prostory CATC

0bjektiv

03.-04. 09. 2016
17.-18. 09. 2016

09. 12. 2016

V (tery 15. bfezna 2016 se v konferencnich prostorach hotelu Boscolo Prague v Praze
konala dopoledni diskuzni konference nesouci nazev Doprava —investice do dopravni
infrastruktury. Partnerem se stalo i Rizent letového provozu Ceskeé republiky. Poradatel,
spolenost MAFRA, pfipravila pro registrované ¢astniky velmi zajimavy program,
jehoz hlavnimi tématy byly telematika dopravnich cest, elektrifikace a bezpec¢nost Ze-
leznic, rozvoj a vystavba silnic a dalnic, modernizace vodnich dopravnich cest a také
Jednotné evropské nebe. Tuto problematiku hostiim pfibliZil generalni Feditel RLP
CR, s. p., Jan Klas, ktery patfil mezi osm hlavnich fe¢nikd konference. Spolu s nim
i ministr dopravy CR Dan Tok, €len predstavenstva Ceskych drah Frantigek Bures, Fe-
ditel iseku Obchod a marketing CD Telematika Milo§ Mastnik, Lubomir Fojtii z Re-
ditelstvi vodnich cest CR, Senior Engineer ze spolegnosti Siemens Jifi Pohl, hlavni
ekonom Raiffeisenbank Helena Horska a ¢len predstavenstva HOCHTIEF CZ Tomas
Koranda. Generalni feditel Jan Klas se ve své prezentaci vénoval nejen samotné pro-
blematice SES, ale vysvétlil i zapojeni RLP CR, s. p., do projektu SESAR. Poukdzal
na vysledky programu SES na evropské trovni a konstatoval, Ze v pfipadé naSeho
podniku doslo ke spinéni a prekroceni stanovenych cilli ve vSech ukazatelich. V gra-
fické ¢asti icastnik(im nabidl vyvoj poplatku za tratovou sluzbu v letech 2010-2015
nebo vyuziti ¢eského vzdusného prostoru v letech 2009-2015. V druhé €asti pre-
zentace nejprve vysvétlil, co tento technologicky pilif SES pfinaSi naSemu podniku
a neopomnél zminit ani SESAR Deployment, v rdmci néhoz zastava RLP CR, s. p.,
roli implementacniho partnera. text nwt, foto MAFRA

Ohlédnuti za vystavhou TWR LKMT 2007-2016

Kolaudace TWR LKMT probéhla na misté dne 2. 3. 2016 a byla tak zavrSena (spés-
né vystavba nového provozniho objektu RLP CR, s. p., na letisti Ostrava. Vcelku
struéna zprava, ktera konstatuje zdarny konec stavebni ¢asti jednoho projektu, ale
bylo to tak po celou dobu? Minulost projektu nebyla zdaleka tak pfimocara, jak by
se mohlo zdat. VSechno za€alo uz v prosinci 2007, kdy je po predchozi pfipravé
podepsano s Moravskoslezskym krajem (MSK) Memorandum o vystavhé spoleé-
ného bezpecnostniho centra. Mezi G€astniky Memoranda patfily kromé MSK a nés
jednotlivé slozky letiSté, a to nejen Cisté bezpecnostni, ale i CHMU, zéchrann4 sluz-
ba, sprava letisté a také napfiklad Vysoka Skola bariska. Investorem celé akce se stal
MSK s vyuZzitim penéz z evropskych fond( a vSichni partnefi pak méli byt v bezpeg-
nostnim centru v najmu u MSK. U objektu se pocitalo se tfemi kFidly, v levém byl
umistén celni (fad a policie, prostfedni ¢ast byla uréena pro spravu letisté, vyso-
kou $kolu a RLP, pravé kiidlo pak pro hasie a zachrannou sluzbu. Projekt nabiral
na rychlosti a se ziskanim Gzemniho souhlasu jsme poZadali o stavebni povoleni.
Situace se vSak razantné zmenila, kdyz tehdej$i novy ministr vnitra zastavil ves-
keré jim Fizené evropské projekty. Mezitim jsme ziskali stavebni povoleni a na
tas se zdalo, Ze MSK bude s takto pfipravenym projektem nakonec slavit iispéch.
Na jare 2011 uZ ale za€inalo byt jasné, Ze projekt pres veSkerou snahu MSK ne-
bude mit zelenou. ZaZili jsme velké zklamani a zacali hledat cestu jak pokracovat,
protoZe situace naSeho stfediska Ostrava byla dlouhodobé neudrZitelna — TWR v ngj-
mu u hasici, stavebné v havarijnim stavu a ostatni ¢asti stfediska rozptylené na ki-
lometry po celém letiti. Zagali jsme opét intenzivné jednat s MSK ohledné dal-
§iho postupu a vysledkem byla v zafi 2011 Dohoda o vystavhé nakonec bez tiéasti
samotného MSK. Na zékladé uvedené dohody jsme prevzali stavebni povoleni,
provedli komplexni zménu projektu a zachovali jen stiedni o dvé tietiny zmen-
Senou éast pouze pro potfebu nasi a CHMU. Investorem a zaroveii vlastnikem ob-
jektu se stal pfimo RLP CR, s. p., CHMU zde sidli na zakladé najemni smlouvy.
Takto upraveny projekt ziskal stavebni povoleni formou zmény stavby v Fijnu 2012,
Dokonceni findlni podoby projektu se ale opozdilo, protoze v roce 2013 nastala zmé-
na legislativy u vefejnych zakazek a bylo nezbytné vypracovat podrobngjsi verzi pro-
jektové dokumentace pro realizaci stavby. V téZe dobé se podafilo MSK zajistit pe-
nize na vystavbu sousedniho kridla pro hasice, coz si vyzadalo koordinaci i z nasi
strany. Nasledovalo oteviené vybérové fizeni na zhotovitele vyhlaSené po prekonani
vSech zdrZeni az zaCatkem roku 2014 a smlouva o dilo s vitézem soutéze Sdruzenim
Hochtief divize Ostrava a Synett tak nese datum podpisu dne 14. 7. 2014. Stavba
se rozhéhla v srpnu 2014 po vybudovani stavebni pristupové cesty. Postup vy-
stavhy se zkomplikoval sou¢asnou vystavbou objektu hasi¢ii v tésném sousedstvi,
platitotiZ, Ze nelze realizovat obé stavby najednou. Vztahy se nastésti podafilo udrzet
v rozumné roving, i kdyZ néktera jednani nebyla zrovna snadna. V té dobé navic jes-
té nikdo netusil, jaké velehory problémil nds ¢ekaji v podobé vybudovani prejezdu
pres prilehlou Zelezniéni trat. Vystavba silnice a pfejezdu byla zahéjena po verejné
zakazce v srpnu 2015 firmou OHL ZS, divize Ostrava. Prace na silnici §ly jako na
dratku, ale Zeleznice se ukazala byt pevnosti, kterou nebylo snadné zdolat. M4 totiz
dlouhou tradici a na vSechno existuje predpis, ale je tfeba byt mistnim znalcem, aby
se védélo, kde ho hledat. MoZnosti bylo hned nékolik a mnohdy si ani znalci ¢i pamét-
nici nebyli tak aplné jisti... NaSe vytrvalé isili v§ak nakonec slavilo tispéch a s po-
moci v§ech ziiéastnénych se prejezd dal do provozu kolem Vanoc 2015. To nej-
horsi bylo za nami a diky pfiznivému potasi béhem zimnich mésicti se podafilo
dodrzet vS§echny terminy stanovené ve smlouvé a v tinoru zahajit prebirani ob-
jektu. Po odstranéni zjisténych vad a nedodélki jsme pak mohli novy objekt ko-
neéné zkolaudovat ke 2. 3. 2016. Stavebni Gfad UCL vydal kolauda&ni souhlas a ob-
jekt tak Ize uZivat v plném rozsahu. Do pIného provozniho vyuZivani zbyva jesté
nékolik mésicd, ale myslim, Ze uz nyni miizeme podékovat kazdému, kdo se na pro-
jektu podilel, podili a jesté podilet bude. VSem diky a pfi§té na shledanou.

text a foto Jan Sedlak/DPLR/SRPI/OPM, sedlak@ans.cz
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Informace o hospodareni podniku za rok 2015

Jako kazdy rok, tak i prvni Ctvrtleti 2016 je na DPERFIN obdobim bilancovani. RoCni ucetni zavérka ndm da konecné informace
o vysledcich predchézejiciho obdobi a nastava ¢as hodnocenti, jaky ten uplynuly rok byl. Mizeme konstatovat, Ze rok 2015 byl
z pohledu hospodareni dal§im v fadé aspéSnych. Cile stanovené podniku planem byly nejen dosazeny, ale i vyznamné prekroce-
ny. Vysledky hospodareni jsou jak odrazem pfiznivého vyvoje letového provozu v roce 2015, tak i efektivnim pristupem k erpani
nakladd, kdy byly realizovany tispory v porovnani se schvalenym planem. Podarilo se naplnit cile Vykonnostniho planu pro prv-
ni rok druhého referenéniho obdobi (2015-2019) v ramci celoevropského systému sledovani vykonnosti poskytovateli letovych
provoznich sluzeb.

Rok 2015 Ize tedy hodnotit jako velmi ispéSny. Hospodarsky vysledek pred zdanénim dosahl vy$e 407,4 mil. K&, coZ zna-
mena meziroéni narist tohoto ukazatele o 12,9 procenta po oCisténi vysledku roku 2014 od odprodeje nepotfebného objektu
v centru Prahy. Jak uz bylo konstatovéano, hlavnim faktorem tohoto Gispéchu byl pfedevSim pfiznivy meziroéni vyvoj letového pro-
vozu, a to jak na trati, tak i na uréenych letistich. Rovnéz tak i vynosy z komerénich aktivit zaznamenaly pozitivni vyvoj. Celkové
byl pldn vynosi podniku za rok 2015 spinén na 103,2 procenta. V neposledni fadé k tspéchu pfispély i realizované nakladové
spory diky odpovédnému pfistupu jednotlivych ttvari ke spotiebé néklad(. Rozpocet nakladii podniku tak byl v uplynulém roce
¢erpan na 96,5 procenta.

V oblasti poskytovani letovych navigacnich sluZeb byl v piipadé tratové sluzby zaznamenan pozitivni riist vykonii letového
provozu, a to jako jeden z nejvySSich v poslednich letech. Celkovy objem vykoni tratového provozu vyjadreny v preletovych
jednotkdch (SU) doséhl v roce 2015 hodnoty 2 532 tisic SU, coZ znamena meziro¢ni nariist o 5,8 procenta. Dosazeny objem tra-
tovych vykon( tak odpovidé pinéni projekce vykon( tratového provozu v planu vykonnosti na prvni rok druhého referenéniho ob-
dobi na 99,4 procenta (v SU).

Mimoradné pfiznivou skutegnosti roku 2015 je vjznamné oZiveni letového provozu na letistich v CR. Po letech kontinual-
niho propadu vykond do$lo k oZiveni odvétvi a k obratu dosavadnich vyvojovych trendi. Pro vykony provozu na letistich, kde po-
skytovani sluzeb zajituje stétni podnik Rizenf letového provozu Ceské republiky, (Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary), zname-
nal rok 2015 pozitivni prelom a poprvé od roku 2008 se podarilo dosdhnout zvySovani objemu provozu na vSech Fizenych letistich,
véetné leti§té Praha. Potet pohybl meziroéné na vSech ttyfech letiStich celkové vzrostl 0 8,4 %, bylo zaznamenano celkem
200 009 pohyhii letadel. V oblasti leti§tni a pfiblizovaci sluzby byl v roce 2015 zaznamenan objem vykon( letového provozu v pfi-
blizovacich jednotkach (SU) ve vy§i 76,3 tis. SU, coZ znamena mezirocni narlist vykon(i o 4,1 procenta.

V roce 2015 doslo k dalSimu snizeni primérné maximalni vzletové hmotnosti letadel pfistavajicich na letitich, kde je provoz
fizen RLP CR, s. p. V roce 2014 tato hmotnost &inila 46,1 tun, v roce 2015 pouze 44,5 tun. Na letisti Vaclava Havla v Praze na-
opak prlimérna hmotnost pfistavajicich letadel jiz tfetim rokem
vykazuje opacny trend, také v roce 2015 se meziro&né zvysila, S i
z58,0tunvroce 2014 na soucasnych 59,3 tuny na jedno pfistani. Pot. tun MIOW 100000

Rok 2015 byl prvnim rokem druhého referen¢niho obdobi ce- | > ‘
loevropského systému sledovani vykonnosti letovych navigac-
nich sluzeb. V ramci tohoto systému musi kazdy Clensky stat
prispét k naplfiovani stanovenych celoevropskych cilli vykon- | 70
nosti prostfednictvim planu vykonnosti. Ten pak definuje kon-
krétni vykonnostni cile pro jednotlivé oblasti na celé referencni
obdobi, tj. na roky 2015 az 2019. Kli€ovym vykonnostnim uka- | ;.
zatelem pro oblast nakladové efektivity bylo stanoveni vnitro-
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statni jednotkové sazby pro tratovou sluzbu fizeni. Pro rok 2015 | *** 30000
byla schvélena a aplikovana vnitrostatni jednotkova sazba ve |, - oo
vySi 1064 K¢ (ve stalych cendch roku 2009). Jeji vySe zacho- A0 P 08 AGE WOl 0 2012 P WM G
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vava soucasny sestupny trend vyvoje jednotkové ceny a pfispiva
k napInéni celogvropskych cilli v oblasti ndkladové efektivity.
Jak uz je konstatovano vySe, vysledek hospodareni podniku za rok 2015 je jeden z mnoha ispéSnych v historii podniku.
Planovany hospodafsky vysledek byl dosazen a prekroen. Uetni zavérka za rok 2015 byla dne 30. bfezna 2016 projednana
a pfezkoumdna Dozor¢i radou podniku. Po schvéleni rocni Gicetni zavérky zakladatelem bude Cisty zisk ve vySi 325,6 mil. K¢ pfi-
délen do fond{ podniku. Finanéni situace podniku z(istava pfizniva a vytvorené zdroje davaji realny predpoklad stabilniho vyvoje
podniku i v dalSich letech referen¢niho obdobi. DPERFIN

notky na I

Vernisaz vitéznych fotografii ,,3L“ za rok 2015 a uzaverka fotosoutéZe pro rok 2016

N > vyherce ceny v kategorii Volné téma/Cestovani, Romana Nainarova
Z L z DPRO, vyherkyné v kategorii ,,VoIné téma/Portrét” a Ivana Draho-
koupilova z DPRO, kterd pfisla vyzvednout ceny za Jana Drahokou-
pilaz Oddéleni pseudopilotd. Ten vyhral 2. cenu v kategorii ,3L/Volné
téma“ a cenu v kategorii ,,VoIné téma/Pfiroda“. Zbyvajicim dvéma
vitéztim, Stépanu Obrovskému z DRSL (1. cena v kategorii ,RLP*)
a Michalu Chmelovi z DRSL (délend cena za kategorii ,Volné
téma/Portrét”) budou ceny pfedany individudIng. VSichni vitézové
obdrzeli certifikat a darkové poukézky do centra Foto Skoda.
Zarovei pfipominame, Ze se bliZi termin uzaveérky pro odevzda-
ni fotografii do XV. roéniku soutéze pro rok 2016 - posledni den,
kdy bude moZné fotografie zaradit do soutéZe, je patek 29. dub-
na 2016. Podrobna pravidla byla jako vZdy uvefejnéna v inorovém
vydani zpravodaje Strip, pfipadné se Ize kdykoliv informovat pfimo
v redakei u $éfredaktorky Stripu Nicole Wowesné Trhlinové v kan-
celafi 6. 110 v patém patfe administrativni budovy. Fotografie mo-
hou zajemci odevzdat bud origindlné nazvétSované formatu nej-
méné 18 x 24 cm a nejvice 30 x 40 cm nebo na pfenosném médiu
(CD, DVD, flashdisk), pfipadné je dorucit elektronickou postou na
adresu strip@ans.cz. red

e e

Ve stfedu 16. bfezna 2016 se s mirnym zpozdénim oproti
minulym étdim konala vernisaz vitéznych fotografii amatérské
fotosoutéze zaméstnancil ,,3L" za rok 2015. Na &tyfech pane-
lech u letecké kavarny je vystaveno celkem 29 nejlepSich
fotografii z celého XIV. roéniku, z nichz je zarover osm vitéz-
nych v jednotlivych kategoriich. Na snimku je zleva Jan
Mikyna z DPRO, vyherce 1. ceny v kategorii ,3L" a 3. ceny
v kategorii ,3L/VoIné téma“, dale Zbynék Hada$ z DPRO,
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,Moje touha je ipIné obycejna a ma ji
v sobé snad kazdy, kdo nékdy piloto-
val letadlo se sluSnym vykonem —dos-
tat se jeSté o néco vyS a byt jeSté
0 néco rychlejsi.”

Gordon Cooper (1927-2004), ame-
ricky vojensky letec a astronaut z prv-
nich lett do vesmiru, kam letél dvakrat

,Pokud jste uz nékdy letél, mozna po-
chopite lasku k 1étani, kterd se u pilo-
t Gasem vyvine. Je to podobny pocit,
jaky citi muz k Zené, nebo manzelka
ke svému manzelovi.”

Louise Thaden (1905-1979), ame-
rickd priikopnice letectvi, drZitelka
mnoha leteckych rekordii a prvni Zena,
kterd ziskala Bendix Trophy

,KdyZ jsme s bratrem postavili leta-
dlo, mysleli jsme, Ze jsme privedli na
svét vynalez, ktery u€ini valky prak-
ticky nemoznymi.*

Orville Wright (1871-1948), spolu se
svym bratrem se stal tviircem prvniho
letadla t€Zsiho neZ vzduch (Wright
Flyer)

LExistuji letci a piloti. Ti prvni jsou
trochu jako ptaci, pro které je pohled
seshora pfirozeny a prijemny. Jsou to
tvorové, jejichz mozky a svaly skoro
bezdééné vykonavaji pohyby, které
evokuiji 1étani. A pak jsou piloti, ktefi
navzdory svym nalétanym hodinam
jsou radi obéma nohama na zemi.“
Ernest Kellogg Gann (1910—1991),
americky pilot, spisovatel, namornik
a ochrance prirody

»10 hlavni kouzlo Iétani, to je zazrak,
ktery nema co do Cinéni s témi prak-
tickymi zalezitostmi, jako je rychlost,
dostupnost a pohodli. A to se nikdy
nezmeni, zatimco ty dalSi véci se mé-
nit budou.”

Anne Morrow Lindhergh (1906-2001),
americkd spisovatelka, letkyné a man-
zelka Charlese Lindbergha

,AZ do téhle chvile jsem vlastné po-
r4dné neil. Zivot na zemi, to je jen oby-
Cejné plazeni a hmoZzdéni. Az ve vzdu-
chu ucitite vzneSenost lidského byti
a pokorovani Zivili. Ta (iZzasna jemnost
a plynulost pohybu a radost z plachté-
ni prostorem! Je to prekrdsné.”
Gabriele D’Annunzio (1863-1938),
italsky basnik, spisovatel a pritel Mus-
soliniho

,Abyste v tomhle svété mohli byt
Stastni, potfebujete nejdriv mobilni te-
lefon a pak letadlo. Pak jste skutecné
nezavisli.“

Ted Turner (*1938), americky multi-
miliardar, podnikatel v oblasti médii
a filantrop

Pripravila nwt
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"% FOTOGRAFICKE, OKENKO Z HISTORIE RLP|

Ve druhé poloviné roku 1972 se stejné jako ACC Praha, pfemistilo pfiblizovaci stanovi§té APP Praha ze starého
ruzyfiského letisté do nového technického bloku (TB) RLP na novém letisti. Pfehledovy radar RL2D novy sice
nebyl, ale nové, modernéjsi a hlavné vétsi, byly jeho monitory typu UPA-4. Priimér obrazovky byl 40 cm, coZ bylo
015 cmvic, nez priimér staré obrazovky. Pro nds fidici se tak prechodem na nové stanovi§té APP Praha, umisténé
v sedmém patie TB, zvySil ¢asteCné komfort radarové informace. Vyraz ,,CasteCné” je namisté, protoZe napfiklad
mapu hranic prostori CTR a TMA jsme méli na stinitku obrazovky namalovanou mastnou tuzkou — syntetickou
mapu monitor neumozioval.

Prostory nového stanovisté APP byly v porovnani se stanovistém APP na starém letisti daleko prostornéjsi
a komfortn&jsi. Na stanoviéti byly nainstalovany dva fidici dvoumistné sektory. Ridici APP Praha zajistoval pro-
voz odlétavajicich letadel z Prahy az po hranice TMA Praha, pfilétavajici letadla do Prahy fidil od hranic TMA a za-
jistoval rozestupy mezi odlétavajicimi letadly a letadly pfilétavajicimi, véetné letadel prolétavajicich prostorem
TMA Praha. Po vyfeSeni konfliktdl mezi pfilety a odlety, predaval prilétavajici letadla na pracovi$té DIRECTOR, kde
radarovy fidici letadla fadil do priblizovaciho sledu a zajistoval optimalni rozestupy mezi letadly na pfristani.
Pracovité APP bylo obsazovéno dvéma Fidicimi (EC a PC), na pracovisti DIRECTOR musel v3e obstarat pouze
jeden Fidici. Vedouci smény APP Praha byl vZdy jedinym drZitelem radarové kvalifikace na zafizeni PAR ve sméné.
Pokud tedy pfetrvavalo pocasi s nizkou drahovou dohlednosti, nebo nizkou zékladnou obla¢nosti, upiral své zra-
ky trvale do kmitajici obrazovky pfesného radaru. Stanice PAR byly na APP Praha celkem ¢tyfi, dvé pro RWY 25
a dvé pro RWY 31 (ta ¢isla drah nejsou chybna, to se jen v priibéhu ¢asu oznaceni smérii drah zménilo v dii-
sledku zmény deklinace). Stanovisté APP doplfiovalo pracovisté APLP. Hlavni napli funkce APLP byla obdobna
jako na AGC — priprava letovych prouzkil a jejich distribuce na fidici sektor APP.

Na APP Praha v roce 1972 vSak bylo jesté néco, co ale na ACC nebylo — vojenské Fidici a koordinaéni pracovis-
té. V minulém ¢isle Stripu jsem se zminil, Ze za fizeni a koordinaci letového provozu ve vzdusném prostoru re-
publiky v sedmdesétych a osmdesatych letech odpovidala Ceskoslovenska armada. Tato zasada méla ale vyjim-
ku, a pravé tou vyjimkou byl vzdusny prostor CTR a TMA Praha, kde za Fizeni a koordinaci provozu odpovidala
vyhradné civilni slozka fizeni letového provozu. Pokud tedy bylo tfeba, aby vojensky let vstoupil do prostoru TMA
Praha, musel zastupce armady podminky letu v predstihu zkoordinovat s APP Praha, ziskat pro takovy let od ci-
vilniho fidiciho povoleni a pilot vojenského letadla se ndsledné musel takovym povolenim Fidit. A protoZe vzdus-
ny prostor TMA Praha byl tehdy doslova obklopen omezenymi vzdu$nymi prostory a prostory vojenskych letist
Praha Kbely a Zatec, ten provoz byl docela &ily. Role vojenského pracovists na APP Praha ale postupné ztrécela
svoje provozni opodstatnéni (zejména po roce 1990), a tak pfi rekonstrukci TB a pfipravé nového stanovisté APP
Praha v patém patfe, jiZ toto vojenské pracovisté chybélo. SMARAGD, jak znél volaci znak tohoto vojenského pra-
covisté, tak definitivné ztratil sv0j zeleny lesk...

Nahradou za jiz dosluhujici prehledovy radar RL2D byl v Tesle Pardubice vyvijeny novy radar s oznacenim RL41.
Jeho instalaci v Praze bohuZel provézela cela fada technickych potizi, které vyvrcholily obdobim nékolika mésict,
kdy fidici APP Praha neméli radarovou informaci k dispozici viibec. Radar RL2D byl jiZ definitivné vypnut, a novy
radar RL 41 (instalovéan byl prototyp, nikoliv sériovy kus) se nedafilo vyrobci uvést do stavu pIného provozniho
vyuZiti. Ze obdobi bez radaru bylo pro viechny Fidici APP Praha velmi ndro&né, nemusim asi nikomu, kdo za ra-
darem nékdy sedél, zdiirazriovat. Z dne$niho pohledu nékolikanasobné jiSténé radarové informace je takové pred-
stava skoro aZ absurdni.

Toto obdobi bylo ukonceno az v roce 1975, kdy novy radar RL41 konecné zahdjil svij radny provoz. Dal$im,
doslova kvalitativnim skokem byla poté instalace amerického sekundarniho radaru AIL ve stejném roce. Pro sta-
novisté APP byla bohuZel uréena pouze jedina stanice radaru, proto byla umisténa uprostfed mezi fidicim APP
a DIRECTOR tak, aby oba Fidici mohli informace z radaru sdilet.

Na fotografii sektoru APP Praha sedi na misté PC Ivo Maly (vpravo), na misté Fidiciho je autor tohoto textu.

text Jaroslav Vlasak, jarviasak@gmail.com;
foto archiv Jaroslava Vlasédka
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Zavedeni JRadaru

Pohled uzivatelsky

V priibéhu poslednich nékolika let do$lo na letisti
Praha k velkému rozvoji, a to jak ve smyslu provo-
zu, tak i v jeho postupném rozSifovani. Tomuto tren-
du se samoziejmé postupné prizptisobuiji vSechna
stanovisté naSeho podniku a SMC neni vyjimkou.
Na jedné z pracovnich porad se v naSich hlavach
zrodila mySlenka néjakym zplisobem zlepsita zpie-
hlednit nékdy pomérné komplikovanou situaci
z pohledu fidiciho odbavovaci plochy (ROP) tak,
abychom udrZeli standard poskytované sluzby na
vysoké drovni a zaroven vylepsili informovanost
ROP piiimo v provozu, tj. na plose letisté. Doposud
byl naSim jedinym zdrojem informaci radiovy kon-
takt s vé&Zi (pracovisté GND/TWR). To jsme chtéli
néjakym zplisobem pozménitivzhledem k silnému
vytizeni téchto pracovist, predevsim v situacich jako
je LVP nebo tzv. Spickové hodiny.

JiZ del$i dobu pouZivdame jako zdroj informaci
JRadar v prostorach nasi sluzebny, a tak nds na-
padlo, zda by se néco obdobného nedalo imple-
mentovat pfimo do nasich vozii. Po projednani
s naméstkem DPRO pro SPLS Vladimirem Boha-
¢em jsme dostali zelenou a zacali uvazovat 0 moz-
nych zplsobech feseni. VEdEli jsme, Ze Letisté
Praha, konkrétné provoz letisté, se podili na vyvoji
jakési podoby pojezdového radaru uréeného taktéz
pro mobilni prostredky, a tak jsme poZadali o moz-
nost nahlédnout na toto zafizeni a podrobné se se-
zndmit s tim, jak pracuje. Tento systém se ndm
ovSem zdal pomérné komplikovany a zaroven zby-
te€né nakladny, takze jsme se rozhodli radgji vyu-
Zit technologie, kterymi jiz v podniku disponujeme.
| vzhledem k modernimu rozvoji technologii pre-
nosu signalu jsme se domnivali, Ze by to mohlo byt
realizovatelné za pfijatelnych ndkladd, a mySlenka
prenést JRadar do automobilli tim dostala své prv-
ni obrysy.

RDPRO Jan Stind! spolu s Viadimirem Bohagem
nam poskytli okamZitou podporu a nasledné jsme
zatali spolupracovat i s kolegou Martinem Jelinkem
z Oddéleni projektového managementu, ktery do-
stal za tikol vyresSit technickou ¢ast projektu, na-
sledné testovani a zavedeni do ostrého provozu.
V8e trvalo priblizné devét mésich a troufam si fici,
7e vysledek opravdu stoji za to.

SESAR Joint Undertaking
zverejnil nové Eleny pro zapojeni

do programu SESAR 2020

SESAR

JOINT UNDERTAKING

Na zac¢étku leto3niho roku se dostala soutéZ o za-
pojeni do programil SESAR 2020 (dalsi faze vyvoje
projektti v rdmci technologického pilife Jednotné-
ho evropského nebe nazvaného SES ATM Re-
search, zkracend SESAR) do zavéretné faze. RLP
CR, s. p., se, jako sougast konsorcia B4, uchazelo
o Clenstvi v SESAR Joint Undertaking, ktery pro-
gram SESAR 2020 fidi. Konsorcium B4 tvofi ¢tve-
fice poskytovatelli letovych navigacnich sluzeb
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do vozidel Follow-Me

Diky délce testovaciho provozu jsme méli moznost vy-
zkouSet si tento systém témér ve vSech moznych situa-
cich, které mohou béhem provozu nastat, a zde se teprve
ukazalo, jak velkym pomocnikem pro nas bude. Nutno fici,
Ze presto, Ze se nejedna o certifikované zafizeni, jeho hod-
nota je pro nas vice nez pfinosnd. Pfesné spliiuje tcel,
k némuz bylo vyvinuto, tedy poskytovat informaci o stavu
a provozu na odbavovaci ploSe, a zaroven snizuje nutnost
neustdle konzultovat situace s véZi v obdobi, kdy je Fidici
nejvice vytizen. Pfidanou hodnotou je implementace pre-
hledové tabulky pfiletii, kterd umozni ROP rozvrhnout si
pracovni ¢innost tak, jak to nejlépe vyhovuije provozu.

V soucasné dobé je JRadar jiz instalovan ve vSech vo-
zech Follow-Me a véfim, Ze ndm v budoucnu pomiize
zasadné zkvalitnit nasi préci.

Pohled technicky

0 implementaci JRadaru ve vozech Follow-Me se uva-
Zovalo jiz pred nékolika lety, ale technické prostiedky v té
dobé jeSté nebyly tak dozrélé jako dnes. Prekazkami byly
jmenovité zajisténi dostatecné rychlého datového pripoje-
ni a nedostupnost dotykovych zobrazovacich jednotek
na nékteré ze standardnich platforem. Co se tyce dato-
vého pfipojeni, tak jsme zvazovali dvé varianty. Prvni —
— standardni mobilni pfipojeni pres béZzné GSM, posléze
3G sité telekomunikacnich operétord. Tyto sité ale ne-
poskytuji dostate¢nou Sitku pasma pro spusténi a ply-
nuly béh v3ech funkci aplikace. Celd aplikace i s mapa-
mi, prestoZe vSe je komprimovano, Cité okolo 25 MB. Za
béhu probiha nejen distribuce prehledové informace, ale
i aktualizace HTML stranky s tabulkou pfilet, kterd se
obnovuje kazdou minutu. Druhd — vybudovani vlastni
bezdratové sitové infrastruktury pomoci technologie
WiMax, kterd v té dobé byla na vysluni, a jeden z mode-
10 jejiho pouZiti bylo pravé pokryti datovym signdlem
fadové vétsi plochy, nez na kterou je stavéna technolo-
gie WiFi pfi pouZiti nesmérovych antén (v automobilech
ze zjevnych dlvodil neni mozné pouzit anténu sméro-
vou). Kromé nakladnosti budovani vlastni sité byla tato
cesta zavrZzena i z divodu obecné citlivosti letiStni infra-
struktury (zejména navigacni zafizeni) a letadel na jaké-
koli vysilace elektromagnetického signalu.

Mezitim doSlo k obdobnému pokusu dostat prehledo-
vou informaci do vozidel ze strany Leti§té Praha. Tento
systém nebyl primarné cilen na vozy Follow-Me, ale
obecnéji na pozemni mobilni prostfedky na letisti, pro
které miize byt prehledova informace uZzite¢na ((idrzba
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ploch, biologické ochrana a dalSi). Jeho technické feSeni
je zaloZeno na specialnich terminalech, namisto klasického
zobrazeni radarového okna se zkouSela i podoba tzv. ,,air-
port moving map*“ zndmé z kokpitli nejnovéjsich letadel,
tedy neustale se pohybujici a natacejici mapa zobrazujici
pohled pfed letadlem/vozidlem, ve kterém je instalovan.
Tento systém nabizi i varovné funkce pfi hrozicim stretu
s letadly nebo jinymi prostiedky. Jde vSak o univerzitni
projekt, ktery jeSté neni pIné provozné zaveden.

V minulém roce konecné do$lo ke dvéma technologic-
kym posuniim, které implementaci prehledového zobra-
zeni ve vozech Follow-Me umoznily. Jednalo se o do-
stupnost dostatecné rychlého datového pfipojeni, tzv.
4G/LTE sit, jejiz pokryti doséhlo i Leti$té Praha a dale do-
stupnost dotykovych notebookii s dostatecné velkou tihlo-
prickou obrazovky, bézici na standardni platformé Wintel
(MS Windows s procesory Intel a kompatibilnimi).

Celé feSeni je postaveno na zobrazovacich jednotkach
Lenovo Yoga s uhlopfickou dotykové obrazovky 15,6
a full-HD rozliSenim v ¢erném provedeni (pro zabranéni
odrazil na éelnim skle) a 4G/LTE modemech Huawei s ex-
terni anténou.

Diky nyni dostupné Sifce pasma 4G/LTE pfipojeni je
mozné JRadar i na téchto vzdalenych terminalech pro-
vozovat ve standardnim provoznim scénafi, kdy si
klientska stanice v ramei startu aplikace pokazdé oveé-
fuje, zda na serveru neni nova verze hinarnich soubo-
rii aplikace, jeji konfigurace v XML, map, manuali,
apod. Tim padem pfi nasazeni nové verze aplikace,

(PTACNIKR)

lipravé jeji konfigurace nebo dostupnosti novych map
stati aplikaci jednoduse restartovat, follow-macitedy
nemusi kvili upgradu notebooky nikam nosit, ani je
vyndavat z vozil.

Zobrazovaci jednotky jsou s podnikovou datovou siti
spojeny prostfednictvim VPN sité, ktera omezuje pfistup
pouze na adresy nezbytné pro spusténi a chod aplikace.

beni prostiedi operacniho systému, tedy donutit MS
Windows 10, aby délaly pfesné (a jen) to, co je od nich
pozadovano. Potlaceni veSkerych automatickych aktuali-
zaci totiZ ve Windows 10 na rozdil od pfedchozich verzi
jiZ neni mozné provést standardnimi prostfedky pomoci
ovladacich panelli Windows, ale je nutné zasahovat
hloubéji do systému.
Na konci bychom chtéli podékovat vSem, ktefi se na
realizaci projektu podileli a poskytovali nam podporu.
text a grafika M. Jelinek/OPM, jelinekm@ans.cz;
P. Kopecky/SMC, kopeckyp@ans.cz

Ceské republiky (RLP CR, s. p.), Litvy (Oro Navigacija),
Polska (PANSA) a Slovenska (LPS SR).

Dne 9. biezna 2016 oficialné oznamil spoleény pod-
nik SESAR Joint Undertaking (SESAR JU) vysledky své-
ho rozhodnuti a zvefejnil vSech devatenact clenti, ktefi
se budou moci podilet na vyzkumnych, ovéfovacich
a demonstraénich aktivitach programu SESAR 2020.
Ten je chapan jako nova moderni vina vyzkumu a inovaci
na poli evropského ATM. Podle rozhodnuti se ke stéva-
jicim ¢lenim SESAR JU, kterym byl obnoven ¢lensky
zavazek a jimiz jsou Airbus, DFS, DSNA, Enaire, ENAV,
Finmeccanica, Frequentis, Honeywell, Indra, NATMIG,
NAT, SEAC a dvé divize Thales pfipoji i dalSich pét nové
schvalenych a prijatych subjektii, mezi néZ patii pravé
i Konsorcium B4, jehoZ je RLP CR, s. p., Elenem. Dal-
§imi jsou Konsorcium COOPANS sdruZujici pét posky-
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tovatel(l sluzeb Naviair, Groatia Control, Irish Aviation
Authority (IAA), Luftfartsverket (LFV) and Austro Control;
Konsorcium AT-One sdruZujici nrodni vyzkumné cen-
trum pro letectvi a vesmir, energetiku a transport DLR
a narodni vyzkumné centrum pro vesmir v Nizozemi NLR;
Dassault Aviation SA a Skyguide, Svycarské stredisko
fizeni letového provozu.

Na zékladé vysledkl z predchoziho programu vyzku-
mu a inovaci SESAR 1 se bude SESAR 2020 soustredit
predevsim na oblast hodnotového Fetézce ATM, kde Ize
v soucasnosti nalézt nejvétsi vyzvy a moznosti, jak do-
sahnout lepSich vysledki. Bude se snazit naplnit potfe-
bu lepsiho zaclenéni letist do ATM, vyvinout dGimysInéj-
§i a propracovanéjSi procesy sluzeb fizeni letového
provozu, optimalizovat sitové sluzby a budovat potieb-
nou infrastrukturu. VSechny tyto aktivity programu SESAR

2020 budou pro své finanéni pokryti vyuZivat fond o ¢ast-
ce 500 mil. EUR, ktery poskytuje rdmcovy program
Evropské Unie pro vyzkum a inovace Horizont 2020.
,Diky programu SESAR se daii ispésné vyvijet a roz-
vijet technologie na Spickové drovni jak v evropském le-
tectvi, tak i v tom celosvétovém. Je ziejmé, Ze systém ATM,
ktery bezproblémové a bezchybné funguje, je zdsadni pod-
minkou pro dosaZeni cilii Jednotného evropského nebe
avyzkumné a inovacni projekty SESAR jsou klicovym pro-
stredkem k tomu, abychom téchto cilii dosahli. Obnovené
a nove se rozvijejici partnerstvi se vsemi ¢leny vyznamné
napomtiZe k tomu, aby byl program SESAR 2020 (ispésny,
vykazoval jesté lepsi vysledky neZ dfive a posunul ambi-
ciozni cile celého programu kupredu, “konstatuje Henrich
Hololei, Generalni feditel, DG Move, a predseda SESAR JU
Administrative Board. nwt s vyuZitim TZ SESAR




World ATM Congress v Madridu 2016 a prezentace RLP CR, s. p.

Madrid...poctvrté. Takové skoro piilkulatiny. My tedy oslavovali uZ loni, totiz 20. vyro-
& RLP. A bylo to velké. Take nam z lofiska zbyl paradni stanek, ktery jsme sice letos
pojali skromnéji, bez teplého jidla a pocetné obsluhy, ale na vysledném efektu to znat
nebylo, a to hlavné diky talentu Andrey DvoFakové, kterd tentokrat prevzala organizac-
ni otéZe nasi Gicasti na vystave, za vydatné pomoci AleSe Kubity a Mirka Ehla ve vSech
(nejen) pfipravnych fézich. Vyborna cesta ke stmeleni kolektivu, mimochodem: kdyz
uz napor zajemci nestihala mycka, tak se k priibéZznému myti a suseni nadobi, vareni
kdvy a servirovani obcerstveni k jednani (v zdzemi mimo pohled navstévnikli, samo-
zi'ejmé) pouZil kdokoliv z koleg(, kdo byl zrovna po ruce. Bez ohledu, jestli to byl ob-
chodak, fidici, metodik...Poméhali i s dklidem, to tedy klobouk dold (foto diikazy a dal-
§i neméné zajimavé informace najdete na facebooku RLP). Ale nejvic tedy v zdzemi
priloZila ruce k dilu sehrana trojice Andrea (zmifiovand nahofe), Daniela Zémrska a na$
zbrusu novy kolega — obchoddk Lukd$ Prochazka. Diky vSem, byli jste skvéli!

Klienti i kolemjdouci tedy chvalili, nds hfalo védomi, Ze pro jednou nejen usetfime
podniku naklady za letenky do téch nékolika desitek zemi svéta, se kterymi nds poji ob-
chodni a nezfidka i pFatelské vazby, ale také, Ze jsme tu za téch par dni doslova od rdna
do vecera nevystali dillek zbytecné. Kouzlo celosvétové vystavy totiz tkvi v tom, Ze ne-
musite kviili probirani obchodnich zaleZitosti za klienty |état po celém svété, staci roz-
bit stan (tedy vystavni stanek), sdélit jim, kde ho najdou, a problém, jak nechat pfib&h-
nout horu (hory) k Mohamedovi, je rizem vyfeSen (ehm, asi si, s ohledem na souc¢asné
déni, budu muset najit jiné oblibené pfirovnani).

TakZe, letem svétem (i kdyZ uz vite, Ze ve skutecnosti to bylo pfi vysedavani na stan-
ku) jsme se dovédéli, Ze s nasi kalibracni letkou nadale pocitd na$ prestizni klient —
Spanélsko. Kromé jiz osvéd&enych sluzeb ceské kalibradni letky v Polsku (kde kromé
polské letky opravdu miiZe, uz od lofiského roku, kalibrovat pouze ta nase z RLP),
a které budou poptavany i nadale, bude pro minimainé jedno polské regionalni letisté
pristi rok potfeba vycvicit fidici letového provozu, a to v podobném modelu, v némz
cvi¢ime uz nékolik let personal pro némecka regiondlni leti$té. Zajem byl i o vycvik tech-
nikd, zatim tedy také s vyhledem na rok 2017. V Makedonii oéekavaji (kromé letky, kte-
rou jiz maji upsanou na 2 roky), Ze se letos zdatné utkdme (v tendru, ach jo) o vycvik
jejich fidicich (APS). Podafilo se vyznamné zatnout drapek do dal3i africké zemé (o
tom az nékdy jindy). A jeden z nasich vyznamnych klientl, Gruzie, mé zajem o dalSi
vstupni vycvik Fidicich, protoZe ten historicky prvni (lofisky) probéhl az nad rdmec je-
jich oCekéavani, coZ nastésti nejsou jen moje slova, ale jejich vlastni. V Madridu oviem
podepsal n$ GR spolu se svym gruzinskym protéjskem dalsi smlouvu na letové ka-
libraéni sluzby. Realizace letos. DalSi smlouva, kterou pfimo na misté stvrdil svym pod-
pisem, nas zavazala ke kalibraci na Kubg. Termin prvni mise: nez pfileti Obama. A dnes
uz miizu dodat, Ze v8echno klaplo a letka se jiz v poradku vrétila ze zajimavého puto-
vani Cessnou pres Island, Gronsko, Kanadu atd. Druhy tym ve stejné dobé kalibroval
Prahu, a pak jeSté uspésSné zvladl s turboletem otoCit Gruzii, kde tentokrét panovaly
znacéné ztizené podminky. Co dodat, kluci Sikovni. Ale zpatky k Madridu.

Zajimavych jedndni byla samozfejmé cela rada, protoze Madrid je v podstaté o za-
jimavych shledanich, vétSinou tedy s lidmi, i kdyZ zrovna jeden miij kolega se tu i cel-
kem necekané shledal se svym vlastnim ,ditkem®, vlastnoru¢né naprogramovanym si-
muldtorem PAR, a to na jedné z ¢eskych expozic. Nicméné je tu jedno setkani, které se
svym vyznamem dost vymykad, protoZe bylo svého druhu prvnim. Vzhledem k tomu,
Ze jde dost mimo mj zabér, prfedavam radgji slovo svému zasvécenému kolegovi, Petru
Stiborkovi, aby vam ve zkratce pfibliZil, k éemu se nas pan generalni feditel v Madridu,
mimo jiné, upsal.

Uprosted vystavniho hemZeni, ve stfedu 9. brezna, podepsal generdlni feditel RLP
CR, s. p., Jan Klas a viceprezident ENAC, Philippe Crébassa, smlouvu o spolupraci na
spolecném vzdélavacim projektu.

Vystavni stanek RLP, CR, . p., s novym logem

OC se vlastné jedna? ENAC ( Ecole Nationale de I’Aviation Civile, se sidlem ve Francii,
jak jste se jisté dovtipili) byl zaloZen v roce 1949 jako letecka univerzita zamérena na
vychovu profesionalil v civilnim letectvi. Univerzita nejprve sidlila v Pafizi, odkud se
v roce 1968 premistila do Toulouse. V soucasnosti probihd pod hlavickou ENAC vy-
uka, prakticky vycvik, ale také vyzkum v deseti francouzskych méstech. Spektrum ¢in-
nosti spojenych s letectvim je opravdu bohaty — pfiblizné 2000 studentl se (¢astni
31 kurzi ve Francii a v zahranici, nebot studium probihd na péti kontinentech.

Podpis smlouvy o sp

V srpnu lofiského roku bylo mezi CANI a ENAC podepsano memorandum o poro-
zuméni, které formainé potvrdilo intenzivni spolupraci obou organizaci. Od jara roku
2015 totiZ probihala jednani o zapInéni mezery na trhu, kdy byl poptavan, ale zaroveri
chybél typ vzdélavaciho programu, ktery by nabizel fidicim letového provozu a servis-
nimu persondlu ATM systém(i dalSi profesni rozvoj. Vzhledem k unikatnosti zaméreni
tohoto projektu probihala jednani jak v Praze, tak i v Toulouse, kde expertni skupiny
obou organizaci probiraly moznosti vytvoreni takového typu kurzu, obsahovou stran-
ku a zplisob samotné realizace. Zacatkem letoSniho bfezna byla schvélena kone¢na
a realna podoba programu ,ATM Managerial Development Training“.

Tak se kone&né dostavame k jadru pudla, resp. nabizenému spole¢nému produktu. Rada
poskytovatelil letovych provoznich sluZeb se potyka se stejnym problémem, a sice ka-
riérnim rozvojem zkusenych fidicich letového provozu a servisniho personalu ATM sys-
témdl. Tito lidé tvori hodnotové jadro svych spolecnosti, jsou studnicemi znalosti, ale do-
sud neexistoval nastroj, jak jich adekvéatné dale vyuzit, zkratka nenechat je, v leteckém
Zargonu, v této ,letové hladiné“, s omezenou moZnosti stoupani do téch vysSich. A to by
mél ATM Managerial Development Training zménit. Ambici programu je vychovat novou
generaci stfedniho managementu pfipravenou Celit nadchazejicim vyzvam na poli ATM.
Jednd se 0o modulovy program, kdy posluchaci nejsou vyrazné omezovani ve svych pra-
covnich povinnostech, nebot délka kazdého modulu je vesmés tydenni, s dvoumésicni
pauzou. Myslelo se i na letni provozni $picku, takZe jsou zakomponovany i (svého druhu)
prazdniny. Proto je délka celkového programu pfiblizné 18 mésicd. Pfipraveno je sedm
modulil, z nichZ $est bude realizovano v Praze a jeden modul v Toulouse. Pro lepsi pred-
stavu uvadime nazvy jednotlivych modulli: The Manager’s Role in the ATM Environment,
Management & Leadership Skills, Introduction to ATM Project Management, ATM Key
Issues & Future Challenges, ATM/CNS Roadmaps & Master Planning, ATCO/ATSEP Cross
Culture Workshop, ATM Project Presentations & Programme Conclusion.

Kazdy zdarné absolvovany modul (resp. jeho absolvent) bude odménén Advanced
Professional Certificate (APC, vyddva ENAC), ktery potvrdi dosazeni pfislunych profes-
nich znalosti v ramci zakonéeného programu. Jestli jste praveé zjistili, Ze jste cilovou sku-
pinou, nevahejte — registrace do programu se pfijimaji do konce fijna tohoto roku a pro-
gram startuje v inoru 2017 (kontaktujte personalni oddéleni).

Co dodat, ¢tvrty rocnik nasi acasti v Madridu, fekla bych, a véfim, Ze kolegové budou
souhlasit, nejen naplnil, ale skutecné predcil oéekavani. Pro ten dalsi, pilkulaty, planuje-
me, Ze se opét vratime k prezentaci aktivit CANI, nikoli podniku jako celku. Moc se téSim,
Ze pak snad za mnou a za kolegy prestanou chodit napf. urputni prodavaci budoucich
kalibracnich dronil a podobnych zaleZitosti, ktefi samoziejmé pfi svych okruznich puto-
vanich salem nevynechaji jediny statni podnik, na ktery narazi. Na CANI si, doufam, ne-
troufnou.  Kolektiv autorii ULSO, text Marie Bortlikova/OMO, bortlikova@ans.cz,

info o ENAC Petr Stiborek/OVLNS, stiborek@ans.cz;
foto Andrea Dvorakova



