ROCNIKXVII  CisLo170 BREZEN

STRIP,2016

'PODNIKOVY ZPRAVODAJ RiIZENi LETOVEHO PROVOZU CESKE REPUBLIKY, S. P.

®
® ® ®




Oprava drahy F na LKPR

Z divodu nutné rekonstrukce pojezdové
dréhy F (TWY F) bude v terminu od 15. 3.
do 10. 6. 2016 mimo provoz hlavni draha
na Letidti Vaclava Havla Praha ve sméru
06 (tedy smér na MC Predni Kopanina).
V tomto obdobi bude standardné v pro-

Statistiky provozu

vozu hlavni draha ve sméru 24 (na obec
Jenec) a v pfipadé nevyhovujicich pové-
trnostnich podminek bude nutné letecky
provoz prevést na vedlejsi drahu RWY
12/30. S ohledem na dlouhodobé statis-
tiky proudéni vétru Ize odhadovat provoz
na vedlejSi draze na pfiblizné 37 dni. Je
v8ak nutné upozornit, Ze nepdjde o ne-
preruSovany ¢asovy Usek, ale soucet vice
kratSich termin. Stavajici TWY F, kterd
slouZi k pojizdéni letadel na hlavni drahu
06/24, funguije od 80. let minulého stole-
ti a je za hranici své Zivotnosti.

V obdobi od 15. 3. do 18. 3. 2016 bude
draha 06/24 v denni dobé (od 06:30 do
18:00 hodin) uzaviena v obou smérech
z diivodu pravidelné sezénni tdrzby.

text a foto Letisté Praha

Pozvanka

0d 23. (nora 2016 je v prostorach Galerie
4P ve vestibulu budovy Akademie véd CR
umisténa vystava velkoformatovych fo-
tografii nazvana Posedlost Iétanim.
Podtitul vystavy zni posedlost vzduchem,
letadly, fotografii a pIné vystihuje autor-
ku vech krasnych snimki, znamou pi-
lotku a dlouholetou vedouci skupiny
Flying Bull Aerobatics Team — Radku
Méchovou. Svétozndmou akrobatickou
skupinu vedla v letech 2002-2015aza tu
dobu navstivila nespocet leteckych dn.
Rada snimkii vznikla moderni zdznamo-
vou technikou, diky niz mohou ndvstév-
nici vystavy alespon ¢aste¢né nasat at-

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adaji vedenych DPLR.
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha
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mosféru v pilotnich kabinach celé skupi-
ny letici v té nejtésnéjsi formaci. Vystava
je oteviena az do 7. dubna 2016 v pra-
covnich dnech od 9 do 18 hodin.  red

Pracovni vyroCi

V mésici breznu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:
Eva Kvétoiiova,
specialista LIS KA,
DPRO/LIS/KA
Viktor Slavik, Ing.,
vedouci odborny referent specialista,
DPLR/SRPI/OINV 20 let
Redakce obéma jubilantim
srdecné blahopreje!

leden 2015/2016
Pohyby na regionalnich letitich
LEDEN 2015/2016

20 let

2 245 2 073

Pozn.: Mistni letovou Cinnosti (MLC) se rozumi
vzlety a pristani letadel, ktera obvykle neopousti

celkem nariist provozu v % nejvysSi pocet/den nejvySsi pocet/hod. (TR/TMA daného letiSté a provadéji opakovanou
20 IS 20'6 |5/|6 20 |5 20 |6 20'5 20]6 Cinnost na nebo nad RWY. Zpravidla se jedné
0 vycvikové lety po letistnim okruhu, pfipadné
8 096 8 760 8,2 344 2.1) 352.1) 3501) 37.1) ok postupii IFR piiblieni.
Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha
celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2015 2016 15/16 2015 2016 2015 2016 2015 2016
48 088 51 165 6,4 | 123¢.1) | 841@.1) 148 1) 148 (10.1) 0,00

0,00 @



| STRIP BREZEN 2016 A NS
Obchodu a marketingu se budu vénovat intenzivneji

V druhé &asti rozhovoru s feditelkou Utvaru letecké $koly a obchodu se budeme podrobnéji vénovat predevsim obchodnim aktivitam naseho podni-

ku. Podivame se, ktefi zakaznici maji nejvice zajem o naSe vycvi kové sluzhy, jak je to s nasim piisobenim v Africe, zminime i regiony, kde jsme ispés-
ni v poskytovani sluZeh letového ovérovani. V zavéru pak rozebereme plany a cile, kterych by Jana Navratilova rada ve své nové pozici dosahla.

Co tito zahranicni instruktofi do vycviku
prinasi?

Jsouto predevsim bohaté zkuSenostiz me-
zinarodniho prosttedi, jelikoZ vétSinou bé-
hem své kariéry pGsobili v riiznych vycvi-
kovych institucich. Tim je do znatné miry
zaruceno, Ze jimi poskytovany vycvik je na
standardizované drovni, kterou poZaduje
evropska legislativa a standardy ICAQ.
Jejich role je tedy stéZejni zejména ve vstup-
ni ¢asti vycviku budoucich fidicich letové-
ho provozu. Dal§im plusem zahrani¢nich
instruktor( je samoziejmé komunikace se
studenty vanglickém jazyce, a nejen s nimi.
Vichni v LS mame diky nim moznost si
anglictinu kazdodenné procvicovat.
Planujete vice provazat spolupraci mezi
ULSO a ostatnimi titvary podniku?
Urcité. Tim, Ze v ramci naSeho dtvaru nyni
vedle sebe piisobi jak oddéleni zabyvajici
se vycvikem, tak oddéleni obchodni
amarketingové, predpokladam spolupraci
s ostatnimi atvary ve dvou liniich. Jiz ted
je patrné, Ze v oblasti vycviku se s ohledem
na implementaci nafizeni 2015/340 zin-
tenzivnila spoluprace mezi vSemi (tvary,
které se vycvikem zabyvaji. VEfim, Ze toto
bude pokraCovatido budoucnas cilem na-
stavit metodiku a jednotlivé procesy tak,
aby byl vycvik jako proces celkové harmo-
nizovany a (spésSnost fidicich letového pro-
vozu ve vycviku co nejvyssi. Navic vétSina
nasich lektor(i pracuje v jinych atvarech
podniku, takze i z hlediska zaji§téni zdrojil
pro vycvik je spoluprace napfi¢ podnikem
nezbytna.

Po obchodni strance je pro nds momen-
talné stéZejni spoluprace s DPLR, ale pred-
pokladam i uzsi spolupraci s USMP, ktery
také podnik Casto reprezentuje na mezi-
narodni Grovni a ¢aste¢né pokryva také
aktivity z oblasti firemniho marketingu.
Kromé toho bych obchodni aktivity, které
jsou sice z hlediska vynosii v porovnani
s kmenovou ¢innosti nesrovnatelné, ale
rozhodné maji ze strategického pohledu
své opodstatnéni, rada vice interné komu-
nikovala, aby zaméstnanci védéli, ¢im se
zabyvame a proc.

Kdo patfi mezi nase nejvyznamnéjsi
zdkazniky?

Hodné spolupracujeme se staty SNS, dlou-
holetym klientem je Kazachstan, dale pak
Kyrgyzstan, Arménie, Gruzie a dalsi. Gruzie
se v lofiském roce stala naSim nejvyznam-
néjSim klientem, protoZe jsme pro Sak-
aeronavigatsii zajistovali vstupni vycvik
fidicich letového provozu, vycvik pro per-
sondl ARO, pro ATSEP (techniky), sluzby
letového ovérovani a nyni jedndme o zaji-
Sténi udrzovaciho vycviku pro instruktory.
S timto klientem mame v soucasnosti vel-
mi dobré obchodni vztahy a t&Si nas, ze
v tuto chvili je CANI prvni, na koho se ob-
raci, pokud potfebuje poptat néjakou sluz-
bu v oblasti vycviku.

Dlouhodobé spolupracujeme také s né-
meckymi regionalnimi letisti nebo s kodar-

skym letistém CPH, kterému zajistujeme
vycvik techniki. Pred ¢tyfmi lety zacinala
tato spolupréce jako jednorazovy projekt,
kterého se mél i¢astnit definovany pocet
zaméstnancd. Nicméné s ohledem na
spéch projektu jsme nyni v situaci, kdy
témér vSichni tamé;jSi zaméstnanci jiz pro-
§li vycvikem v Praze a dokonce i manage-
ment spolecnosti CPH si vyzadal speciélni
modul tohoto vycviku, aby se takeé blize se-
znamil se zaklady profese ATSEP. Kromé
klasické vyuky na ucebné nyni CPH také
poskytujeme udrZovaci vycvik formou
e-learningu na bézi dalkového pfistupu.

Jsme velmi aspé3nii pfi poskytovani slu-

Zeb letového ovérovani, které zajiStujeme
jak pro subjekty v CR, tak v zahranigi. V/ lofi-
ském roce se naSe kalibracni letka ucast-
nila celkem 14 zahrani¢nich misi. V oblas-
ti letového ovérovani izce spolupracujeme
s nadim Spanélskym partnerem SAERCO,
spoletné se nam podafilo ziskat kontrakt
pro Spanélského poskytovatele sluzeb Flp.
Kromé toho méame zakazky z Polska, Ar-
meénie, Gruzie, Uzbekistanu, Makedonie,
Kosova
Spolupracujeme i s néjakymi regiony
v Africe?
Afrika je rychle se rozvijejici kontinent s vel-
kym potencidlem do budoucna, sméfuje
tam velké mnoZstvi investic do riiznych
oborti. Primarné se v tomto regionu sna-
Zime vyuZivat spolupréace s naSimi amba-
sadami. S ohledem na momentalni politi-
ku ekonomickeé diplomacie tak mame touto
cestou velkou podporu, kdy nam nasi za-
stupitelé pomahaji s navazovanim kontak-
th, informuji nas o vybérovych fizenich
a pomahaji se zajisténim potrebnych do-
kumentd.

Vloni k nam pfijela prvni skupina afric-
kych student(i na vycvik technikli z ghan-
ského Uradu pro civilni letectvi a doufame,
Ze se nam zde ¢asem podafi proniknout
i do segmentu vycviku fidicich letového
provozu, jelikoZ v tomto regionu je obvy-
kly koncept, kdy UCL je sougasné jak po-
skytovatelem CNS, tak i letovych provoz-
nich sluzeb.

V/ Africe budeme, doufam, také dspésni
i co se tyCe poskytovani sluzeb letového
ovérovani, a to predevsim v zemich sever-
ni Afriky jako je Maroko nebo Tunisko, kde
jiz vedeme pokroCild jednani. V téchto ze-
mich ale musime byt obezietni, jelikoZ bez-
pecnostni situace je zde bohuzel pomérné
nestala a pfi zvazovani obchodnich aktivit
pro nas samozrejmé z{istava prioritou bez-
pedi nasich kolegt.

Vypada to, Ze se nase obchodni aktivity
stale rozristaji. Pfedpokladam ale, Ze
pro dalsi ispéSnost se musime neustale
snazit o rozvoj a zlepSovani.

Snaha sluzby neustale rozvijet a zlepSovat
je v LS samoziejmosti. V sou¢asné dobé
napfiklad pracujeme na rozSifeni koncep-
tu poskytovani udrzovacich vycvikd. Pro
naSe klienty, jednotliva narodni Fizeni le-

tového provozu, ktefi u nas tyto vycviky
opakované poptavaji, je z hlediska nakla-
dové efektivity nevyhodné, kdyz musi velké
mnozZstvi zaméstnancl za timto dcelem
cestovat na par dni do Prahy, a tudiz ¢im
dal vice upfednostriuji realizaci vycviku
u nich. Ztohoto diivodu pracujeme naroz-
voji mobilnich simulatorovych feSeni in-
stalovanych v notebooku, ktery instrukto-
fi jednoduse pfibali do kufru a odcestuji
s nimi do zemé klienta. Naposledy jsme tak-
to realizovali vycvik v Oslu pro naseho
partnera Integra Aviation Academy Norway.
V budoucnu bychom pro tento koncept také
radi vyreSili komunikaci mezi Zakovskou
a pseudopilotni stanici pres dalkovy pfi-
stup, abychom vycvik udrzeli na kvalita-
tivné stejné trovni, jako kdyZ probihd v na-
Sich prostorech, kde jsou vSechny procesy
pod nasi plnou kontrolou.

Co se tyce strategie, musime nyni mno-

hem vice zohledriovat specifické poZadav-
ky jednotlivych klientti a navic bude tieba
reagovat na stale Castéjsi poZadavky na vy-
cvik od jednotlivet, ktefi si chtéji vycvik pla-
tit individualné. To je dano tim, Ze néktefi
poskytovatelé sluzeb fizeni letového pro-
vozu nadale nechtgji nést naklady spojené
s vycvikem a upfednostriuji nabor uchaze-
¢, ktefi uz jsou driteli studentské licen-
ce. Dal$im z trend(i je spoluprace se sek-
torem verejného Skolstvi, na univerzitach
vznikaji obory, jejichZ soucésti byva fizeni
letového provozu. V této oblasti bychom
radi zahdjili spolupraci s CVUT, protoze
klienti z oblasti, na které bychom se v bu-
doucnu radi zamérili, chtéji vycvik lp ab-
solvovat v rdmci akademického vzdélani.
Cim myslite, Ze to je? Ze je nase éeské
Rizeni letového provozu tak dspésné i v za-
hranici?
PiliG spéchu je urcité nékolik. Za prvé md-
Zeme nabidnout vice neZ tficetiletou zkuSe-
nost s vycvikem, coZ je pro klienty samo-
ziejmé silnd reference. Velkou roli hraje
i cena, ktera je pro potencialni zajemce pfiz-
nivéjsi, ackoliv troven poskytovanych vy-
cvikovych sluzeb je zcela srovnatelnd se
v8emi zapadoevropskymi staty, takze jak se
fika ,value for money“. Domnivam se, Ze
i jakasi politickd a spolecenska neutralita
nasi zemé je jednim z hledisek, ke kterému
klienti pfihlizeji a nelze nezminit i atraktivi-
tu naSeho hlavniho mésta Prahy. Navic jsme
moderni a technologicky vyspély podnik
disponujici hlubokym know-how, mame
vzdélané a zkuSené odborniky odvadsjici
$pickovou profesionalni préci, ktefijsou na-
vic ochotni svoje znalosti a zkuSenosti pre-
dévat dél. Zapojeni téchto profesionald do
wyuky je jednoznacné velkou konkurenéni
vyhodou. Studenti v naSich kurzech velmi
ocenuiji pravé sdileni praktickych zkuSenosti
z provozu, nikoli pouhé odprednaseni teo-
retickych informaci, a toto nejsou samo-
statné vycvikové organizace bez pfimého
napojeni na provozovatele sluzeb schopny,
na rozdil od nés, nabidnout.

Co od své nové pozice Feditelky Utvaru
letecké Skoly a obchodu oGekavate?
Vizhledem k tomu, Ze svym zaloZenim jsem
Clovek, ktery se na sobé snazi neustale pra-
covat a rozvijet se, rada vzdy sméruji
k néCemu novému a zmény vitdm. Zname-
na to pro mé, Ze se musim spoustu véci
naucit a také ze musim na nékteré zélezi-
tosti pohliZet trochu jinou optikou. V&fim,
Ze minova pozice pfinese dalSi manazer-
ské zkuSenosti a osobni rozvoj véetné toho,
Ze se budu muset vice zaméfit na strate-
gické planovani a béznou operativu ve
vétSim rozsahu delegovat na kolegy.
Podivame-li se trochu do budoucna, éeho
byste rada dosahla?

Kdyz jsem po matefské dovolené znovu
nastupovala do Letecké Skoly, stanovila
jsem si jako svdij vnitni cil, aby Letecka
Skola byla vnimana z hlediska kvality po-
skytovaného vycviku podobné jako né-
meckd akademie v Langenu. Myslim si, Ze
k nému s kolegy jdeme po spravné cestg,
potvrzenim miiZe byt i to, Ze nds ke spo-
lupréci vyzvala leteckd univerzita ENAC
v Toulouse a oslovila nds pravé i akademie
v Langenu. Z toho plyne, Ze znatka CANI
je dnes silnd a na trhu vnimand velmi po-
zitivné. Zaroven mame dalSi ideu, kterd by
nas mohla posunout opét dal, a tou je spo-
luzakladani vycvikovych stredisek v zahra-
nici, kde by CANI zodpovidalo za dodani
vycvikového know-how.

Kromé vycviku pozorujeme i dalSi tren-
dy v oblasti ATM. Momentélné se napf.
mnoZi vybérové fizeni na zajistovani po-
skytovani LPS na jednotlivych letistich
v Evropé. Pokud si chceme upevnit svoji
pozici poskytovatele téchto sluzeb, bylo by
podle mého nazoru dobré reagovat i na tyto
zakazky. VSichni vnimame silici snahu
o centralizaci ze strany Evropskeé unie, na-
pfiklad v podobé legislativy Single Euro-
pean Sky, takze bychom se rozhodné méli
snait o posileni pozice Rizeni letového pro-
vozu Ceské republiky v $irsim pojeti.

A na zavér mi dovolte se trochu odchylit
od hlavni linie naseho rozhovoru a zeptat
se Vs na nové logo RLP a hlavné na nové
logo CANI.

Nové logo a celd nova korporétni identita
RLP se mi libi a zaznamenavam i pozitivni
reakce od nasich klientti a partneri. Jelikoz
jsme jiz dfive pro CANI pouZivali uprave-
nou verzi plvodniho loga, chtéli jsme i na-
dale pro znacku CANI logo modifikované.
Na druhou stranu jsme chtgli, aby bylo pa-
trné, Ze CANI je nedilnou soucasti podni-
ku. Z tohoto diivodu jsme $li cestou zmé-
ny barvy jednoho z dilcti loga. Prvotni
predstava byla barva jasné zelend, nicméné
pfi odborné konzultaci s grafiky ze studia
Najbrt se ukdzalo, Ze bychom méli volit
méné zéfivy odstin. Proto jsme ztmavova-
li tak dlouho, az vznikla vysledna smés ze-
lené, zlaté a zluté, kterd také korespondu-
je s barvou pouZzitou v interiéru Letecké
Skoly. text nwt



VL S A e bReze 2016

Objektiv

RLP CR, s. p., se pro tento rok stalo op&t generdlnim partnerem jiz 25. ro¢niku
Leteckého plesu. Touto aktivitou se snazime pfispét nejen k Sifeni dobrého jména
naSeho podniku, ale zéroven poskytnout moralni podporu soucasnym leteckym ve-
terantim ACR a viibec viem letciim, ktefi se zaslouZili a stéle zasluhuji o nasi svo-
bodu ve vlasti. Ples se konal v sobotu 13. inora 2016 a nutno Fici, Ze tak velky zajem
0 tuto uddlost organizétofi dlouho nepamatovali — Velky sél Lucerny byl jiZ na prv-
ni pohled obsazen. | letos vecerem provazel Alexander Hemala a zahajeni opét ob-
starala Dechova hudba Marséla Radeckého a tane¢ni skupina Srdicko. Hosty pfivital
kromé Velitele vzdu$nych sil ACR Libora Stefanika i predseda SL CR Jifi Kubala. To,
na co se vSichni hosté tésili nejvice, totiz na vystoupeni leteckych modelari se svymi
modely, nastalo kratce po devaté hodiné a diky neuvéfitelnym akrobatickym kous-
kiim a podmanivé hudbé sklidilo hlasity potlesk. Dojemny okamzik zaZili navstév-
nici plesu ve chvili, kdy moderator uved! tane&ni sélo sou¢asnych veterantl ACR za
doprovodu orchestru a pisné v rytmu anglického waltzu. Na muze, ktefi za nas kdy-
si bojovali a nasazovali svoje Zivoty, byli vSichni navStévnici plesu pravem hrdi. Na
plesu vystoupil také zpévak Roman Vojtek, nechybélo slosovani o ceny, vyherce prv-
niho mista si odnesl letenku na let horkovzduSnym balonem. Dékujeme organi-
zétordim plesu za vybornou reprezentaci a za rok opét na shledanou.

text nwt, foto Martin Marecek
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Jako jeden z diilezitych a dlouhodobych podporovatelti Nadace Charty 77 byli zé-
stupci Rizeni letového provozu Ceské republiky pozvani na setkdni prétel a darct
Konta Bariéry do barokniho objektu Pisecké brany blizko Prazského hradu. Ve ¢tvr-
tek 11. Gnora 2016 se zde v podvecernich hodinach se$la alespoi Céast téch, ktefi
vérné podporuji a pomahaji Nadaci Charty 77 v rdmci riznych charitativnich pro-
jektl — za vice nez dvacetiletou existenci Konta Bariéry se takovych lidi i organizaci
naslo hodné. RLP CR, s. p., se snazi kazdoro&né prispivat nemalou ¢astkou na po-
moc zdravotné postizenym jednotlivetim pfi opatfovani nakladnych kompenzacnich,
rehabilitaénich a reedukacnich pomiicek. Veéer moderoval Libor Boudek, jehoZ hlav-
nim kolem bylo spolu s Feditelkou Konta Bariéry BoZenou Jirk(i ocenit nejen slovné,
ale i pfedanim certifikitu s podékovanim za dlouhodobou spolupréci vSechny
pfitomné zastupce spole¢nosti, umélce i zastupce médii, ktefi pomahaji penézi, ra-
dami, know how, poskytovanim bezplatnych sluzeb a mnohdy i v§im dohromady.
Vecer ozvlastnil svym vystoupenim houslovy virtuos Jaroslav Svéceny a zpévak
Radek Banga. text a foto nwt

Seminar pro vSeobecne letectvi

Setkavani s uzivateli sluzeb RLP CR, s. p., patfi k jednomu ze zakladnich principil
komunikace v naSem podniku. V leto$nim roce proto vyrazilo vice jak 150 pilotd, in-
struktorti, provozovatelli letist, zastupcl statni spravy a dal$ich zajemcti na mnoh-
dy dlouhou cestu do Jence. V sobotu 6. 2. 2016 se zde konal Seminar pro vse-
ohecné letectvi, jak pamétnici napogitali, v poradi jiz devaty.

Jako kazdy rok stéla pred organizatory fada tkold. Vedle tradi¢niho ,shanéni“ od-
bornikil ochotnych promluvit o zajimavych tématech, je stéle obtizngjsi fesit jiny
problém, a tim je omezena kapacita konferenéniho salu IATCC Praha, ve kterém se
seminar kona. | pres mimoradnou snahu a uméni kolegti z BMS, ktefi dokaZou v séle
0 kapacité 130 mist vytvofit az 150 mist k sezeni, neni bohuZel mozZné uspokojit
vSechny, ktefi by radi prijeli. Prestoze je takto velky zajem vykladén jako dikaz kva-
lity predchozich roénikil a vSechny, kdo semindr peclivé pfipravuji, to mimoradné
tési, je odmitani zajemc( kol nesnadny. Nakonec se prece jen podafilo vytvofit sku-
pinu, ktera reprezentovala vétSinu odvétvi spojenych s vSeobecnym letectvim a zaro-
vefi pokryvala viechny konce Ceské republiky.

Na acastniky, ktefi do JenCe dorazili, Cekal nabity program. Po dvodnim zahdjeni
seminafe feditelem Divize provozni Janem Stindlem nasledoval blok prezentaci za-
méstnanct RLP CR, s. p., popisujici sluzby poskytované pracovisti FIC Praha
véetné zmén platnych od 15. 10. 2015 (instruktor FIC/AMC Véclav Janout), pro-
voz letii VFR a kombinovanych leti VFR/IFR z pohledu APP/TWR Praha (Patrik
Cebi$) as planovanim letii, véetng upozornéni na nejéastsjsi chyby, poradila Katefina
Kulova z ARO Praha. V rdmci bloku vyhrazeného zéstupctim Uradu pro civilni le-
tectvi vystoupili Vladimir Horak s informacemi o teoretickych zkouskach pilotii klu-
zakii a do tajii evropské legislativy regulujici neobchodni a zviastni provoz piitomné
zasvétil Jan SikyF. Znalosti z oblasti meteorologie pritomnym tradiéné osvéZil Jacek
Kerum z Ustavu fyziky atmosféry Akademie véd CR, tentokrat se vénoval nebezpeg-
nym jevim vznikajicim vlivem vykyvil teploty a tlaku, dale atmosférickym frontam,
turbulencim, stfihu vétru, ndmraze, dohlednosti i viditelnosti nebo vystraznym in-
formacim AIRMET, SIGMET a predpovédi GAMET. Nepfijemného, ale pouc¢ného té-
matu, tedy rozboru leteckych nehod a jejich hlageni se ujali pnové z Ustavu pro
odborné zjistovani pficin leteckych nehod Josef Vesely a Lubomir Stfihavka. Bylo
konstatovano, 7e v roce 2015 UZPLN obdrZel celkem 863 hlaseni udalosti, pritem?
meziro&ni narlst hlaseni udalosti za rok 2015 ¢ini 17,7 %. Posledni blok prezenta-
ci byl vénovén kmitoétovému a €asovému planu prechodu na $ifi kanalu 8,33 kHz
(Jifi Valenta z Ministerstva dopravy) a predstaveni produktii Letecké informagni
sluzby, kam patfi jak tradi¢ni produkty LIS, tak i produkty AIM jako jsou IBS
(Integrovany Flight Briefing Systém), AisView nebo systém pro rezervaci mistni ¢in-
nosti LARS (Marek Dockal). Zavér seminare patfil zpravam z regionalnich letist,
na nichz poskytuje své sluzby RLP CR, s. p., jim? dominovala informace o dokon-
¢ovéni nového provozniho objektu na letisti Ostrava v podani Miroslava Smoly.

Vedle moZnosti shiédnout prezentace odbornych témat je seminar také jedinecnou
prilezitosti pro osobni setkdni, vyménu zkuSenosti a nazori nebo pro prohlidku pro-
vozniho salu ATS, kterou letos vyuZzil nebyvale velky pocet navstévniki.

Po narocném a dlouhém dni si tak pfitomni mohli odnést fadu novych zazitk( a in-
formaci, které mohou dale vyuZit v ramci svého provozu nebo zimnich Skoleni ve
svych domovskych organizacich. VVSechny prezentace jsou totiz, s laskavym svole-
nim autord, volné dostupné na webu http://lis.rlp.cz v sekci Aktuality.

Této prilezitosti bych chtél vyuzit k podékovani vS§em, ktefi se na (ispésné reali-
zaci seminare podileli. Z&vérem uZ jen zbyvd prét si, aby seminarf splnil sv{j hlavni
cel. Aby castnikiim prispél k co nejvétSimu poctu hezkych zazitki a co nejmen-
$imu po&tu udalosti a leteckych nehod a kolegtim z RLP CR, s. p,. pak prejeme bez-
problémovou spoluprdci s uZivateli naSich sluzeb z fad vSeobecného letectvi.

text Marek Dockal, vedouci LIS, dockal@ans.cz,
foto Jaroslav Lechnyf, DRSL/SCL/MIS
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Rizeni letového provozu CR, s. p., a ochrana klimatu

Zména klimatu je jednim z nejvyznamnéjsich ekologickych problémd dnesni doby. Souvisi pfedevsim s vyuZivanim fosilnich pa-
liv, ale i s intenzivnim zemédélstvim, dopravou, lesnictvim, provozem domdcnosti, vyuZivanim ,zelenych® ploch a fadou dalSich
aktivit ze strany spolecnosti a lovéka obecné. Ke zméné klimatu pfispivaji sklenikové plyny uvolfiované lidskymi aktivitami do at-
mosféry. Méfitkem toho, kolik sklenikovych plynii do ovzdusi vypoustime, je ,uhlikova stopa“. Nej¢astgji skloiovanym plynem ve
vazhé na uhlikovou stopu je oxid uhlicity, jehoZ pfispévek k oteplovani planety je povazovén za nejvyznamnéjsi. Samotnou uhliko-
vou stopu Ize stanovovat na rliznych trovnich — od planety jako celku, pres jednotlivé staty, mésta a firmy aZz po domécnosti a jed-
notlivce.

Problematika klimatickych zmén a uhlikové stopy mé své vyznamné misto nejen jako celosvétovy problém, ale také jako jedna
ze zékladnich otazek, kterou se zabyva Mezinarodni organizace pro civilni letectvi — ICAO, prostfednictvim CEAP (Committee on
Aviation Environmental Protection). S odkazem na ICAQ se tato problematika dale odrazi jak v evropské, tak v ndrodni legislativé.
Problematikou méfeni uhlikové stopy se jiz delSi dobu zabyvaji mezinarodni leti§té, vetné LetiSté Praha, a. s., a stejné tak letecké
spole¢nosti. V poslednich letech se ji zagali zabyvat i provozovatelé letovych navigagnich sluZeb, mezi prvnimi RLP CR, NAV
Portugal, Airservices Australia nebo NATS.

Tyto spolecnosti jsou si pIné védomy své spolecenské odpovédnosti, svého prispévku a svého dilu odpovédnosti pfi feSeni zmé-
ny klimatu. Svétova konference o ochrané klimatu, ktera se uskutecnila v prosinci 2015 v Pafizi, pfinesla v tomto sméru pomérné
radikalni zavazky. Teplota do konce stoleti by neméla vzriist vice neZ o 2 °C, optimalné o 1,5 °C. Jinak bude lidstvo vystaveno
velkému nebezpeci z nezvladnutelnych dopadti zmény klimatu. Doséhnout tohoto cile znamend uhlikovou stopu snizit alespoii na
jednu tunu CO, na obyvatele, V soutasné dobé &ini uhlikové stopa na jednoho obyvatele CR kolem 11t CO, — co? je v porovnéni
s ostatnimi staty jedna z nejvysSich hodnot. Dosahnout poklesu stopy na méné nez desetinu nebude snadné, predpokladem do-
sazeni tohoto cile je i aktivni pfistup jednotlivych firem, které jsou si pIné védomy své spolecenské odpovédnosti.

Rizeni letového provozu CR, s. p., sleduje emise sklenikovych plynii souvisejici se zajistovanim své ginnosti (zejména provoz
budov apod.) od roku 2009. To umoZiiuje pohled jednak na vyvoj emisi sklenikovych plynii, jednak na jejich sloZeni a hlavni zdro-
je. Vyvoj tohoto dilezitého ukazatele je pozitivni — celkové emise poklesly za obdobi 5 let bezmala o pétinu.

PFiciny spodivaji v pozitivnich krocich uvnitf podniku, na-
priklad v hledéni a aplikaci energeticky Gspornych opatfeni.
Do zna¢né miry v§ak odpovéd na nemalé snizeni lezi i mimo
podnik. Uhlikové stopé RLP CR, s. p., dominuje spotFeba elek-
trické energie, kterd tvofi priblizné 80 % jeho celkové uhlikové
stopy. Vyroba elektfiny, kterou podnik spotfebovava na pro- — A "
voz v8ech svych zafizeni, je v CR ¢im dal ,zelengjsi, jinymi
slovy, i na vyrobu 1 kWh je produkovéno stdle méné skle- | 9000
nikovych plyni diky rostoucimu podilu alternativnich zdroji A
na vyrobé elektfiny. Tato skute€nost se pfiznivé odrazi také na 8000
celkové uhlikové stops RLP CR, s. p. K dalim, mnohem méné
vyznamnym zdrojiim emisi, patfi spalovani zemniho plynu na
vytapéni, spotfeba paliva pro provoz dvou letadel ve vlast-
nictvi podniku ¢i produkce odpadni vody a odpad(.

DalSim snizovanim uhlikové stopy podnik planuje systematicky ovliviiovat a fidit pomoci pfipravovaného koncepéniho doku-
mentu — Politiky klimatu RLP CR, s. p. Ten stanovi hlavni cile a opatteni, vedouci k mensimu dopadu podniku na klimatickou zmé-
nu. Rizeni letového provozu CR, s. p., je tak jednim z prvnich podnikéi v Ceské republice, které se touto diileZitou problematikou
intenzivnéji zabyva a snazi se hledat kroky vedouci k postupnému snizovani uhlikové stopy.

text a grafika Katerina Vojtkova, Oddéleni bezpecnosti a kvality, vojtkova@ans.cz;
Viktor TFebicky, CI2, o. p. s.

Ke konci minulého roku jsme v ramci charitativniho vanoéniho stromu v recepci IATGC Jene¢ usporadali shirku materidlnich dart
pro opusténé pejsky ze psiho ttulku MarSovice u BeneSova (www.utulek-marsovice.estranky.cz) a ko€icky z titulku Srdcem pro
kotky, z. s., ve Vrbicanech (www.srdcemprokocky.cz). Touto cestou bychom chtéli srdeéné podékovat vSem milym dérctim z fad
zaméstnancil naSeho podniku za to, Ze jim neni Ihostejny osud téchto zviratek a Ze se rozhodli pomoci. Rok od roku se nam schézi
stale vice darti, a proto doufdme, Ze se i letos opét rozSifi nase rady a pridaji se k ndm novi podporovatelg.

Oba atulky jsou zavislé Cisté na pomoci ze strany darc(, a protoZe provoz i krmiva pro Gtulkovd zvirétka jsou velmi finanéné na-
kladné, vitaji jakoukoliv pomoc. Z nasich dar{i v podobé kvalitnich granuli, konzerv, kapsicek, nutricnich doplfik, steliva, hratek
a dalSich potfebnych véci mély oba Gtulky velikou radost — kazda takova pomoc znamena pro majitele téchto zafizeni velkou Ule-
vu a jistotu, Ze zvifatka budou v teple a s pofadné napInénymi briSky.

Pri pfedavani materialnich daril z této charitativni shirky jsme pro vas pofidili fotografie, a proto prosime v8echny, ktefi pfispé-
li at uz na pejsky nebo na kocicky, aby se e-mailem pfihlasili redakci zpravodaje na strip@ans.cz. Fotografie bychom vam radi po-
slali. Jesté jednou vSem dékujeme a mame velkou radost, Ze i v naSem podniku se najdou hodni lidé.

text Nicole Wowesna Trhlinova

Uhlikova stopa RLP CR, s. p.
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,Pri 1étani jsem zjistil, Ze lehkomysl-
nost a prehnana sebedlivéra jsou
zodpovédné prijaté riziko.”

Wilbur Wright (1867-1912), priikop-

nik letectvi a vyndlezce letadla t€ZSiho
neZ vzduch (Wright Flyer)

,Vzduch je nejtajemnéjsi a nejvic vzru-
Sujici ze vSech ZivIl; stavi nas pred ty
nejvétsivyzvy. Mizeme se odpoutat od
nasi planety, od more, od zemé. Vzduch
uz neni soucasti naSeho svéta...”
Arthur David Beaty (1919-1999), brit-
sky pilot, spisovatel a psycholog

,Duse letadla, kterou ¢lovék nem(ize
vidét a jiz se nemuze dotknout, je néco,
co pilot citi: nedockavost letét; o néco
lepSi vykon, nez jakého by podle vSech
(idajii mélo letadlo byt schopno; od-
vaha vyzafujici z kulkami prodéravélé
hory rozervaného kovu se tremi vrtu-
lemi prestavénymi do praporu, ktera
doseda na anglické letiSté.”

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel; z knihy Dar kridel

»Zvedla jsem svoje letadlo do vzduchu
snad tisickrat. A pokazdé, kdyz kola
sklouzla ze zemé do vzduchu, vnima-
la jsem tu nejistotu a radost z dobrod-
ruzstvi, jako by to bylo poprvé.”
Beryl Markham (1902-1986), pilot-
ka britského ptivodu a trenérka koni;
jako prvni Zena preletéla Atlantik pri
s6lovém letu z vychodu na zapad

»Jaka obrovska svoboda je v Iétani!
Jaké bozska moc byla dana ¢lovéku. ..
Citim se UpIné bez sebe v tom neko-
nec¢ném vécném prostoru, ktery je piny
krasy a proSpikovany nebezpegim.*
Charles Lindbergh (1902-1974),
americky letec, zndmy predevsim prv-
nim sélovym preletem Atlantského
ocednu v roce 1927

»Zvednout letadlo ze zemé dokéze kaz-
dy pitomec. Letec je ten, kdo ho do-
kéZe dostat zpatky — kdykoli, kdekoli,
za jakychkoli podminek, které jen si
dokaze ¢lovék nebo Blh usmyslet.”
Ronnie Walter Cunningham (*1932),
védec, obchodnik a byvaly americky
astronaut z letu Apolla 7

,V letecké dopravé vic nez v jakémkoli
jiném obchodnim odvétvi zéleZi na lid-
ském faktoru — vlastné lidsky faktor je
vSecko. To velké letadlo pred han-
garem je tak dobré, jak dobry je Clovek,
ktery s nim léta. Aten je pravé tak dob-
ry, jak dobfi jsou lidé na zemi, ktefi
s nim pracuji.”

William A. ,Pat” Patterson (1899-
—1980), prezident United Airlines v le-
tech 1934-1966

Pripravila nwt



“$ FOTOGRAFICKE OKENKO Z HISTORIE RLP|

Za radarovymi obrazovkami v IATCC sedi uz €ast Fidicich, ktefi svoji profesni kariéru zahdjili az v tomto novém
stiedisku a stanovisté v objektu technického bloku RLP znaji uz jenom z vypravéni. Zejména jim je proto uréena
tato ¢ast seridlu z historie Fizeni letového provozu. Cernobilé fotografie byla pofizena na stanovisti ACC Praha,
které bylo umisténo v patém patFe technického bloku (TB), pfiblizng v roce 1980. Objekt technického bloku RLP
byl zprovoznén v roce 1972, véetné stanovist Fizeni letového provozu ACC, APP a TWR Praha, kterd sem byla
premisténa z objektu na starém ruzynském letisti.

Na novém stanovisti ACC v TB byly zpocatku nainstalovany tfi sektory a o nékolik let pozdgji byl doplnén jesté
jeden dalSi. Jejich oznaCeni je na snimku ¢astecné zfejmé pfi pohledu zleva: Zapad, Sever-nizky, Upper a Vychod.
Ridici sektor byl obsazovén zpravidla tfemi Fidicimi — radarovy fidici, proceduralni fidici a asistent. Sektory ACC
a jejich CWS byly orientovany vedle sebe tak, aby EC spolu méli moznost vzajemné komunikovat a dohadovat
podminky letli prolétévajicich z jednoho sektoru do druhého. V pozdéjsi dobé doslo k redukci obsazovani sekto-
ru pouze na dva fidici, bez obsazovani funkce asistenta. Zakladem Fizeni letového provozu bylo uplatiiovani pro-
ceduralnich postup( a neradarovych rozstup(. Reseni konflikt{i na zékladé radarovych postupti bylo uplatiiovano
az po ziskani radarové identity letadel, mezi kterymi Fidici radarové postupy zajistoval.

V roce 1980 vzdu$ny prostor republiky zahrnoval dvé letové oblasti — FIR Praha a FIR Bratislava. Souhrnnou
odpovédnost za koordinaci a fizeni letového provozu mély ve vzdudném prostoru republiky organy Ceskoslo-
venské armady. Ridici ACC byli povinni v pfedstihu koordinovat kazdou zménu letu civilniho letadla, ktera se li-
Sila od adajd uvedenych v jeho letovém planu, véetné vyhnuti z letové cesty v pfipadé obletu bourkové oblacnosti.
Letova povoleni vyZadovala telefonicky TWR leti§té vzletu od pfislusného sektoru ACC. ACC predavala povoleni
na stanovisté APP letiSté vzletu, které doplnilo pfijaté povoleni od ACC odletovym povolenim a predala je zpét na
TWR. Vydavana letova povoleni zajistovala procedurdlni, neradarové rozstupy.

V roce 1980 uz vybaveni sektoru ACC vévodil monitor sekundéarniho radaru AL s ovlddanim (mini klavesnice
s rolling ballem), sektor doplfiovaly postupové tabule na drzéky letovych prouzkii, vybaveni zahrnovalo ovladani
komunikacniho systému (VCS), telefonni panely pro pfimou telefonni volbu a obrazovku priimyslové televize.

Na fotografii zady k nam sedi vedouci smény ACC (ti starsi urcité poznaji Tondu Klimu), ktery, mimo dohledu
nad celou sménou ACC, provadél ramcovou koordinaci se vSemi sousednimi stanovisti a zejména s vedoucim
smény vojenské AGC. Vpravo od stolu vedouciho smény je pracovisté APLP (asistent piipravy letovych prouzka).
Zakladnim vybavenim pracovi$té APLP byla tiskarna letovych prouzkii. Tiskdrna tiskla formatované (daje letového
planu, prouzky se musely ru¢né odtrhavat a po nasunuti do plastovych drzaki byly roznaSeny na jednotlivé sek-
tory ACC podle sméru letu. Pro ty, kterym to pfipada sloZité, pfipomenu, Ze jeSté v prvni poloviné sedmdesatych
let byl zakladnim vybavenim dalnopis a vSechny letové prouzky se vypisovaly pouze rucné... Teprve v dalSi etapé
automatizace byly tiskérny letovych prouzkd instalovény jiz pfimo na jednotlivych sektorech a prouzky byly odfe-
zavany tiskarnou.

Historie stanovi§té ACC v podobé, kterou vidite na fotografii, skoncila v 16t€ 1993, kdy se celé stanovisté ACC
premistilo do nové vybudovanych prostor technického bloku ve tfetim patfe. Nové stanovisté ACC bylo, stejné
jako APP Praha, od ¢ervence 1993 vybaveno zcela novym systémem E200.

Civilni letectvi je oznacovano za odvétvi, které je jednim z nejrychleji se rozvijejicich odvétvi dopravy. Snimek
stanovisté ACC, pofizeny zhruba pred 35 roky a dnesni pohled do sélu ATS v IATCC je toho jednozna¢né diika-
zem. Téch 35 let znamena zcela zasadni zménu v technologickém vybaveni stanovisté, v poctu aktivovanych sek-
torti, technologii prace i velky nértist celkového objemu letového provozu. Automatizovana vyména dat nahradi-
la manuélni telefonni koordinaci mezi stanovisti, vyraznych zmén doznal i rozsah a kvalita socidlniho zézemi pro
fidici letového provozu a rezim jejich pracovni doby. text Jaroslav Vlasdk, jarviasak@gmail.com;

foto archiv Stanislava Cerného a Miroslava Hrbka
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Sjednoceni horni hr

Necely rok a piil po dovrSeni cilového stavu civil-
né vojenske integrace a zfizeni supernizkych sek-
torl do$lo 15. fijna 2015 k dal$im nezanedba-
telnym zméndm v organizaci vzdu$ného prostoru
ve FIR Praha, které se dotkly vSech stanovist po-
skytujicich ATS.

Tou, na prvni pohled nejzietelnéj§i zménou,
bylo sjednoceni horni hranice prostoru od-
povédnosti supernizkych sektorii ve FL 125. Byla
vSak doprovazena fadou souvisejicich dil€ich
zmén, které v jejim stinu nebyly tolik zfejmé, ale
jejichZ rozsah i dopad byl zaznamenanihodny.

Ve zkratce strucny prehled toho nejzasadnéjSiho,
co se v nocize 14. na 15. fijna 2015, pfedchazené
dlouhou pfipravou, udalo:

- Horni vertikaIni hranice supernizkych sekto-
rli se sjednotila na FL125,

— V8echna civilni a vojenska TMA, vyjma TMA
Praha, se vertikalné snizila do FL 95,

- TMA Praha se horizontalné rozsifilo do vzdale-
nosti 35 NM a vice od DME OKL,

— APP Praha zatala s poskytovanim ATS fFize-
nym letdim i pod TMA Praha v prostoru tfidy E,

— APP Praha zahdjila poskytovani ATS i v dele-
govaném prostoru, zvaném HDO Box, ktery ho-
rizontaIné saha az na statni hranici s Némeckem
a Polskem,

— Regionalni stanovi$té APP ukongila udrZovani
kvalifikace a tim padem i moZnost aplikace pro-
ceduralniho fizeni letového provozu,

— Stanovi$té APP Karlovy Vary ukongilo po-
skytovani ATS v noci a pfisluSny supernizky sek-
tor se v tuto dobu standardné v tydennim taktu
sluCuje s jinym supernizkym sektorem (Brno nebo
Ostrava),

— Byly pfejmenovany a ¢astecné upraveny Ci
zruSeny nékteré omezené prostory LKTRA,
LKTSA, LKR, LKP a LKD,

— Bylo upraveno vertikalni vymezeni delego-
vaného prostoru BUDEX area.

Diivodem této mnoZiny zmén bylo mimo jiné
dal$i postupné odlehceni sektoriim ACC Praha.
Z jeho prostoru odpovédnosti tak ubyla nemala
¢ast nestandardnich letd, jako napf. vysadky pod
FL 125, vojenské oblety, fotolety s komplikova-
nymi trajektoriemi letu zpdsobujici nezfidka vy-
hybani ostatnich letd, vycvikové lety a v neposledni
fadé vojenské prelety letli OAT-C do a z omeze-
nych prostor(i. Takovym snizenim zatéze ACC
Praha v nizkych hladindch by se méla zfetelné snizit
potieba aktivace dvou sektoril ve vrstvé L.

Setkani zastupcii RLP CR, s. p.,
ve strukturach CANS0 2016

Dne 17.(inora 2016 se v konferen¢nim séle IATCC
Jene konalo pravidelné setkani zastupci RLP CR,
s. p., ve vyborech a pracovnich skupinach CANSO.
Cilem bylo poskytnout v§em zii¢astnénym struc-
né informace o vyvoji a déni v jednotlivych skupi-
néach a zhodnotit, zdali z hlediska aktivit za posledni
dobu a pfipadnych vystupi z nich plynoucich mé
pro RLP CR, s. p., smys| ziistat &lenem téchto sku-
pin i v nadchézejicich obdobich.

Jednani se zG&astnil generdlnf feditel RLP CR,
s. p., Jan Klas i RUSMP Lubos$ Hlinovsky, ktery
mimo jiné uvedl, Ze CANSO ma svym ¢lentim stale
co nabidnout a ackoliv jednotlivi zastupci neza-
znamenali v nékterych skupinach zasadnéjsi vyvoj,
presto znamena Elenstvi RLP CR, s. p., v téchto
skupinach pro podnik pfinos.
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Skutecny pfinos pro efektivitu vyuZivani jednotlivych
sektor(i oblastniho stiediska ukaze az letni sezona a piné
provozni vyuZiti vSech implementovanych zmén.

Ubytek objemu provozu GAT na ACC Praha nebyl nikte-
rak zavratny, protoze podet pohybii v rozsahu letovych
hladin 95-125 je ve srovnani s celkovym poctem letli
provedenych ve FIR Praha skute¢né nizky, na druhou
stranu je na misté zdiiraznit, Ze v této souvislosti doslo
k vyraznému zjednoduSeni koordinacnich postupii jak
mezi civilnimi, tak i smérem k vojenskym stanovistim
ATS. Neni-li koordinovéno jinak, vSechny lety v prosto-
ru odpovédnosti ACC Praha sméfujici na regionalni leti-
§t8 (tj. do Ostravy MoSnova, Brna Tufan a Karlovych Var(,
ale i do Pardubic, Caslavi a Ndm&st&), nyni klesaji stan-
dardné do FL130 a jsou predavany na regionalni stano-
ViSté, poskytujici ATS v pfisluSném supernizkém sekto-
ru. | tuto Gpravu koordinacniho procesu Ize chapat jako
pfispévek ke snizeni zatéze Fidicich letového provozu.

Jak jiz bylo poznamenéno vySe, ke stejnému datu G¢in-
nosti do$lo k jednotné Gipravé hornich hranic koncovych
fizenych oblasti regionalnich letit, a to civilnich i vo-
jenskych. VSechna TMA ve FIR Praha od 15. 10. 2015
sahaji pouze do FL 95 s jedinou vyjimkou, a tou je TMA
Praha IX, které z provoznich diivodii zasahuje do niz-
kych sektorii ACC Praha aZ do FL 165. To mj. pfinasi
dalSi benefit pro ACC Praha v podobé sniZeni poétu
pfimych koordinaénich partnerii. Uzce souvisejicim
pfinosem je souhlas pilotd Arméady Ceské republiky, ve-
liteldl posadek letl OAT-C s prednostnim provadénim
letl mezi zakladnami a aktivovanymi omezenymi pro-
story pravé prostorem supernizkych sektori, a tim
padem majoritnim vyuZitim sluzeb, poskytovanych re-
gionalnimi stanovisti ATC.

Z (vodniho vyCtu vyplyva, Ze i samotné TMA Praha za-
znamenalo pomérné dramatickou zménu. Do$lo k jeho
horizontalnimu rozSifeni, a to zejména z dlivodu zajis-
téni kontinualniho klesani pfiletd do LKPR bez nutnosti
nebo s minimalni potfebou koordinace se supernizkymi
sektory. Zcela nové take fidici stanovisté APP Praha po-

anice prostoru odpovédnosti supernizkych sektoru ve FL 125

skytuji ATS fizenym
letim i pod svym TMA
v prostoru tfidy E, coz
byl doposud status,
vyuZivany pouze na
regionalnich letistich.
Pfed 15. fijnem 2015
byly tyto lety fizeny |
pravé jednim ze su- |
pernizkych sektord, |2

ale priliSna sloZitost
koordinacnich pos-
tupl pfi povolovani
kazdého jednotlivého
letu, zejména takoveé-
ho, ktery ménil pravi-
dla VFR na IFR pod
TMA Praha, vyustila
v tuto pomérné zdsad-
ni zménu provoznich
postupti. Stejny di-
vod mélo i vytvoreni

Nové TMA Praha

vzdus$ného prostoru, -

zvaného HDO Box. Jde o prostor odpovédnosti APP
Ostrava, v némz je vSak poskytovani ATS trvale delego-
vano na APP Praha. Historicky tak zcela poprvé stanovis-
té APP Praha poskytujici pfiblizovaci sluzbu na letiSté
v Praze realizuje pfimé koordinacni hovory i s némeckym
sektorem Sachsen ¢i polskou Poznani.

Rozsahlymi zménami proSly omezené prostory.
Naprosta vétSina z téch, které spadaly do kategorie LKR,
byla pfekategorizovana na LKTSA, doSlo k Gipravam a i ke
zru$enim nékterych prostori kategorie jak LKR, tak LKP
a LKD. Prostory LKTRA v okoli vojenské zékladny v N&-
mésti dokonce zménily svoje horizontdlni a vertikalni
hranice a zmifuji-li se vojenské letecké zakladny, je tFe-
ba jednim dechem dodat, Ze téméF vSech z nich se do-
tkla revize standardnich pfiletovych (STAR) a odletovych
(SID) trati.

‘ Supernizké sektoryé TMA Praha

NL a
FL125-305 ™

FL165A

S
FL 125 - 305 ,/
N WL ~
. FL125-305
Nizké sektory ACC Praha

Dilezitym krokem k efektivnimu rozloZeni a vyuziti
lidskych zdrojii na regiondlnich stanovistich ATC bylo
uskuteénéni pruzného slucovani supernizkych sektord.
Déje se tak kazdou noc od 15. fijna 2015, kdy jsou le-
tové provozni sluzby fizenym letlim v Sektoru Karlovy
Vary poskytovany bud ostravskym nebo brnénskym sta-
novistém ATC.

SkuteCnosti se stal fakt, Ze v rdmci podniku jiZ ne-
existuje stanovisté ATC, které by mohlo vyuZit moznos-
ti poskytovat proceduralni sluzbu fizeni. Ke dni 14. 10.
2015 bylo po vyhodnoceni viech argument(i a po schvé-
leni této zmény funkéniho systému ze strany UCL roz-
hodnuto o zruSeni proceduralnich kvalifikaci APP na re-
gionalnich stanovistich. StéZejnim dlivodem, vedoucim
k tomuto logickému kroku, se stalo konstatovani pfi hod-
noceni bezpecnosti, Ze technické zabezpeceni a vybu-
dovand infrastruktura zajistujici pfehledovou informaci
je na takové tirovni, Ze udrZovani téchto kvalifikaci v sou-
¢asnosti i do budoucna postrada jakykoli smysl.

Implementaci jmenované fady zmén pochopitelné
predchazel nejen Fadny vycvik na vSech stanovistich ATS,
ale i souvisejici studie bezpecnosti, zpracované oddéle-
nim bezpec€nosti a kvality, Gprava a testovani pouZiva-
nych ATM systém{ a v neposledni fadé rozsahla zmé-
nova sluzba v AIP CR, jakoZto i v dalSich souvisejicich
dokumentech a fidicich aktech upravujicich poskytovani
ATS. text a grafika Oddéleni postupii

letovych navigacnich sluZeb

PFitomni zastupci zhodnotili vyvoj skupin jak v ramci
globdlnich aktivit, tak i téch evropskych. Vyznamnéjsi po-
sun zaznamenali napfiklad zastupci pracovni skupiny
ASWG (ATM Security Workgroup) zfizené v ramci CANSO
v roce 2013. Jednim z hlavnich cilli je sdileni informaci
a vytvareni spole¢nych stanovisek v oblasti ochrany ci-
vilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny z pohledu posky-
tovatelli LNS. Mezi stéZejni ikoly ASWG patfi dlouhodobé
aktivity v oblasti informaéni bezpecnosti, kde se v sou-
¢asné dobé napliiuje spolecny plan vytvoreny a schvale-
ny organizacemi CANSO, ACI, IATA, ICAO a ICCAIA. V ram-
ci pracovni skupiny Business Excellence také doslo
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k nezanedbatelnému vyvoji. Na poslednim jednaniv (ino-
ru 2016 byla mimo jiné odsouhlasena findlni verze do-
kumentu ,, Performance-driven ANSP Management”. Do-
kument by mél slouZit zejména poskytovatelim LPS
z rozvijejicich se oblasti, jako voditko pfi zavadéni systé-
m0 managementu kvality. Hlavni roli pracovni skupiny
ATM Environment je sdileni nejlepSi dostupné praxe v obo-
ru a vyvijeni novych postupt, tykajicich se problematiky
managementu Zivotniho prostredi. V roce 2015 skupina
mj. publikovala dokument ,,Managing the Impact of
Aviation Noise* a v sou€asné dobé pfipravuje guidance
materiél pro poskytovatele letovych navigaénich sluzeb

pro zlepSeni méreni CCO/ CDO, a déle priivodce nejlepsi
praxi stanovovani uhlikové stopy pro poskytovatele LPS,
veetné uzitecnych prikladd toho, jak mohou dosdhnout
snizeni vyuZivani surovinovych a energetickych zdrojt
a Gspory financi, aniz by byla naruSena bezpe¢nost a ply-
nulost letového provozu. Naopak v pracovnich skupinach
AIS to AlM, Global Benchmarking nebo Human Resources
naSe i¢ast v téchto skupinéch je ale i nadale Zadouci stejné
tak jako napfiklad v projektu Safety Information Exchange
Programme nebo ve vyboru Policy Standing Committee.

text nwt a kolektiv autori
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M TEAM PRAGUE A JEHO ITALSKE NAGANO

Po roce se opét seSla zima se zimou, a tak nastal ¢as tydne sportovné-spolecenskych radovanek zva-
nych GFL. Na konci ledna se tak potkalo celkem 755 Gi¢astnik(i z fad fidicich a jejich kamarada v ji-
hotyrolském Brunecku a jak byva dobrym zvykem, setkéni to bylo pfendrocné. Letos se opét rozSifil
okruh ,prespolnich” zavodnik{ — zejména noveé ustanoveny Team Australia vnes| do naSich rad svézi
vitr. Nebylo témér nikoho, kdo by na konci tydne nemél na obliceji zbytky australskeé vlajky, o ,.tetovani®
alaZvykacky Pedro vskutku nebyla nouze. Na druhou stranu nékteré tymy letos pocetné profidly a nej-
rapidnéjSi pokles nastal bohuzel pravé u tymu éeského, po lofiské Sestnactihlavé vypravé jsme letos
jeli jen tfi muSketyfi (a stejné jako oni byli vlastné ve findle ¢tyfi). Kromé& mne se jednalo o legendar-
niho Svédského instruktora témér vieho (Fizeni letového provozu, jizdy na konich, hlasitého smichu,
chrapani, Soférovani autobusi, nalézani pramene vécného mladi atd.), toho ¢asu zaméstnance CANI, pana Booa Holmstroma
(kterému je nézné prezdivano Bubdk) a o nasi kapitdnku Magdu, kterd pracuje jakozto vézni fidici v bavorském exilu. Na otédzku
. Why there is only three of you this year?* jsme naSim zahrani¢nim kolegim odpovidali zhruba pétsetkrat, proto nemém sil to
znovu vysvétlovat vazenym ctendrtim. Nicméné hlavni dtivod viz Strip 3/2015 a zde licend francouzskd dezorganizace. A pak také
viz Alois Jirasek: Div¢i valka.

Ovsem ,kdeZe lofiské snéhy jsou...“, obratme pozornost k letoku — veSkera organizace celého tydne probihala na jednicku
s hvézdickou. Ubytovani bylo na vysoké trovni (napfiklad naSe koupelna byla tfikrat vétSi nez naSe loriska loZnice), snidafiova vej-
ce byla vyrazné #lut8ji a chutngjsi ne? jakakoliv vejce ve stfednich Cechach, vecere se skiddala z péti chod(i a na nedaleky svah
nés vozil nas osobni fidic Albert, ktery &
se nevahal vrhnout na aprés-ski mezi } =
druZici se stovky fidicich, aby nds v da-
vu vyhledal av poradku doru€il zpét na
zékladnu. Pocasi organizatordim taktéz
hrélo do karet, béhem vSech tfi soutéz-
nich dnd (pfipomindm, Ze se zévodi M
v lyZovani sjezdovém, lyZovani kla-
sickém a v jizdé na snowboardu) nas
zeshora podporovalo italské slunce,
nédlada tak byla velmi zpévné a utrpéna
zranéni byla pouze lehkého charakteru.
Vindividudlnich kategoriich nd§ Mini-
Team pochopitelné na stupné vitézil ne-
vystoupal, latka byla ov§em postavena
neuvéfitelné vysoko — pro priblizeni
(rovné klani uvedu fakt, Ze bézkarsky
zavod Zen na 3 km vyhrala armadni
fidici z laponského Rovaniemi Suvi A % : :
Niinimaki v ¢ase 5:51, pouZitim trojclenky tak vychazi jeji primérna rychlost na vice nez 30 km/h. Aneb jak by ekl jeden prachem
zapadany politik — ,Kdo z vas to ma..”. NaSe kapitanka skoncila v tomto zavodé na solidnim 13. misté, v euforii pak slibila, Ze pre-
stane koufit (toto skutecné uz téméF mésic pini) a napresrok bude na bedné. Tak drzme palce!

GFL ovSem neni jen o vykonech sportovnich, neméné cenéné jsou vykony spolecenské a i v tomto sméru nam italSti organi-
zatofi z Teamu Padova pfipravili vynikajici podminky. Nevahali napfiklad domluvit, aby jeden vecer jezdilo ,vajicko” z Gidoli az na
vrchol Kronplatzu celou noc, a tak probihalo druZeni na vrcholu hory aZz do velmi pozdnich hodin. OvSem na3el se i odvéZlivec,
ktery v hluboké noci sebéhl onéch 1300 vySkovych metril zpét do vesnice po svych (podle jeho vlastnich slov nevi pro¢ to udé-
lal, nicméné jeho manZzelka s nim cely dalSi den nemluvila). Tradi¢ni ¢tvrtecni kostymova party méla letos téma ,,Forever Young:
Cartoons and Videogames*. Na§ MiniTeam se rozhod| proménit se v kameny z Tetrisu, stejny napad méli ale i RakuSani a Italové,
dochdzelo tedy ke skute¢né komplikovanym tetrisovym sklddackam. Kromé nds se na této party vyskytovali také obZivly Iétajici
koberec, Simpsonovi, postaviéky ze hry The Sims, Lara Croft, 101 Dalmatinii, Angry Birds, nékolik Darth Vaderii, mnoho
Stormtrooperd, Véelka Maja, plastovi vojaéci a mnoho a mnoho dalSich. Zkratka takovy tyrolsky Comic-Con.

V$e dobré jednou konéiva, a tak i nam nadeSel patek a s nim spojena Farewell Dinner, kde se predavaji tymova ocenéni.

GFU
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ho tymu, a to bez ohledu na celkovy pocet €lend v tymu). BEhem minulych let jsme navézali velmi pratelské vztahy s KontrolerSki
Teamem Poland a vzhledem k tomu, Ze jsme nebyli schopni utvofit viastni tym, spojili jsme se v tymové soutéZi pravé s nimi.
Nebudu ¢tenére dlouho napinat, tymovou soutéz jsme Poldkiim pomohli vyhrét, onim povéstnym jazyékem na vahach jsem byl
pravé ja, jakozto osmy pocitany ,,polsky“ zavodnik. Po polské
hymné tak zaznéla (pro nas prekvapivé) i hymna Ceské a na
pozlaceném pruhu, ktery je urcen vitéztim, tak bude navzdy
napsano ,Winner 2016: EPWA/LKPR*. Jesté prikladam krét-
kou citaci z oficialnich stranek Polske Agencje Zeglugi Po-
wietrznej: ,, Pozostali zawodnicy, ktdrzy wywalczyli GFL to: (...)
oraz Jakub Vilhelm ze wspdfpracujacego czeskiego teamu.
Zawodnikom KontrolerSki Team Poland dzigkujemy za suk-
cesy w pozostatych konkurencjach — slalomie snowboardo-

wym oraz narciarstwie biegowym.” Pfekladu jisté netfeba.
Tak zase za rok, v srbském Kopaoniku (G¢ast pfislibili i né-
kteFi letos absentujici kolegové z RLP) & za roky dva, dvé sté
kilometr(i severné od polarniho kruhu nedaleko Narviku. GFL
Forever! text Jakub Vilhelm, APP/TWR LKPR,
vilhelm@ans.cz; foto GFL
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Getting on the Bus

As the bus stopped and it was her turn
to get on, she became aware that her
skirt was too tight to allow her leg to
come up to the height of the first step
of the bus.

Slightly embarrassed and with a quick
smile to the driver, she reached be-
hind her to unzip her skirt a little, thin-
king that this would give her enough
slack to raise her leg. She tried to take
the step, but only to discover that she
couldn’t.

With a little smile to the driver, she
again reached behind to unzip a little
more and again was unable to take the
step.

After becoming quite frustrated and
embarrassed, she once again attemp-
ted to unzip her skirt more in order to
allow more leg room to get on the first
step of the bus.

About this time, a large Texan who was
standing behind her picked her up
easily by the waist and placed her
gently on the step of the bus. She went
ballistic and turned to the would-be
Samaritan and yelled: “How dare you
touch my body! I don’t even know who
you are!” The Texan smiled and draw-
led: “Well ma’am, normally | would
agree with you but after you unzipped
my fly three times | kinda figured we
were friends.”

The Test

Two young men applied for an engi-
neering job. Both applicants, having
the same qualifications, were asked to
take a test by the department manager.
Upon completion of the test, they mis-
sed only one question.

The manager went up to one of the
guys and said: “Thank you for yourin-
terest, but we've decided to give the
job to the other applicant.”

The engineer said: “But why, we both
got nine questions right?”

The manager said: “We made our de-
cision not on the correct answers, but
on the one you missed.”

The engineer asked: “And how would
one incorrect answer be better than
the other?”

The manager replied: “Simple. The ot-
her engineer put down on question
number five ‘I don’t know’, you put
down ‘neither do I.”

The Eye problem

A straight eyed and cross eyed guy
bump into each other, and the cross
eyed guy said to the straight eyed guy:
“Why don’t you look where you are
going?” The straight eyed guy res-
ponded to the cross eyed guy: “Why
don’t you go where you are looking?”

Pripravila nwt



