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Strom prani v IATCC

| v leto§nim predvanocnim Case pfipra-
vuje kancelar generalniho feditele strom
praniv IATCC Jene€. UZ popété bude v re-
cepci naSi budovy vystaven pravy vanoc-
ni stromecek, kde kromé ozdobicek na-
leznete i dobfe zndmé obalky obsahujici
rlizna prani déti z détskych domovii v Un-
hosti a Krasné Lipé. Od patku 13. listo-
padu budou mit vSichni zajemci, ktefi
chtéji vzhledem k bliZicim se vanoénim
svatkiim potésit détska srdce, moZnost
vybrat si pfani v obélce a nékterému
z déti tak udélat na zavér roku velkou
radost. Dary pfipravené pro détsky do-
mov v Unhosti pfeddme spolecné v pa-

Statistiky provozu

tek 11. prosince, avSak déti si své balicky
rozbali az na $tédry den. Jako podékova-
ni si pro nds pfipravi opét soubor vanoc-
nich koled, které naSim zaméstnanctim
u stromecku prednesou. Obyvateltim Dét-
ského domova Krasnd Lipa pak dérky do-
poskytnou Pavla MaliSova a Tereza Berna-
tové z kancelare GR.

Tretim rokem bychom také chtéli pod-
pofit opusténa zviratka, ktera musi travit
vanocni svétky v dtulcich. PotéSme pro-
to naSe Gtyfnohé kamarady z psiho ttul-
ku MarSovice a koci¢iho dtulku Vrbi-
cany. Nejvétsi radost budou mit Gtulacci
z granuli, konzerv &i jinych pamiski, ale
Utulky také nepohrdnou jakoukoli jinou
materidlni pomoci (staré deky, misky,

voditka, obojky, hracky, aj.) Karticky se
zvitatky spolecné s pranimi déti z dét-
skych domovi budou umistény na vanoc-
nim stromku, ktery bude jako minulé
roky zdobit naSi recepci. Prosime vSech-
ny laskavé kolegyné a kolegy, aby své
darecky pro utulacky shromazdili do
11. prosince z diivodu hromadného od-
vozu do dtulki. Viem predem dékuiji
Tereza Drboutovd a Len-
ka Varikova, na které
se mizete kdykoliv
obrétit s jakym-
~ koliv dota-
L zemtyka-
¢ jicim se

shirky.
red

Pracovni vyroCi

V listopadu oslavi své kulaté vyroi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito za-
méstnanci:

Milan Fale$nik,

technik I, DRSL/SCL/BPS
Robert Ziicker,

vedouci OINV, DPLR/SRPI/OINV 15 let
DanusSe Hlavéackova,

samostatny odborny referent specialista,

15 let

DPLR/SLS/OVLNS 15 let
Jaroslav Pejla,

spravce provozniho objektu,
DRSL/SCL/TPS 20 let
Ludék Hofbauer, technik MIS,
DRSL/SCL/MIS 40 let

Redakce srdecné blahopreje!

zari 2014/2015

Data pro nize zvefejiiované ¢iselné hodnoty jsou prebirdna z oficidlnich statistickych adajd vedenych DPLR.

Pohyby na regionalnich letiitich
IARI 2014/2015
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Zajima mé, jak muZeme zlepSit fungovani leteckého ekosystému

Andrew Charleton je vjkonny feditel spoleénosti Aviation Advocacy, nezavislé konzultaéni agentury se sidlem ve Svjcarsku, jejiz hlavni oblasti zaj-
mu je svét letecké dopravy. Vznikla v roce 2006 a tvofi ji tym odbornikii na leteckou dopravni politiku, pravo a obchodni provoz. Agentura spolu-
pracuje se zakazniky po celém svété a podle slov Andrew Charletona se snaZi o pokrokové mySleni, holistické neholi celostni zhodnoceni a na-
sledné o i¢innou a funkéni realizaci svych doporuceni. V minulosti piisobil jako vedouci pravniho oddéleni Qantas Airways, v organizaci IATA
a posléze SITA hyl zodpovédny za feSeni viadnich zaleZitosti a dale byl téZ clenem Vykonného vybhoru CANSO. Andrew pravidelné piSe své kritické
postiehy o aktualnim déni v oblasti letectvi, které vychazeji kaZzdy mésic ve zpravodaji Aviation Intelligence Reporter.

Andrew, co Vas na svéteé letectvi tak pritahuje, Ze jste se
rozhod| mu vénovat svou profesiondlni kariéru?
Popravdé jsem nikdy netouZil létat s letadlem a stat se pi-
lotem nebo jednoduse pracovat v letovém provozu. Zjistuji,
Ze ¢im vic vim o létani, tim vic jsem si jist, Ze to musi byt
pomérné jednotvarné. Kdysi mi nabidli praci v aeroliniich
Qantas, protoZe jsem umél japonsky, a dost rychle mé za-
Cal zajimat systém, jakym aerolinie vydélavaji penize. Vlastné
meé to velmi zajima aZ doted. Ten systém totiZ vétSinou ne-
funguje a ja chci védét proc. Obavam se, Ze jedna z odpovédi
mZe byt, Ze pfili§ mnoho ¢len( managementu vZdy chtgé-
lo byt piloty, kdyZ byli mali, a tato touha se pfili$ neslucuje
s tim, ¢im se zabyvaji nyni.

Pochopil jsem, Ze letectvi je sloZity a spletity celek, je-
dinecné priimyslové odvétvi, které pokryva témer vsech-
ny oblasti, o které se zajimaji pravnici. Pfedev§im tedy
pravnici jako ja. Vite, pravnici se déli do dvou skupin —
jsou to bud',maloobchodnici®, tedy ti, ktefi se snazi do-
séhnout spravedinosti pro uritou jednu osobu, nebo
»velkoobchodnici, tedy ti, ktefi jdou hloubéji. Zajima je,
jak cely systém funguje, co na ném Ize vysledovat a jak
miizeme tento systém zménit tak, aby se pfipadna ne-
spravedinost jiZz neopakovala. VétSina pravnikl jsou
pravé ti ,maloobchodnici“, kdeZto ja jsem ten druhy typ.
Zajimaji mé politické zdlezZitosti a mym cilem je zjistit,
jak miizeme zlepSit celé globdlni fungovéni leteckého
ekosystému.

Je jasné, Ze hledani odpovédi na otdzku ,,Co miZzeme
udélat, abychom tento ekosystém stabilizovali a sniZi-
li rizika vzniku nespravedinosti?*“ je dlouhodoba zéle-
Zitost. Pesto, co miizeme udélat Iépe?

Letectvi patfi mezi jedno z nejstarSich a zaroveri nejméné
vyspélych odveétvi priimyslu. Nase spolecnost Ipi na do-
zorovacich organech jednotlivych viad a na opatfenich,
kterd uvadiv platnost jen proto, Ze se obéva pohlédnout
za pomysIné hranice a zjistit, co je ,,tam venku*. Zptisob,
jakym mGZeme dosahnout stabilizace systému, je zavést
fadnou konkurenci a nechat fungovat trzni silu. Tento
mechanismus sice neupevni jednotliva pracovni mista,
ba ani pozice jednotlivych spole¢nosti, ale umozni vsem
soucastem leteckého ekosystému fungovat dohroma-
dy a efektivné a dale jim umozni inovovat a pfizpiisobit
se pozadavk(im trhu. Potfebujeme postupy, které po-
mohou vSem souc¢éstem tohoto prdmyslu (spésné fun-
govat v dlouhodobém horizontu.

Zajima mé, jakou roli v celém tomto procesu hraji,
pripadné mohou hrat, mezinarodni asociace jako je
IATA nebo ICAO?

Predevsim je diilezité, abychom spravné pochopili, co
presné tyto organizace predstavuji. Nebudeme-li se
ohlizet na historické pozadi vzniku organizace IATA, uvé-
domime si, Ze se jedna o obchodni asociaci a nikoliv
0 mezindrodni asociaci. Jejim hlavnim ikolem je sdru-
Zovat a zastupovat aerolinie na poli byznysu. Na zakla-
dé historického vyvoje poskytuje tato organizace velké
mnozstvi jednotlivych soucasti i slozek infrastruktury
v letecké dopravé, coz ji dava nazpét znacny zisk a také
vliv, nicméné pravda je takova, Ze jejim jedinym smy-
slem z(istava reprezentovat aerolinie na poli komerénich
aktivit. IATA nenahliZi na letectvi jako na ekosystém, ale
na jakysi systém, bez néhoz by aerolinie nebyly schopné
prezit a pravidla a opatfeni, kterd upravuji fungovani
a provozovani letist, poskytovani sluzeb fizeni letového
provozu a existenci dalSich poskytovatelli sluzeb umoz-
fuji této organizaci tlacit dold ceny téchto sluzeb, za

které aerolinie musi platit. Z mého pohledu neni tento
zplsob spolupréace dlouhodobé udrZitelny.

V pfipadé ICAO se jedna o mezinarodni organizaci,
ovéem s dosti pochybnym zplisobem fungovani. Byla
zalozZena jiz v roce 1944, tedy v dobé, kdy se svét a le-
tecky prtimysl nachazel na zcela odliSné irovni nez dnes.
Je to pravdépodobné ten nejprikladnéjsi diikaz snahy
o0 dosazeni globdlniho vestfalského systému. Struktura
této organizace absolutné nefunguje. Napfiklad Rada
ICAOQ, kterd neustale nad nécim zasedd a o né¢em roku-
je bez vyraznéjSich vysledki — uvédomme si, Ze Zadna
jind organizace Spojenych narodl nepracuje na tomto
zakladé — a absence jakékoliv redlné moznosti o pfetvo-
feni a zlepSeni struktury zevniti odsuzuje ICAO k tomu,
Ze vice méné neni schopné drZet krok s modernim roz-
vojem dnesSniho letectvi.

Nékomu by takovy ndzor mohl pfijit pfili§ dramaticky,
ale podivejme se napfiklad na problematiku dron(. ICAQ
uz je s feSenim pét let pozadu a snazi se zavést systém
na apravu jejich provozovani, kterému bude trvat pfi-
nejmensim dalSich pét let, neZ zacne fungovat. Tou do-
bou v8ak uz drony davnou proniknou do mnoha odvétvi
abudou tvofit samostatnou soucést leteckého priimyslu.
ICAQ tento proces se svym systémem pravidel jiZ nikdy
nedohoni a misto toho, aby nabidla pomoc, bude pouze
vZzdy pfipravena stat takovému rozvoji v cesté. Pravdou
je, Ze pokud by ICAO neexistovalo, vznikla by na svété
potfeba takovou organizaci vytvofit. Ja osobné bych vSak
pevné doufal, Ze by nevypadala pravé tak, jak vypada
dnes.

Takové konstatovani vyzniva dost negativné. Existuje
tedy viibec organizace, kterd je pro svét letectvi napo-
mocnd a uZitecna a jejiz systém funguje rozumné?

To jsou v podstaté dvé oddélené otazky. Odpovéd na to,
zdali existuje néjaka organizace, kterd by mohla poméhat,

ANDREW
GHARLETON

narozen: 29. srpna 1960

rodina: Zenaty, dveé krdsné dcery
(23a 19 let)

vzdélani: BScLLB, Universities of
NSW (Austrédlie) a Hokkai Gakuen
(Sapporo, Japonsko)

ve volném case se vénuji: cteni
kniZek; prectu tak jeden roman za
tyden a mam vZdy aktudlné seznam
nejoblibenéjsich deseti tituld, ten se
vsak casem méni

vZdy se rad podivam na: zipasy
mocného autralského fotbalového
klubu Sydney Swans

¢o si casto fikam: ,Strike with
Chaos*

Jjako maly jsem chtél byt: komikem
nebo predsedou viddy, ale svij sen
Jjsem opustil, kdyZ jsem zjistil, Ze poli-
tici musi byt na lidi milf

je, Ze v idealnim svété by se takovou instituci mohla stat
Svétova obchodni organizace (WTQ). Umoznila by ndm
zdravou konkurenci, spravedlivé obchodni soutéZe
a sama by se ujala role rozhod¢iho. Jenze bohuzel, ani
tento systém nefunguje bezchybné.

ICAO se snazi pinit jakousi koordinacni funkci, co se
ty&e napfiklad systému sdileni bezpe€nostnich informa-
ci nebo soucinnosti pfi prosazovéani norem a doporuce-
ni pro radiovou komunikaci. Pfipoustim, Ze v tomto ohle-
du se mozna mtze py$nit uréitymi aspéchy, i kdyz
prichézely velmi pozvolna, ovSem to je vice méné vSech-
no, co dokazala a role, kterou hraje na poli civilniho le-
tectvi, je velmi omezena.

Treba i tento pfiklad ukazuje, Ze mezinarodni organi-
zace a instituce nés prosté nikdy nebudou schopné vést
tou spravnou cestou vedouci k vyfeSeni naSich proble-
matickych zéleZitosti, a to je vlastné odpovéd na vas do-
taz. Musime kone¢né prestat doufat, Ze pfijde nékdo dal-
§i a néjakym zazraénym zplisobem najde odpovéd na
otézku ,,Co s tim délat?“. Jsme to pouze a jen my sami,
kdo dokaze najit feSeni, a pfedevsim na to bychom se
méli soustredit.

Jaky je vas nazor na projekty FAB (Functional Airspace
Blocks)?

Aktivity kolem projektil funkénich blokd vzdusného pro-
storu byly jednim pokusem z mnoha, kterym chtéla
Evropskéa komise reorganizovat evropsky systém fizeni
letového provozu a jeho infrastrukturu. Musim v tomto
ohledu zcela souhlasit s ndzorem generdlniho feditele
RLP CR, s. p., Jana Klase a Lubose Hlinovského, ktery
byl nedavno prezentovéan v ¢asopise Air Traffic Magazine.
Domnivam se, Ze jejich postoj velmi jasné a srozumi-
telné vyty€il trasu, po které bychom se méli dat, aby ta-
kovy systém pracoval Iépe. Doporucuji kazdému, aby si
tento Clanek precetl. text nwi, foto rkl
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Osobn( pozvanku s programem obdrzite na zadatku prosince.

Objektiv

V/ pétek 16. fijna 2015 se v Kongresovém sale v budové Letisté Vaclava Havla Praha
konala jiz 13. schiize podvyboru pro inovace, letectvi a kosmonautiku Hospodérského
vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu CR. Hlavnim tématem tohoto setkani byly
ekonomické vysledky a rozvojové plany Ceského aeroholdingu. Zahajen kratce po
desaté hodiné dopoledni patfilo pfedsedovi vyboru Ing. FrantiSku Laudatovi. Dale
nésledovala nejobsahlejsi &ast celého setkani, kdy predseda predstavenstva CAH
Ing. Véclav Reho¥, Ph.D., MBA informoval G&astniky nejprve o prepravnich vysled-
cich letisté za uplynuly rok, dale se vénoval strategii rozvoje spolecnosti — prede-
v&im rozvoji drahové kapacity a svou prezentaci ukondil uvedenim novych trend
vyvoje do budoucna. Na schiizi podvyboru vystoupil i zastupce RLP CR, s. p., ge-
neralni feditel Ing. Jan Klas. Pfitomné hosty informoval o vyvoji provozu ve FIR
Praha a na letisti Praha vetné ukazky meziro€niho srovnani na tydenni bazi a tren-
du trvalého snizovani primérného zpoZdéni na let. Mezi zajimava témata patfilo
i shrnuti ti vyznamnych projektd, které v RLP tsp&$né bazi — kli¢ovy rozvojovy pro-
jekt Neopteryx tykajici se nového ATM systému, projekt civilné-vojenské integrace
a projekt Free Route Airspace uvedeny do provozniho vyuzivani5. 2. 2015. Poslednim
hostem podle programu byla vykonnd feditelka Svazu ¢eského leteckého priimys-
lu Mgr. Alice Undusova. Jejim tkolem bylo nastinit nové zajimavé projekty, které
&lenské firmy Svazu, mezi néz patfi i RLP CR, s. p., &ekaijf. Za Aero Vodochody se
jedna o projekt L39 NG, ktery bude probihat ve dvou fazich — nejprve zastavba mo-
toru Williams FJ44-4M do existujiciho draku L-39 a poté vyroba nového letounu L39
NG. Prvni vefejné predstaveni remotorizovaného letounu probéhlo v zafi 2015 na
Dnech NATO v Ostravé. Za zminku také stoji rozSifovani letecké vyroby v Jihlavanu,
ktery nové dodava aktudtory a pojistky pro letouny Airbus A400 a A320.

text red, foto PILK
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Ohlédnuti za letni sezonou

Dovolte mi, s nadchdzejicim podzimem, tradicné se ohlédnout za letoSni letni sezonou z po-
hledu Divize provozni. Provoz v letnich mésicich Cerven az zafi byl na ACC Praha necekané
vysoky. Poéty pohyhii opét vyrazné piekonavaly dosavadni historicka maxima. Abso-
lutnim vrcholem sezony byl mésic cervenec, kdy prostorem odpovédnosti ACC Praha
proletélo celkem 74 801 IFR letii. Primérny podet vstupujicich letadel v nejsilngjsi pro-
vozni hodiné doséahl hodnoty 176. Absolutné nejvy$Si pocet letil jsme na ACC zazname-
nali ve Gtvrtek 16.7.2011, ato 2 561 letdl. Kapacita stanovovana zpétné Eurocontrol se vy-
Splhala o tictyhodnych 8,5 % na hodnotu 175 vstupuijicich letadel za hodinu. | kdyZ absolutnim
vrcholem sezony byl ¢ervenec, v meziro¢nim relativnim srovnani se ndrdisty provozu v né-
sledujicich mésicich nadale rychle zvySovaly. Zatimco meziroéné rostl provoz v mésicich
Cerven a cervenec shodné 0 6,5 %, v mésici srpnu to bylo 8,2 % a zafi pak dokonce 9 %.
Vlyrazné vySSi provoz proti lofiskému roku registrujeme i v fijnu. Zdé se, Ze po lofiském
docasném odlivu provozu nékterych dalkovych letti v souvislosti s tragédii malajsijského
letadla na Ukrajiné, jsme letos zaznamenali opét jejich navySeni a provozni vykony, vy-
jadrené preletovymi jednotkami, tak jsou jeSté priznivéjsi nez pocty pohybi. VSe nasvéd-
Euje tomu, Ze vzdudny prostor CR je pro nase zakazniky stdle atraktivni a provoz rostl v let-
nich mésicich vyrazné vice, nez byl evropsky priimér. Znovu se také potvrdilo, Ze zatimco
predpovédi provozu v ramci celého evropského regionu jsou celkem presné, tak to, kudy
piesné tento provoz proleti z pohledu jednotlivych stredisek, je ovlivnéno tolika riiznoro-
dymi faktory, Ze predpovédét provoz na trovni jednotlivych stredisek je velice obtizné.

Diilezité vsak je, Ze tento neotekavané vysoky provoz zvladalo stanovisté ACC na
wybornou. Bez potieby dodatecného navySovani poctu hodin oteviranych sektorti a s téméf
nulovym zpozdénim, které je mimo rozliSovaci schopnost oficidlnich statistik. Regulace
toku byla za celé Iéto pouZita pouze ve tfech pripadech, a to pfi vyznatné bourkové oblac-
nosti. Jsem presvédcen, Ze letoSnimi vysledky se ACC Praha opét zafadi mezi absolutni
evropskou Spicku z hlediska bezpecnosti a vykonnosti poskytovanych sluzeb.

Priznivé se v letoSnim roce vyvijel i provoz na Letisti Vaclava Havla Praha-Ruzyné, kde
rostl nejen podet cestujicich, letos cca o 10 %, ale po delsi dobé i pocet startli a pristani
letadel. Nejvice pohybii na letisti se odehralo v mésici zafi — primérmé 409 za den, kdy
se po prazdninach vraci normalni pravidelny provoz, ktery je stale castecné navySen o char-
terovy provoz do oblibenych dovolenkovych destinaci. Kromé rutinniho provozu se pre-
devsim stanovisté TWR muselo vyporadat s nékolika vyznamnymi systémovymi zména-
mi. Dne 3. 7. 2015 hyly do systému elektronickych letovych prouzkii na TWR nasazeny
dlouho ogekavané zmény, které umoznily navrat stanovisté na svoji standardni plnou ka-
pacitu, je byla po prechodu na elektronické stripy v lofiském roce snizena. Ridici na pozi-
ci asistenta miZe nyni aktivnéji podporovat fidiciho TWR, protoZe oba maji moznost za-
dévat do systému letova povoleni, ktera fidici vydal. To je velmi dlleZité ve sloZitych
provoznich situacich, kdy se fidici mizZe pIné vénovat vizualnimu pozorovani situace a vy-
déavani instrukci a asistent je miZe zadavat do systému ze své pracovni pozice. Zarover
doSlo na letisti k nékterym Gpravam v systémové podpore a postupech A-CDM (Airport
Collaborative Decision Making). To umoznilo zahdjit vymeénu zprdv DPI (Departure Planning
Information) s NMOC (Network Manager Operations Centre, dfive CFMU) a LetiSté Ruzyné
se tak 2. zafi stalo 17. evropskym letiStém s pIné implementovanymi postupy A-CDM.

Letni obdobi neni jen obdobim vrcholiciho leteckého provozu, ale téZ, vzhledem k pod-
nebi, obdobim vhodnym pro provadéni (idrzby pohybovych ploch letisté. Zatimco v mé-
sicich Gervenci a srpnu byl na provoznich plochéch relativni stavebni klid, hned 1. 9. 2015
byla zahajena oprava kfizovatky dtilezitych pojezdovych drah L a F. Tato ¢ast letiSté je klico-
vé pro pohyb letadel nejen na ploSe sever, ale i mezi plochami sever a jih navzajem. Vzhledem
k vrcholici sezoné, bylo nutné hledat feSeni, které by minimalizovalo dopad této rozsahlé
uzavirky na letovy provoz. Byly navrZeny a nésledné publikovany alternativni trasy pojiz-
déni pres nékterd odbavovaci stani. Spoleénym Usilim fidicich a pracovnikli Follow me,
ktefi letadla po alternativnich trasach doprovazeli, se podafilo provoz zvlddnout bez zpoz-
déni. Pokud byla vyhlaSovana regulace toku, tak pouze v pripadech aplikace postupti pro
provoz za nizkych dohlednosti, kdy je kapacita leti§té vyznamné snizena. Z diivodi na strané
APP/TWR nebyla regulace v leto$ni letni sezong, na rozdil od lofiského roku, pouZita.

LetoSni letni sezona potvrdila, Ze stanovisté funguji jako dobie sehrané tymy a spo-
leéné s podporou systémii ATM a CNS infrastrukturou jsou zarukou poskytovani bez-
peénych sluZeb s kapacitou v souladu s potfehami naSich zakaznikii.

V priibéhu vrcholici letni sezony také probihaly intenzivni zavérecné piipravy pro dalsi
vyznamnou zménu v poskytovani LNS, a to zvySeni horni hranice sektor(i SNS (fizenych
z regionalnich letist) z hladiny 95 na 125. Z pohledu DPRO se jednalo predevsim o pri-
pravu a zajiSténi vycviku fidicich a neméné dtileZita byla i rozsahla zménova sluzba AIP
zajiSténa bezchybné stiediskem Letecké informacni sluzby. Tato zména dale odleh¢i ACC
lety, fotolety, vycvikové lety, paravysadky apod.). Na druhé strang bylo tfeba vyznamné
roz§ifit prostor odpovédnosti APP Praha pro zajiSténi pfiletd do Prahy, u kterych neni
Zadouci, aby vstupovaly do SNS sektorti. Pfedpokladam, Ze o této zméné se dozvime
mnohem vice v nékterém z pfistich Cisel podnikového zpravodaje. Ja se omezim na kon-
statovani, ze navySeni horni hranice SNS, a s tim v3echny souvisejici zmény, byly Gspés-
né a bez vétsich problém( implementovany v fijnovém AIRAC terminu 15. 10. 2015.

Vi8em, kteffi se na ispéSném zvladnuti letni sezony i pfipravé fijnovych zmén podileli,
pati uznéni za profesionaing odvedenou préci.  Jan Stindl, RDPRO, stindl@ans.cz
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Listopadoveé sponzorske okénko — stredisko pro nevidlome Dédina

V rdmci svého sponzorského programu spolupracuije Rizeni letového provozu CR,
s. p., s fadou neziskovych organizaci, které pomahaji détem i dospélym s rliznymi
formami handicapi. Jednim z nasich dlouhodobych partneril je obecné prospésna
spolecnost Pobytové rehabilitacni a rekvalifikaéni stfedisko pro nevidomé Dédina,
které letos slavi 20. vyroci od zahajeni své innosti. V druhém kole leto$niho spon-
zorského fizeni jsme tuto organizaci opét finanéné podpofili. Vénovana ¢astka po-
mohla pfedevsim pfi kondni specialnich kurz(i pro nevidomé a déle i pfi provozo-
vani tvofivych dilen.

Za dvacet let proslo zafizenim nékolik set klientil a, jak fika projektova manazer-
ka strediska pani Marie Schifferova, kazdy z nich na cesté k samostatnosti usel ta-
kovy kus cesty, ktery mu umoznil jeho zdravotni stav a dal$i osobnostni vlastnos-
ti. Dle jejich slov miva ¢ast klientd problémy se socialnim zazemim, proto jim
stfedisko poméhd i v této oblasti, zejména pfi feSeni bytovych otdzek. To v3e vy-
Zaduje od kolektivu zaméstnanc( stfediska profesionalitu, socidlni citéni, trpélivost,
porozumeéni individudlnim problém@m a citlivy pfistup k nim. Za jejich profesio-
nélni a lidsky pfistup jim patfi naSe velké podékovani.

Stiedisko Dédina je jediné pobytové zafizeni socialni prevence pro zrakové po-
stizené v CR. Sluzby poskytuje od roku 1995 jako odborné stredisko SONS CR a od
’ — roku 2001 je samostatnou obecné prospéSnou spolecnosti. Jako neziskova orga-
nizace dostava priblizné 60 % potfebnych finanénich prostredki od statu a Stfedoceského kraje, zbyvajici ¢ast prostiedkl pak
ziskdva ze sponzorskych dar(i organizaci a soukromych darci.

Mezi sluzby, které poskytuje, patfi socidlni rehabilitace, socialné terapeutické dilny, rekvalifikacni kurzy a zaméstnavani téZce zra-
kové postizenych na vymezenych chranénych pracovnich mistech. Snazi se o individudini pfistup ke klientdim v malych skupi-
néach, diky cemuz tito maji prilezitost ziskat pracovni uplatnéni tam, kde by za jinych okolnosti viibec neméli §anci. Proto se stie-
disko D&dina vénuje program(im zamérenym na osoby v produktivnim véku, tj. od 18 do 65 let. V rdmci kurzu sociélni rehabilitace
se klienti nauci vSe, co zrakové postizeny ¢lovék potiebuje, aby byl samostatny. Nauci se chodit s bilou holi, sebeobsluzné ¢in-
nosti (nakupovat, vafit, uklizet, prat, Zehlit), ist a psat s pomoci Braillova pisma, zvlddat kldvesnici PC po paméti. Po ziskani téch-
to dovednosti prechézi klienti do programu socidlné terapeutickych dilen. Je to doba hledani nejvhodnéjsiho pracovniho zamére-
ni, ziskavani pracovnich dovednosti a navykd. Klienti absolvuiji i zacvik na praci s PC, psycholozka s nimi déla testy a zjistuje
zbytkovy pracovni potencidl po strance intelektualni i manudlni. Na zakladé praktickych i teoretickych zjiSténi je vytipovan vhod-
ny rekvalifikadni obor, Klient se poté zaeviduje na Uadu prace a stanovi se termin rekvalifikace. Ta je provadéna formou individu-
alni pfimé vyuky, pfi niZ jsou vyuzivany specifické pomucky usnadriujici klientdim pfijem a predavani pisemnych informaci.
Rekvalifikaéni kurz je ukon&en ve vSech oborech teoreticko-praktickou zkouSkou pfed komisi. Klient ziska osvédceni s celostatni
platnosti, nasledné si miize pozadat i o mezinarodni certifikét IES, kde je stfedisko registrovano od roku 2005, rating BB — Kvalitni
instituce na velmi dobré profesionalni Grovni. Pro téZce zrakové postizené organizuje specifické rekvalifikacni kurzy v péti manu-
alnich oborech (koSikarstvi, tkalcovstvi, keramika, kartonaz a drétovani). Velice oblibeny je kurz Nevidomy a slabozraky masér,
pro intelektudlné zamérené zrakové postizené kurz Prace na PC se specidlnim software.

Po ukonéeni rekvalifikace pomaha stiedisko klientlim nalézt konkrétni pracovni uplatnéni. Néktefi absolventi jsou schopni pra-
covat samostatné na Zivnostensky list, néktefi odchézeji pracovat na volny trh prace, kde se ale uplatnéni hleda obtizné. Klientiim
s kombinovanym postiZzenim proto organizace hledd préci spiSe v chranéném prostfedi. Jak fikd Marie Schifferovd, vSechnu tuto
snahu, kterou stedisko vyviji a pomoc, které se dlouhodobé vénuje, miZe vykonavat pouze s védomim, Ze ho podporuji takové
organizace jako je RLP CR, s. p. text Marie Schifferova/Stredisko Dédina a Ludmila Havrankovd, foto Stredisko Dédina

Ridici letového provozu na AGC Praha, vedouci smény na ACC Praha, manazer fotbalového tymu RLP, &len
evropského fotbalového organizaéniho vyboru, filatelista svétového formatu, ale i mravnost nade vSe.
4 Zacinajici chudy obchodnik, vesely dlichodce s Zivotnim eldnem, hlavné v§ak rovny chlap a kamarad. To
jsou symboly, které reprezentovaly Pavla Kuklika nejen po celou dobu jeho dlouhé Zivotni cesty nasim pod-
nikem, ale také v zaslouzeném diichodu. Pavel nas opustil 5. 10. 2015. Ten den odeslo kus historie RLP,
kus profesniho Zivota nés, co jsme s nim slouzili a osobné ho znali. Uchovan je vSak v naSich vzpominkach
jak z provozniho Zivota, tak i z nespoctu taSkafic. Zdstane s ndmi jeho odkaz Zivotniho optimismu, vzdjemné
(cty a kamaradstvi, a to bez ohledu na ndrodnost, pfisluSnost ¢i spole¢enské postaveni. Petr Fajtl

Stra$né nerad piSu nekrology, zejména o lidech, které jsem Iéta znal. PFili§ mi totiz pfipominaji mou vlastni nevyhnutelnou smr-
telnost. Ale protoZe je nds uz jen hrstka, ktefi si jeSté Ladu Broula pamatuiji, nemiizu jinak.

Znal jsem ho Iéta a byl to apIné prvni Clovék, ktery mne na ACC pred vice neZ Ctyficeti lety uvital. Podle svého ustéleného
zvyku mne zadal okamZité zastraSovat a varovat pred tim, kde a ¢im se hodlam Zivit. Ano, néktefi mladsi kolegové nékdy Ladu
povazovali tak trochu za podivina. Jé nikoliv. Az nékdy pojedete po staré karlovarské z Prahy do Hostivic, tak si vS§imnéte, Ze
Ctvrtd ulice vpravo se jmenuje ,,Broulova®. Je pojmenovéna po Ladoveé otci, ktery byl popraven nacisty za druhé svétové valky.

Byl jsem zhruba stejné stary jako on v dobg, kdy jeho otec zemfel, kdyZ zemiel mij vlastni tta, takZe jsem si dokazal pred-
stavit jeho tehdejsi pocity. Mj otec zemrel pfi leteckém nestésti. To, jak se Lada musel citit pfi pomysleni, Ze jeho tata zemrel
v sekyrarné na Pankréci, tak to jsem si uzZ predstavit nedovedl. Zcela zjevné ho to poznamenalo na cely Zivot.

| kdy? tedy, ze zcela pochopitelnych divodii, rozenym bavicem nebyl, presto mél chvile, kdy dokazal perlit velice specifickym
suchym anglickym humorem a ti, kdo ho znali jen povrchng, se nepfestavali divit.

Pamatuju se, jak pred léty utrpél v préci, uZ ani nevim, zda mozkovou, ¢i srde¢ni pfihodu. Kde kdo se motal okolo a jako obvy-
kle nikdo nebyl schopen cokoliv udélat. Zavolal jsem tedy sanitku a Ladu odvezli. KdyZ se po ¢ase vratil do prace, povida mi:
~Pane, tak ja nevim, jestli vim mam podékovat, nebo jestli vim mam vynadat. Slu$né vychovani mi veli, abych podékoval, ale ji-
nak bych vam nejradéji vynadal®. Cely Lada. Bylo zcela zjevné, Ze podékovat chce, ale soucasné nechce upadat do patetické pdzy.

Vladimir Broul zemfel 10. 10. 2015 ve véku 79 let. Divej se shilry na naSe snaZeni shovivavé, Lado, a odpocivej v pokoji.

Jan Hovorka

7Wm/§

,Létame, ale vzduch jsme si nepod-
robili. Pfiroda si zachovava svou vzne-
Senost. Dovoluje nam, abychom ji stu-
dovali a vyuzivali sily, kterym jsme
porozuméli. Ale az na né zacneme
prilis opovazlivé spoléhat, stane se, Ze
najednou péaka zacne divogit, proklu-
zuje naSima drzyma rukama a my na-
jednou zoufale odhénime nebezpeci,
zirame pred sebe a sami jsme vydé-
Seni svou opovazlivou nevédomosti.”
Beryl Markham (1902-1986), pilotka
britského ptivodu a trenérka koni; jako
prvni Zena preletéla Atlantik pri solo-
vém letu z vychodu na zapad

,Kazdy pilot zvladl pocatecni obavy
z 1étani. Nejdrive jsme letadlo a sebe
znali jen natolik, abychom za slunec-
ného dne zakrouzili nad letistém. Po-
tom jsme toho poznali vic a rozletéli
se do vycvikového prostoru, potom
ven do svéta, pak do mrakii a destg,
nad more a pousté a vSude beze stra-
chu, protoze letadlo a sebe zndme
a ovladdme.*

Richard David Bach (*1936), ame-
ricky spisovatel; z knihy Dar kridel

,KdyZ jste v silném letadle, musite se
prosté stoprocentné soustredit na to,
co praveé délate. Bez ohledu na to, co
se zrovna déje ve vaSem soukromém
Zivoté, v dal$i préci a viibec na zemi.”
ScottJoseph Kelly (*1964), pivodné
letec vojenského namornictva Spoje-
nych statd, dnes astronaut NASA

,Létat! Zit Zivotem letcdi! Ritit se jako
oni oblohou od horizontu k horizontu,
nad fekami a lesy. Osvobodit se od
téch otravnych malickosti kazdoden-
niho Zivota, délat néco, citit novou krev
v 7ildch... ach, to je Zivot! Zivot je pak
lepsi a jednodu$si. Moje viile je svo-
bodnéjsi. VSeho si vazim mnohem vic
— slunecniho svétla a stinu, prace
a pratel. Obloha je obrovska, dycham
z hlubokych ocedn Cistého vzduchu
ve vySinach. Citim, Ze jsem dosahl vys-
Siho stavu, fyzické sily a jasnéjSi mysli.
Ziju ve tretim rozméru!*

Henri Mignet (1893-1965), francouz-
sky letec, konstruktér a vyndlezce

,Nebavi mé |état rovné, nedej boze na
autopilota. Rad se poustim hlavou do-
I a letadlo opravdu fidim.*

Martin Sonka (*1978), Cesky akro-
baticky a byvaly bojovy pilot Vzdus-
nych sil ACR

,B0eing 747 je osobni vlak soucasné
globdlni vesnice. "

Hendrik Tennekes (*1936), feditel vy-
zkumu Kralovského nizozemského
meteorologického institutu

pripravila nwt
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AUP/UUP Odkazy Obnovit Nastaveni

Zobrazeny jsou zpravy NOTAM, které jsou Gginné, nebo o kterych
je znamo, Ze vstoupi v G€innost, od 22 OCT 2015 09:54:01
do 22 OCT 2015 10:54:01
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TESTOVACI PROVOZ

Aktudini letecké informace jsou nezbytné k bezpeCnému provedeni kazdého letu. Néktefi piloti vSak musi pfedle-
tovou pfipravu zvladnout béhem nékolika malo minut, ¢asto v terénu, jen s pomoci pomalého mobilniho inter-
netového pripojeni. Pfitom na rychlosti jejich Iétani zavisi lidské Zivoty.

Préavé proto se zastupci spolecnosti ALFA-HELICOPTER, s. r. 0., a DSA, a. s., provozujici v sou¢asné dobé
Leteckou zéchrannou sluzbu na vétsing tizemi Ceské republiky, obrétili na Leteckou informaéni sluzbu se zadosti
o zpfistupnéni vybranych informaci v mobilnich zafizenich iPad, kterd jejich piloti pouZivaji na palubéch vrtulnik.
Vysledkem snahy LIS vyjit témto uZivateliim vzdugného prostoru CR vstiic je webova aplikace Portal LZS, obsa-
hujici specifickou podmnoZinu meteorologickych informaci, zprav NOTAM, ATIS, AUP/UPP a VFR-SUP. Nova
aplikace je optimalizovana pro minimalni objem pfenaSenych dat, aby byla pouZitelnd i v oblastech se slabym
mobilnim signdlem. Testovaci provoz byl zahdjen letos v 16té a prvni ohlasy piloti-zéchrandf( jsou pozitivni.

text a grafika Ondrej Pales/DPRO/LIS/OLP

Konference CEPA Expo 2015 pfinesla novy pohled na Iétani ve stfedni Evropé

JiZ 6. rocnik mezindrodni konference CEPA EXPO se ve dnech 14.—15. fijna 2015 konal v unikdtnich prostorach
Prazského hradu, tentokrét s podtitulem Catalysing growth of Business Aviation. Akce se konala za podpory a zasti-
ty Ministerstva zahrani¢nich véci, Ministerstva dopravy a Magistratu hlavniho mésta Prahy a zic€astnilo se ji na 170
delegétil pochdzejicich z tfiadvaceti zemi svéta. Nabidla predevsim pfileZitost ukézat letectvi a leteckou dopravu jako
obchodni néstroj pro mistni (fady a prispét k logické kontinuité novych perspektiv v historickém kontextu.

Asociace pro rozvoj privatni letecké dopravy ve stfedni Evropé CEPA (Central Europe Private Aviation) byla zaloZena
v fijnu 2009 prilkopnici v tomto oboru, Raku$ankou Dagmar Grossmann. Jedna se 0 neziskovou organizaci, jejimz
(ielem je spojovat vyrobce a prodejce business jeti a helikoptér, operétory, charterové brokery, servisni a vycvikové
organizace, spolecnosti zajistujici financovani, pojisténi a dal$i odborniky profesné spjaté s odvétvim soukromé letecké
dopravy. Cyklus pravidelnych veletrh(i a konferenci CEPA EXPO, zaloZeny v roce 2010, je kazdoroénim summitem pro-
fesionalil z oboru, ktery se kond v Praze. Jeho cilem je spojovat odborniky a ¢leny CEPA a vytvofit platformu pro se-
tkdvani, sdileni know-how a informaci o novinkach a trendech v oboru a samoziejmé také prispét k realizaci obchodi.
Mezi hlavni cile patfi podporovat vSestranny rozvoj soukromé letecké dopravy ve stredni Evropé, prezentovat a obha-
jovat zajmy jejich ¢len(i na narodni, evropskeé i celosvétové drovni a zprostiedkovavat a usnadfiovat komunikaci a trans-
parentnost mezi spolecnostmi vedouci k rostoucimu zjmu investorti v regionu stiedni a vychodni Evropy.

Hlavnim spole¢nym tématem letoSnich prezentaci i pozdéjSich moderovanych diskuzi byly otazky souvisejici s pod-
porou efektivniho a zaroveri bezpeéného vyvoje business aviation. Mezi vystupujici hosty patfil napiiklad Vaclav Re-
hot, predseda predstavenstva Letité Vaclava Havla Praha, ktery promluvil na téma bliZicich se vyzev, jez prazské le-
Ministerstva dopravy CR, ktery otevrel diskuzi na téma rozvoje deského letectvi v Evropd i mimo ni. Na konferenci vy-
stoupil i zastupce Rizenf letového provozu Lubo§ Hlinovsky s prezentaci o nasem podniku.

Ze zahrani¢nich hostl se napfiklad Ed Bolen, generélni feditel NBAA, vénoval ocekdvanym (kolim v letectvi v glo-
na i aktudlni situaci v Rusku a jejimu dopadu na vyvoj v soukromém létani. VV ramci diskuzi béhem panelu State of
the Industry zaméfeném na region stfedni a vychodni Evropy se G¢astnici jednohlasné shodli na tom, Ze vychaze-
jicimi hvézdami business aviation jsou Polsko a Ceska republika, jakozto zemé s nejvétsim vyuZitelnym potencidlem
do budoucna.

Mezi Gi¢astniky konference patfily vyznamné zahranicni letecké spolecnosti jako Gulfstream, Bombardier, Embraer,
Dassault Aviation, HondaJet, Cessna, Bell Helicopters a také mnoho ¢eskych firem, napfiklad ABS Jets, Eurojet, KKCG,
Cirrus Aircraft CR, AERO Vodochody Aerospace, Czechinvest a dalsi.

Podle slov jednotlivych delegatli i organizatort byla akce velkym (spéchem a nabidla mnoho novych obchodnich
prilezitosti. text red s vyuzitim TZ TTG Czech

6 STRIP listopad 2015

Nova aplikace Portal Letecké zachranné sluzby
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Velky uspech navig

S pfichodem podzimu je ¢as ohlédnout se za uply-
nulou leteckou soutéZni sezonou. Pro Ceské piloty
byla docela Gispésnd. To, Ze se cesky akrobaticky pi-
lot Martin Sonka jen tésné nedostal na stupné vitsz{i
v kone€ném poradi seridlu Red Bull Air Race 2015,
zaznamenal u nds snad kazdy, kdo ma doma televi-
zi. Ostatni letecké sporty uz nejsou bohuzel tak me-
dialné zajimavé, a tak o Uspésich ceskych plachtari
nebo navigator(i uz védi jen zasvécenci. O plachta-
fich musi par slov napsat nékdo povolanéjsi, ja se
které jiz néjakou dobu provozuji.

V naSi republice, ale i na evropské a svétové (rov-
ni, se v zasadé létaji tfi typy soutézi, v kterych hlavni
roli hraje vedeni letadla s vyuZitim srovnavaci navi-
gace. Jednd se o presné létani (Precision Flying), le-
teckou rally (Air Rally) a ultralehké soutéze (Microlight
competition). Pfesné létani a rally se létd s béznymi
cviénymi letadly, v naprosté vétsiné se jedna o Cessny
(152 nebo C172. Ultralehké soutéZe se Iétaji logicky
se stroji nejlenéimi — ultralehkymi letouny, motoro-
vymi rogaly a v posledni dobg i s virniky.

Zé&klad vSech navigacnich dloh je stejny — letét
presné po trati jak prostorové, tak Casové a pfitom
se divat z kokpitu po objektech na fotografiich a zna-
cich na zemi, vytyCenych z bilych plachet. ProtoZe se
jednd o srovnavaci navigaci, tak neni mozno vyuzivat
Zadné navigacni pfistroje vyjma stopek, kompasu
asmérového setrvacniku. PouZiti GPS pfistrojd, ve-
mi béznymi letci velmi oblibenych, je u navigacnich
soutézi hodnoceno jako smrtelny hfich! Letét se musi
stéle dopfedu, neni dovoleno krouZeni ani zpétné vy-
hledavani. U vSech soutéZi je stejné také pouzivani
podrobnych leteckych map (v méfitku 1:200 000 nebo
1:250 000) a loggerd, tedy ,slepych“ GPS pfijimach
pro vyhodnoceni tlohy. Odli$né jsou tolerance, zpd-
sob zadani navigacni alohy, ¢etnost méfeni, vyhod-
nocovani a také ,,doprovodné® discipliny.

Presné létani - 16t se v s6lo obsazeni, trat se skla-
da pouze z rovnych aseki, mize byt uréeno az 25 ob-
jektd na vyhledavéni (z toho 8 az 10 fotografii a 8 aZ
15 znaki). Méreno miZe byt az 25 ¢asovych bran,
Sirka brany je 0,5 NM na kazdou stranu, €asova tole-
rance pro priilet branou je +2 sekundy. Navigacni tlo-
ze predchazi hodnocenad pfiprava, kdy si pilot musi
trat zkonstruovat, zméfit Ghlomérem kurzy, spoéitat
snos vétru, tratovou rychlost a ¢asy na otoénych bo-
dech. To vSe bez pouziti elektroniky, dovoleny jsou
pouze mechanické pomicky. Separatni Gilohou je pfis-
tani. Hodnoti se komplex Ctyf pfistani —prvni je béZné
pfistani s moznym pouZitim pfipusti a vztlakovych
klapek, druhé je jako ndcvik nouzového pfistani
s pripusti na volnobéh, teti pfistani je také na vol-
nobéh ale navic bez pouZiti vztlakovych klapek, ¢tvr-
té pristani je stejné jako prvni's pouzitim pFipusti i kla-
pek, ale 50 metr(i pfed kyZzenym bodem dotyku je
vztyGena 2 m vysokd prekazka. Pristava se do pasma
Sirokého 12 metrd. Nejlépe je hodnoceno pristani na
2 metry Siroky pds (0 trestnych bod(). Pristani pred
nulovym pasmem (max 25 metril) je hodnoceno dvoj-
nasobnym poctem trestnych bodii nez pfistani za nu-
lovym pasem (max 45 metrd).

Letecka rally — [ta se ve dvojim obsazeni, trat miize
obsahovat kromé rovnych tsekil i (iseky po kruznici,
nebo Useky leténé podél pozemnich linii jako Zelez-
nice, silnice, feka apod. Vyhledavanych fotografii
a znakl mize byt celkem maximalné 20. Navic po-
sadky obdrZi sadu fotografii oto¢nych bodd, u kte-
rych se uréuje, zda odpovidaji danému mistu ¢i ni-
koliv. Casové brany jsou pouze na oto&nych bodech,
§itka brény je 0,5 NM, Casova tolerance je opét +2 se-
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kundy. PFiprava pfed letem sice neni hodnocena, ale posad-
ka ma na konstrukci trati pfed letem velmi omezeny Cas
(15-30 minut) a Casto se stéva, Ze stihne na zemi zkonstruo-
vat jen ¢ast trati a zbytek musi navigator nakreslit za letu.
Zpestrenim také byvaji zalepené obélky s urcenim dalSi trati
béhem letu. Spravna obélka se pak miZe otevfit aZ podle
spravné uréené fotografie na daném oto¢ném bodu. Soucasti
Glohy je jedno nebo dvé méFend pfistani, kterd jsou hodno-
cena podobné jako u presného létani.

Ultralehké soutéze — soutéZe se létaji jak solo, tak ve dvo-
jim obsazeni, ale jedna se o separatné hodnocené kategorie.
Trat miZe byt urena jakoukoliv kiivkou, a pokud se nejedna
0 (sek konstruovany za letu, tak je trat na mapé i vytiSténa.
Mohou se vyskytovat fale$né tratové fotografie i faleSné zna-
ky (jsou ve vzdalenosti v&tsi nez 400 metrti od trati). Casové
brany mohou byt zndmé i neznamé, §itka brany odpovida
1 mm na mapé a je tedy pouze 200, respektive 250 metri
podle pouzitého méfitka mapy. Casova tolerance je 5 se-
kund. Ulohy na presnost pfistani jsou ponékud odligné.
Pristavaci pasmo je Siroké 25 metrli a je dlouhé 100 metrd,
ale protoZe se jedna o simulaci pristani na letadlové lodi, tak
je nutné v ném i zastavit! Pristavaci pasmo je déleno po 5 me-
trech na jednotlivé bodované tseky, nejvice bodd je za prvni
lisek — 250. Bohuzel dotyk, byt jen nékolik cm pred zacatkem
pasma, znamena 0 bodd. Pristani se |étaji s bézicim moto-
rem, nebo s motorem vypnutym. Oba typy pfistani mohou
byt hodnoceny i z hlediska ¢asového — musi se zacatek pas-
ma proletét v celou minutu, opét s toleranci £5 sekund. DalSi
zvlStnosti ultralehkych soutéZi jsou tzv. ekonomické discip-
liny, kdy se leti s omezenym mnoZstvim paliva Gloha na ma-
ximalni vydrZ, co nejdelSi uleténou vzdalenost, oblet co nej-
vice pfedem definovanych otoénych bodti apod.

VSechny popisované discipliny maji ale jedno spole¢né —
jsou velmi dobrou priipravou ke zlepSovani pilotnich doved-
nosti, a tedy bezpe€nosti Iétani. A navic jsou velmi zdbavné!

Pokud nechcete Iétat jen ,,kolem komina“ a méte v sobé tro-
chu soutéZivého ducha, tak pfijdte pfisti sezonu mezi nas!

text lvo Lengal, DPLR/SRPI/OPM, lengal@ans.cz,
foto Jifi Krajéa

B
Prace na TWR Ostrava pokracuji

0d posledniho ¢lanku na téma vystavba TWR Ostrava jiz uplynula pomérné
dlouha doba. Pokrok ve vystavbé je tak patrny na prvni pohled a objekt jiz ma
proporce i vzhled téméF hotové stavby. Je to jen zdani, to hlavni se ukryva uvnitr,
kde se rozhéhla vystavba interiéru. Jsou provedeny jednostranné pficky ze
sadrokartonu, do kterych se v soucasné dobé montuji rozvody elektfiny, da-
tové rozvody, voda, kanalizace a pfipravky pro montéZe, napfiklad umyvadel.
Jakmile bude tato etapa dokoncena, budou pficky uzavieny z druhé strany, a pak
jiz nebude snadné cokoliv doplnit. Kontrola namontovanych prvki je proto po-
drobnd a pecClivd. Rozvody z pfiCek jsou napojeny na zékladni rozvody vSech
médii, hlavni trasy vody, plynu, topeni i klimatizace, které jsou jiz pfipraveny
- aodzkouSeny. V poslednich tydnech byla zahdjena vystavba pristupové silnice
| vCetné ZelezniCniho prejezdu. Setkani s drézni problematikou pro mé bylo no-
vou zkuSenosti a ne pravé pozitivni. Organizace drahy je jind nez v letectvi, a to,
co se na strankach nasich nebo UCL najde béhem nékolika minut, znamena
. u drah detektivni patrani v predpisech vSech draznich organizaci. Vystavba pres-
__ topokracuje dle planu, a tak do vanocnich svatki bude téméF dokoncen nejen
objekt TWR, ale bude mozné k nému pfijet po nové silnici. \V lednu 2016 probéh-
nou komplexni testy technologii objektu, montaz speciélniho nabytku pro TWR
a technicky sal a celkové doladéni objektu pred kolaudaci planovanou na zaveér
| (nora 2016. text a foto Jan Sedlak, DPLR/SRPI/OPM

, S. P., v letodnich mezindrodnich navigaénich soutézich

Ivo LENGAL, DPLR/SRPI/OPM
spolu s navigatorem Martinem Gerslem

2. misto v kategorii AL2,
dvoumistné aerodynamicky fizené letouny

2. misto v tymech,
3th FAI European Microlight Championship,
Whoctawek/Polsko, srpen 2015

Martin Gersla lvo Lengal s vitéznymi trofejemi
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Zavodnici RLP CR, s. p., nejen na startu CT Author Cup

Cyklisticka sezona se s pfichazejici zimou chyli ke konci, a proto nastal ten spravny
¢as, abychom si spolecné zrekapitulovali aktivity naich jezdcl z fad zaméstnancii
Rizeni letového provozu a podivali se, jak se jim dafilo v jiZ tradiénim cyklistickém
zavodé CT Author Cup 2015.

Vyjizdky roku 2015

Aktivita ¢lend bike teamu pfi porddani spolec¢nych vyjizdék nebyla v letoSnim roce ni-
kterak velkd. A kdyZ uz se néjakou vyjizdku podafilo usporadat, nesesli jsme se zrovna
v hojném poctu.

Na konci dubna jsme se pred Jenegskou vratnici potkali tfi, projeli se krasnou, lec tro-
chu zabahnénou krajinou Ceského krasu (z Chotée po &ervené do Slivence), vylet jsme
ukongili v Reporyjich na ndmésti, odkud jsme se u? kazdy sam vydali k domovu.

Pfi ervnové vyjizdce jsme s TomaSem Uhlafem dokonce Gekali na dalSi ¢leny tymu
marngé. Nakonec jsme se pfidali k Jakubu Hockovi na jeho cesté domd, smér Nizbor.
Nase ji klasickd vyjizdkova trasa podél Cerného potoka byla tedy zdolanai letos. \V Podkozi
jsme se pak oddélili a pres Libecov, Nenacovice a DrahelCice sméFovali ku Praze.

Treti a posledni leto3ni spole¢nd vyjizdka se uskutecnila v poloviné zafi. Snad diky na-
vrzenému cili cesty, kterym byl Unéticky pivovar, byla Ggast na této vyjizdce nejvyssi.
Celé Etyfi kusy“. V desti a zimé jsme projeli okolo leti§ts, Sarkou k Vitavé a z Roztok uZ
to byl jen kousek k cili. Po kulinarské vloZce v pivovarské restauraci jsme spolecné do-
jeli do Horoméfic, odkud uz jel kazdy sam k domovu.

Doufame, Ze v pfistim roce se podafi usporadat vice vyjizdék nez letos, Ze pfi jejich
planovéni budou aktivnii dalSi ¢lenové bike teamu a Ze i G€ast na nich bude o néco vétsi.
Ty, co se boji, Ze vyjizdka, at uz kvili vykonnosti &i technice, neni pro né, mohu ubez-
petit, Ze se myli. Heslo vyjizdék je ,hlavné na pohodu® a nikomu z nas nevadi chvilka
Cekani. Kolu zdar! Jan Mejdr

Novohradské hory kolmo

e

DalSi povedenou spolecnou akci byl prodlouzeny cyklovikend v Novohradskych ho-
rach, ktery se konal 18.-21. 6. 2015, tudiz by asi kazdy oCekaval krdsné letni pocasi.
Omyl, proprsel nam cely vikend. Ubytovani jsme méli v Penzionu Pod kastany v Hojné
Vodé. Vybér penzionu na kopci se zddl byt rozumnym feSenim do doby, nez jsme vy-
razili na prvni vyjizdku. Tam ndm doSlo, Ze vzdy nejprve zatracené rychle ztratime
vySkové metry, které nasledné musime za nepfijemného desté a komentard slabsich
jedincli nastoupat.

Prvni vyjizdka byla naplanovana pres Cerné Udoli, Podhorskou Ves do Pohofi na
Sumavé a podél statni hranice zpét do Hojné vody, celkem 44 km. V poklidném tem-
pu celé skupiny, fadné promoceni jsme dokonce premluvili hostinského v Baronové
Mosté, abychom se tam mohli prohfat. Nalada byla pohodovd, ovSem jen do chvile,
nez jsme opustili do té doby Gtulny lokal. Teprve pak se nebe fadné otevielo. Do Hojné
Vody jsme vSichni dojeli opét fadné vykoupani. JeSté, Ze byl k dispozici narazeny sou-
dek vynikajiciho piva, jehoz jméno mi neutkvélo v paméti, protoze jsme tam byli ze-
jména za sportem.

Druhy den, i pfes drobny destik, ktery nds ovSem nemohl rozhazet, jsme se vydali
do blizkych Novych Hradii s tim, Ze néco mélo pojime a pojedeme podél rybnikd dél.
KdyZ jsme se bliZili k prvni cilové destinaci, upoutal ns skanzen hrani¢niho pasma,
ktery jsme neopomnéli navstivit. A mozna pravé tam nastalo rozhodnuti rozdélit
skupinu. Prvni §ast pokragovala Ter&inym Udolim a dale kolem rybniki piivodni plano-
vanou trasou. Druha ¢ast skupiny vSak pod tihou ¢ast minulych, které na nas dych-
ly pfi pohledu na elektrické vedeni napajejici svymi 2000 volty plot statni hranice nasi
Ceskoslovenské lidové republiky, zatouZila navétivit rakouské sousedy.

PFi zbéZném prozkoumani mapy byla vlastné jedna jedina cesta, ktera by vystihla
nade rozpoloZeni, a tou byla turisticka Erlebnis Weg — cesta zazZitk{i. Doslova a do pis-
mene naplnila tato cesta své jméno, zejména pak stoupani na vyhlidku Mandlstein se
svymi 874 m n. m. A byla pro nds doslova raj, vzdyt jsme méli horska kola. Pro mnohé
z nds se vSak tato cesta (celkem 62 km) stala bojem o preZiti. To kdyz se pfi pfecho-
du statni hranice zpét do vlasti opét otevielo nebe a prselo tak, Ze ani bryle nepo-
méhaly. Nakonec vSe dobfe dopadlo a obé skupiny se shledaly na domovské zakladné
v Hojné Vodé k zavéreCnému rozboru a udileni cen.

Posledni den uz zbyl ¢as jen ke kratké prochdzce po okoli a cesté zpét dom. Tak
zase pristé. GriiB Gott! text Michal Hruby, foto archiv cyklotymu RLP

CT Author Cup 2015
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DI

V sobotu 10. Fijna 2015 nastal pro Bike Team RLP tradi&ni vrchol celorogniho cyklis-
tického snazeni, kdyz se v Jizerskych horach konal jubilejni 20. roénik zavodu hor-
skych kol CT Author Cup. Na§ podnik v letonim roce reprezentovalo celkem 10 cyk-
listli, z nichZ néktefi dorazili do Jizerskych hor jiZ v patek, aby nastavili tu spravnou
tymovou zavodni strategii na sobotu. Zazemi poskytl hotel Sport, kde po letech pra-
videlnych navstév Bike Teamu panuije jiz témér domacka atmosféra, v poslednich le-
tech doplnéna o preshranicni druzbu se zavodniky z Mnichova.

Po pfijezdu zbytku tymu se v sobotu vyrazilo na start do Josefova Dolu, kde se letos
seSlo vice nez 3000 zavodnikd. Ackoliv bylo podle ocekavani jen par stupriti nad nu-
lou, nad méstem nebyl jediny mrak, coz jeSté pfidalo dobré naladé na startu. Na trati
dlouhé 63 km odevzdal kazdy své maximum, do cile dorazili vSichni bez zranéni ¢i tjmy
na kole a vyhnuli se ndm i nepfijemné defekty. Jako spravny velitel tymu se nejlepSim
letoSnim vykonem miiZe pySnit Tomas Uhlér, ktery s Casem 2:35:49 obsadil kone¢né
518. misto a jisté si tak spravil chut po lofiském nezdaru. Zanedlouho po ném dorazil
do cile Petr Takat (2:36:49; 554. misto celkové) a na tymovou ,,bednu” se probojoval
i Rudolf Brozek (2:47:15; 930. misto celkové). Zavod si uzili i vSichni ostatni a Bike
Team RLP zaujal nejen krasnymi dresy, ale i vykony svych jezdc(l. Tak za rok v Josefové
Dole na shledanou! text Marek Prazan, foto archiv cyklotymu RLP

SLEDKOVA TABULKA CT AUTHOR CUP 2015

tym tas poradi (absolutni/v kategorii)
RLP 2:35:49 518./283.
RLP 11l 2:36:49 554./306.
RLP Il 2:47:15 930./483.
RLP II 2:48:06 954./498.
RLP | 3:01:09 1470./754.
RLP | 3:05:47 1626./821.
RLP 11l 3:19:40 2046./1016.
RLP 11l 3:19:40 2045./1015.
RLP II 3:43:40 2570./71.
RLP Il 3:48:41 2653./834.



