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Galaveder na Zofing

Dne 5. éervna 2015 se v Paldci Zofin na
Slovanském ostrové uskuteéni slavnost-
ni galavecer pro vSechny sou¢asné i byvalé
zaméstnance poradany pfi pfileZitosti le-
toSnich oslav dvacéatého vyro€ivzniku stéat-

Statistiky provozu

niho podniku Rizeni letového provozu
Ceské republiky. Predpokladané zahéjeni je
planovano na 20 hodin. Celym vederem
bude provazet oblibeny ¢esky moderator
Marek Eben a jako hlavni host se predsta-
vi orchestr PKF — Prague Philharmonia.
Oficialni pozvanky budou rozesilany nej-
pozdgji v priibéhu mésice kvétna. ~ OVV

Pracovni vyroCi

V mésici breznu oslavi své kulaté vyro-
&i pracovniho poméru u RLP CR, s. p.,
tito zaméstnanci:

Tomas Trzicky, Ing.,

metodicky pracovnik, USMP/MK 15 let
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Helena Voknérova, Bc.,
(cetni 11, DPERFIN/SFIN/UC
Zuzana Skyvarova, Ing.,
supervizorna TS 1,
DPRO/ATMS/RIS/ASP
Ladislav Cisar,
supervizorna TS I,
DPRO/ATMS/NAVCOM

15 let

25 let

40 let

Redakce srdecné blahopreje!

leden 2014/2015

Metodika a zdroj dat pro statistiku zvefejiiovanou v podnikovém &asopise ziistavaji dlouhodobé neménné. Cisla jsou piebirana ze statistiky vedené DPLR, u viech letist se
jedna o celkovy podet pohybil na RWY a to jak IFR, tak VFR a to véetné pipadné tak zvané mistni letové ¢innosti, coz jsou vzlety a pristani letadel, kterd obvykle neopousti
CTR/TMA daného leti§té a provadéji opakovanou ¢innost na nebo nad RWY; zpravidla se jednd o vycvikové lety po leti§tnim okruhu, pfipadné nacvik postupd IFR pfiblizeni.
Je pravda, Ze charakter provozu na letisti Praha a regionalnich letiStich v Brné, Ostravé a Karlovych Varech je znacné odliSny a srovnavani provozu pouze na zékladé jednoho
jediného ¢isla nemusi byt zcela vypovidajici. Poginaje timto vydanim zpravodaje proto budeme v tabulce rekapitulujici pocty pohyb( na letiStich (tabulka vpravo) uvadét pro
véechna tfi regiondlni leti§té kromé celkového soudtu také zviast podet IFR a VFR pohybii a déle podil mistni letové &innosti bez rozligeni IFR/VFR (MLC) na celkovém pottu
pohyb(. Pro Letisté Vaclava Havla Praha ponechavame jednu celkovou hodnotu (soucet IFR a VFR let(i), protoZe VFR lety maji na . v
celkovém objemu provozu na LKPR jen minimaini podil a pro iigely statistického srovnani tvoii zanedbatelnou hodnotu. Mistni Pt pohybﬁ na letistich CR
letova ¢innost se na LKPR prakticky nevyskytuje. LEDEN 20 | 4/20 | 5

> Srovndni poltu dennich pohybi a primémého zpoidéni na let/LetiSté Vidava Havla Praha
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) Srovndni poltu dennich pohybid (IFR) a primémého zpoidéni na let/FIR Praha
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Pocet pohybii na Letisti Vaclava Havla Praha

celkem nariist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvyssi pocet/hod.
2014 2015 14715 2014 2015 2014 2015
8 306 8 096 -2,6 332.1.

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha

celkem ndriist provozu v % nejvyssi pocet/den nejvy3si pocet/hod. primérné zpozdéni na let v min.
2014 2015 14/15 2014 2015 2014 2015 2014 2015
45 433 47 961 56 | 634pa1) 1 72201) 3T 148 (2.1, 0,00 0,00
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Je treba stoprocentné vychazet vstfic naSim zakaznikiim

V hieznovém vydani zpravodaje pokracujeme rozhovorem s generalnim feditelem RLP CR, s. p., Janem Klasem. Dnes se zaméfujeme na prezentaci naseho
podniku v zahraniti, tivahy nad tim, na jaky vjvoj se miizeme pfipravit v blizké budoucnosti a v druhé Gasti pak hovofime o zméné pristupu kaZdého z nas,

zaméstnancil, tak, abychom sva povolani mohli vykonavat jesté efektivnéji.

Pane generdlni Fediteli, na konei mi-
nulého rozhovoru jste zminoval, Ze
vZdy vitate riizné podnéty od naSich za-
méstnaneii a stojite o né. Myslim, Ze
pii této pfileZitosti miiZzeme pripome-
nout, Ze u vds ma tedy kaZdy zamést-
nanec dvere otevrené.

Ano, to samoziejmé plati. Ja se obecné
snazim neustéle komunikovat se vSemi
zaméstnanci napfi¢ celym podnikem.
Navic zde pracuje fada koleg, ktefi jsou
zaroven i mymi dlouholetymi prateli je-
§té z dob, kdy jsem v Rizeni letového
provozu zastaval zcela jinou pozici.
S nimi probiram spoustu témat, a to ne-
jen pfi pracovnich pfileZitostech, ale i pfi
rtiznych volnocasovych aktivitach, at uz
spolecenskych nebo sportovnich. Jejich
reakce pro mé znamenaji nesmirné uzi-
te¢nou zpétnou vazbu.

Na druhou stranu je zasadni, aby ko-
munikace fungovala na v3ech arovnich
v podniku, tedy aby se nejprve vycerpaly
moznosti v ramci daného organizacniho
Gtvaru. V pfipadé, Ze by pak z této komu-
nikace existovala opravnéna obava, pak
je urcité jednou z moznosti obratit se
s takovym podnétem pfimo na mé.
Ceské prostiedi ted na chvili opustime
—zajima mé, jakym zplisobem se v po-
slednich letech prezentoval nas pod-
nik v zahrani¢i? Nasi Fidici jsou pova-
Zovani za velké profesionaly a sluzby,
které poskytujeme, jsou na Spickové
tdrovni. Je to znat i na mezindrodni
plidé?

Prestiz a znacka ANS CR mad v zahrani-
¢i velmi dobry zvuk a tradici a je urgité
synonymem pro kvalitu; letos bude ko-
neckoncl pfileZitost si to ovéfit na pfi-
pravovanych akcich pfi pfileZitosti oslav
dvaceti let od vzniku statniho podniku.
Znamena to pro nés vyhodu v nékterych
konkrétnich projektech, kdy se rozho-
duje napfiklad na drovni evropského
CANSOQ. KdyZ v ramci spolecnych dis-
kuzi zazni mij hlas jako predstavitele
Seského RLP, mé urgitou vahu. Mozna
ne takovou jako napfiklad hlasy nejvét-
Sich péti poskytovatelli, ale troufam si
fict, Zze je hned za nimi. Soucasti pre-
zentace RLP jako kvalitniho partnera pro
spolupraci jsou i naSe zcela hmatatelné
a méfitelné obchodni aktivity, protozZe
pokud chceme dnes v tomto velmi kon-
kurenénim prostfedi uspét na poli vy-
cviku a dopliikovych sluzeb, musime
stavét predevSim na této kvalité, kterou
mlZzeme nabizet a také na pevné tradici
a celé fadé tspéchil, kterymi se mize-
me pochlubit. VSechna tato kritéria jsou
nas$i vykladni skfini, a vzhledem k tomu,
Ze Gasto ziskdvame zakazky pravé na
Gkor téch nejlepsich poskytovatelli slu-
Zeb v Evropé, o nécem to jisté vypovida.
Tim nejnovéjSim kritériem pro kvalita-
tivni hodnoceni je pak méFeni vykon-
nosti, a pokud se podivame na srovnani

toho, jak se kterému evropskému RLP
dafi v jaké oblasti, vychazime z toho roz-
hodné se cti.

Rizenf letového provozu jako obor se
za téch dvacet let pfili§ nezménilo, v po-
rovnani s tim, ¢im napfiklad prosli lete-
Cti dopravci; prili$ se nezménily ani véci,
které souviseji s provozem letist.
Predpokladam, Ze v budoucich deseti le-
tech se vyvoj na strané letist i poskyto-
vatelli LPS projevi dynamictéji, i proto,
Ze bude navazovat na zésadni liberaliza-
ci v oblasti letecké dopravy a na vétsi
konkurenci v tomto odvétvi. Tempo ne-
bude zdaleka tak rychlé, jak bychom
mobhli pfedpokladat, protoze v radé pfi-
paddl je tento postup propojen s pojmy,
jako je suverenita jednotlivych statd,
a také nesmime zapomenout na to, Ze
poskytovani letovych provoznich sluzeb
ma svou statickou ¢ast — jednoduse Fe-
Ceno letité nepfemistite a sluzby fizeni
letového provozu se jen téZko daji od-
trhnout od vzdu$ného prostoru, do
kterého jsou umistény. Tyto koncepty se
ale budou dale vyvijet aiv téchto dilich
odvétvich se objevi konkurence.

Vidime to napfiklad v diskuzi ohledné
Single European Sky, ve které dochazi
k protinani hned nékolika zajm: letec-
kych dopravci poZadujicich co nejkva-
litnéjSi sluzbu za co nejnizsi naklady, po-
litickych subjektil — fada statil si chce
uchovat znacnou miru narodnich zdro-
ji pfi poskytovani LPS — a dale socidl-
nich partnerd i dalSich zajmovych sku-
pin prosazujicich ve spole¢ném dialogu
své cile. Evropska komise nema tak sil-
ny politicky mandat, aby mohla jedno-
znacné diktovat v takovéto situaci vsem
témto skupindm. SnaZzi se ale o to, aby
se koncept SES do budoucna rozSifil,
aliberalizace je zcela jisté jeden ze smé-
rti, kam se vyvoj bude ubirat. Ja osobné
se snazim ve v§ech diskuzich zd(irazio-
vat, Ze liberalizace by neméla probé&h-
nout pouze administrativnim zpiisobem,
coZ je podle mého samo o0 sobé proti-
mluv. Napfiklad povinné odtrzeni CNS
od ATM je opravdu vice administrativ-
nim krokem nezli krokem k silngjSimu
trznimu prostiedi, na druhou stranu ja
osobné véfim tomu, Ze je potfeba, aby
zmizely narodni hranice a do urcité miry
vpustit konkurenci do oblasti letovych
provoznich sluzeb.

S tim bezprostredné souvisi i to, co nas
podnik éekd v blizké budoucnosti...

RLPCR, s. p., &eka predevsim to, ze mu-
sime a chceme byt pfipraveni na vSech-
ny mozné scénére vyvoje v ramci Evropy.
Musime se ale pfipravovat i na ten nej-
pravdépodobnéjsi, coZ bude postupné
uvolfiovani trznich mechanismii. Budou
probihat dva procesy soubézné —jednim
je konsolidace, coz znamena, Ze budou
vznikat vétsi celky na strané nabidky i po-
ptavky. VEtsi poskytovatelé LPS se bu-

dou snazit dominovat a ti menSi zase se-
skupovat a vytvaret vétsi entity. Vedle
toho se vSak musi zajistit i efektivita slu-
Zeb jako takovych. Myslim, Ze vysoka
efektivita Seského RLP nam zaruuije, 7e
mizeme byt konkurenceschopni, ale
abychom si takovou konkurenceschop-
nost mohli udrZet, budeme se potfebo-
vat stat soucasti néjakého vétSiho celku.
Uvidime, co budoucnost pfinese, jest-
li tfeba FAB CE je tou spravnou obchod-
ni platformou nebo to pro nas budou
néktefi dalSi partnefi, se kterymi muize-
me vytvaret tyto koalice. N&§ bezpros-
tredni kol je vSak snaha o zvySovani
efektivity a kvality naSich sluzeb a za
vSech okolnosti byt zakaznicky oriento-
vani.
Musime byt i trochu sebekritiéti. Je
néco, co bychom mohli spolecné zmé-
nit, abychom mohli rozvoj podniku je-
Sté Iépe podporit? Je néco, co byste
vy osobné rad zlepsil?
Takova otazka je trochu zaludna, proto-
Ze odpovédi si zaroven tak trochu budu
sypat popel na hlavu. Ja jsem general-
ni feditel, a pokud je néco, co bychom
méli zménit, tak prvotni podnét by mél
jit ode mé. Nad ¢im bychom se vSichni
mohli a méli zamyslet je existence vel-
kych rozdilli v rdmci podniku — ve vSech
zaméstnaneckych kategoriich, atvarech
i divizich je velky rozdil mezi nej-
vykonnéjsim a tim nejméné vykonnym
¢lankem. Souvisi to s pfistupem a neni
to néco, co by bylo GpIné netypické pro
organizace naSeho typu. V nich, pres-
toZe jsou dlouhodobé stabilni a nabizi
velmi dobré pracovni podminky pro za-
méstnance, se pomérné ¢asto takova
nerovnovaha najde. Jednou z mych
osobnich priorit, na kterou se chci za-
méfit v nadchézejicim obdobi, je pravé
snaha o postupné zmenSovani téchto
rozdilGi. Znamena to soucinnost nejen
vSech manazeril a vedoucich pracov-
nikt, ale i zaméstnanct samotnych. Nik-
do by se nemél smifit s tim, Ze svou
préci treba nestiha a zaroveri vidi rezer-
vy, at uz zptisobené Spatnou organizaci
nebo nizsi produktivitou. Tyto konflikty
sice primarné reSi samotni manazefi, ale
myslim si, Ze i osobni iniciativa kazdé-
ho z nds hraje velmi diileZitou roli.
Viykon naseho povoldni mé& pro kaz-
dého z nas své pozitivni i negativni di-
sledky. My bychom se méli snazit, aby
prevazily ty pozitivni. Negativni se pfi-
rozené neodbouraji ze dne na den, pro-
toZe spousta aspektl je vazana pfimo
na konkrétni prostfedi, ve kterém pracu-
jeme, a nékteré tyto aspekty, a¢ v obecné
mife povazovany za negativni, mohou
byt i prospésné. V prvni ¢asti naSeho
rozhovoru jsem napfiklad zmirnoval, Ze
nas podnik je do jisté miry konzervativ-
ni, a to rozhodné nelze oznadit jen za
negativni. Ur€itd mira opatrnosti ve sluz-

bach, které jsou stéle safety critical, je
dtileZita a osobné mam radost, kdyZ dis-
kuze probiha konstruktivné a pozitivné
a kdyZ jsou na jedné strané néktefi fe-
ditelé spiSe opatrnéjSi ve vztahu k no-
vym vécem a zménam a druhé strané
jim oponuji zase ti progresivnéjsi. Z toho
vétSinou vzejde idedlni kompromis.
Svou roli v téchto diskuzich chapu jako
snahu o nalezeni rovnovéhy mezi témi-
to dvéma pfistupy s cilem, aby bezpe-
¢nost pro nas zlstala vzdy na prvnim
misté a abychom mohli zajistit, Ze ji ni-
kdy nic nem{ze ohrozit.

Druhou véci, kterou bych rad zdtraz-
nil a ktera plati v letectvi i v dalSich pro-
gresivnich oborech, je zadsada celoZi-
votniho vzdélavani. Moznosti, které se
diky internetu a rGznym informa¢nim
zdrojim obecné nabizeji, stejné tak jako
moznosti, které nam konkrétné dava
i tento podnik, jsou velmi Siroké. Kazdy
mé diky internetu pfimo od svého pra-
covniho stolu okamzité pfistup ke vSe-
mu nejnoveéjSimu, co se v oblasti letectvi
pravé déje. A prosazovani proaktivniho
pfistupu k osobnimu vzdélavani a sle-
dovéni nejnovéjsich trendl v naSem
oboru je velmi diileZitou soucdsti fun-
govani podniku.

Na zavér se vds, pane generalni redi-
teli, musim zeptat, zda byste se s nami
podélil o néjakou veselou pfihodu tre-
ba ze samotnych zaéatkii vaseho pii-
sobeni u RLP?

Jednu takovou vzpominku bych mél.
Dnes to opravdu mUZe byt zébavné, ale
tenkrat mi rozhodné do smichu nebylo.
Datuje se do okamziku, kdy jsem jeSté
ani nebyl fidicim letového provozu
a v ramci svého prvniho zéacviku jsem
zazil svilj ,nekritiétéjsi“ okamzik v do-
savadni kariére, kdy jsem viibec pochy-
boval o tom, jestli miZzu délat tuhle préci.
Tenkrat jsem pracoval na tzv. opravé dat,
kterou délaly asistentky na oblasti, a vy-
uzivali jsme jeSté jeden z nejstarSich sys-
tém zpracovani dat letového planu. Ten
pro mé, ktery mé rad ve vécech fad, fun-
goval ponékud zahadné, kdyZ na mé po-
kazdé vyskodila néjakd traf, kterou jsem
neumél v tu chvili zpracovat. Zminéné
asistentky ovSem mély presné nauceny
postup, jaky bod se tady musi doplnit
a jaky zase tady vymazat. Pro mé to ne-
mélo vibec Zadnou logiku a absolutné
to nezapadalo do celkového kontextu
toho, co jsem teoreticky znal. A asis-
tentky mi vzdycky jenom fekly: ,Tohle
umaz, tohle tam doplfi,“ a ja jsem vilbec
nechépal, jak se to viibec nékdo mize
takto automaticky naugit a vSechno si
pamatovat. Pfipadal jsem si ipIné bez-
nadéjné, a at jsem to prebiral ze vSech
moznych stran, fikal jsem si, Ze tuhle
praci ja prosté nikdy délat nemdzu. | tady
plati, Ze kazdy zaCétek je tézky, ale stoji
za to bojovat. text nwt



Vymeéna identifikacnich karet v roce 2015

Vzhledem ke kongici platnosti identifikacnich karet RLP CR, s. p., a Leti§té Praha, a s.,
k 31.12.2015 byla zahajena jejich ploSna vyména. Nové identifikacni karty jsou zamést-
nanctim pridélovany dle mista jejich vykonu prace nasledovng. Identifikacni karta vzor
RLP (viz obrézek) je urtena pro za-
db?fﬂ.ﬁ'c'l?ﬂ:ufﬂ!"“’ méstnance RLP a pfipadné zamé-

= stnance spolupracujicich organizaci,

Jméno PRIJMENI | e 7 divodu vykonu prace vstupuif
Profese do objektii a aredlll RLP. V zajmu
L 2525 urychleni a zjednoduSeni procesu

vymény pro zaméstnance hylo v ad-
ministrativni budové IATCC zfizeno
fotopracovisté, kde se pofizuji foto-
grafie a predavaji vypInéné Zadosti.

Nové identifikacni karty se predavaji na sekretariatu prisluSeného ZOU nebo OU, ktery
zaméstnance vyzve k prevzeti. Upozoriiujeme, Ze podminkou, aby mohla byt Zadateli vy-
déna nov4 identifikaéni karta, je platné bezpe&nostni $koleni RLP.

Identifikacni karta vzor Letisté Praha je uréena pro zaméstnance RLP, kteff z déivodu
vykonu préce vstupuji do objektii a aredlii RLP a takté? do nevefejného prostoru letists
Praha. VeSkeré (ikony spojené s vyménou identifikacnich karet Leti§té Praha, a. s., jako je
pofizent fotografie, potisténi nové karty, odevzdan starych karet (RLP a Leti§té Praha)
a kontrola poZadovanych dokladi a totoZnosti probiha vyhradné na pracovisti pro vy-
déavani karet na letisti Praha Ruzyné ve 2. NP ve spojovaci ¢asti mezi Termindlem Sever
1a2 (nad prodejnou McDonald). Upozorfiujeme, Ze podminkou, aby mohla byt Zadateli
vydéna nové identifikani karta Leti§té Praha, a s., je platné bezpeénostni $koleni RLP,
nova nepotisténd karta, kterou zaméstnanec obdrZel na sekretaridtu pfislusného ZOU nebo
0U, a v piipadé pozadavku pro vstup do SRA zény doklad o spolehlivosti vydany UCL.

V/ préibéhu roku 2015 budou pro vstup do arealii a objektti RLP a do neverejného pro-
storu letiSté Praha docasné platné oba vzory identifikacni karty.

Podrobné informace jak postupovat véetné pokyn(i ke spravnému vypinéni Zadosti na-
leznete na podnikovém intranetu, v sekci Novinky. Formular Zadosti o vydani identifikac-
ni karty je k dispozici na sekretaridtech Gtvar(i a ddle na podnikovém intranetu v sekci
Formuldre a Zddanky v kategorii Vstup do objekti. DRSL/SCL/BPS

Objektiv

Tradiénim pilhodinovym vystoupenim mazoretek z kolinské taneéni skupiny Srdicko
byl v sobotu 14. tnora krétce po plil osmé vecer v prostorach prazské Lucerny za-
hajen jiz GtyFiadvacaty roénik Leteckého plesu. Hlavnim partnerem bylo opét Rizeni
letového provozu Ceské republiky.

VSechny pfitomné nejprve pfivital moderéator Alexander Hemala spolu s velitelem
vzdu$nych sil ACR brig. gen. Ing. Liborem Stefanikem (na snimku vlevo), predse-
dou SLCR genmijr. v. v. Ing. Jifim Kubalou a predsedou Sdruzeni &eskoslovenskych
zahraniénich letct RAF brig. gen. Emilem Bo¢kem (na snimku vpravo). Po pfedtan-
geni TS Astra, které se
neslo v duchu viden-
ského valciku, si kvali-
tu taneéniho parketu
mohli vyzkouSet sami
navstévnici plesu. Na
losovani cen kratce po
jedendcté hodiné se
vSichni pfitomni tésili
a opét bylo o co stat.
Letenka pro let hor-

> ; kovzdudnym balonem

) nebo Sestidenni zajezd
§ do Anglie s ndvstévou
leteckého dne byly jen
nékteré z vyctu velkého
mnozstvi cen. Nejvetsi
zapInéni parketu zp(-
sobila zpévacka Petra
Janil, jejiz vyrazny hlas
strhl pfitomné tanecni
péry k nevidanym krea-
cim v rytmu rokenrolu.
Na jejich tvérich bylo
vidét, Ze letoSni letec-
ky ples se opét velmi
vydafril. text nwt,
foto Martin Marecek
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Simulacni cvideni na integraci RPAS s iiéasti RLP CR

Pozorny ¢tenar podnikového zpravodaje Strip si jisté bude pamatovat zminku o pro-
jektu INSuRE z prosince 2013. Projekt, pod kterym se skryva titulek ,,RPAS inte-
gration into non-segregated ATM*, je zaméren na praktickou integraci ,,bezpilot-
niho* systému do Fizeného vzdu$ného prostoru. Zkratka RPAS, neboli ,Remotely
Piloted Air System* zde oznacuje na délku fizeny letadlovy systém bez pilota na pa-
lub&. Projekt INSURE je soucésti jednoho z celkem deviti evropskych demonstrac-
nich projektl spolufinancovanych ze zdrojii Spole¢ného podniku SESAR (Single
European Sky ATM Research).

V poslednich mésicich se projekt INSuRE pfiblizuje do své zavérecné faze, kterou
maji byt série demonstracnich letl. Této fazi vSak predchézela faze simulacni, jez
byla zavr§ena realizaci nékolika planovanych simulacnich cviceni. VSechna tato cvi-
Ceni se odehrala ve dnech 12.—16. ledna 2015 v italské Pise v prostorach spole¢-
nosti IDS.

Hlavnim cilem simulaci bylo zhodnotit vliv zaélenéni RPAS do prostredi ATM, ve
kterém jsou poskytovany letové navigacni sluzby. V pfipadé projektu INSuRE se jed-
né o fizeny vzdusny prostor v okoli brnénského letisté (LKTB). Béhem simulaci byla
provedena fada cviceni zamérenych na riizné provozni scénare (napf. ovéreni , Detect
& Avoid“). Vysledky v3ech simula¢nich cviceni byly ve vétSing pfipadl pozitivné
hodnoceny, a to jak ze strany operétorti RPAS, tak z pohledu fidicich letového provozu.

Na samotnych simulacich se aktivné podilel vysoce kvalifikovany tym lidi, ktery se
skladal nejenom ze zaméstnanct partnerskych firem IDS a Sistemi Dinamici (pfe-
devSim operatofi RPAS, pseudopiloti a technicka obsluha), ale také z Fad zéstupcil
RLP CR. V nagem pripads se jednalo predevsim o Fidici letového provozu z Oddéleni
LPS Brno. Vzhledem k jejich vyborné odvedené praci bych touto cestou chtél po-
dékovat pantim Stanislavovi Laurencikovi a Filipovi Lan€ariCovi (na snimku).

Doufejme, Ze tyto (spéSné simulace pfispéji i k napInéni hlavniho cile projektu
INSURE, tedy k realizaci samotnych demonstracnich letli. Ty vSak podIéhaji ziskani
povoleni UCL, které nebude jednoduché obhdjit, nebot projekt INSuRE predstavuje
jeden z pilotnich projekt(i na integraci RPAS nejen v Ceské republice, ale i v celé
Evropé. text a foto Luka$ Reznicek, USMP/MK, reznicek@ans.cz

Novy simulator na vycvik pilotii v CATC

Dcefin spolegnost RLP CR, s. p., Czech Aviation Training Centre (CATC) podepsa-
la dne 24. 2. 2015 smlouvu s ¢eskym vyrobcem letadel Aircraft Industries a s ka-
nadskym vyrobcem letovych simulatorti CAE na dodani moderniho simulatoru na
vycvik pilotnich posadek pro celosvétové pouzivany Cesky letoun L 410 UVP-E20.

Investiéni projekt na vyrobu a provozovani moderniho pohyblivého letového si-
mulatoru FFS (Full Flight Simulator) L 410 s kapacitou 19 cestujicich vznikl na z-
kladé trvale zvySujici se poptavky provozovatelli i samotného vyrobce letadel.

S ohledem na zvySujici se produkci letounu typu L 410 ze strany Aircraft Industries
(v soucasnosti 16 novych letount za rok — v budoucnosti planovana kapacita 25
strojli za rok) a vice nez 350 letountl, které jsou v soucasné dobé na celém svétg jiz
provozovany, je proto novy simuldtor z hlediska provozni bezpecénosti a kvality vy-
cviku nezbytny. Realizace projektu nového simuldtoru se také stane vyznamnou ko-
mercni prilezitosti pro CATC, které v soucasné dobé predstavuje centralizované vy-
cvikové feSeni pro licencovany letecky personal pro doméci i zahraniéni klientelu.
Vlastni vyroba simulatoru bude zaji§téna kanadskou spole¢nosti CAE, ktera patfi
mezi jednoho z méla simuldtorovych vyrobci na svété schopnych vyrobit letovy si-
muldtor L 410. Simulator bude také certifikovan v souladu s mezinarodnimi pred-
pisy v letecké dopravé na nejvySS$i moznou uroven, tj. kategorie ,D“.

Smlouva predpokladé uvedeni simulatoru do provozu v poloviné roku 2016 a né-
slednym zahajenim vycviku pilotnich poséadek. zTZRLPCR, s. p., foto rkl
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Sponzorskeé aktivity RLP CR, s. p., za rok 2014

Diky vynikajicim hospodarskym vysledkidm v roce 2014 mohl nd$ podnik opét (spésné realizovat svilj sponzorsky pro-
gram a pomoci tak tém, ktefi pomoc potiebuji nebo diky nasi podpofe mohou pomahat ostatnim.

Celkova ¢astka vénovana na sponzorské aktivity ¢inila v lofiském roce 4 600 000 K¢. Sponzorské fizeni probihalo ve tfech
kolech — v bfeznu, ¢ervenci a listopadu. Obdrzeli jsme celkem 72 Zadosti o financni podporu a z toho jsme podpofili 46
Zadateld. Podpofili jsme jak naSe dlouhodobé partnery, tak i Zadatele apIné nové.

Jednim z dlouhodobych partner(i sponzorského programu RLP CR, s. p., je Nadace Charty 77, jejim? prostiednictvim
jsme prispéli 25 handicapovanym détem a dospélym na zakoupeni pomiicek a pfistrojd, které jim usnadiuji jejich Zivot;
jednd se obvykle o specidlné upravend auta, polohovaci lizka, invalidni voziky nebo rehabilitacni Ié¢bu. Prostfednictvim
Nadace Détsky mozek pomahame détem s postiZzenim centralni nervové soustavy, mezi kterd patfi autismus, epilepsie,
rtizné stupné mentalnich poruch, détskd mozkova obrna a dal$i. V mnoha pfipadech jsou tato postizeni kombinovand. Dale
sméfujeme nasi pomoc do détskych domovi a organizacim, které pro déti z détskych domovi zajistuji dopliiujici progra-
my, diky nimz se détem dafi Iépe se zaclenit do spolecnosti a vyrovnat se s obtiznou Zivotni situaci. V lofiském roce jsme
podpofili Détsky domov Unhost, Duba-Destnd a Krasna Lipa, z pomocnych organizaci naptiklad obecné prospé$nou spo-
le¢nost Snilek nebo ob&anské sdruzeni Letni diim.

Kromé téchto organizaci podporujeme déle malé sportovni kluby a télovychovné jednoty pro déti a mladez, zdkladni a ma-
tefské Skoly, zakladni umélecké Skoly a specialni Skoly v blizkém okoli. Nasimi dlouhodobymi partnery v této oblasti jsou
Specialni zakladni Skola Rooseveltova pro autistické déti, Pobytové rehabilitaéni a rekvalifikaéni stfedisko pro nevi-
domé Dédina; ze sportovnich klubi pomahame tfeba Télovychovné jednoté Banik Svermov, Sportovnimu klubu Motorlet
Praha nebo Télovychovné jednoté Sokol Jenec.

Cast financi je uréena na podporu kulturnich projektti (naptiklad projekt Praiské komorni filharmonie pro studenty hu-
debniho uméni, projekty Narodniho divadla nebo Festival komorni hudby v Ceském Krumlové) a zdravotnickych zafizeni
zamérenych na lékarsky vyzkum a vyvoj, vzdélavani a doSkolovani Iékafii nebo sekundarni a tercidrni protidrogovou pre-
venci. Dlouhodobé spolupracujeme s zafizenimi, jako jsou Institut klinické a experimentalni mediciny, Fakultni nemoc-
nice Motol nebo Psychiatricka légebna Cerveny Dviir.

Na zavér si dovolujeme uverejnit jedno z mnoha podékovani od obdarovanych prostfednictvim Nadace Charty 77:
,VdZend pani feditelko Nadace Charty 77, vdZend pani Jirkd, Vasim jménem chci velmi podékovat pracovni komisi Konta
Bariéry a spolecnosti Rizeni letového provozu Ceské republiky za finanéni pfispévek ve vysi 40 000,- K¢ na zakoupeni elek-
trického voziku, ktery bych si bez Vasi pomoci nemohla absolutné pofidit. Jsem odkdzdna pohybovat se sama pouze po
byté a prostordch budovy, kde bydlim, a to jen s pouZitim mechanického voziku a choditka, jinak s dopomoci jiné osoby.
Ted' se diky Vam miij obzor a prostor pohybu rozsiti, mij Zivot bude mit vétsi hodnotu, uZ ted se na svét divam s vétsim
optimismem, radostnéji. Jesté jednou velké diky za pomoc! S pozdravem Stastnd Alena.”

A prévé proto se snazime pomahat — vracime lidem do Zivota radost a nadgji! Dékujeme viem zaméstnanctim Rizeni letového
provozu Ceské republiky, ktefi se na sponzorskych aktivitach spolupodili. Ludmila Havrankova, USMP/VV, havrankova@ans.cz

Vé&Zeni spolupracovnici, pratelé, zndmi a vSichni, ktefi jste Martina ,,Simiho“ znali,
pokud je nékde nad nami néjaka vy$Si moc, potom naprosto necekané a netiprosné rozhodla, ze
jeho cestu na tomto svété ukonci. Zemfel.

Neumim psat rozsahlé nekrology, tak chci jen fict, Ze je nam vSem prosté désné smutno, kdyz
v pocitaci denné vidime jeho zdznamy, kdyz na nas v lednici vykoukne lahev s popisem ,,Martinovo®,
kdy? se v seznamu zajezdu na hory musf , Simi“ vymazat, kdy? se ptaji doutnitkafi v kurarng, kde
je ten kluk, kdyZ denné zazivame spoustu chvilek, kde ma byt a neni, a kdyZ se podivam na roz-
délovnik sluZeb, tak tam najednou neuvéfitelné stradné chybi. Chybiten jeho Gsmév véEného opti-

TRV misty a pohodare s nadhledem, co té uklidni, i kdyZ je zle. Nékdo moudry Fekl, Ze $koda je jen

] . dobrého ¢lovéka, tak to je sakra pravda, to si piSte. Ted to vSichni citime dvojnasob. Martina je
Mostirs Fooandd’ Kiuté koda, prosti dobrej kluk. Ano kluk. Nekdy se fikd: ,Uz kaceji i v nasem lese, ale ten les-
& 5 AU A PN n[k_nahqfe by _mél snad yédét, Zelmladé buI_(y se nemajll' porédzet. Ale tohle hajemstvi je mimo nasi
v(li a stiznosti tu neplati. A Martin tady najednou neni.

Tak ndm chybi a nikdo se nesmi odvazit fikat ndm fiukny, kdyZ se ndm v oku zalesknou slzy. | nejvétsi chlapdk miize a musi
v takové chvili sklonit hlavu pod netiprosnou vahou osudu a hriiznou pravdou. Tak se nestydte.

My, co jsme tady zlistali, musime dal §lapat po té cesté, kde té uz nepotkdme, Martine, ale mtize$ vérit, Ze budeme vzdyc-
ky vzpominat, jak to bylo s tebou fajn. Vzpomerite s ndmi a nezapomerite. kolegové z DPRO/ATMS/RIS

Jsou chvile, pro které se slova hledaji jen téZko. Jsou slova, kterym se
v ur€itych chvilich nejde vyhnout.

Marku...nejvic opravdovy jsi pro nds byl ve své touze Iétat. Pfesto se chce fict, Ze
cely sviij Zivot, se vSemi, které si na tomto svété miloval, bys jen za ten nadherny pocit Iétani
nevymeénil. Osud se té na to odmitl zeptat.

At té na Tvém poslednim a nekonecném letu doprovazi slova, ktera kdysi napsal jiny letec,
ztraceny ve tmé nad saharskou pousti, Antoine de Saint Exupéry: ,,V dlouhych intervalech roz-
svécim lampu, abych se podival na ciferniky pfistrojti. VétSinou se ale uzaviram do naprosté
tmy mezi dvé miniaturni souhvézdi, kterd zafi stejné kovové jako hvézdy, svétlem nepromén-
nym a tajemnym, kterd mluvi stejnou feci. Mam pocit zvlastniho soustfedéni, neobvyklé jas-
nozrfivosti. Jesté vic tak vychutndvam svou samotu. Ve vnéjSim svété vSechno pohaslo...”

Marek Rom nds navzdy opustil ve ¢tvrtek 12. Ginora 2015.

Tvoji kolegové a kolegyné z ACC Praha

Zaméstnanci podniku se rozhodli usporadat sbirku a pfispét rodin€ p. Marka Roma. Garantem této akce je CZATCA. Své piipadné
platby posilejte na dcet ¢islo 150191666/0300 do 31. 5. 2015. Do pozndmky o plathé uvedte slovo SBIRKA. CZATCA
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,Cim vyse se vzneseme, tim mensi pfi-
padame tém, ktefi neumgji létat.”
Friedrich Nietzsche (1844—1900), né-
mecky filozof, klasicky filolog, basnik
a Skladatel

,Kazdy pilot vdm dokaze popsat prin-
cip létani. Ale co létani déla s lidskou
dusi, to uz popsat nelze.”

Barry Morris Goldwater (1909-1998),
americky sendtor znamy jako ,Pan
Konzervativni“

»Takovy pilot, ktery neciti ani Spetku
strachu, ze svého letadla nedostéva
maximum.*

Jon Andrew McBride (*1943), ame-
ricky vojensky letec a kosmonaut

,Diky letadlu jsme odhalili skutecnou
tvéar Zemé.“
Antoine de Saint-Exupéry (1900-
—1944), francouzsky spisovatel, letec
a humanista

,Vynalez bratii Wrightti znamenal pro
lidstvo nejvétsi kulturni pfinos od vy-
nalezu pisma. Letadlo se stalo prvnim
world wide webem. Propojilo lidi, ja-
zyky, ideje a hodnoty.“

William Henry Gates Il alias Bill
Gates (*1955), spoluzakladatel spo-
lecnosti Microsoft

,NEékdy je Iétani pfili§ bozské, nez aby
bylo dopfano lidem. Svét tam sesho-
ra vypada pfili§ nadherny, pfili§ fasci-
nujici a pfiliS vzdaleny na to, aby ho
tak mohly spatfit lidské o€i...
Charles Lindbergh (1902-1974),
americky letec

,Kazdy z nas ma v sobé maly kousek
vesmirnych mlhovin a hvézdného pra-
chu; je to poziistatek okamziku nase-
ho stvoreni. VétSina z nds ma pfilis
mnoho prace, nez aby si ho vSimla;
ale v nékom je ten kousek vétsi nez
v ostatnich. NejvétSi stopu zanechal
v téch, ktefi létaji. Je odpovédny za tu
nevédomou, kiehkou touhu pfipnout
si kridla a pokusit se dotknout prcha-
vych pocatkl naseho byti.”

K. 0. Eckland (1926-2009), americ-
ky letecky publicista a spisovatel

,Vzdycky poznas ¢lovéka, ktery se ce-
lou dusi zblaznil do létani. Ten blazni-
vy chudak je beznadéjné odsouzen
k tomu, aby pokazdé, kdyz néco déla
delSi dobu, zvedal hlavu k obloze
a ujistoval se, Ze letadlo, které mu vrni
nad hlavou, bezpe¢né pokracuje svou
cestou a nezfiti se z oblohy. Je to jeho
povinnosti, sledovat kazdé letadlo,
které vzlétlo a jeSté nepristalo.”

Ernest Kellog Gann (1910-1991),
americky letec, spisovatel, namornik

Pripravila nwt



Spoluprace RLP CR, s. p.
se spolecnosti CS SOFT a. s.

S.
ATM SYSTEMS & SOFTWARE DEVELOPMENT

Jednim z dodavateld, se kterymi Rizenf letového
provozu Ceské republiky dlouhodobg spolupracuie,
je spole¢nost CS SOFT. Byla zaloZena pred vice nez
pétadvaceti lety a dnes zaujima vyznamnou pozi-
ci v obchodnim prostiedi produktil pro Air Traffic
Management ve svété.

CS SOFT vyviji vysoce pokrocilé certifikované
systémy s veSkerou servisni podporou a dispo-
nuje znalostmi a rozsdhlymi zkuSenostmi zaloze-
nymi na vice nez dvou desetiletich profesionélniho
leteckého programovani a realizaci produkt(, které
byly vyvijeny ve spolupréci s fidicimi letového pro-
vozu, letisti, handlingovymi agenturami a zachran-
nymi slozkami. Podili se napfiklad na funkénim
rozvoji systému ESUP (Eurocat Support) nebo na
systémech pro vycvik budoucich Fidicich letové-
ho provozu.

Zaméfuje se nejen na Gpravy FDPS ESUP, které
jsou vyvolavany pfirozenym vyvojem v rozvoji Air
Traffic Managementu v Evropé, ale i na feSeni uzi-
vatelskych pozadavkid sméfujicich do zpracovani
piehledovych dat (SDPS). Cinnosti spolegnosti se
netykaji bezprostfedné pouze ESUP a Giprav E2000,
ale zasahuji i do IDP procesi poskytovanim zob-
razovanych dat. CS SOFT realizuje prace na ATC
vycvikovych systémech v Czech Air Navigation
Institute a HIFI simulace. Kromé toho tato spolec-
nost uskutecnuje a vyviji zakazky v Evropé (KAMI
Slovinsko, Vilnius a Kaunas), i mimo Evropu (MA-
NACC Manila, RAK Ras Al Khaimah, Izrael EWAM
a dalSi) doddvkami ALS pro potfeby véZového fize-
ni (TWR), pfiblizovacich sluzeb (APP) a oblast-
niho Fizeni (ACC).

Jako doklad progresivniho sméfovani spolec-
nosti slouzi napfiklad dokonceni vyvoje a realiza-
ce Sektorizace, Trajectory Prediction 4D, Departure
Manager, Gprav potfebnych pro civilné-vojenskou
integraci, Datalinku, aprav HMI E2000 a na sta-
novistich fidicich letového provozu RLP CR. To
vS§e umoziuje udrzovat zvySovani propustnosti
vzdugného prostoru Ceské republiky pfi dodrzenf
vSech kritérii bezpe€nosti a plynulosti letového
provozu. Proto musi byt a je vyvoj jakéhokoliv soft-
waru vzdy neformalnim prfedmétem Safety Case.

Tyto dokonCené projekty vytvéreji spolecnosti
moznost pfipojit se ve spolupraci s RLP CR, &le-
nem konsorcia B4, k pfipravé vyvoje vybranych
segmentli evropského projektu Single European
Sky a jeho vystupil do SESAR 2020.

CS SOFT se aktivné podili na vyzkumnych pro-
jektech i na akademické plidé. Spolecné se Zapado-
¢eskou univerzitou v Plzni spolupracuje na imple-
mentaci automatického rozpoznavani reci a syntézy
hlasu. Prvni vystupy z tohoto projektu jiz byly pre-
zentovany na CANI a dalSi aplikace do vycvikovych
program pro fidici letového provozu budou pred-
staveny v priibéhu roku 2015.

V pfipadé zajmu miZete vice informaci ziskat na-
pfiklad pfi navs§tévé showroomu, ktery se nachazi
v prostoréch Technického bloku nebo na webo-
vych strankdch spole¢nosti www.cs-soft.cz.

text David Vertat,
Obchodni Feditel CS SOFT a. s.,
obehod@cs-soft.cz
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Nova éra v poskytova

Dne 5. tinora 2015 byl na ACC Praha ispé$né proveden
prechod na nepretrzité (H24/D7) provozni vyuZivanilet(
po publikovanych pfimych (DCT) tratich. Tim byla za-
vrSena druhéd €ast projektu ,,Zavedeni Free Route
Airspace ve FIR Praha (FRAPRA)“, pracovné oznaCo-
vanda jako FRAPRA H24. Prechod probéhl zcela hladce
a odezva uzivateld vzdu$ného prostoru piekonala oce-
kavani. Jiz prvni den vyuzilo DCT traté 195 letd (celkem
bylo cca 1640 pohybdl).

Tak by mohla znit stroha zpravicka kdesi v tisku, které
by si nejspiSe nikdo nevsiml. Takze — o co se vlastné jed-
na a jak to vechno zacalo?

Staci se podivat na radionavigaéni mapu FIR Praha
z80. let minulého stoletia porovnat ji s tou dnesni. Dfive
se ATS traté vedly tak, aby ani v nejmensim nenarusily
zajmy ,,obrany tabora miru*. Viysledkem bylo, Ze trati ATS
bylo jen par, navic znacné klikatych a tim i mnohem del-
Sich. Legendarni byla ,S$ikana“ na trati R11 mezi
Rakovnikem a Roudnici, kde letadla musela nejdfive toCit
zhruba 0 90° doleva a nasledné asi o 60° doprava na
0KX. Mnoho pilotil se tam jen t&Zko veslo do hranic ATS
traté, vylétnout ale nesméli, neb Iétani mimo ATS traté
bylo zakdzano.

Pro fidiciho by bylo ideélni povolit let pfimo, ale to se
tehdy nesmélo... Hezkou fintu na to ale méli ,,soudruzi
z NDR®, ktefi pfi vstupu do FIR Praha radi deklarovali
nedostatek paliva a ejhle, ono to fungovalo. Vojenska
slozka jim ochotné povolila let pfimo.

Cas bézel a zdkazy se dodrzovaly stéle méné rigidné,
pravidla se ménila. Ridici tak méli stale vice svobody dé-
lat to, co je jejich poslanim, tj. poskytovat letlim co nej-
ni dobé tak bylo povolovani letli po ,napfimenych tratich*
jiz zcela béZné. Tak proc¢ jsme tu méli projekt Zavedeni
Free Route? Je totiZ zasadni rozdil mezi koncepci Ié-
tani po fixnich tratich ATS, kdy Fidici po vzajemné ko-
ordinaci mohou pilotiim zkratit trat povolenim letét
pfimo na vzdaleny bod a koncepci létani po publiko-
vanych pfimych tratich.

V prvnim pfipadé musi pilot planovat let po tratich ATS
a natankovat na to odpovidajici mnoZstvi paliva. | kdyz
miZe doufat, Ze poleti po krat$i trati, to palivo mit musi
a diky jeho hmotnosti se mlize omezit uZiteny naklad,
a samozrejmeé roste spotfeba paliva, protoze na té se
projevi kazdé kilo na palubé letounu.

V pfipadé publikovanych pfimych trati mize posadka
let pldnovat, takZe letadlo m{ze nést méné paliva a na-
vic se snizi komunikacni zatéZ mezi piloty a fidicimi, pro-
toZe neni nutno kazdy pfimy tsek povolovat zvIast. Snizi
se tim i riziko nedorozuméni. DalSi vyhodou je, Ze sys-
tém IFPS, ktery zpracovava, kontroluje a distribuuje drti-
vou vétSinu letovych pland v Evropé, dokaze ohlidat, aby
nebyly konflikini s planovanymi aktivacemi rezervova-
nych a omezenych prostord. Planovatelné pfimé traté
zaroven zajisti, aby skutecné leténé traté co nejlépe od-
povidaly tratim planovanym, coZ je dleZité pfi regulaci
toku letového provozu.

Jak to tedy celé zacalo? KdyZ jsem se po svém pliso-
beni mimo RLP vrétil ,na misto &inu“, abych pracoval
na projektu Neopteryx, byl jsem v kvétnu 2012 trochu
necekané osloven, zda bych nechtél vést projekt Free
Route ve FIR Praha. Byla to vyzva, kterd slibovala za-
jimavou a smysluplnou préci, navic v relativné nepro-
badaném terénu, takze jsem dlouho nevahal a pfijal.

VWhodou bylo, Ze v provozni divizi byla citit vile k za-
ly. Bylo potfeba vSe podchytit, formalizovat do podoby
projektu, zajistit potfebnou koordinaci v rémci CR i se
sousednimi oblastmi a dotahnout cely projekt k realiza-

ci. Navic, vzhledem k planovanému zavedeni na jafe 2013
bylo tfeba postupovat rychle. Na druhé strané, vzhle-
dem k novosti problematiky, byla potfebnd i jista opatr-
nost a dlikladné planovani, zaloZzené na spolehlivych
(dajich.

Rychle se podafilo vypracovat projektové dokumenty,
ustavit strukturu projektu ve formé Projektového tymu
a Ridiciho vyboru i GloZisté dat na SharePoint. Byl vy-
pracovan Provozni koncept a na jeho zakladé dokonce-
na specifikace tiprav systémé RLP. Trochu sloZit&jsi byla
otdzka v jaké formé Free Route zavést. Bylo ziejmé, ze
zavedeni zcela volného systému, kdy by posadky moh-
ly planovat traté zcela libovolné, by bylo pfili§ revoluc-
nim krokem, a navic by vyZadovalo systémovou podpo-
ru, kterou stavajici systémy nejsou schopny poskytnout.
0d pocatku se uvazovalo pouze o no¢nim vyuZzivani
s moznosti postupného rozsifovani, podminéného vy-
hodnocenim ziskanych zkuSenosti a moznostmi rozvo-
je systémové podpory. Stejné jako sousedni oblasti jsme
$li cestou zfizeni vstupnich a vystupnich bodi pro lety
po DCT tratich. Otdzkou ale bylo, zda mezi témito body
povolit ,,cokoli“, nebo se zpo€atku omezit pouze na né-
kolik publikovanych DCT trati. DalSi nezndmou, kterou
bylo nutno upfesnit, byl dopad na okolni oblasti véetné
zajiSténi navaznosti nasich zamyslenych trati.

Ve spolupraci s EUROCONTROL bylo provedeno né-
kolik simulaci, pro které byly provozni divizi stanoveny
vstupni a vystupni body, mezi nimiZ bylo povoleno
~planovat” lety libovolné. Tim jsme ziskali predstavu
o atraktivnosti jednotlivych ,kandidat(“ na DCT traté pro
uzivatele vzduSného provozu. Pro ziskani predstavy
0 mezinarodnim dopadu ndmi planovanych trati jsme
zavérecnou simulaci provedli pro SirSi prostor, zahrnu-
jici izemi sousednich statd. Nase sousedy jsme sou-
¢asné pozvali k této simulaci s tim, ze mohou zadat ome-
zeni ¢i ndvazné Giseky na jejich Gzemi, a samoziejmé
jsme jim poskytli vysledna data.

Ze simulaci a provoznich avah nakonec vySel seznam
Gisekt, které byly nasledné koordinovény se sousednimi
oblastmi. Nékteré vypadly, nékteré byly modifikovany,
byly dohodnuty povolené sméry letu, rozsah povolenych
letovych hladin atd. Dolni hranice vétSiny trati byla sta-
novena na FL165, u nékolika trati po koordinaci se sou-
sedni ACC na FL245. Navic bylo posadkdm umoznéno
planovat lety po DCT tratich i v pfipadé, Ze pfi odletech
z blizkych letist pfi vstupu nedoséhly ve stoupéni dolni
hranice publikovanych trati. Stejné tak bylo povoleno
planovat tyto traté v pfipadech, kdy posadka potfebo-
vala zahdjit klesani je$té pred vystupem z naSeho
prostoru.

Soucasné probihaly Gpravy systémii véetné simuldto-
ru, aby byly schopny zpracovat letové plany s DCT dse-
ky, databaze se musela doplnit o idaje o novych bodech
atratich. Systém téZ musel odlisit lety po DCT tratich od
letd po standardnich tratich ATS, a to i vizudlné.
Nasledovalo diikladné testovani systému vé. spolupréace
s IFPS a vojenskou slozkou.

Mezitim jsme museli naplnit i vSechny dalSi predpo-
klady pro provozni nasazeni —bezpecnostni studii, schvé-
leni se strany UCL, pfipravu publikace (AIC A 1/13
z21.3.2013).

Kdyz jsme méli definitivni seznam DCT trati a k tomu
i dostatecnou jistotu, Ze nasazeni do provozu by mélo
probéhnout bez problémii, bylo stanoveno definitivni da-
tum pfechodu na provozni vyuzivani na 2. kvétna 2013
a zahajen vycvik fidicich véetné cviéeni na simuldtoru.

Nasazeni do provozu probéhlo v pofadku a nastala faze
sbéru zkuSenosti. Jediny problém, ktery jsme zazname-
nali jiZ ve fazi vycviku na simulatoru, byla nova funkce
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,RTE po AOC“. Tato funkce byla do systému zavedena
jako bezpecnostni prvek, ktery mél fidiciho upozornit
nato, Ze se jedna o let po DCT trati. Konkrétné tato funk-
ce po prevzeti letu (AOC) kratce graficky zobrazila plano-
vanou frat letu (RTE). Ukazalo se, Ze tato funkce byla pro
velkou &ast fidicich rusiva a Ze fizeni letil zviadali i bez ni.
Proto bylo povoleno jeji individudlni vypinéni.

Pocatecni odezva uzivatelGi vzdusného provozu byla
ponékud vlaznd. Pocty letti skuteéné planovanych po DCT
Gsecich byly relativné nizké jiz proto, Ze Iétani po nich bylo
povoleno pouze v nocnich hodindch, kdy je provoz
pomérné slaby. Za kvéten 2013 jsme zaznamenali jen 444
letd po DCT dsecich, denni (€i spiSe nocni) pocty kolisa-
ly od 2 do 25 leti.

Vyuziti postupné ponékud narostlo (napf. v srpnu 2013
jsme napocitali jiz 780 letli) a noéni DCT traté se vZily na-
tolik, Ze v provozni divizi vznikla iniciativa k rozsifeni vy-
uzivani DCT trati do dennich hodin. Plivodné se z opatr-
nosti s timto krokem pocitalo az po nasazeni nového
systému (projekt Neopteryx) a tak, pro mne opét trochu
necekané, jsem se v ¢ervenci 2014 znovu ocitl v roli ma-
nazera projektu, ktery byl znovu otevien kv(li pfipraveé im-
plementace pfimych trati s rezimem vyuziti H24/D7.

Musim fici, Ze i kdyZ z provozniho hlediska §lo o krok
diska manaZera to byla velice pfijemna préce. Strukturu
jsem prevzal z pivodniho projektu, ziistal i pracovni pro-
stor na SharePoint. Oba projektové tymy byly dokonale
sehrané jiz z pfedchoziho projektu. Provozni koncept, kte-
ry byl jiz od po¢atku koncipovan s ohledem na postupné

rozsifovani provozniho vyuzivani DCT trati, nevyZzadoval
vétSich zmén.

Na zakladé zkuSenosti z provozu byly vytipovany a pfi-
dany DCT traté pro nepfetrzité vyuZivani s tim, Ze nocni
traté ziistaly v provozu a dolni hranice vSech DCT trati byla
stanovena jednotné na FL245.

Nepretrzité provozovani DCT trati vyzadovalo feSeni otaz-
ky mozné aktivace nékterych prostorti, zejména TRA70.
Vizhledem k hustoté provozu jiz nebylo mozno ponechat
oblétdvani aktivnich prostor(i na fidicich letového provo-
zu. Resenim byla publikace prislugnych prostor(i véetné
tzv. FBZ (Flight Planning Buffer Zones). IFPS pak na za-
kladé dob planované aktivace téchto prostori (to se pro-
vadi pomoci zprav AUP) identifikuje lety, jejichZ trajekto-
rie by byla konfliktni s FBZ aktivnich prostoril, a postara
se 0 jejich preplanovani. Na nasi strané bylo tfeba upravit
systémy tak, aby bylo mozZno zpracovavat nové defino-
vané traté a aktivovat prostory véetné FBZ. Systémové
funkce byly déle dopinény tak, aby systém poskytl fidicim
vystrahu v pfipadg, Ze by se vyskytl letovy plén na let po
DCT trati, konflikini s FBZ aktivovaného prostoru (to se
miZe stat u letdl, jejichZ plany nepro8ly IFPS).

SoubéZné s tipravami systém( samoziejmé probghly i ru-
tinni kroky, které zajistily nezbytné podminky k provoznimu
nasazeni — vnitini i vnéjSi koordinace, zajisténi soucinnos-
i IFPS, bezpecnostni studie, schvélen se strany UCL, pub-
likace (AIC A 14/14), pfiprava vycviku formou WBT.

Datum uvedeni do provozu bylo stanoveno na 5. anor
2015. Testovani systémti véetné soucinnosti s vojenskou
slozkou probéhlo bez problémt. Mimoradné hladce pro-
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bihal i vycvik, takze planovany termin byl stejné jako u noc-
nich DCT dodrzen. V této souvislosti bych rad zd(raznil, Ze
na tomto spéchu maji lvi podil kolegové z OBK, OPLNS,
OPM a SONS, ktefi se podileli na Gpravach a testovani sys-
témd, piipravé publikace, koordinaci a zajisténi soucin-
nosti s vojenskou slozkoua EUROCONTROL. Nemohu také
opomenout roli LIS ani autory WBT, diky nimZ vycvik pro-
béhl naprosto hladce a hodnoceni kvality se strany vSech
Skolenych profesi bylo mimoradné pozitivni.

Na zavér bych se jeSté trochu vratil k tomu ponékud pro-
vokativnimu titulku. Zavedeni Iétani po primych tratich
bez ohledu na ATS traté je Gasto povaZovano za pocatek
nové éry. Problém je v tom, o jakém rozsahu aplikace
pfimych trati se hovofi. Nové éra v poskytovani letovych
provoznich sluzeb v Ceské Republice asi nenastala ani pfi
zprovoznéni noCnich DCT trati, a nejspi$ ani nyni, kdy
jsme zavedli nepfetrzité vyuzivani publikovanych DCT.
Nejspis asi nebude mozné presné Fici, ktery krok bude tim
rozhodujicim. Jisté je jen to, Ze dalSi postup smérem k sys-
tému zcela volnych trati jiz zfejmé bude vyZadovat roz-
sahlejSi systémovou podporu, atak se u nas zfejmé usku-
teCni az po zavedeni nového systému.

0 Free Route by se dalo napsat je$té mnohem vice. Neni
to jen esky projekt, zavadéni DCT trati a volnych trati pro-
bihd v celé Evropé a je regulovano v rdmci EU. Je sou-
¢asti vyvojovych a vyzkumnych programil a celoevrop-
skych planG a je zahrnuto i do pland FAB CE. Jsou
stanoveny faze postupného zavadéni i jejich terminy. Ale
o0 tom snad nékdy priste... text Karel Pospisil,

DPLR/SRPI/KPN, paspisilk@ans.cz
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GOLDEN FLIGHT LEVEL 2015
gm oy :// // LAl ////W

Rok utekl opét jako voda a prvni snéhové vlocky avizovaly, Ze dalSi ro¢nik oblibeného lyZafského mistrovstvi fidicich
klepe na dvete. Cesky tym mél obhajovat zlatou medaili oblastnika Luké$e Svatoné z lofiského roku, ten viak odesel
do zavodniho dtichodu a bylo jasné, Ze nas neceka snadnd tloha. Snéhové podminky v nasi kotliné letos p¥ipravé pfilis
nepFéIy, pFesto jsme odjeli do Savojskych Alp s odhodlénim jako vzdy. Letos nas Team Prague é|’tal dohromady jede-

b , ,
/é?\’ 2'076\ i s celosvétové vyhlaSenymi organizacnimi schopnostmi francouzskych poradateld.

Z nabizenych moZnosti pfepravy nés i naSeho vybaveni jsme zvolili let do Lyonu, od-
kud mélo byt zaji§téné charterové autobusové spojeni do mista konani zavodi. Trio na-
Sich zavodnikil se ovSem rozhodlo cestovat vozem, a jak je znamo z bajky o zajicovi
a zelvé, dobre udélalo. Francouzsti organizatofi v nés totiz rozpoznali horké kandidaty
na predni umisténi, a proto nds na lyonském letiSti nechali ¢ekat Sest hodin, az poté
nam zajistili ndsledny presun — ve finale tak letecka ¢ast vypravy pfijela 0 mnoho poz-
déji nez etalonovy automobil. Stfedisko samotné bylo jakousi ,,Smouli vesnici® (jak ho
prekitil jeden ze zdvodniki), mirné kycovité, ale uZivatelsky pfijemné a bydlelo se pfimo na
svahu. Zasadnim problémem vSak byla absence jakéhosi ,kulturaku®, kde by se odehravaly spo-
le¢né vecere, vyhlaSovani vitéz{ a doprovodny kulturni program. Toto pofadatelé vyFeSili postavenim obfiho stanu, kte-
ry by se skvéle ujal na letnich festivalech, ale do snéhovych vanic se pfili§ nehodil. Pochodovalo se k nému sjezdov-
kou (dobry trénink na nasledné zavodéni), krom zmrzlého toaletniho papiru a vypadk( elektfiny/tepla bylo problémem
i to ie Cast tydne byl kvﬁli Iavinovému nebezpeéi uzavfen a znepfistupnén. Zkratka a jednoduSe, jak to zndme u ¢es-

Nicméné k zavodiim samotnym. Nebudu vas dale napmat, ¢eska vyprava ani letos neodjela s prazdnou, ba naopak —
leto$ni Ctvrtd acast nam prvné prinesla viceCetné medailové zacinkéni. Lofiskou zlatou nikdo z nés sice neobhdjil, ale
to viibec nevadilo. Historicky prvni divéi teskou medaili si pfipsala oblastnice Mi$a Bosakova, ziskala bronz v obfim
slalomu. V zavodé snowboardistek se pak nenechala zahanhit Lenka Cervenkova, ktera skonéila dokonce stfibrnd —
pro ni samotnou bylo v&tS§im ndporem na nervy az nasledné vyhlaSeni vitézek, ovSem vSichni véfime, Ze se stane jeho
pravidelnou Gcastnici a béhem nékolika let se na stupnich vitéz( bude citit jako doma. Muzska ¢ast vypravy letos odje-
la sice bez umisténi mezi prvnimi tfemi, ovSem nékteré hodnotné vysledky si taktéZ pfipsala (zmifime napfiklad 33. mis-
to Kuby Vilhelma v ndro¢né trojkombinaci vSech disciplin), o to vice vSak byli panové vidét v doprovodném no¢nim pro-
gramu. V tymové soutéZi loriské paté misto obhdjeno bohuzel nebylo, toto v§ak mizeme pfipsat na vrub faktu, Ze letos
jsme zavody jeli skutec¢né
Lnariziko“ a néktefi Cesti fa-
vorité tak zdvod nedokon¢i-
li (néktefi ho pak bohuzel ani
nezacali). PriSti rok na Kron-
platzu zkusime na soutéz-
nim svahu lépe namixovat
rychlost a odvahu.

Jak to byvava v dobach,
kdy je ¢lovéku skvéle, tyden
nam proklouzl mezi prsty
zbésilym zavodnim tempem
a bylo nacase si vymeénit
tricka (a dalSi ¢asti odévi)
s kolegy a kamarady z ostat-
nich zemi (tento hromadny
bazar je sympatickou tradici
spojenou s poslednim spo-
le€nym vecerem. Nejvétsi
poptavka byla po naSich
beranicich z OH v Soéi a po
naSich ¢eskych vlajkovych
7upanech a la Radek Stépé-
nek). Posledni pfipitky byly
vypity, nové zazehnuté las-
ky si slibily brzké setkéani
a nezbyvalo nez se v klidu
pfesunout na leti$té v Lyonu
a odletét zpét do reality
v§ednich dnii. Ov§em zmy-
lend neplati, pofadatelé ze
zemé galského kohouta méli
pro nds schovanou jesté jednu disciplinu, tou byl béh s pInou lyZafskou polni skrze celé lyonské letiSté na ¢as. Zfejmé
nam chtéli vynahradit letiStni ¢ekani z pfedchozi soboty, a tak na$ shuttle bus dorazil k letiSti v ¢ase T minus pét mi-
nut, T = ¢as zavfeni check-in pfepazky. Zavod jsme zvladli, ovSem diky pdlhodinovému zpoZdéni letu, které jsme za-
pficinili, ndsledné naSe lyZe uvizly na letiSti ve Frankfurtu, zatimco my jsme uZ byli doma v Praze. Nicméné kazdé vy-
pravéni se ma koncit happyendem a tento skute¢né nastal, lyze nam byly doruceny o den pozdéji, pouze lyZaky pana
Bohumila putuji po svétovych letiStich dodnes... GFL 2015 je mrtvé, at Zije GFL 2016! Sportu zdar!

text Jakub Vilhelm, APP/TWR Praha, vilhelm@ans.cz, foto GFL 2015
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Language corner

Medical Clinic

An Engineer was unemployed for long
time. He could not find a job so he ope-
ned a medical clinic and put a sign up
outside — “Get your treatment for $500,
if not treated get back $1000.” One
doctor thinks this is a good opportu-
nity to earn $1000 and goes to his cli-
nic.

Doctor: “I have lost taste in my mouth.”
Engineer: “Nurse, please bring medi-
cine from box 22 and put 3 drops in
the patient’s mouth.”

Doctor: “This is Gasoline!”

Engineer: “Congratulations! You've got
your taste back. That will be $500.”
The doctor gets annoyed and goes
back after a couple of days later to re-
cover his money.

Doctor: “I have lost my memory, | can-
not remember anything.”

Engineer: “Nurse, please bring medi-
cine from box 22 and put 3 drops in
the patient’s mouth.”

Doctor: “But that is Gasoline!”
Engineer: “Congratulations! You've got
your memory back. That will be $500.”
The doctor leaves angrily and comes
back after several more days.

Doctor: “My eyesight has become ter-
ribly weak.”

Engineer: “Well, | don’t have any me-
dicine for this. Take this $1000.”
Doctor: “But this is $500...”
Engineer: “Congratulations! You've got
your vision back! That will be $500.”

Bathtub Test

During a visit to the mental asylum,
a visitor asked the Director what the
criterion was which defined whether
or not a patient should be institutio-
nalized. “Well,” said the Director, “we
fill up a bathtub. We then offer a tea-
spoon, a teacup and a bucket to the
patient and ask him or her to empty
the bathtub.”

“Oh, I understand,” said the visitor. “A
normal person would use the bucket
because it's bigger than the spoon or
the teacup.”

“No,” said the Director, “a normal per-
son would pull the plug. Do you want
a bed near the window?”

If | Were a Millionaire

The teacher said to the studentsinali-
terature class: “Take a pencil and a pa-
per, and write an essay with the title If
| Were a Millionaire.”

Everyone but Joe, who leaned back
with arms folded, began to think and
write feverishly.

“What's the matter,” the teacher asked
a bit puzzled. “Why don’t you begin?”
“I'm waiting for my secretary,” Joe rep-

lied, unruffled. .
pripravila nwt



