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285 YEARS

OF EXCELLENCE

1995-2015

V leto$nim roce slavi naSe spolecnost vy-
znamné vyroc¢i — dne 1. ledna 2015 totiz
uplynulo pfesné dvacet let od chvile, kdy
vzniklo Rizeni letového provozu v prav-
ni formé statniho podniku. Pi této pfile-
Zitosti bychom vam radi predstavili spe-
cidlni logo, které bylo k tomuto vyro¢i
vytvofeno a které nés bude na riiznych
propagacnich materidlech provazet po

Statistiky provozu

cely tento rok. JiZ nyni ho miiZete nalézt
na nasich oficidlnich webovych stran-
kach a také na podnikovém intranetu, kde
je uloZeno ke stazeni. V pfipadé zajmu ho
Ize vyuZit napfiklad pro umisténi do vlast-
niho podpisu elektronické zpravy.

0ddéleni vnéjsich vztahi

Pracovni vyroCi

V mésici tnoru oslavi své kulaté vyro¢i
pracovniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Marek Cimprich, Ing.,

vedouci stfediska ACG,

DPRO/SONS/ACC/S 15 let
Radim Eisner,

samostatny fidici letového provozu Il,
DPRO/SONS/ACG/IFR 15 let

Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

pohybii a primeérného zpozdéni/let

Petr Friedl, Ing.,
vedouci fidici letového provozu I,

DRSL/SLRL/LKMT-LPS 15 let
Jifi Lorenc,

samostatny technik Il

DPLR/SLS/0SS 15 let

Josef Mokry, Ing.,

instruktor na stanovistich II,
DPRO/SONS/ACC/IFR

Robert Morx,

administrator SIMU, DPRO/0S
Zdenék Novacek, Ing.,
nameéstek feditele divize pro SONS,

15 let

15 let

DPRO/SONS/S 15 let
Petr Prochézka,

samostatny fidici letového provozu I,
DPRO/SONS/ACC/IFR 15 let
Michal Sakala,

vedouci kanceldfe projektu Neopteryx,
DPLR/SRPI/KPN 15 let

prosinec 2014/2013

2014

7 'FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybi (IFR)
timérného zpozdeni/let

pocet pohybi

Praha

Potet pohybii na letistich - Geska republika

Ostrava

Karlovy Vary

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu
v %

Prumérné zpoZdéni na let
v min.
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Juraj Stolar,
vedouci oddéleni IFR,

DPRO/SONS/ACC/IFR 15 let
Rostislav Stryk, Ing.,

vedouci fidici letového provozu |,
DRSL/SLRL/LKMT-LPS 15 let

Ota Vaclavik, Ing.,
vedouci odborny referent specialista,

DPLR/SLS/0SS 15 let
Jarmila Veverkova,

samostatny odborny referent
DPLR/OPVZ 15 let

Martin Zelenda,

samostatny Fidici letového provozu Il,

DPRO/SPLS/APP/TWR 15 let

Miroslav Cech, Ing.,

metodicky pracovnik,

DPLR/SRPI/OPM

Kvétuse Sofferova,

samostatny odborny referent,

DPLR/SRPI/OINV

Jana Horelova,

socialni pracovnik,

DPERFIN/SPER/PS

Jarmila Simkova,

specialista LIS NOF - VS,

DPRO/LIS/NOF

Zdenék Vaclavik, Ing.,

metodicky pracovnik,

DPLR/SRPI/OINV

Milan Novak, Ing.,

fidici odbavovaci plochy,

DPRO/SPLS/SMC 40 let
Redakce srdecné blahopreje!

Statistiky provozu

20 let

20 let

20 let

25 let

35 let

= Sadii e
LetiSti Viaclava Havla Praha
PROSINEC 2013/2014

Pocet pohybii ve FIR Praha
PROSINEC 2013/2014 (IFR)
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Je treba stoprocentné vychazet vstiic nasSim zakaznikiim

S generalnim Feditelem RLP CR, s. p., Janem Klasem jsme si naposledy povidali ve velkém rozhovoru pred sedmi lety. 0 zménach, ke kterjm v tomto
mezidobi doslo, o tradicich, které se snaZime udrZovat, a také o pristupu, ktery je v naSem oboru zasadni, hovorime v této prvni ¢asti naSeho rozhovoru.

Pane generalni fediteli, dnem 1. ledna
letoSniho roku uplynulo presné dvacet let
od chvile, kdy vzniklo Rizeni letového pro-
vozu v pravni formé statniho podniku.
Myslite, Ze je viibec mozné takové obdo-
bi shrnout a mame viibee co slavit?
Urcité je co slavit. Jednd se bezesporu o vy-
znamné jubileum, byt se vztahuje spiSe
k pravnimu ¢i formalnimu aktu, kdy se Rize-
ni letového provozu stalo statnim podni-
kem. Byla tim dokoncena transformace
umoznénd udalostmi v listopadu 89 a za-
¢ala se datovat moderni éra naSeho pod-
niku, ackoliv urcité naznaky budouciho
vyvoje se zacaly objevovat uz hned po re-
voluci. MiZzeme byt hrdi na to, Ze jesté
v predlistopadové dobé jsme byli takovym
Lostrivkem svobody“ — nabizeli jsme
uplatnéni profesim, které ¢asto nemohly
fungovat nikde jinde. Ja jsem toho pfikla-
dem—nemohl jsem vykonavat povolani pi-
lota, ale fidiciho letového provozu ano.
NaSe historie je samozfejmé mnohem
delSi, ale symboliku dvacetiletého vyroci
vidim vtom, Ze spolu se statnim podnikem
se zataly psat moderni d&jiny Rizen le-
tového provozu.
IV roce 2012 se decerinou spoleénosti na-
Seho podniku stalo Vycvikové stredisko
CSA znémé jako CATC. Jak dnes hodno-
tite tento investicni krok?
Velmi pozitivné. RozSifila se nam tim pod-
pora sluzeb, ale také hranice mySleni, které
jetieba v letectvi vzdy vnimat. RLP ma jed-
nu velkou vyhodu — jsme pomérné silné
stabilni soucast letectvi a snazime se ztoho
t8Zit to pozitivni. OvSem neustale musime
mit na paméti, Ze to s sebou nese urcitou
nevyhodu v tom, Ze se jedna o prostredi,
které vzdy bude trochu konzervativngjsi
akteré ne vzdy snadno pfijima zmény. CATC
nam podstatné rozsifilo obzory a diky nému
vidime, co se déje kolem nés. Pro nés je to
takovy lakmusovy papirek, tedy ukazatel,
kam se musime ubirat iz hlediska pristupu.

MEéli bychom se snazit
byt porad otevieni vici
v8em naSim zakazni-
kim, snazit se maxi-
malné vychazet vstfic
jejich potfebdm a byt
vice otevrengjsi zmé-
nam, protoZe ty nas
také Cekaji.
V kvétnu lofiského ro-
ku byl tispésné spus-
tén projekt CIV-MIL
integrace, vznikl zcela
novy Obchodni dtvar,
na konci fijna doslo
k vjznamnému posu-
nu v ramei projektu
Neopteryx. Zdé se, Ze
lorisky rok byl oprav-
du tispésny. ..
Rok 2014 byl Gspésny
a myslim, Ze i stabilni
z hlediska vnéjSiho
prostredi. Nefesili jsme
Zadné uméle vytvarené krize. Tato (ispés-
nost zaroven vytvaii dilezité predpoklady
pro to, abychom byli pfipraveni na vyzvy,
které nas Gekaji. Podpis smlouvy na do-
davku nového hlavniho systému pro fize-
ni letového provozu v ramci projektu
Neopteryx Ize povazovat spie za zaGatek.
Je to (ispéSné ukonceni faze, kterd pro nas
byla pomérné sloZita, protoze skloubit ob-
rovské mnozstvi pozadavk( na systém tak,
jak musi fungovat v letectvi s tim, Ze mu-
sime zarovefi dodrzovat a ctit veSkerd pra-
vidla, ktera v daném staté jsou predepsana
pro nakup takového systému. Tady bych
rad podékoval vSem, ktefi se na celém pro-
cesu podileli, protoZe se nam podafilo pro-
jit celym procesem se cti, coz se dé objek-
tivné doloZit i tim, Ze si nikdo na Urovni
UOHS nestézoval a zaroveii se nam poda-
filo vSechny naSe poZadavky obhdjit a za-
hrnout do kontraktu. Je to ale i zacétek,
protoZe nakup systému dnes obsahuije né-
které kontraktacni milniky typu, jak se cely
systém bude vyrabét, pfipravovat Ci uvé-
dét do provozu, vSichni ale dobre vime, Ze
se jednd o systém, potazmo cely projekt,
ktery nas bude zaméstnévat pfistich pét az
deset let a ktery se bude po uvedeni do pro-
vozu vyuZzivat dalSich deset, dvacet rokd.
Co se ty¢e Obchodniho atvaru, tak na
hodnoceni je jeSté brzy, ale urcité Ize fict,
Ze Uspésné funguje komunikace na drovni
snahy o vybudovani novych obchodnich
a marketingovych kanald, i pravé proto, 7e
diky CATC mtizeme dnes nabidnout Siroké
portfolio sluzeb. Hlavné ale proto, Ze dnes
Uz Ize vidét, Ze nase kmenové ¢innosti, byt
v omezené mife, se tfeba v nékterych ostat-
nich statech stavaji predmétem soutéze
a prileZitosti pro ostatni poskytovatele — jak
jsme byli &asteénd (¢astni ve Spanglsku.
Objevuji se nové prilezitosti v jinych statech
pfipraveni.
Jednim z projektii v posledni dobé dosti

diskutovanym je Optimalizace letovych
provoznich sluzeb. V lednovém Stripu
jsme tento projekt dost podrobné pro-
brali, stale v§ak miiZe vzbuzovat u né-
kterych skupin zaméstnaneii obavy. Jsou
opravnéné?

Kazda zména pfinasi uréitou obavu, ovéem
domnivam se, Ze z historie zmén, které pro-
bihaly v minulosti jasné vyplyva, Ze pro-
bihaly socidlné citlivé a vzdy s jasnym cilem.
A cil tohoto projektu je také zcela zfejmy —
dosahnout stavu, kdy budeme lépe vyu-
Zivat stavajici zdroje, tzn. ne se jich zbavo-
vat i je drasticky pretvaret, ale efektivngji
je vyuzivat tak, aby i koncova sluzba, kte-
rou poskytujeme, byla efektivnéjsi. Na tom-
to projektu je zajimavé to, Ze vznikl soubéz-
nou iniciativou smérem seshora i zezdola,
jednim z podnétil byla nase spole¢na dis-
kuze na poradé generalniho feditele a za-
roveri pfichdzely podnéty i ze stanovist
nebo od odbornikd zabyvajicich se meto-
dikou. Tyto podnéty pak vyustily ve vznik
formalniho projektu, ktery nejprve bude
muset zanalyzovat zplisob poskytovani
LPS, ktery zde pretrvava desetileti, a sta-
novit do jaké miry vyhovuje soucasnému
provozu. RLP je zde predeviim pro své
zakazniky a jejich cilem je letét po co nej-
optimalngjsi trajektorii s minimem zasah(i
za pokud mozno co nejpfiznivéjsi cenua my
pro to musime udélat maximum. VSechny
jevy s tim souvisejici, jestli budeme Iépe
pfipraveni na budoucnost v ramci liberali-
zace nebo jestli v Evropé budeme vyhovo-
vat danému systému sledovani vykonnosti,
jsou podruzné, protoZe pokud spinime
préani a pozadavky nasich zakaznik, vzdy
se do zmifiovanych kritérii vejdeme a bu-
deme tak vice konkurenceschopni nez
ostatni. Je potfeba se na cely projekt divat
z pohledu nasich klient(i — leteckych do-
pravcdl, ktefi proZivaji tézké ¢asy z hledis-
ka tvrdé konkurence, a my jsme tady sluz-
ba pro né.

PovaZujete tedy i vy tento projekt za ne-
vyhnutelny?

Projekt Optimalizace LPS ma mou zcela
zasadni podporu. Pracuji na ném ti nej-
lep&i odbornici z RLP a maji mou plnou
ddvéru v to, Ze pfipravi a predloZi navrhy,
které budou smysluplné. Zaroven se pfi-
pravuje soubor doprovodnych opatfeni,
ktera by méla slouzit jako motivace i pro
mladsi generace vSech profesiv podniku.
Pro ty, kterych by se dopady projektu
mohly jakkoliv negativné dotknout, bude
vytvoren socidlni program s cilem vyfesit
jejich situaci k pIné spokojenosti. Roz-
hodné nikdo v této souvislosti nepfijde
0 své zaméstnani. Nemyslim si navic, Ze
by to byla otazka véku, ale spiSe ochoty
na sobé pracovat a ucit se nécemu nové-
zjistili, Ze i ti zaméstnanci blizko diicho-
dovému véku nebo dokonce uZ za dii-
chodovym vékem, si hravé se zménami
poradili a ¢asto jsou také dilezitymi no-
siteli zasadnich mySlenek.

Celkovy pocet pohyhii ve vzdusném pros-
toru Ceské republiky za rok 2014 vzrost!
v porovnani s rokem 2013 0 3,7 %, navic
jsme prekrocili dosavadni rekord z roku
2011. Myslite, Ze tato vzristajici tenden-
ce bude pokracovat i do dalSich let?
Urgité bude pokracovat, to povazuji za zce-
lazfejmé. MiiZe se pfirozené stat, Ze v krat-
kodobém ¢asovém horizontu bude provoz
stagnovat ¢i mirné klesat, ale pokud se za-
méfime na obecnd ocekavani a prognézy
subjektl v letecké dopravé, tak provoz
v globalnim méfitku bude prudce stoupat,
dotaZen poptavkou predevsim v Asii, a pro
nas to znamena, ze v horizontu deseti let
bude dochézet k pomérné znaénému na-
riistu letového provozu.

Druhou véci ale je, jak se bude vyvijet si-
tuace na ¢eskych letistich, protoZe tam na-
opak pokracuje uz néjakou dobu pokles
provozu. Nikdo nikomu nedéavé za vinu, po-
kud je na letiStich nizsi poptavka a ani ne-
hodnotime lidi podle toho, jaky hospo-
darsky vysledek vykdze dané letiste,
pracovisté nebo stanovisté, ale musime byt
schopni se prizplisobit potfebam nasich
zékaznik(i z dlouhodobého hlediska. V pra-
xi to znamena, Ze pokud klesé provoz, my
nebudeme snizovat naSe ndklady, ale po-
kusime se je alespon udrZet a byt pfipra-
veni na chvili, neZ se takovy trend obrati.
Jéa osobné jsem si dal za cil se aktivnéji za-
pojit do diskuzi o tom, kam by méla smé-
fovat letecka doprava. Zastavam nézor, Ze
prioritou by nemélo byt zajistovani potieb
jednoho konkrétniho dopravce v CR, ale
spiSe podpora rozvoje letectvi v obecnéj-
§im pojeti. Znamena to prosazovat vSech-
na proaktivni opatfeni s cilem pomoci
LetiSti Vaclava Havla Praha dostat se opét
do cernych Cisel a tim napomaoci i zvySo-
vani provozu na regiondlnich letistich.
Jakym zpiisobem k tomu miiZe pFispét
i zaméstnanec Rizeni letového provozu
jako jednotlivec?

Je tfeba stoprocentné vychazet vstfic na-
§im zakaznikiim, protoZe to se od nds ode-
kava a vytvéfi to predpoklady pro to, aby
mohlo fungovat vSechno ostatni. NaSi fidici
letového provozu maji s leteckymi dopravci
nebo témi, ktefi létaji v ramci vSeobecné-
ho letectvi, pfimy vztah a musi byt zékaz-
nicky orientovani, ale je potfeba fici, Ze to
plati napfi¢ celym naSim podnikem.
Technici nebo vsichni ti, co pracuji v ad-
ministrativé, vytvari pro fidici velmi dle-
Zitou podporu a musi mit stejny pozitivni
pfistup jako oni.
To samoziejmeé plati i pro Séfredaktorku
zpravodaje Strip...
...a plati to i pro generalniho feditele. Ja
sam se také citim jako soucast sluzeb, které
poskytujeme a nikoliv jako ten, kdo zde dik-
tuje podminky. | proto vzdy vitim podné-
ty od vSech nasich zaméstnanc, a pokud
je i nadale budu riznou formou dostavat,
budu za to réd.

Dokonceni v pfistim Cisle zpravodaje.

text nwt, foto Michal Adamovsky



Fotografie (nejen) na inoroveé titulni strané

V souvislosti s jiz zmifiovanym vyro&im dvaceti let od vzniku Rizeni letového pro-
vozu Ceské republiky jako statniho podniku jsme se rozhodli i ve Stripu nabid-
nout vam ¢tenarim malou sondu do okamzikti davno minulych. Na titulnich stra-
nach naseho zpravodaje bychom réadi po cely tento rok uvefejriovali unikatni
fotografie dokumentujici historii jak samotného podniku, tak i obecné oboru Fize-
ni letového provozu. Tyto snimky pochazi ze soukromého archivu naseho ko-
legy Stanislava Cerného, kterému timto jménem celé redakce velmi dékuje-
me za souhlas s jejich uverejiiovanim.

Vzhledem k tomu, Ze jde o soubor naprosto ojedinélého charakteru, pozadali
jsme pravé Standu Cerného, aby se s ndmi podélil o vzpominku na to, jak se mu
podafilo cely archiv ziskat: ,,Moji prvni pracovni pozici v podniku byl referent od-
déleni TEI (technicko-ekonomickych informaci) v Technické sekci (tehdy ji ved!
Ing. Petr Materna) a pracovistém byl Bily diim (sice byl a je stdle modry, ale stdle
se mu tak rikd). Brzy se o mné védélo, Ze se zajimam o leteckou historii a syslim
informace a v podstaté cokoli k historii letectvi. Dokud jsem mél tu moZnost, cho-
dil jsem fotit po LKPR i po regiondlinich letistich. DileZitejsi vsak je, Ze pokud né-
kdo naladény na stejnou vinu jako ja odchazel do diichodu, tak kdyZ vyklizel kan-
celdr a nasel néco zajimavého a pfitom mu to bylo lito vyhodit, nabidl to mné a ja
to pochopitelné pfijal. Timto zptisobem jsem od roku 1990 nasbiral nejen spou-
stu fotek, ale i dalSich zajimavosti spojenych s podnikem, které se pfitom uddly
ddvno pred tim, neZ jsem do podniku sdm nastoupil. TakZe vdécné vzpomindm na
pany Broula, Zdvodského, Brodu, Cvrkala (a jsou i dal$i, ktefi jsou v podniku stéle
zaméstnani). Zahadou mi vsak je osud fotografii a videi Jifiho Laného — to musi
byt, podle mého, ten nejlepsi zdroj ke zdokumentovani obrazové historie RLP CR,
s. p. Jen doufdm, Ze stéle nékde jsou a jednou se objevi.”

Setkdvani s uZivateli sluzeb, které nabizi a poskytuje Rizeni letového provozu Ceské
republiky, se stalo jiz pfijemnou kazdorocni tradici. Vyznamnou aktivitu v tomto
sméru predstavuje také seminér uréeny véem zastupclim vSeobecného letectvi,
ktery se letos konal v sobotu 17. ledna 2015.

Uvodniho slova se ujal generdlni feditel RLP CR, s. p., Ing. Jan Klas, ktery mimo
jiné pfipomnél, Ze seminar je jedineCnou pfileZitosti pro spolecné setkani a vymé-
nu zkudenosti a nazorl mezi zastupci Aeroklubu Ceské republiky, Letecké ama-
térské asociace, vycvikovych organizaci a zaméstnanci RLP CR, s. p.

Program seminafe zahrnoval jak prezentace kolegli z naseho podniku, tak i po-
zvanych hostfl z Ministerstva dopravy, Uradu pro civilni letectvi, Akademie véd
Ceskeé republiky a Ustavu pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod — na fo-
tografii je pani Ing. Ludmila Pavlikova z UZPLN, ktera pravidelng o leteckych ne-
hodéch a incidentech na seminafich pfednasi.

Ze se jednalo o akci mimoradnou, potvrzuje i poget prihlagenych G&astniku. Letos
jich prijelo vice jak sto tficet! To je zaroveri také maximalni kapacita konferencniho
salu IATCC v Jendi, z téchto dlivodt jsme byli nuceni dal$i zajemce o (¢ast na se-
mindfi odmitat. | pfesto v8ak o materialy k tématiim, ktera byla letos na progra-
mu, nepfijdou. VSechny prezentace jsme se svolenim jejich autor(i umistili na in-
ternetové stranky Letecké informacni sluzby (http://lis.rlp.cz), a jsou tak dostupné
i tém, na které misto nezbylo. Z pozitivnich ohlast (i¢astnik( je zfejmé, Ze letoSni
rocnik seminére opét spinil o¢ekavani. Podékovani proto patfi vSem, ktefi se na
jeho pipravé a hladkém priibéhu podileli.

text Marek Dockal, vedouci Letecké informacni sluzby, dockal@ans.cz,
foto Jaroslav Lechnyi/DRSL/SCL/MIS
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Rekordni objem letového provozu za rok 2014

Vyhodnoceni provozni vysledkii RLP CR, s. p., za rok 2014 prokazalo dobrou kon-
dici mezinarodni letecké dopravy, ktera se projevila dal$im zvySenim zajmu letec-
kych dopraveil o vyuZiti sluzeb podniku. Objem letového provozu v éeském vzdus-
ném prostoru tak vjznamné prekrogil dosavadni rekord z roku 2011. Celkovy pocet
pohybii ve vzdusném prostoru Ceské republiky za rok 2014 gini 725 843, co pred-
stavuje ve srovnani s rokem 2013 mezirocni nariist 0 3,7 % (700 260). Dosavadni
nejsilnéjsi objem letového provozu byl zaznamenan v roce 2011 (714 279 pohybii).

| pfes historicky nejvyssi objem letového provozu v éeském vzdu$ném prostoru
nenastala v lofiském roce zadna udalost, ktera by znamenala ohroZeni bezpe¢nos-
ti, a soucasné jsme naSe sluzby poskytovali v pozadované kapacité a nedoSlo tak
prakticky k Zadnému zpoZdéni.

Pravé hodnoty priimérného zpozdéni na jeden provedeny let jako diilezity indi-
kator kvality a kapacity poskytovanych sluzeb doséhly miniméinich hodnot (0,02
minuty na provedeny let). RLP CR, s. p., se tak pohybuje vyrazné pod trovni 0,16
minuty na provedeny let, coZ je doporucena hodnota stanovena pro esky vzdusny
prostor Evropskou organizaci pro bezpe¢nost letového provozu (EUROCONTROL).

Z hlediska ekonomického je dileZitou skutecnosti, Ze i pfes vyznamny nardist ob-
jemu provozu vzrostly v eském vzduSném prostoru tzv. preletové jednotky o pou-
hych 0,8 %. Tento trend je vSak diisledkem zmény toku letového provozu jiznim
smérem jako reakce na konflikt na Ukrajing, ktery je spojen s uzavienim vétsi ¢asti
ukrajinského vzdusného prostoru. Letecti dopravci tak s ohledem na tuto skutec-
nost zacali na eském nebi preferovat kratsi letové traté.

Nejvétsim zakaznikem podniku je i nadale némecky narodni dopravce Lufthansa,
nasleduje spolecnost Emirates a v posledni dobé se skokové zvySuje i podil spo-
leénosti Turkish Airlines. ZTZRLPCR, s. p.

Vybrané provozni informace

725 843 pohybl

cervenec — 76 663 pohybii
27. ¢ervna — 2 412 pohybii
162 pohybli

Celkovy poéet cestujicich v roce 2014* | 108 milion(i

Celkovy provoz v roce 2014

Nejsilnéjsi provoz za mésic

Nejsilnéjsi provoz za den

Hodinova kapacita

*pii priimérné kapacité 150 mist na jedno letadlo

Navstéva RLP CR, s. p., v AEROTHAI

V (tery 27. ledna hostilo po cely den thajské fizeni letového provozu AEROTHAI de-
legaci zastupcti RLP CR, s. p. Jejich navétéva byla sougasti reprezentace naseho
podniku jako jednoho z ¢lent organizace CANSO na Svétové konferenci o bezped-
nosti ATM poradané pravé touto organizaci v Bangkoku ve dnech 25.-30. ledna
2015. V dopolednich hodinach si zéstupci RLP CR, s. p., nejprve prohlédli vycvi-
kové stiedisko zalozZené jiz v roce 1961, aby se zde setkali s jeho viceprezidentem
lecné schiizky s prezidentkou a ¢leny managementu probirali pfedev§im moznosti
vzajemné budouci spoluprace. Na spole¢né fotografii je zleva Somnuk Rongthong
a Anucha Kammong (vykonni viceprezidenti AEROTHAI), Ing. Lubo$ Hlinovsky,
Mgr. Katefina Sedlackovd, Sarinee Sangprasit (prezidentka AEROTHAI), Ing. Jan
Klas, Suttipong Kongpool (viceprezident pro strategii), Tipaporn Nippakakorn (vice-
prezidentka pro lidské zdroje) a Tinnagorn Choowong (viceprezident pro ATM).
text red, foto AEROTHAI
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Vyhodné celoroéni pFedplatné Flying Revue pro zaméstnance RLP

Jméno letce a publicisty Jifiho Prusi jisté neni naSim ¢tenafim neznamé.

Naposledy se podélil o své cestovatelské zazitky z cest nad evropsky

a ostrovy, Afrikou i USA na predvanoénim setkdni zaméstnanc, a jak je ziejmé
z nasledujiciho textu jeho spolupréce s RLP CR, s. p., rozhodné nekongi. Je to-
tiz mimo jiné jednatelem spole¢nosti Galileo Training, s. r. 0., a rozhodl se vzit
vydavani jednoho z oblibenych leteckych ¢asopisi Flying Revue pod své kfidla.

Dvoumésicniku Flying Revue se v posledni dobé pfili§ nedafilo. Vioni vySel
pouze dvakrat a bylo velmi pravdépodobné, Ze ipIné skon¢i a bude tak o jeden
letecky titul méné. Jifi PruSa nejen Ze se postaral o jeho vzkfiSeni, ale zménil
také koncepci celého ¢asopisu. Sam k tomu dodava: , Rdd bych casopis zaméril
trochu vice praktickym smérem pro piloty a dal vétsi prileZitost prispévkim na-
Sich ctendrd. Taky citim, Ze v CR i SR vznikd novd potfeba mezi sportovnimi pi- |
loty, a to je leteckd turistika i Iétani na delSi zahranicni trasy, se kterym souvisi
nutnost Iépe chapat specifika Iétani v jinych zemich. Také bych rad prispél ke
zvyseni bezpecnosti sportovniho Iétdani. Konkrétné se to ve FR projevi

nim nékolika novych rubrik, mezi néZ patii i rubrika ,,Nikdy vice®, ve
budou objevovat clanky piloti popisujicich letové situace, které by jiz

nikdy proZit. Sel jsem pfikladem a jeden svij let, ktery byl mdlem mym po-
slednim, jsem rozebral. Véfim, Ze takové clanky ovlivni my$leni kaZdého, kdo
je bude cist. Dal$i nova rubrika ma nazev ,Destinace” a budou zde tipy a infor-
mace pro lety do riiznych, zejména evropskych zemi. V nasem prvnim cisle,

mi mofi

Fairchild F24H

Klasick;  doby letectvi

Letdo Strasburku
ikdy vice!*

Vnové rubrice ,Ni

zavede- i ¥ :
které se Guimbal Gz
W] Rockwell Commander 114 CAB RI

Doletecké Skoly i pro cestovani
CESTOVANI

Wl

ROZHOVOR

které vy$lo 27. 1. 2015, bude takto prezentovdno Norsko, v tom pristim, breznovém, to bude Velkd Britdnie. Dalsi nasi sna-
hou bude prezentovat rizné profesiondlni letecké Cinnosti a osobnosti — tady se hodné spoléhdm na spolupréci s odborniky
RLP CR, ktefi rozhodné budou mit co predat. V devadesatych letech jsme spolecné s vycvikovym stiediskem Rizeni letové-

ho provozu rozvinuli velmi 4spésSny projekt vyuky anglictiny pro Fidici

ze zemi byvalého Sovétského svazu. Tim prosly stov-

ky ukrajinskych, gruzinskych, ruskych, litevskych a dalsich studenti. VErim, Ze jsme bezpecnost provozu nad jejich zemémi

trochu posunuli. | pfi mém pisobeni v CSA jsme méli vzdy ty nejlepsi

kontakty a jakékoliv zdleZitosti se darilo bez emoci re-

sit. Vim samozriejmeé, Ze RLP je studnici skvélych odborniki, a tak chci hledat prileZitosti, jak jejich znalosti a zkuSenosti ve

Flying Revue co nejlépe vyuZit.”

V této souvislosti mame pro vSechny zajemce jednu velmi vyhodnou nabidku pfimo od Jifiho Prusi. Kazdy zaméstna-

nec RLP CR, s. p., ktery si objedna roéni predplatné &asopisu Flyi

ng Revue, tj. 6 Eisel, pfes specialni webovy odkaz

http://www.flying-revue.cz/rlp, ziska zvyhodnénou celorocni cenu 400,- K¢ a k tomu jako bonus darek v podobé elektro-
nické verze knihy Evropskeé ostrovy |, obsahujici zajimavé élanky, fotografie i videa z letu Jifiho PruSi na Kanarské ost-

rovy a Madeiru.

VéZzené kolegyné, vazeni kolegove,
rady bychom vam podékovaly jménem Zajmového zachranného chovu
odloZenych psii — Lesni zati$i v Hnévicich u Stéti (http://www.chovhne-
vice.cz) za (C€ast na nasi vanocni sbirce. Cilem tohoto spolku je postarat
se 0 opusténé pejsky a najit jim novy a tastny domov. Provozuje i osvé-
tovou €innost a pordda setkani s détmi pfimo ve Skoldch a Skolkach.
Diky vam se nam pro spolek podafilo vybrat 315 kg granuli, spoustu
pamiski, ddle deky, misky, hracky, obojky a voditka. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna o zcela soukromy dtulek, ktery je financovan pouze z dlicho-
di obou manzelil a z pfispévkii dobrovolnikii, byl pan majitel nad$eny
z takto velkorysych dar(i a velice vdam za né dékuje. Velké diky patfi stej-
nym dilem i milovnikiim ko€i¢ich mazlickd. Ti se také dockali Stédré na-
dilky v podobé granuli, konzerv a riiznych dobrot. Jesté jednou vam véem
velmi dékujeme za pomoc a téSime se na pristi vanocni sbirku!
text Tereza Drboutovd, Lenka Vaiikova;
koladZ Tereza Drboutova

Zlata Zatoka 2015

Rizeni letového provozu CR, s. p., pofddd i v letodnim roce rekreané-
sportovni letni détsky tabor s moZnosti zakladniho vodackého vycviku
pro déti ve véku od sedmi do patndcti let (vyjimky schvaluje pouze hlav-
ni vedouci pfislu§ného turnusu). Srde¢né zveme nejen déti naSich
zaméstnanc(, ale i jejich kamarady a spoluzéky. Doprava z Prahy je
zajisténa.

Terminy jednotlivych turnusi
I. turnus sobota 4. Cervence — sobota 18. Cervence 2015
Il. turnus sobota 18. ¢ervence — sobota 1. srpna 2015
lll. turnus sobota 1. srpna — sobota 15. srpna 2015
IV. turnus sobota 15. srpna — sobota 29. srpna 2015

red

Zajemci o letni détskou rekreaci za$lou nejpozdéji do
15. bfezna kompletné vypInénou pfedbéznou pfihlasku
pani Marii Prazakové na adresu: RLP CR, s. p., divize per-
sondlni a finanéni, Navigacni 787, 252 61 Jene¢. Formular
naleznete na nasténce podnikového intranetu.

Zaméstnanciim RLP CR, s. p., bude do 31. bFezna
2015 zaslana zavazna prihlaska. Ostatni zajemci budou
zaroven 31. bfezna 2015 informovani, zda jejich dité bylo
zafazeno do pozadovaného turnusu. V pfipadé, Ze na po-
Zadovany turnus neni mozno dité zaradit, budou jim na-
bidnuta jina volna mista.

Prazékovou na telefonu 220373239, faxu 220373004
nebo e-mailu prazakova@ans.cz.
Cena

pro déti zaméstnanct RLP CR, s. p.
pro ostatni déti

2400,- K¢
4900,- K&
DPERFIN

7/@1%’%/;

»Létal jsem s kluzéky, s paraglidingo-
vym kfidlem, s akrobatickymi leta-
dly... a pak jsem objevil paraSutismus.
VolIny pad. Volny! Kolem vés nic neni,
jen padak na zadech. A padate dolt,
ale nepadate si, jako byste padal. Je
to totdlni svoboda.”

Yves Rossy (*1959), Svycarsky pilot,
vynalezce a letecky nadsenec

,My, ktefi Iétame, to délame z lasky
k Iétani. Ve vzduchu se citime nazivu
a jsme si védomi toho zazraku, ktery
drzime v rukou a ktery se odehrava
pod naSima nohama.”

Cecil Day-Lewis (1904-1972), irsky
bdsnik

,Vrtulnik je pravdépodobné nejuniver-
lezl. Vic nez cokoli jiného se priblizuje
starovékym lidskym snim o okfidle-
nych konich a Iétajicich kobercich.”
Igor Sikorskij (1889-1972), rusko-
americky letecky konstruktér a prd-
kopnik letectvi

,Nestaci podrobit si zemi. Musime
mifit vy§, pokusit se vzlétnout a |état.
Je to naSe povinnost.*

José Yacopi (1916-2006), argentin-
sky umélec

Letectvi je dilkazem, Ze kdyZ oprav-
du chceme, jsme schopni doséhnout
i toho, co se ndm zd4 nemozné.*
Eddie Rickenbacker (1890-1973),
americké letecké eso prvni svétové
valky

,Létani. Co dokazou jiné Zivé organis-
my, to by mél €lovék dokazat také. Jen
na to musi jit trosSku jinou cestou.”
Samuel Butler (1835-1902), anglicky
spisovatel a satirik

»Jak zvlastni je tahle kombinace bliz-
kosti a vzdalenosti. Od zemé mé déli
nékolik sekund, ale tisice metrd.”
Charles Lindbergh (1902-1974),
americky letec

,Letadla nehavaruji sama od sebe.
VEétSinou prichazeji k arazu, protoze
lidé jsou poSetili, precenuji se, jsou
lini, nerozhodni nebo lehkomysini. Asi
jedna nehoda z tisice je nevyhnutelna
a da se svést na néco jako BoZi villi,
ale vic ne.”

Nevil Shute Norway (1899-1960),
britsky spisovatel a letecky konstruktér

,V akrobacii musi emoce ovladat di-
vaka, ne pilota. Jakmile ovladnou pi-
lota, tak je to o hlinu v nose.”

Radka Machova (*1949), Ceskd akro-
baticka pilotka

Pripravila nwt
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Druha vyznamna pravni revize kon
aneb posvitme si na poskytovatele letovych naviga

ViaZeni Gtenafi ¢asopisu Strip, protoZe jsem si védom, Ze
jste velice dobfe seznameni s praktickymi otazkami fun-
govani celého sytému poskytovéni letovych navigacnich
sluzeb (dale jen ,LNS"), tak by bylo ode mne pouhym
noSenim dfivi do lesa, abych se podrobnéji zmirioval o jed-
notlivych aspektech konceptu Jednotného evropského
nebe (Single European Sky — SES), ktery je jednou z klico-
vych priorit unijni dopravni politiky v oblasti letecké do-
pravy. Proto se radéji zaméfim na vyvoj predpisového
ramce, a to se zcela zvlastnim zfetelem na stavajici pro-
jedndvani zatim posledni revize konceptu, ktery je znam
spiSe pod svym nazvem SES 2+, jakozZ i dilCi vysledek
pomérng sloZitych jednani. Ale po poradku.

Vly uz vite, Ze prvni iniciativy ohledné vytvoreni SES,
tj. konceptu, ktery md za cil zlepSit G¢innost organizace
a usporadani evropského vzdusného prostoru, byly za-
hdjeny na konci 90. let 20. stoleti, pficemz v roce 2004
vyustily v pfijeti prvniho balicku novych pravnich pred-
pisti (ddle jen ,SES 1). Gilem SES | bylo zdokonalit stdva-
jici normy bezpecnosti leteckého provozu, prispét k udrzi-
telnému rozvoji systému letecké dopravy a zlepSit
celkovou vykonnost systému usporadani letového pro-
vozu (ddle jen ,ATM®) a LNS. Jako hlavni nastroje byly
mj. pouZity vytvoreni sité vnitrostatnich dozorovych or-
gand, prijeti zakladnich predpisti pro poskytovani
a osvédcovani LNS, licencovani Fidicich letového pro-
vozu, rozSifovani konceptu pruzného uzivani vzdudné-
ho prostoru a celd fada v tu dobu stale je$té rozumnych
opatfeni. Pfedpisovy ramec byl vystaven na étyfech ram-
covych nafizenich (nafizeni Evropského parlamentu
a Rady EU ¢. 549/2004 az ¢. 552/2004) a fadé prova-
décich predpisi v podobé nafizeni Komise (tehdy jesté
bylo moZné se v predpisovych poZadavcich vyznat, ales-
poii co do jejich poctu...).

* K %k
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V roce 2007 pak Evropska komise predstavila velky
projekt modernizace technologii znamy pod oznacenim
SESAR (Single European Sky Air Traffic Management
Research), které evropsky systém fizeni letového pro-
vozu vyuziva a v budoucnu by mél vyuzivat.

V roce 2009 (za Ceského predsednictvi v Radé EU) byl
pfijat druhy bali¢ek pravnich predpisd (déle jen ,,SES I1%),
jenz koncept SES postavil na pét zakladnich pilifi: bez-
pecnost, vykonnost, technologie, letiSté a lidsky faktor.
Jiz od pocatku bylo zjevné, Ze Evropska komise, ktera
tfima v rukou unijni pfedpisovou iniciativu, byla posed-
|a snahou dohnat a pokud mozno pfedehnat americky
systém. Zel tyto dva svéty, jakkoli je mozné jejich &as-
te€né srovnavani v technickych a provoznich charakte-
ristikach, tak z hlediska administrativné spravniho, a ze-
jména s ohledem na zcela odliSné politicko-demografické
usporadani, rozumné komparovat nejde. Ur€ité se zde
nabizi paralela se znamym: neni radno vytloukat klin
klinem, coz ale Evropska komise v poslednich letech €ini,

a to praveé prostrednictvim pfijimani stéle novych pred-
pisti, které celou oblast pouze komplikuji. Ale to bych
opét predbihal.

V roce 2009 hylo zjevné, Ze napliiovani vize konceptu
SES mad oproti predpokladiim z roku 2004 zpoZdéni.
Pojdme si otevrené fici, Ze tou hlavni vizi a tolik kyze-
nym cilem pro Evropskou komisi je pfedstava central-
niho poskytovani LNS. Nemusime polemizovat, zda si
Evropskéa komise preje, aby byl jeden poskytovatel le-
tovych provoznich sluzeb a nékolik hlavnich poskyto-
vatelli ostatnich navigacnich sluzeb, nebo nékolik po-
skytovateld letovych provoznich sluzeb a pro kazdou
dalsi sluzbu jeden hlavni poskytovatel. Troufam si tvr-
dit, Ze sama Evropska komise vizi postupné méni, a pro
jeji napInéni postupuje zjevné nekoordinované a zkou-
$i, v jaké fazi a hlavné do jaké miry si staty nechaji po-
stupné ubirat nékteré ze svych vysad.

Kazdopadné pfijetim SES Il dostala Evropskéd komise
do ruky mocny néstroj v podobé vykonnostniho plano-
vani. Je zcela zfejmé, Ze v oblasti letecké dopravy ne-
existuje zadny jiny segment, ktery by byl natolik pred-
pisové a hlavné vykonnostné kontrolovan centralnim
zplisobem, jakym je oblast poskytovani LNS. Samo-
ziejmé, monopoly, kterymi hlavné poskytovatelé leto-
vych provoznich sluzeb (dale jen ,LPS") stale jsou, je
dobré spravnym zplisobem usmérriovat, ale Ginit to na-
vratem k pétiletému pldnovani a prakticky za velice ome-
zenych moznosti obrany viici ¢asto nelogickym poza-
davkim Evropské komise kladenym na poskytovatele,
které Ize oznaCit za pomé&rné efektivni, neni urcité ta
spravna cesta. Stale je mi vlastné podivné, Ze si staty
vilbec nechaly tolik omezit své pravomoci nad kontro-
lou poskytovatelil LPS v jejich vzdu§ném prostoru.

Ne, neni to je$té tak hrozné, aby nemohlo byt jesté
hiife, a samoziejmé pokud budeme na situaci v evrop-
ském vzduSném prostoru nahlizet optikou Evropskeé ko-
mise, tak je jasné, Ze existuje vyrazny prostor pro ze-
fektivnéni poskytovani LPS/LNS. Nicméné zplsob, ktery
byl zvolen, mliZe byt G¢inny jen tehdy, pokud budou mit
vSichni aktéfi k sobé dlivéru a kazdému se bude méfit
spravedlivé. A to se v dneSni Evropé opravdu nedéje. Za
sebe tedy fikam: cild SES je mozné postupné dosaho-
vat ndstroji obsazenymi v balicku SES II, ale zfejmé neni
mozné v kratkodobém a jsem presvédcen, Ze i stfedné-
dobém vyhledu uvazovat o vyznamnégjsich flzich ve-
doucich k omezovani poétu jednotlivych poskytovatel(i
LPS (vyjimky, co budou potvrzovat pravidlo, vSak exis-
tovat mohou — napf. DK/SE spolupréce), tedy dosah-
nout toho cile, ktery by Evropska komise vidéla nejra-
déji. A je to vilbec nutné?

ProtoZe napliiovani cilil SES, a to i pfi pouZiti nastro-
ji z pravidel SES 11 (jen na okraj dnes je pravni zdklad-
na SES tvofena jiz 4 ramcovymi nafizenimi a zhruba 20
provéadécimi predpisy!), nebylo urychleno podle pfed-
stav Evropské komise, byl na konci roku 2012 zverejnén
soubor klicovych opatfeni oznadovany jako Akt o jed-
notném trhu Il (tzv. Single Market Act Il - SMA 1), kte-
ry by mél pfispét k dalSimu rozvoji jednotného vnitfniho
trhu a ke zvySeni konkurenceschopnosti EU. Projekt SES
byl, jak jinak, zahrnut mezi klicova opatfeni SMA 11.
Ndsledné v ¢ervnu 2013 Evropska komise zverfgjnila de-
tailni navrhy novelizace stavajiciho regulatorniho ramce
SES s cilem urychlit proces reformovani evropského
systému ATM. Tento balicek opatfeni je nyni oznaovan
jako SES 2+ a ve verzi Evropské komise zasadnim zpi-
sobem navrhoval zménu dosavadnich pravidel.

MozZna se tenar zepta, kde bere Evropské komise zdroj
své predpisové iniciativy. To je dano nejen jejim posta-
venim a kompetencemi podle primérnich aktl EU, ale
rovnéz clenské staty s Evropskym parlamentem, kdyz
v roce 2009 balicek SES Il pfijimaly, rozhodly, Ze bude
proveden ve dvou fazich, a vyzvaly Evropskou komisi,
aby po zavedeni prvotniho souboru provadécich opatre-
ni tykajicich se agentury EASA a po prvnich zkuSenos-
tech s auditem v oblasti LNS pfedmétna nafizeni o SES
a agentufe EASA zpétné sladila. S pfepracovanim ba-
licku pravnich predpis(i, zamérenym predevsim na zjed-
noduSeni pravniho ramce agentury EASA a SES, a vy-
jasnéni hranice, ktera oba ramce déli, se tedy vlastné
pocitalo.

Co je tedy cilem a acelem balicku SES 2+, tedy revize
Ctyr ramcovych predpisil a nafizeni o EASA? Zejména

*
Sro e
et European Aviation Safety Agency

zlepSit dohled nad pravidly, posilit systém sledovani vy-
konnosti, orientaci poskytovatel sluzeb na zakaznika
a celkovou vykonnost evropského ATM. Balicek SES 2+
ma kromé toho zjednodusit pravni predpisy odstrané-
nim nékterych duplicit ve stavajicim ramci. Zaznély oba-
vy, ze v ramci SES dochazi ke vzajemnému prekryvani
nékolika oblasti, a zdroven byl vznesen poZadavek na vy-
jasnéni Glohy riiznych subjektl na Grovni EU.

Hlavnimi feSenymi problémy (specifickymi cily) ma
byt nedostate¢né vykonnost letového provozu a roz-
triSténost systému ATM. Jako operativni cile si Evropska
komise zvolila zajistit, aby poskytovani LNS bylo trans-
parentni, zalozené na trznich zasadach a orientované na
zakaznika, posilit Glohu vnitrostatnich dozorovych or-
gan, proces stanoveni cili a prosazovani systému sle-
dovéni vykonnosti (v€etné posileni orgdnu pro kontro-
lu vykonnosti — PRB), provést strategické pfesmérovani
funkénich blokii vzduSného prostoru a posilit spravu
a provozni plsobnosti manazera struktury vzdu$ného
prostoru.

Evropska komise balitek SES 2+ predstavila na jed-
nani PS Rady pro leteckou dopravu dne 2. zafi 2013
a obecnéjsi diskusi o dopadech obou névrhi bylo véno-
vano i jednani neformélni Rady ministrii dopravy ve
Vilniusu ve dnech 15. a 16. zafi 2013, na némz vSech-
ny Clenské staty bez vyjimky vyjadfily své zasadni vy-
hrady k predlozenému balicku. Z tohoto diivodu nebylo
projednavani v Radé EU ve druhém pololeti roku 2013
ani prvnim pololeti roku 2014 viibec zahajeno. Mezi
zasadni vyhrady, které ¢lenské staty uplatnily, Ize vzpo-
menout povinné oddéleni podpdrnych sluzeb, vymeze-
ni vnitrostatnich dozorovych organii a uziti aktd v pre-
nesené pravomoci. Clenské staty se tak vice & méng
ohradily vii¢i pfesunu ¢asti stavajicich pravomoci smé-
rem od ¢lenskych stétil na Evropskou komisi, respekti-
ve oslabeni stavajici miry suverenity ¢lenskych stétil a je-
jich poskytovateldl LNS ve prospéch usporadani, které
je vice zaloZené na trZznich mechanismech, a siln&jsi roli
uzivatel@ sluzeb.

Mezitim vSak ndvrh Evropské komise v bfeznu 2014
proSel prvnim ¢tenim v Evropském parlamentu, pficemz
byl vétSinou hlasti podpofen s pozméfiovacimi ndvrhy
(ty Ize pocitat v fadu stovek a naStésti mnohé z nich Ize
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ceptu jednotneho evropskeho nebe
¢nich sluZeb a predeZerime Spojené stity americké

zafadit mezi ty, které oslabuji roli Evropské komise
a zmirfiuji progresivni liberalizaci).

Na ptidé Rady EU byl bali¢ek projednan az za pred-
sednictvi Italie (dale jen ,ITPRES*) a v dlisledku zdsad-
nich vyhrad a vyrazné aktivity ¢lenskych stétil podstat-
nym zpdsobem pFepracovan. Na prvnim jednani pracovni
skupiny Rady pro leteckou dopravu v ¢ervnu a éervenci
2014 byla tato problematika projednana jak na obecné,
tak konkrétni Grovni. V priibéhu zéfi pak byly projed-
navany kompromisni navrhy ITPRES k vybranym ¢lan-
kim. Na jednani Rady ministril dopravy dne 8. fijna 2014
byla pfijata zprava o pokroku, jez optimisticky zhodnoti-
la dosavadni prtibéh projedndvani. Na dalSich jednanich
v pracovni skupiné v fijnu a listopadu 2014 byly projed-
navany nové konsolidované kompromisni verze ITPRES.

V/ obecnéjsi roviné bylo pfipadnému pfijeti obecného
pfistupu k balicku SES 2+ vénovano i uzaviené jednani
ministr(i dopravy na zasedani Konference na vysoké
rovni k problematice SES, ktera se konala ve dnech
6. a 7. listopadu 2014 v Rimé.

B&hem poslednich jednéni byla ziejma snaha ITPRES
0 to, aby bylo mozné deklarovat co nejvétsi shodu nad
navrhem a aby bylo dosazeno odstranéni co nejvétsiho
poctu konkrétnich vyhrad €lenskych statd. Na arovni
pracovni skupiny Rady pro leteckou dopravu byl balicek
uzavren jiz dne 25. listopadu 2014, kdy se konalo po-
sledni jednani k jednomu z nejsporngjSich ¢lankd navr-
hu o podpdrnych sluzbach (€l. 10), a kompromisni zné-
ni ndvrhu ve formé obecného pfistupu bylo postoupeno
nésledujiciho dne na jednani COREPER, kde Clenské stéty
stahly své posledni vyhrady.

Na jednani Rady ministri dopravy dne 3. prosince 2014
byl schvélen obecny pfistup, na kterém se ¢lenské staty
prakticky jednomysiné shodly. NedofeSena zlistala
nicméné otazka aplikace navrhu na letisté Gibraltar; to
je ale historicky spor mezi Velkou Britanii a épanélskem,
o0 kterém by bylo moZné napsat samostatné pojednani.

A jaky je tedy zatimni vysledek projednani navrhu na
piidé Rady EU? Jeden z podstatnych ¢lank( navrhu, kte-
ry doznal oproti pdvodnimu navrhu Evropské komise
znacénou zménu, je ¢lanek tykajici se posileni nezavis-
losti vnitrostatnich dozorovych organii na poskytovate-
lich sluzeb. DosaZzeny kompromis umoziuje potfebné
nezavislosti dosahnout bud pravnim oddélenim pfi-
sludnych aktivit, nebo srovnatelnou funk&ni separaci.
Pro Ceskou republiku je viak zasadni, 7e se vyrazné snizi-
lo zasahovani Evropské komise do vybéru odbornych
zaméstnancil vnitrostatnich dozorovych organd, jakoz
i omezovani jejich prav pfi vybéru dalSiho zaméstnani.
Evropska komise rovnéz nedostala Zddné zmocnéni, aby
vytvofila podrobna pravidla pro stanoveni postupu ta-
kového nabéru ¢i vybéru zaméstnancd.

Zcela jednoznacné klicovym a nejvice diskutovanym
Clankem byl ¢lanek 10, ktery se tykal pfipadného uvolngé-
ni trhu podpirnych sluzeb. Kompromisni navrh sice
predjima moznost liberalizace v tomto segmentu, ale ne-
chava na Clenskych statech, zda se dobrovolné rozhod-
nou tyto sluzby liberalizovat, oddélit je od poskytovate-
IG LPS, a podrobit je trznim mechanizm{im. Rovnéz tak

kompromisni ndvrh obsahuije celou fadu podminek, které
musi byt spinény pred tim, nez viibec bude uvazovano
0 pfipadném poskytovani sluzeb na centralizované bazi
(napt. pokud jde o podptirné sluzby tykajici se Evropské
sité usporadani letového provozu — EATMN).

Viysledny ndvrh rovnéz obsahuije flexibiln&jsi moZnost
stanoveni celoevropskych i mistnich vykonnostnich cili,
nastoleni uzsiho dialogu dotéenych stran, odiivodnéné
revize vykonnostnich planG a jasnéjsi stanoveni Glohy
a nezavislosti PRB.

V oblasti funkénich blok( vzdu$ného prostoru, kdy
v roce 2014 Evropska komise vystavila vétSinu ¢len-
skych statti fizeni o poru$eni Smlouvy o EU z dlivodu
neplnéni cilG pfi realizaci a provadéni funkénich blokd
vzdu$ného prostoru, je pak kompromisni navrh ve svém
¢lanku 16 veden zejména snahou zabranit dvoji mozné
interpretaci (a tim minimalizovat riziko obdobnych fize-
ni o poruseni Smlouvy v budoucnosti). Navrh umozriu-
je clenskym statGim, aby na dobrovolné bazi pfijimaly
provozni plany popisujici €innosti a opatfeni sméfujici
k napliiovani a provadéni funkénich bloki vzdusného
prostoru. Takové plany maji pak Evropské komisi a uzi-
vateldm vzdu$ného prostoru poskytnout jasnou infor-
maci o postupu pfi napliovani cilli. Poskytovatelé
LNS/LPS pak budou rovnéZz moci uzavirat industrialni
partnerstvi s cilem zvysit celkovou vykonnost v jednot-
livych oblastech.

Jakkoli Ceské republika od po&atku patfila v Fadé ohle-
dd k silnym kritikm pdvodniho navrhu Evropské ko-
mise, a zde neni mozné nevzpomenout unikatni shodu
mezi zastupci Ministerstva dopravy, Uradu pro civilni le-
tectvi, vedenim statniho podniku Rizeni letového pro-
vozu Ceské republiky i jeho odborovych organizaci pfi
pfipravach dilcich stanovisek pro jednani ¢eskych za-
stupcti v pracovni skupiné Rady pro leteckou dopravu,
tak pravé kritika ¢lenskych statti obecné vedla k postu-
pu, kdy byly ze strany ITPRES predkladany takové verze
navrhu, které postupné odstrafiovaly ¢i ménily nejkon-
troverznéjsi prvky navrhu Evropské komise, respektive
predstavovaly text, ktery je v fadé ohledi mozné jiz po-

vazovat za skute¢ny kompromis mezi postoji vétSiny
¢lenskych statil a Evropskou komisi.

Text ndvrhu, ktery byl odsouhlasen na prosincovém
zasedani Rady ministr{i dopravy, je v zdsadé pro Ces-
kou republiku pfijatelny a nemél by vyzadovat potfebu
zésadni zmény dneSni koncepce ¢&i zplsobovat negativ-
ni diisledky. To se tyka zejména ¢lankii o vnitrostatnich
dozorovych organech a poskytovani podpirnych sluzeb
na trzni bazi; a v omezené mife i téch o funkénich blo-
cich vzdusného prostoru, uspofadani sité a pravomoci
Evropské komise vydavat provadéci a delegované akty.

Je pravdou, ze Ceskd republika v zisadé preferovala
upusténi od navrhu zmén nafizeni k SES jako celku, s od-
volanim na nevhodné nacasovani, spornou ¢i negativ-
ni pfidanou hodnotu a obecné nezadouci trend omezo-
vani kompetenci ponechanych v oblasti poskytovani
LNS v rukou ¢lenskych stat(i. Zablokovani ndvrhu jako
celku, respektive Gplné odstranéni spornych ustanove-
ni navrhu ve vét§im rozsahu se vSak i s ohledem na po-
stoj Evropské komise a snahu vétSiny ¢lenskych stétd,
jejichz stanoviska postupem ¢asu ztracela na ostrosti
a pfimosti, o konstruktivni a oboustranné akceptova-
telné fesenti, bylo nerealné a politicky nepriichozi.

Za dané situace Ize tedy shrnout, Ze stavajici text je
mozné chapat jako kompromisni a pro Ceskou repub-
liku akceptovatelné, byt nikoli pfimo vitané fesent. Ces-
ké republika do projednavani balicku vstupovala s tim,
aby ¢lenskym stattim z(istala mimo jiné zachovana moz-
nost urcit si podobu a uspofadani vnitrostatnich dozo-
rovych orgéand, byly oslabeny kompetence Evropské ko-
mise v ramci delegovanych aktd a hlavné aby se
zabranilo povinnému oddéleni a liberalizaci podpdrnych
sluzeb. To vSe se podafilo. Nicméné, jaky bude vysledek
konecény, tedy po narocném a zdlouhavém trialogu mezi
Evropskou komisi, predsednictvim Rady EU a Evrop-
skym parlamentem, ktery navrh jeSté Cekd, to je oprav-
du ve hvézdach.

Autor se v zavéru milym ¢tenarlim omlouva za pongé-
kud neohrabany exkurz do projedndvéni SES 2+, ale
v minulych mésicich se udalo tolik zajimavych a vy-
znamnych véci v oblasti pravni Gpravy poskytovani LNS,
Ze vSechny ani nemohly byt vzpomenuty. Rovnéz pfijmé-
te omluvu za zcela mimoradny pocet zkratek ve vySe
uvedeném textu, ale doufdm, Ze na to je jiz leteckd ve-
fejnost pomeérné zvykla.

A co fici na Gplny zavér? V roce 2015 vdm chci po-
prat spoustu osobnich i pracovnich tspéch(, predpisy
EU se nenechte odradit a ja véfim, ze pokud budeme
vSichni na 100 % zaji$tovat Cinnosti, které nam jsou
svéreny, tak i s témito ne vzdy dokonalymi pfedpisy vy-
drzime...

Zdenék Jelinek, zastupce feditele odboru
civilniho letectvi Ministerstva dopravy,
zdenek.jelinek@mdecr.cz

Pozn. Autor rovnéz dékuje svym kolegim z minister-
stva, bez jejichz iniciativy pfi samotnych jednénich v pra-
covni skupiné Rady pro leteckou dopravu by stavajici
kompromisni navrh nebyl takovy, jaky je.

JUD. Richard Klima, Ivan Krakora, Ing. Petr Knabloch, Ing. Iveta Krchovova, Michael Sedlacek, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Vlasék, Nicole Wowesna Trhlinové ($éfredaktorka) m Adresa
redakce: Navigacni 787, 252 61 Jenec, telefon: 220 373 261, fax: 220 373 273 m E-mail: strip?ans.cz m Uzavérka éisla 11. 2. 2015 m Cislo vy$lo 13. 2. 2015 I
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Redakce Stripu vyhlaSuje XIV. roénik amatérské foto-
soutéZe zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p.

Podminky fotosoutéze

a) témata

W Lidé, letadla, 16tdni -, 3L"

| Rizeni letového provozu — obor + podnik

| Volné téma — napf. cestovani, pfiroda, volny ¢as, pamétky

b) forma

m Cernobilé a barevné snimky od forméatu 18 x 24 na lesklém foto-
papiru. Na rubu oznacte horni hranu fotografie, napiste jméno,
prijmenti, pracovisté, telefon a nazev snimku. V pfipadg, Ze autofi
fotografii poZaduji pro Gicely vystavy uZiti jejich viastniho dodaného
originalu, miZe byt tento o maximalni velikosti 30 x 45.

m Digitalni snimky na pfenosném médiu

Utastnik

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se acastni fotosoutéze:

| pfihlaSenim fotografii (dila) prohlasuje, Ze predklada viastni
autorské dilo

m souhlasi se zverejnénim jim prihlaSené fotografie béhem sou-
téZe, pfipadné po jejim skondeni, ve Stripu, na panelech vy-
stavy v prostorach IATCC Jenec¢ a na podnikovém intranetu

® souhlasi s pravem podniku uZit predlozené dilo k dalSi pro-
pagaci a reklamé podniku po ¢asové neomezenou dobu

Kritéria hodnoceni

m dilo splfiuje uvedené podminky soutéze

| kompozice

| esteticka kvalita a originalita pojeti

Odborna porota

Fotografie zhodnoti odborné porota za pfedsednictvi vedouciho

oddéleni vnéjSich vztahl Richarda Klimy

Ocenéni

| 1. cena (za téma ,,3L“) — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K&

m Zvlastni cena poroty — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K¢

m 1. cena (za téma RLP + za Volné téma) — $ek na odbér li-
bovolného fotografického zboZi v hodnoté 3000 K¢

B 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zbozi v hodnoté 2000 K¢

® 3. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zbozi v hodnoté 1000 K¢

Uzavérka soutéZe je v patek 24. dubna 2015.

red, foto Tomas Trzicky, USMP/MK

Informace o novém zpusobu oznacovani alergeni
v nabizenych pokrmech Perfect Canteen .

Vazeni zakaznici,

radi bychom vas informovali 0 nasi nové povinnosti tykajici
se oznacovani potravin, kterou ndm uklada nafizeni Evropské
Unie ¢. 1169/11. Jsme noveé povinni oznaCovat alergeny v na-
Sich pokrmech, oznacovat podrobnou etiketou naSe balené
vyrobky a u nebaleného zboZi poskytovat zékaznikiim na vy-
7adani informace o podrobném sloZeni.

Hlavnim cilem této smérnice je Iépe informovat spotfebitele
a pomoci mu zorientovat se v obsahu latek, které mohou vy-
volavat vazné alergické reakce.

Alergeny jsou rozdéleny do Gtrnacti hlavnich skupin. Nékteré
nejsou v naSem prostredi obvyklé (napf. lupina), jiné pro nds
typické alergeny se do seznamu bohuZzel nedostaly (napf. mak,
skofice). My pro vaSi vy$Si informovanost budeme alergeny
uvadet v jidelnicku vyctem Cisel dle seznamu za nazvem pokr-

,/ﬂ
mu. Seznam alergend,

ktery vam pomiiZe ¢isla
rozklicovat, je vyvéSen ve eg;.cgg t
vasdi jidelné. g

V jidelnicku tedy najdete Y2 4 9,/7/6/
napfiklad pokrm s nazvem
Plnéné bramborové knedliky
uzenym masem se zelim a cibulkou
(1, 3, 10, 12). Cisla uvedené za nazvem upozoriiuji na obsah
alergen(: tésto — obiloviny a vyrobky z nich (1), vejce (3), zeli
uzené maso — oxid sificity SO, (12).

V/ pfipadé zajmu se s dotazy obracejte na persondl vasi jidel-
ny. Jsme vzdy schopni vam poskytnout podrobné informace
o sloZeni naSich pokrmd a vyrobkd. Tym Perfect Canteen
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Language corner

Silly Cowboys

Two cowboy ranchers in Texas had each
their own horse, but they could never
tellthem apart. So the first cowboy said:
“I've got it!” “I'll shave the mane on my
horse.” So the cowboy shaved the
mane on his horse but after a while the
mane grew back. The cowboys were
having a really hard time telling them
apart so the first cowboy said again:
“I've gotit!” “What? What? What's your
ideanow?”, said the other cowboy. “I'll
cut the tail on my horse really small.”
“Alright! Let’s do it!” So he cut the tail
really short but after a while it grew back.
Then the second cowboy said: “OK, this
time I've got it! You take the black one
and I'll take the white one!”

== Dangerous Food

A doctor was addressing a large audi-
ence in Tampa: “The material we put
into our stomachs is enough to have
killed most of us sitting here, years ago.
Red meat is awful. Soft drinks corrode
your stomach lining. Chinese food is lo-
aded with MSG. High fat diets can be
disastrous and none of us realizes the
long-term harm caused by the germs
in our drinking water. However, there is
one thing that is the most dangerous of
all and we all have eaten, or will eat it.
Can anyone here tell me what food it is
that causes the most grief and suffe-
ring for years after eating it?” After se-
veral seconds of quiet, a 75-year-old
man in the front row raised his hand,
and softly said: “Wedding Cake.”

== Memory Problem

An old man walks into a bar, sits down,
and starts crying. The bartender asks:
“What's wrong?” The old man looks at
the bartender through teary eyes and
between sobs says: “| married a beau-
tiful woman two days ago. She’s a na-
tural blonde, twenty-five, intelligent,
a marvelous cook, a meticulous hou-
sekeeper, extremely sensitive to my
wants and needs, very giving, my best
friend and intensely passionate in bed.”
The bartender stares at the old man for
a brief moment and says: “But that
sounds great! You have what every man
wants in a woman, so why are crying?”
The old man looks at the bartender and
says: “I can’t remember where | live!”

Dinner in a Plane

It was dinner time on a British Airways
flight. The flight attendant moved down
the plane and asked one of the passen-
gers: “Would you like dinner?” “What
are my choices?”, asked the passenger.
“Yes or No,” replied the attendant.

pripravila nwt



