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STRIP prosinec 2014

Panevropska spolecnost pro kulturu, vzdélavani
a védecko-technickou spolupraci Comenius po-
¥adala jiz devatenacty roénik ,Ceskych 100 nej-
lepSich“. VV patek 28. listopadu 2014 probéhlo ve
Spanélském sale Prazského hradu slavnostni vy-
hiageni anketni soutéZe ,Ceskych 100 Nejlepsich
2014 za Gcasti vice nez 700 vyznamnych a vaze-
nych hostti véetné napfiklad predsedy Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky, ministril
vlady, ndméstk( ministrd, senatoril a poslanci
a zahranicnich velvyslanci.

Soucésti byla také dopoledni konference na tra-
dicni téma ,,Klicové faktory aspéchu®, kde o své
ne vzdy jednoduché cesté za Gspéchem inspira-
tivné hovofily zajimavé osobnosti.

Zbyva dodat, Ze Rizeni letového provozu Ceské
republiky se i pro letoSni rok 2014 opét zaradilo
vysoko v sestaveném Zebficku nejlepSich a nej-
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~ Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
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Pocet pohybii na letistich - Geska republika

Praha Brno Ostrava

Karlovy Vary

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu

v %

Priimérné zpoZdéni na let
v min.

Personalie

0d 1.1.2015 vstupuje v Gcinnost orga-
nizani zména — v divizi planovani a roz-
voje letovych navigacnich sluzeb bude
vytvorena sekce pravni a vefejnych za-
kédzek, funkci naméstka reditele divize
pldnovéni a rozvoje LNS pro sekci prav-
ni a vefejnych zakazek bude vykonavat
pan JUDr. Zbynék Fibich. ~ DPERFIN

Pracovni vyroCi

V prosinci oslavi své kulaté vyro€i pra-

covniho poméru u RLP CR, s. p., tito za-

méstnanci:

Ivo Josifek,

sflp 1,

DRSL/SLRL/LKTB - LPS

Pavel Krpata,

sflp 11,

DPRO/SPLS/APP/TWR

Iva Rydlova,

administrétor IS I,

DPRO/LIS/S

Jan Simon,

vip Il - WS,

DPRO/SPLS/APP/TWR

Véra Pechrova,

uklizecka,

DRSL/SCL/TPS 20 let
Redakce srdeéné blahopreje!

Statistiky provozu

15 let

Pocet pohybii na,
LetiSti Vidclava Havla Praha
RIJEN 2013/2014
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha.
RIJEN 2013/2014 (IFR)
Zdroj Al
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NejkrasnéjSi na fotografii je moZnost zachyceni okamZiku Ziti ¢lovéka a jeho vytvorii

V druhé, zavérecné casti rozhovoru s fotografem Petrem HrubeSem se spoleéné vénujeme jeho dlouhodobé spolupréci s RLP CR. Zajima nas, jakym
stylem pracuje pri fotografovani oboru naseho podniku, a zminime se i 0 knize o historii fizeni letového provozu, na které se podilel.

Je moZné byt i pfi fotografovani letadel
a vlastné celého oboru Flp kreativni?
UrCité. Myslim, Ze se zde fotografovi ta
moznost vZdy nabizi. Chapu to jako urci-
tim vétSi vyzvu to pro mne znamena. Jsou
vSak tkoly, kde feSim otdzku, zda je u snim-
ku kreativita Zddouci. Pro mé osohné je fo-
tografovani letadel zcela jasné a krasné ve
své nejcistsi podobg. Vase prostredi je na-
plnéno technikou, spoustou obrazovych
viem{ pocinaje obrazovkami, na kterych
se stale néco déje. Na obloze je stile co
sledovat a koneckonc(l i emoce a vyrazy
ve tvafich dispecerd na fidici véZi jsou ne-
smirné zajimavé.

Mivate chvilky tvirci krize?

Stava se to, ale Clovék se tim nema nechat
prili§ stresovat. Musi zapnout a krizi pre-
konat, ale pfedevSim je to o tom, jak to
snasite vy. UrCita davka stresu je nékdy
droga. Jestli jste na takovou situaci pfipra-
vend a zacnete makat, pak je to plus pro
vysledek. Ale trochu vés to vyCerpd. Na-
pred nic nepfichazi, pouze banality, které
hned zavrhnete, termin predani se blizi
a pak to naskoci! Jedete na piny vykon,
nevnimate ostatni véci a musite to dotah-
nout. Napada mé urcita podobnost s hlav-
nim hrdinou filmu Jachyme, hod ho do
stroje. Jsou dny, kdyby mi nestacila ani
128 gigabytova karta nebo si napady ne-
stacim skicovat a poznamendvat, a dny,
kdy bych si pral délat pouze rentgenové
snimky — nedychat a cvak.

Ted'sice trochu prehénim, vZdy je co pre-
délavat, zlepSovat, retuSovat nebo jen tridit
mnozstvi fotografii, na které neni v aktiv-
nich dnech Cas. Také se mi stavd, Ze na-
razim na stary vyvolany film a fikam si:
»Jak jsem jen mohl zrovna na tuhle fotku
zapomenout!“. Naskenuiji si ji a pak tam
zase spolu s ostatnimi leZi na disku dalSi
pilrok, nez prijde... krize.

Jak pristupujete ke kritice?

Myslim, Ze je to otdzka vnitfniho vyvoje
a vyzralosti. Ja sam jsem v mladi nékoli-
krat pouzil pomérné kriticka slova na adre-
su nékterych lidi z branZe, a dnes uz bych
to neudélal. Na druhou stranu, se mnou
se také nikdo zvlast nemazlil, kolikrat ja
slySel od zkuSenéjSich autorti slova: ,Tu
fotku radgji roztrhej!“ Kritika je dlileZitd, je
to takovd Stika v rybnice, abychom byli
stale ve stfehu a neusnuli na vavfinech.
ZaleZi vsak, kdo kritizuje. Od nékoho ta slo-
va berete, od jiného nikoliv.

Cas od Gasu se zamy$lim nad spoustou
fotek, které lidé umistuji na servery po
celém svété, a nechapu jejich vyznam, ne-
vyznam se v nich. Zde by se méla kritika
nebo autocenzura urcité pouZit, protoze to
ovliviuje spoustu lidi. Mysli si, Ze je to tak
spravné a pravdivé, protoZe je to zve-
fejnéné na webu. Hlavné mladsi generace
zastavé nézor, Ze prebarvenost a trik nebo
znama tvar na snimku ma zasadni vyznam.
Ten zmatek v uméni a neuméni — je to
pouhé podani informace nebo tvorba?
DalSi spornou zéleZitosti je vnimani este-

tiky. Casto se stéva, ze fotoaparét bere do
ruky nékdo, kdo si fekne, Ze bude profesio-
nalem, jen proto, Ze to chce. Ale co kdyz
pro takovou praci nema vlohy a nikoho se
nezepta? V tu chvili ma kritika jednoznac-
né své opodstatnéni.

Kdyz se trochu bliZe podivame na spolu-
préci vaseho reklamniho studia s RLP,
tak napfiklad na pozvankach, letaécich
a dalsich propagacnich materialech,
které zpracovavate, neni kolikrat v gra-
fice viibe¢ zminéno jméno vaseho stu-
dia. Nevadi vam to?

Viime, Ze to neni (pIné idealni, protoZe au-
torské podpisy a hlavné reference hraji
v dnesni dobé velkou roli. Je dobré, kdyz
verejnost vi, kdo stoji za realizaci, ale pro
nas to nikdy nebylo to hlavni, a¢ jsme tim
mozna tak trochu sami proti sobé. Neni
pro nas tak zvanych malych zakazek, ale
myslime si, Ze jméno studia by mélo byt
predevsim na téch vétSich a vyznamnéj-
Sich. Pro nas je zasadni pocit, Ze jsme od-
vedli dobfe svou préci, at se jedna o ma-
lou pozvanku nebo velkou zakdzku na
nékolik mésicd, ke vSemu pfristupujeme
stejné svédomité a t&Si nds, kdyz splnime
(kol i ocekavani od zadaného produktu.
Jak jednoduse ¢i sloZité se ve fotografii
zobrazuje obor fip?

Nerekl bych, Ze je to vyloZené sloZité, mné
tfeba k tomu pomaha alespori elementar-
ni znalost prostredi, i kdyZ i zde asi plati,
Ze ¢im vic Clovek vi, tak tim vic vi, Ze nic
nevi. UpIng jednoduché to ale také neni.
J& mam zpracovavani material{i pro tento
obor rozdélen na dvé ¢asti. Prvnijsou lidé
— Fidici letového provozu a dalSi zamést-
nanci, ktefi obsluhuji slozité a narocné sys-
témy. Jejich zachyceni je trochu proble-
matické z pohledu uZiti svétla — nemohu
a ani jim nechci jakkoliv prekézet a pouzi-
ti dodate¢ného osvétleni je témér vylou-
¢ené. Existuje samoziejmé moznost celou
scénu nasimulovat a v pfipadé séalu ATC
posadit misto opravdového Fidiciho jen
herce, ktery si vSe ,,0saha“ a nasadi pre-
svédCivy vyraz. V takovém pfipadé jsou
svételné moznosti daleko lepsi, pouzivani
protisvétla a dosvécovani tvare je pro re-
klamni icely diileZité. Naroénost zobrazo-
vani fidicich pak doklada i to, Ze vymyslet
v danych podminkach novou kompozici
tak, abych nevyrobil stejnou fotografii jako
minule, stoji stale vice Usili.

NaStésti je fotografii, které vznikly v au-
tentickém prostiedia za pfirozeného osvét-
leni vétSina, a to povazuiji za zaklad doku-
mentace lidi ve vaSem oboru. Nedd mi to
a musim opét zddraznit, Ze ma fascinace
vynalezem fotografie je dana jedinecnou
moznosti zachyceni okamziku Ziti ¢lovéka
a jeho ¢innosti.

Druhou ¢ésti oboru flp, ktery ¢asto zpra-
covavam, jsou letadla. Pokud je dobré svét-
lo a podari se mi dostat do Sikovné pozi-
ce, vznikne skvéla fotka jako napfiklad pfi
prvnim pristani A380 Korean Air. Jindy je
zatazeno nebo je maly provoz a ve vysledku
mam kolikrat 90 procent pofizenych snim-

ki nepouzitelnych. Musim se proto vratit
dalSi den a doufat, Ze mi bude pocasi i ak-
tudini provoz pét Iépe. Jako velkou vyho-
du vidim skutecnost, Ze navstévy letisté se
dajf Fidit podle letovych plani a mohu si
tedy vyhlédnout konkrétni stroj.

OvSem nejen tento obor patfi mezity slo-
tivosti prostiedi. Vzpomindm si, Ze jednou
jsem pracoval na vytvoreni profilu o (ispés-
ném Iékafi, chirurgovi, ktery se speciali-
zoval na operace hlavy. Sou¢ésti byla i sé-
rie portrétil pfi skutecné operaci na séle.
Zacalo se v sedm hodin rano a zminény
chirurg po celé dvé prvni hodiny nespus-
til o6i z operovaného mista. Ja jsem za-
¢inal byt uz pomérné nervozni, Ze za dvé
hodiny neklapla zdvérka ani jednou. Drzel
jsem pohotovost a éekal na ten vhodny
okamzik k vyfoceni, jenze ta chvile nepfi-
chazela. Zeptal jsem se proto jiného Iéka-
fe, jak dlouho operace asi bude trvat, a do-
zvédél jsem se, Ze se konéi asi v sedm
hodin veder. V tu chvili mi doslo, Ze p-
vodné zamyslena fotografie prosté ne-
vznikne, Ze to nedokdZu zafidit tak, jak jsem
si to plivodné predstavoval. Pak jsem se
rozhlédl po séle, kde bylo obrovské mnoz-
stvi pristrojti, haditek a nastroji budicich
respekt a jd jsem navic zaCal mit obavy,
abych neopatrnym $lapnutim jesté na sale
néco nezplsobil. Nakonec jsem odesSel
apofridil pozd&ji snimky jiné. Na tuto pfiho-
du vzpominam dost ¢asto, protoZe po-
dobné obavy jako na operacnim sale mé
provazejiina sale provoznim nebo na vézi.
StfeZim se toho, abych vstoupil do zorné-
ho pole jakémukoliv dispecerovi na vézi.
Jak vés personal Flp vnima, kdyZ se ob-
jevite s fotoaparatem?

Na zékladé zkuSenosti, které mam z dfivéj-
Sich dob fotografovani lidi v bezprostred-
nich situacich v metru nebo na ulici, jsem
si vybudoval specialni instinkt, podle né-
hoZ se vzdy fidim. Poznam totiZ, zda mé
smysl aparat zvednout nebo ne. Pokazdé
zaleZi na situaci a na emocich, jeZ se lidem
v ocich zrcadli, a také na Gvaze, jestli to na
snimku vilbec ma byt. Dalo by se fict, Ze
je to trochu adrenalinovy zazitek. To se ale
samozfejmé nedéje u vas na provoznim
séle, ani ja sdm nechci zobrazovat néko-
ho, kdo si to nepreje. Nastésti jsou vasi za-
méstnanci vsticni, a i kdyZ by nemuseli,
presto chapou, Ze bez nich by to nemélo
smysl. Mnohokrat mi pomohli a jejich
~statecnost” se pak vyrazné promitla do
vysledku. Dodnes si tfeba pamatuiji foto-
grafii na vézi s pfijemnou blondynkou, kte-
rou jsem zachytil v 9. roce tohoto stoleti.
Rad bych timto prostfednictvim vSem
upfimné podékoval, protoze kvili spéchu
a ve snaze zkratit dobu stravenou na sale
na minimum na to zpravidla nebyva cas.

Mate néjakou oblibenou fotografii z le-
teckého oboru?

Oblibenych fotografii mam dost, a jsou do-
konce takové, na které se mohu divat
i denné. U nékterych si i pomérné presné
pamatuji, jak vznikly. Dodnes jsem tfeba

rad, Ze jsem kdysi objevil stopy pneuma-
tik na pfistavaci draze a podafrilo se mi je
zachytit. Je to doklad prvniho doteku mezi
strojem a zemi, jakysi otisk razitka jako po-
tvrzeni GspéSného pfistani. S takovym
napadem se da pracovat dal a ja se téSim,
Ze se pro to jednou najde jesté vyuZiti.
Na em konkrétné pro RLP pracujete?
StéZejni véc je pro nas nasténny kalendar.
Takové prace mé velmi t8Si a jsem za ni
rad predevSim proto, Ze mi jako fotogra-
fovi poskytuje velky prostor nejen, co se
tyce centimetrd. Ocefiuji mozZnost vytvo-
fit tfindct obraz(i, ve kterych se setkava fo-
tografie s grafikou a ndpadem, jak vzajem-
né propojit letici stroj a navigaci, aby
splynuly v jednu kompozici ¢i obraz.
Takovy kalendar visi na zdi cely rok a je to
idealni prostor pro prezentaci podniku i pro
externi marketing.

Soucasti nasi dlouhodobé spoluprace je
nebo do profilovych materialGi podniku,
kde se snazime opét fotografii pouze gra-
ficky dokreslit, protoZe se jednd v zakladu
0 néco redlného, faktického, pravdivého
a k vasi préci se to velmi hodi.

Velkym projektem je i kniha o historii
fizeni letového provozu vydana na zacat-
ku prosince. Jsem presvédceny, Ze bude
se cti zdobit nejednu knihovnu. Jedna se
0 unikétni svédectvi o urcité dobé a urcitém
misté zakonzervované do text(i a obrazk.
Pro autory samotné i cely kolektiv to byl
dlouhodoby a urgité naroény projekt, nas
Gkol jako spolupracujiciho reklamniho stu-
dia byl tuto knihu hezky ,zabalit”, tedy gra-
ficky zpracovat a zajistit kompletni pro-
dukci. Ponofil jsem se do pétrani po
historickych fotografiich, které mély byt
jakousi predzvésti celé naSi spolecné prace
amély motivovat autory k osobngj§im tva-
ham nad jejich texty. To bylo dost naro¢-
né, preci jen malokdo ma k dispozici tfe-
ba archiv snimkl historickych radard.
Mésice jsem je rtizné shanél u znamych
pilotti a lidi z oboru a vzpomindm si, Ze na
jedné z poslednich schiizek se pak seslo
ohromné mnozstvi obrazového materialu
se silnou osobni vazbou na nékoho z au-
torského kolektivu, tfidit a finalné vybrat
do tisku. | kdyZ jsme nepouZili spoustu
doby, jsou v8echny schované a véfim, Ze
jednou své uplatnéni najdou i ony.

Osobné jsem réd, Ze na titulni fotogra-
fii obalu je dobovy stroj se tfpytem na tru-
pu, plvodni fidici véZ a nova symbolika
fizeni letového provozu. Ze jsou tam na-
stupujici i vystupujici lidé reprezentujici
historiénost okamziku svym oblecenim,
a hlavné Ze se neobdvali cestovat a svéfit
se do rukou tém, co jejich cesty vedli a Fidi-
li. Pomyslnou tfeSnickou na dortu je pak
cervenobily kapitdlek, ta mala stuzka ve
hibetu ervenobilé barvy, které v zaplavé
modré dopliiuji nasSe barvy narodni. Je
skvélé, Ze jsme mohli byt u toho. Dékujeme
za dlvéru. text nwt



Optimalizace poskytovani ATS - vyzva

V listopadu 2014 byly zahajeny prace na novém projektu s nazvem Optimalizace po-
skytovani letovych provoznich sluzeb, ktery ma za cil navrhnout koncepci poskyto-
vani LPS umoZziuijici flexibilni zmény a Gpravy vyvolané potfebami provozu a efektiv-
néjsi vyuziti provozniho personalu.

Do lednového vydani zpravodaje proto ve spolupraci s feditelem DPLR Petrem
Fajtlem chystdme €lanek, ve kterém se projektu budeme podrobnéji vénovat. Vzhledem
k tomu, Ze se tyka hlavni ¢innosti celého naSeho podniku, chiéli bychom prizvat ke
spolupraci (nejen) vas, naSe provozni zaméstnance, a poZadat, abyste do redak-
ce na e-mail strip@ans.cz zaslali dotazy a naméty pro diskuzi tykajici se tohoto
projektu. V soucinnosti s ¢leny pracovniho tymu pfipravime odpovédi a ty poté kom-
pletné uverejnime.

VE&rime, Ze vnimani chystanych zmén vasima o¢ima z pohledu bezprostfednich uzi-
vatelli ndm pomiiZe cely proces jesté vice zkvalitnit. Dékujeme za spolupréaci.  red

Fotografie na titulni strane

Na titulni strané posledniho vydani zpravodaje v tomto roce je opét cestovatelska
fotografie vybrana nasi redakci z XI1. rocniku fotografické soutéze zaméstnancii ,,3L".
Pro prosincové €islo jsme zvolili stylové naladovy zimni snimek, ktery zachytil Jan
Drahokoupil z Oddéleni pseudopilotli. Sdm ke svému vytvoru dodava: ,Fotografii
jsem pofidil ve vecernich hodindch tfetiho dne naSeho pétidenniho vyletu za polar-
nimi zafemi na severu Norska v bfeznu roku 2013, ktery jsme pracovné nazvali
~Expedice Tromso 2013, Jako trojice nerozluénych pratel jsme se vydali do oblas-
ti, kterd je na hony vzdalena tomu, co mame obvykle nejradgji... letnimu teplému po-
¢asi s hojnosti boufek. JenZe co ma délat ,lovec boufek” v zimé? A tak jsme nako-
nec pfistéli jednoho bfeznového dne v tom nejméné pravdépodobném misté pro
milovniky teplych letnich dni—v chladném Tromso daleko na severu Norska—a dou-
fali, Ze nam pfiroda nabidne dalSi neobvyklou a krasnou podivanou nad naSimi hla-
vami. A nakonec nabidla... a nejen to. Krasy Norska nam ucarovaly a jiz pfemy$lime
nad dalSim podobnym dobrodruzstvim za poznévanim pfirody. Vice o tomto naSem
zazitku a jinych zajimavych pfihodach se miizete doCist na této adrese:
http://www.bourky.com/pozorovani/vylet-za-polarni-zari-expedice-tromso-2013.
red

Objektiv

Na snimku zlveva: Luis Fonseca de Almeida, reditel kancelare ICAO EUR/ NAT, Ladislav
Mika z MD CR, Phil Roberts, predseda EANPG a George Firican, zastupce reditele
kanceldre ICAO EUR/ NAT.

V/ fijnu tohoto roku obdrZel ing. Ladislav Mika, pracovnik Ministerstva dopravy, pres-
tizni ocenéni za tficet let prace a podpory ¢innosti Mezinarodni organizace pro civil-
ni letectvi ICAQ v evropském regionu. Zejména bylo ocenéno jeho mimoradné osob-
ni pfispéni ke zvySovéni provozni bezpegnosti — safety — v mezindrodnim civilnim
letectvi, a to nejen jako zastupce Ceské republiky v Evropské letecké pldnovaci sku-
piné (EANPG), ale také z pozice 1. mistopfedsedy EANPG, kterou vykondva prevaznou
¢ast svého plisobeni v EANPG ICAO. Ocenéni predal v PafiZi pfedseda EANPG Phil
Roberts za pfitomnosti Luise Fonseca de Almeidy, feditele ICAO pro Evropu a Severni
Atlantik, a jeho zastupce George Firicana.

Redakce se pfipojuje ke gratulaci k ziskani tak vyznamného ocenéni, které patfi La-
dislavu Mikovi plnym pravem. My vSichni, ktefi se snazime dlouhodobé pracovat na
zlepSeni kultury bezpecnosti v celoevropském méfitku, na néj mizeme byt pysni.

red, foto Sebastian Kacprzak, ICAO
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Sesté jednani PILK v IATCC Jeneé

V prostorach IATCC v Jenéi u Prahy se v ttery 11. listopadu konala $esta schiize
podvyboru pro inovace, letectvi a kosmonautiku Poslanecké snémovny PCR. Kromé
generalniho Feditele Jana Klase se za RLP CR, s. p., schiize G&astnili mimo jiné
i Lubo§ Hlinovsky, feditel USMP, a dale vedouci VV Richard Klima. Pfedseda vybo-
ru FrantiSek Laudat nejprve strucné pfivital vSechny pfitomné a nastinil program jed-
néni. Jako prvni poslanciim prezentoval GR RLP informace o aktualnim déni v na-
Sem podniku véetné pozitivnich hospodarskych vysledkti, nésledovalo shrnuti projektu
civilné-vojenské integrace sluzeb fizeni letového provozu v podani Richarda Klimy
a prezentace LuboSe Hlinovského na téma Benchmarking ATM a srovnéni Evropy
a USA s naznacenim vize dalSiho vyvoje civilniho letectvi. Jako posledni se pak ¢ast-
nikiim predstavil Vaclav Rehof s nejnovéjsimi zpravami o aktuaini situaci v CSA.
Zivéjsi diskuze se otekavala predevaim na téma projektu civilng-vojenské inte-
grace, ktery RLP (isp&$né v tomto roce dokongilo prechodem do ostrého provozu
1. kvétna 2014. Podrobné a dosti zkoumavé dotazy pfitomnych poslanct zku$ené
a profesionalné zodpovédél feditel DPLR Petr Fajtl ve spolupraci s pfitomnymi za-
stupci Armady CR.
Mezi dalsi ¢leny podvyboru, ktefi v Gtery zavitali do konferencniho sélu IATCC, pa-
ttil mistopfedsedové Antonin Seda a VVaclav Snopek, déle Marek Cernoch, Stanislav
Mackovik, Kvéta MatuSovskd, Pavel Plzak, Roman Prochdzka, Anna Putnova a Jifi
Skalicky. text a foto nwt
Zmena zamestnaneckého programu Bonerix
Spole¢nost 02 Czech Republic (déle jen 02)
Y od 12. 1. 2015 méni cenové podminky své-
B O N E Rl X ho zaméstnaneckého programu nabizeného
prostfednictvim své dcefiné spole€nosti
Bonerix. BohuZel se zvySuje pauSalni platha
jak u tarifu Mini (z 1 K€ na 29 K¢), tak u tarifu Maxi (ze 495 K¢ na 599 K¢). Ceny vo-
lani, SMS a MMS zilstavaji totozné, ceny datovych tarifdi Internetu v mobilu se o néco
snizuji, zejména u tarifu Maxi.
Pozitivni zprévou by mélo byt to, 7e se podafilo vyjednat zafazeni RLP CR do sku-
piny zékaznikd s vy$§im po&tem odebranych SIM, byt tam podle aktudlnich isel ne-
patfime. To ndm umoznilo presun ze stavajiciho programu Bonerix na jiny, s ob-
chodnim ndzvem Modré volani (stéle ale poskytovany prostiednictvim spoleCnosti
Bonerix).
Program Modré volani obsahuje tyto zmény u tarifu Mini (u tarifu Maxi zlistavaji
podminky stejné):
= snizeni ceny za hovorné do vSech mobilnich a pevnych siti z 1,90 K&/min na
1,20 K&/min;

= gsnizeni ceny za SMS z 1,50 K¢ na 1,20 K¢;

= volani zdarma ve VPN skupiné (1j. jak mezi vS§emi zaméstnaneckymi SIM, tak
i na sluzebni SIM karty RLP).

Tarif Mini je v programu Modré volani oproti programu Bonerix 0 20 KE mési¢né
drazsi (49 K¢ celkem), nicméné v sobé obsahuje v podstaté pivodni bali¢ek Spolu
v cené 30 KE mésicné.

Stavajici uzivatelé se mohou rozhodnout, zda ziistanou v programu Bonerix, i
prejdou na program Modré volani. Treti moznosti je pravo ukongit smlouvu bez ja-
kychkoliv sankci ke dni nabyti G€innosti novych podminek, tj. ke 12. 1. 2015. Formular
navrhu na ukonceni smluvniho vztahu je k dispozici na www.bonerix.cz/cenik.

Novi uZivatelé mohou v pfipadné zajmu vstoupit pouze do programu Modré vo-
lani. Dal$i informace o zaméstnaneckém programu 02 ziskate na podnikovém in-
tranetu v sekci Ndsténka a podsekci Pojisténi/finance/dané/nabidky.

Michal Chvojka, Vedouci stfediska LTS
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Vanocni charitativni shirka aneb deset let s Divokymi husami

Sounalezitost. Klid. Bezpegi. Kazdy z nds ma tato slova spojena
D IVO KE vSak Ziji lidé, pro které tyto pojmy svtij piivodni obsah ztratily.
Lidé, jejichz nejblizsi se z mnoha diivodi stali nedosaZitelnymi.
H U SY Stejné jako kvalita Zivota, kterou pojmy soundlezitost, klid a bez-
VéFte nebo ne, ale jiz deset let témto lidem pomahame. A ne-
zaleZi na tom, zdali se jednd o seniory, déti, fyzicky ¢i mentalné
mene, Ze ne kazdy ma to Stésti, aby Zivot prozil v klidu a pohodé bez pomoci druhych.

Chtéla bych proto hned v Gvodu podékovat vSem, ktefi nevéahali a v priibéhu jiz zminénych deseti let sbirku jakoukoli ¢astkou

Ajak to vlastné véechno zacalo? Kdo by neznal Zderika Micku, ktery je dnes jiz v diichodu, a jeho charitativni citéni! S nim a s jeho
kolegou od radarti jsme si jednou fekli, Ze by nebylo viibec Spatné vzdat se odborového prispévku na zimni rekreaci a vénovat ho
stacilo domluvit se s nadaci Divoké husy na podminkdach. Penize od nas byly a jsou vzdy na (¢tu nadace odliSeny od ostatnich
dérc variabilnim symbolem, a tim i pod kontrolou. Kazdy rok v anketé rozhodujeme, komu a kam je poleme.
republice zdvojnasobuje vynosy beneficnich akci neziskovych organizaci, nadacéni pfispévek musi byt pouzit na konkrétni acel,
grant nelze pouZit na bézné provozni néklady atd. Vice se miZete dozvédét na webovych strankdch www.divokehusy.cz.

400 000 K¢. Penize obdrZelo celkem ¢trnact organizaci a sdruzeni.

V lofiském roce bylo anketou vybrdno Spolecenstvi Andromeda, o. s., bohuZel v3ak nebylo schopno naplnit acel, na ktery fi-
ku nemohlo nakonec penize obdrZet, a ty tak od nds tak putovaly druhé organizaci v pofadi s nazvem Centrum Martin, 0. p. s., na
vybaveni tréninkové kavarny pro mladé lidi s mentélnim a kombinovanym postizenim.
kdy se do podobné situace dostaneme i my. Vazme si proto doby, kdy mtzeme témto lidem pomoci alespori svym finanénim
prispévkem a doufejme, Ze na podobnou pomoc nebudeme nikdy nestastné cekat zrovna my.

Zete prispét obvyklym zplGisobem. Podrobny postup naleznete na nasténce podnikového intranetu.
VEFme, Ze i letos se par korun na ¢tu nadace Divoké husy sejde a my pak budeme moci svym darem udélat radost nékomu, ke

NADA C E s nécim velmi osobnim a lidskym — rodina, pratelé. Mezi nami
peci reprezentuiji.

znevyhodnéné osoby nebo jen o ,,obycejné* lidi ve velmi obtizné Zivotni situaci. NaSe Vanocni charitativni shirka kazdy rok pfipo-

podpofili, a tim i zpfijemnili Zivot lidem, na které se $tésti neusmalo.
na charitu. Bylo ndm v$ak jasné, Ze ,befelem” to nepdjde. A tak viastné vznikla dobrovolna Vanogéni charitativni shirka. Pak uz jen
Pro¢ pravé nadace Divoké husy? Libila se ndm jejich pravidla poskytovani podpory. Napfiklad jako jedina organizace v Ceské
0d roku 2005, kdy jsme se Zdetikem Mickou prvni Vanoéni charitativni shirku vyhldsili, se ndm podafilo (spé$né rozdat jiz pres
nanéni podporu plvodné dostalo — benefiéni koncert se ji nepodarilo uskutecnit. Proto podle nadacniho pravidla zdvojovani vytéz-
Vite, co maji spolecného déti a seniofi? Anebo lidé postizeni vaznou nemoci ¢i jinou ranou osudu? Bezbrannost. Nikdy nevime,
Leto$ni jubilejni desata Vanocni charitativni shirka je pravé v piném proudu. Jako vzdy, od listopadu 2014 do (inora 2015 m-
komu se Stésti otoCilo zady. Eva Pelikanova, LIS-NOF

Vylet pro byvalé zaméstnance RLP do Harrachova

| vleto$nim roce jsme se my, byva-
i zaméstnanci Rizeni letového pro-
vozu Ceské republiky, dockali tra-
di¢niho oblibeného spolecného
setkdni v podobé vyletu, ktery byl
jako vzdy velmi peclivé pfipraven
a zorganizovan. Za to patfi nase
velké podékovani pani Prazakové.

Pocasi nam pralo jiz od rannich
hodin, a tak navzdory predpovédi,
bylo teplo, sluni¢ko obdas i prora-
zilo mraky a co hlavné — neprselo.
V/ pohodé a dobré néladé jsme se
usadili ve dvou pfistavenych auto-
busech a vyrazili na cestu. Az na
jednu a pal hodiny trvajici cestupo
ucpaném prazském okruhu, nez
jsme se ze starého letiSté dostali <= : e e
pres Barrandovsky most a na druhy breh Vitavy, probéhla cesta bez potizi. Harrachov nés pfivital ponekud podmracenejsi oblo-
hou. To ndm ov8em nevadilo, protoZe prvnim bodem naseho programu byly navstévy interiérti. Rozdglili jsme se do dvou skupin
a vydali se jednak na exkurzi do mistni skldrny, tak na prohlidku skldfského muzea. Pani priivodkyné nds poutavym vypravénim
seznamila nejen s tfi sta let starou historii, ale i zajimavostmi ze sou¢asného fungovani sklarny. BEhem samotné prohlidky pak
nazorné ukdzala postup a technologii vyroby sklenicek, pravé tak jako i nasledné dpravy brousenim. Po této ,vyCerpavajici“ navstévé
sklarny a muzea jsme vSichni vzali za vdék pfijemnym posezenim v mistni restauraci. Zapocali jsme degustaci nabizeného piva
z mistniho pivovaru —mohli jsme si podle chuti vybrat Cerné, svétlé nebo fezané. Zda se, Ze nikoho nezklamalo, stejné jako chutné
pfipraveny obéd. VV druzné zabavé nam tak rychle plynul ¢as.

V odpolednich hodinach pak nastal okamzik, kdy jsme museli pohostinné prostory sklarny a jeji restaurace opustit, nastoupit
do autobusil a vydat se na cestu dom. Péni fidici po Spatné ranni zku$enosti zvolili k ndvratu tentokréte cestu pres Mélnik a Slané
na leti§té. Cesta rychle ubihala a my jsme tak jesté pred devatenactou hodinou mohli rozjet do svych domovi.

LetoSni vylet jsme si pfijemné uZili a uz se opét téSime na ten dalSi. Zaroven pfemyslime, kam to bude tentokrat, a jsme si jis-
ti, Ze se zase naramng vydari. Kamaradky a kamaradi, drazi pratelé a spolupracovnici, opét na shledanou pfi vyleté 2015!

text A. Kraus, foto Zdenék Micka

7/@%’%{

,Povazuiji za aspéch, Ze se nam dafi
nejen udrzovat spolupraci se stava-
jicimi leteckymi spole¢nostmi, ale i zis-
kavat do Prahy nové dopravce. V po-
rovnani s minulou zimni sezénou
jejich pocet vzrostl o Gtyfi. To s sebou
pfinasi nové moznosti pfimych spo-
jeni ¢i vétsi vybér odletovych ¢asil do
jiz zavedenych destinaci.”

Tomas Rohlena, mistopredseda pred-
stavenstva Letisté Praha

,Pilot je stale pilotem, at sedi u ovlada-
ci konzole nebo v kokpitu. V soucas-
nosti, kdy pfed sebou méme tisice
bezpilotnich letound, je nutné nasta-
vit poZadavky na vycvik pilotd tak, aby
nebyli ohroZeni ani ti na zemi, ani ti ve
vzduchu.”

Mark Rosenker, byvaly predseda
amerického Ndrodniho dradu pro bez-
pecnost dopravy

,Nedovol, aby ti tvilj strach zabranil jit
za svymi sny. Pfiprav se, zkouSe;j to,
modli se. A pak sko¢! A pravé béhem
padu zjisti§, Ze dokéze$ létat.”
Yvonne Pierre, americkd spisovatel-
ka a filmarka

,V davnych dobach Iétani mivalo své
kouzlo. Mohli jste se vznaSet nad stre-
chami a nad stromy nebo klesnout
k projizdéjicimu vlaku a zamavat stroj-
vedoucimu. Patfila vdm celd obloha.
Dneska je vSude spousta predpisil
a obloha je preplnénd. VSechno to
kouzlo je pry¢.“

Katherine Stinson (1891-1977), ame-
rickd letkyné

,Kazda generace mé povinnost osvo-
bozovat lidskou mysl a hledat nové své-
ty, shlizet na svét z vy$Sich a vysSich
perspektiv nez predchozi generace.
VaSe vize neni omezena tim, co vidi
vaSe o€i, ale tim, co si dovede pred-
stavit vaSe mysl. SnaZte se 0 to ve svém
Zivoté a svét bude lepSim mistem.”
Ellison Shoji Onizuka (1946-1986),
americky astronaut

,Létajici stroj se stane sportovnim
zboZim prvniho fadu a nebude snad
nikdy ni¢im predcen. Pohled z vySe na
panorama hor, fek, luk a mést je
chvatny a nevyrovnd se mu zadny
jiny obraz. Pocit volnosti a svobody
zachrani kazdého, kdo jen jednou pod-
nikl plavbu vzduchem.*

Emil Zizka, Cesky letecky konstruktér
(z knihy B. Ditrycha Jak Iétaji sny)

,Letectvi udélalo z mnoha lidi milio-

néare. Predevsim z multimilionard.“
anonymni letecké moudro

Pripravila nwt
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Nové stozary®
na Siese
prov.owziiiho
albfeld

z vas se ovSem pta, pro€ tam vlastné jsou a zda je stfecha objektu unese.

JiZ pfi pfipravé projektu objektu IATCC se uvaZovalo s osazenim stfechy deseti stozary pro antény. Ve findle se na stre-
chu umistily pouze stoZary dva, které postacovaly pro umisténi potfebného poctu antén. Pro ostatnich osm stoZarli se
pripravili zdkladové bloky s kotevnimi Srouby. Ze statického hlediska bylo tudiz vSe vyfeSeno jiz dopfedu a stacilo pou-
ze navrhnout stoZary, které budou spliovat podminky pivodniho projektu.

A ted k diivodu, pro¢ tam stoZary musi byt. Pozadavek na nové stozary vzesel z projektu Obnova radiokomunikaci.
Projekt pocita s vytvorenim plnohodnotného vysilaciho strediska v objektu IATCC. Vysilaci stredisko bude rovnocennou
zélohou k vysilacimu stfedisku ve VU JeneC (stard budova uprostred aredlu). Vysilaci antény v poZadovaném poctu jiz
nebylo mozné umistit na stavajici stoZary, a tak bylo nutné osadit stfechu dalSimi kusy.

Realizaci byla povérena spolecnost Techniserv, které zvitézila ve vybérovém fizeni. \iyrobu stoZérd a jejich spravné osa-
zeni zajistovala subdodavatelskd firma JH Engineering. Jiz samotnd vyroba a preprava stoZar(i nebyla zrovna jednodu-
chd. Kazdy vézi vice nez 1000 kg a vzhledem k délce jednotlivych dilli (7 metrd) bylo potfeba pro zinkovani najit zinkov-
nu s dostate¢né dlouhou vanou, do které se dily vejdou. | pfes drobné potiZe s vyrobou a sestavenim jednotlivych stoZar
bylo vSe pfipraveno k montazi véas.

Samotna montaz probihala za pomoci jefabu s vyloZenim ramene 70 metrdl a maximaini nosnosti 160 tun. Ackoliv
jsme predpokladali, Ze nejsloZitéjsi fazi realizace bude osazeni stozar(i, tak paradoxné nejsloZitéjsi fazi bylo ziskat sou-
hlas UCL s pouZitim jef4bu. Po ndrogném vyjednévani a s vydatnou pomoci ing. Klikara nam UCL souhlas vydalo—v den
montéaze. Nic uz tedy nebranilo celou akci zahdjit. AZ na pocasi. V den D se pocasi rozhodlo, Ze je potfeba spustit po-
fadny lijak. | pres silny dést byla dohlednost dobr, a tak jsme v pét hodin rano zahdjili prace, a¢ znacné promoceni des-
tém. Nejvice Casu zabralo sestaveni ramene jefabu, které bylo pfipraveno k akci po zhruba tfech hodinach. Tento na prv-
ni pohled ztraceny €as se ve vysledku ukazal jako uzite¢ny, protoze mezitim prestalo prset. Prvni stoZar jsme na stfechu
zvedali jiz za témér idedlniho pocasi. Pro vSechny zicastnéné to byla velka dleva, protoze Splhat po mokrém stozaru by
nebylo nic prijemného.

Potom uz $lo vSe snadno. Osazeni jednoho stozaru zabralo zhruba dvacet minut. Dne$ni jefaby jsou jiZ tak presné, ze
bylo moZné stozar bez zbyte¢ného kyméceni nasadit na dvanéct Sroubi s milimetrovou presnosti. Po utazeni matic $rou-
bii bylo potieba vy$plhat na vrchol stozaru (30 metrli nad terénem) a odvazat nosné lano. Po osazeni péti stozard, zhru-
ba kolem poledne, bylo nutné premistit jefab na druhou stranu objektu. To zabralo dalSi tfi hodiny ¢asu. Z druhého sta-
noviSté osadil jerab poslednitfi stoZary. Kolem 18. hodiny opoustél jefab branu aredlu —mimochodem i toto byla narocna
operace, na kazdé strané zbyvalo pouhych 5 centimetr(.

V nasledujicich dnech jesté pracovnici Techniservu namontovali na stoZary antény a na stfechu nové kabelové trasy
a dali tak stfeSe na néjakou dobu konegnou podobu.

Na zavér bych chtél podékovat viem, ktefi se podileli na realizaci. Pracovnikiim zhotovitele za odhodlani dokongit dilo
i pres (vodni nepfizen pocasi, techniklim SCL TPS a BPS za asistenci a doprovody pracovnikli zhotovitele a pracov-
niktim DPRO za trpélivost, s jakou snaseli omezeni zplisobena jak jefdbem, tak obéasnym hlukem.

text a foto Jifi Houra, DPLR/SRPI/OPM
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Siim Kallas: Evropske

Byvaly viceprezident Evropské komise Siim Kallas zod-
povédny vobdobi 9. 2. 2010—-1. 11. 2014 za resort do-
pravy se zamysli nad budoucnosti evropského letectvi.

Je téZké si predstavit Zivot bez letectvi, pro nas v ce-
losvétovém méfitku znamena predevsim propojeni. Opira
se 0 néj hospodarsky riist, vytvari se diky nému pra-
covni mista a vSechny na svété dohromady spojuje.
Spoléhame na letectvi jako na zprostfedkovatele mezi-
néarodnich propojeni, kterd Cini Evropu spoleCenskym
a hospodarskym centrem a umoziiuje evropskym spo-
leCnostem konkurovat ve svétg.

Letectvi v Evropé poskytuje pfimo ¢i nepfimo 5,1 mi-
lionu pracovnich mist. Denné pfispiva k vytvareni obcho-
di a fungovani turistiky k evropskému HDP jednou mi-
liardou eur.

Pres 800 milion(i cestujicich rocné vyuziva 450 letist.
Se svymi 150 linkovymi dopravci je EU ve svétovém
méfitku na 3. misté. Evropa je také domovskym mistem
pro nékteré z nejvétSich aerolinii na svété a ma vedouci
postaveni v oblasti vyroby letadel a motor(, a v oblasti
vyzkumu a technologie fizeni letového provozu.

0d roku 1992 se pocet letii v EU vice nez zdvojnaso-
bil. Lety provozované vice nez dvéma spoleénostmi na-
rostly Gtyfnasobné, pricemz nariist poctu cestujicich
presahl 300 %.

Méli bychom si vSak také uvédomit, Ze nic z toho ne-
Ize povaZovat za samoziejmost. Evropska letecka do-

Poptavka vyrazné kolisa podle hospodarskych cykld,
roste cena paliv, a zejména stéle sili konkurence ve své-
tovém letectvi zvySovana posunem rlistu smérem k Asii,
zejména na nové letistni uzly na Blizkém vychodg. V dii-
sledku podpriimérného riistu ztraceji evropsti leteéti do-

Historie Rizeni

\/ poslednim Cisle zpravodaje Strip v tomto roce pfi-
chézi i posledni dil malého seridlu postfehl autori
nového vydéni knihy Historie Rizent letového provo-
zu. Pri pripravé technickych odstavcl jsem pokraco-
val na rozpracovaném textu Ivana Krakory s popisem
podstatnych uddlosti Ctyr pétiletych etap rozvoje na-
Seho podniku. Navazat na prvni dil knihy od ing. Karla
Zavodského neni lehké, protoZe on byl velice zdatny
technik a spole¢né s ing. Josefem Stétinou a fadou
dalSich pro letectvi zapalenych lidi uréoval smér, kte-
rym se od padesatych let minulého stoleti zaCala ubirat
technickd droveri zabezpeCeni letového provozu. Léta
pfiblizné do roku 1990 byla s vysiladi, pfijimaci, za-
mérfovaci, radary i majaky vSeho druhu zejména ve
znameni radiotechniky a klasické spojafiny s telefony
a dalnopisy. Nebyvaly rozvoj vypocetni techniky, da-
tovych komunikaci a celkové elektroniky pfiSel v ob-
dobi, kterym se zabyva druhy dil knihy o nasi historii.
Byl to pravé Karel Zavodsky, ktery mé pfed mnoha lety
pfijimal k podniku a ktery mé hned prvni den zavalil
hromadou dokumentace radaru OR-1 se slovy: ,,Stu-
dujte, potom vas vyzkous§im.*

Vizpominat na ddvna léta, kdy nova technika pribyvala
podstatné pomaleji a bylo vice ¢asu a méné technic-
kych obori, je jednodussi nez popsat predchozich dva-
cet let a pfitom nezapomenout nékteré klicové udalosti.
Shrnout co vSechno se za poslednich dvacet let ode-
hralo, co nového jsme v zabezpecovaci technice ob-
starali a instalovali, to nebyl takovy problém, jako kdy
to bylo, co bylo dfive a co pozdéji. Obtizné vzpomina-
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letectvi ma za sebou nékolik obtiznych let, ale jeho vyhlidky jsou dobré

pravci ve vétSiné regiontl své podily na trhu ve prospéch aerolinek provozovanych mimo Evropskou Unii. V roce 2003 tvofil podil dopravct na trhu 29 % kapacity, do roku 2025 se
ocekava pokles podilu na 20 %. Bez toho aniz bychom zakroili a podnikli néco proti tomuto trendu, riskujeme, Ze se vyrazné snizi ziskovost a bude ohroZena schopnost evropskych
aerolinek vytvaret riist pro evropskou ekonomiku.

Evropa ma nyni tfi skupiny aerolinek. Prvni skupinu tvofi nizkonakladové spolecnosti, jeZ funguji relativné dobre. Navzdory slabému vyhledu ekonomiky narostl jejich podil z 1 %
na téméF polovinu trhu. Pak je tu skupina spolecnosti poskytujicich komplexni sluzby. Ty se snazi o adaptaci na nové trzni podminky a provadéji obtiznou, ale nezbytnou restruktu-
ralizaci. Nasleduje treti skupina aerolinek bojujicich o preZiti. Zejména pokud provozuii regionaini sluzby. Mezi lety 2000 a 2011 bylo vice neZ sto insolventnich linkovych dopravci.
0d pocatku krize pomohlo nejméné deset evropskych vidd svym viajkovym dopravelim zachranit se pred nértistem dluhil a konecnym bankrotem. Trh zfejmé potiebuje urcitou kon-
solidaci. | kdyz existuiji velké pfekazky zdrzujici nezbytny proces restrukturalizace, neznamené to, ze bychom tuto situaci méli fesSit pouze pomoci dotaci.

Obavy jednotlivych vlad o zachovani pracovnich mist a udrZeni spojeni jsou pochopitelné. Ale u kazdé komercni operace nese odpovédnost za své podnikani pfisluSnd aerolinka.
Proto se ve snaze byt konkurenceschopné mnohé aerolinky snazi zlepSit sluzby pifi sou¢asném snizovani nakladi. Neni ovSem treba vnimat situaci pouze jako beznadéjnou.

Nezapominejme, Ze i v Evropé zlistava letectvi rostoucim oborem. Trh sice nyni nemiZeme srovnavat napfiklad s tim v jihovychodni Asii, stale v§ak existuji nadéjné vyhlidky na
rlist — na rok 2035 Eurocontrol predpovida 14,4 milionu letli —to je 0 50 % vice neZ v roce 2012. A rilst na rychle se rozvijejicich trzich mé velky potencial pro jina odvétvi (aro-
nautika, turistika). Soucasny pokles plyne ze stavu ekonomiky, nikoliv z nasyceni trhu. AZ se vrati hospodarsky riist, a to se jiz pomalu zagina napliiovat, méla by se znovu zvysit
i poptavka. Evropa jiz déld mnoho pro zachovéni silné konkurenceschopnosti leteckého sektoru. Netyka se to v3ak jen zvySeni frekvence letll a snizovéani naklad(, jde také o bez-
pecnost a zabezpeceni, fizeni letového provozu a cely hodnotovy fetézec, ktery letectvi pfedstavuije.

Evropskeé aerolinie musi mit predevsim Sanci ziskat pfistup k novym trhiim a podnikatelskym prileZitostem. Potiebuji byt v centru globalni sité spojujici EU se zbytkem svéta. Proto
je potreba, aby letisté EU zlistala ve stfedu svétového letového provozu a vyhnula se omezenému poctu letd s ndslednym omezenim poctu spojeni. Je nutné si uvédomit pozitivni
vliv letist na ostatni sektory ekonomiky.

Dale potfebujeme co nejdfive realizovat projekt jednotného nebe tak, aby byl pIné funkcni a ispéSny. Umozni to zkratit lety, sniZit zpozdéni a emise, uspofit 3 miliardy eur roné
z celkovych rocnich nakladi 8 miliard eur. Pokrok v této oblasti byl zatim pomalejsi, nez se ¢ekalo. A Evropa by posléze méla vice vyuZit ekonomicky potencial mezinarodnich lett,
protoze potiebujeme byt tam, kde je rist.

Nejedna se jen o zajiSténi prav a umoznéni pristupu na nové trhy. Musime stdle dbét na nase vysoké standardy bezpecnosti, Gspésny pristup k regionalni spolupréci, spravu letist
a logistiky a otevfenou a spravedlivou hospodarskou soutéz.

Co se tyce norem a nafizeni, EU plati za vSeobecné uznavaného svétového viidce. Pravni predpisy, které umoznily vznik jednotného nebe nebo vytvoreni agentury EASA za (ce-
lem prevzeti odpovédnosti za bezpecnost na obloze, ¢ini z Evropy svétové centrum pro leteckou legislativu nehledé na to, Ze mame i bezprecedentni svobodu ustavovani spolec-
nosti v jednotlivych statech. Spolu s respektovanim pravidel hospodarské soutéze se tento retézec stava kompletni.

Nedavno jsme zacali prosazovat cilevédoméjsi zahrani¢ni politiku, ktera by méla vést k moznosti pIné vyuZit pfinosu, ktery letectvi nabizi evropskému hospodarstvi. Zdmérem je
uzaviit letecké dohody s velkymi partnery jihovychodni Asie, Giny, Japonska a Indie. Spolecné tak Evropskd unie miize dosahnout a také nabidnout vice nez jednotlivé ¢lenské stéty.
To pfinaSi velky potencidl i pro spotrebitele — celkovy pfinos vSech téchto aktivit se odhaduje na 12 miliard eur ro¢né. Napfiklad v Maroku nebo na zapadnim Balkanu klesly ceny
pro konec¢né spotfebitele od roku 2005 0 40 %.

Neékolik minulych let bylo obtiznych, ale vyhlidky na riist evropského leteckého priimyslu na trhu jsou nyni dobré. Pokud se ndm podafi udélat vse, co jsme si predsevzali, spolu
s rlistem leteckého odvétvi poroste i nade ekonomika, bude se zvySovat vykon, efektivita a ukazi se nové trzni pileZitosti. Modernizace a konkurenceschopnost jsou Zivotné dilezi-
té stejné jako potieba optimalizovat to, co Evropa jiz md, pokud jde o jeji vzdusny prostor. Jen tak miizeme ziistat pulzujici a prirozenou kfizovatkou celosvétového letectvi.  red
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ol awforie nového vydani

li i podstatné mladSich spolupracovnici, od kterych jsem v nékolika pfipadech ziskal ¢asové (idaje s rozptylem témér celych péti let, do kterych bylo potfeba jednotlivé kapi-
toly orientovat. Druhy problém bylo vybrat z celého spektra nové technologie to podstatné, protoZe popis (plné vSech zafizeni a systém( a se v§emi souvisejicimi udalostmi
by si vyZzadal samostatnou knihu.

K tomu, aby se za dalSich dvacet let s podobnymi obtiZzemi nepotykal budouci autorsky kolektiv tfetiho vydani historie, bude vhodné zaloZit a priibézné udrZzovat néjakou
technickou kroniku, a moznd ne jenom technickou, ale i provozni, protoZe technické vybaveni a funkce pro fizeni i vlastni fizeni provozu se nedaji oddélit. Vyro¢ni zpravy ne-
mohou v technické ¢asti uvadét detaily a budoucim historiklim mohou poslouZit jenom kapitolami s provozni a ekonomickou statistikou.

Rijnovy dil posttehd autor nového vydani knihy zmitiuje rozsahly archiv fotografif Stanislava Cerného. Pro¢ bychom nemohli mit na intranetu jednu stranku, do které by
autofi fotodokumentace zabezpegovaci letecké techniky mimo historickych snimkii postupné pidvali dnes aktudlni a za dvacet let historické fotky? Cas od ¢asu obnovova-
né vystavka technickych zafizeni ve vitriné na chodbé druhého patra provozni budovy je diikaz, Ze jsou mezi nami shératelé jak staré, tak i nové techniky a Ze je pofad co pred-
vadet.

Jarda Vlasék v jednom dilu seridlu postfehl pfipomenul, Ze autofi jednotlivych odstavci pfi popisu minulych uddlosti v knize o historii vychazeli z vlastniho pohledu na vSe,
¢im jsme od roku 1990 prosli. Odli§nost provozniho a technického pohledu je patrné z odstavc, které vzpominaji napfiklad na uvadéni do provozu jednoho a téhoz ATM sys-
tému. Z popisu je vidét, Ze podle profese mél kazdy starosti o néco jiného a pfitom fakta a hlavné pohled na vysledek si neodporuji.

Usporadani knihy do jednotlivych kapitol a odstavc umozni kazdému rychle vyhledat historii svého oboru. Obvykle knihy o historii ne¢teme jako romén od prvni do po-
sledni stranky, ale studujeme historicka fakta a minulost poslednich dvaceti let mliZe navic fada zaméstnanct konfrontovat s vlastnimi vzpominkami a zkusenostmi. Prvni
¢ast knihy s reedici autorského textu Karla Zavodského se lisi od usporadani druhé ¢asti s novodobou historii. OdliSnost neni na zavadu, protoze i v minulosti fada zamést-
nanci, a ne jenom technik{, nebyla tak dzce specializovand, jako si to vynutila nové a pokro€ila technologie i organizace préce prakticky ve vSech profesich.

Vybér snimkii do obrazové ¢asti knihy zdaleka nebyl snadny a byl podobné poznamenany individudlnim pohledem autor(, alespoi z mého hlediska, protoZe ja bych nejra-
déji publikoval samé radary (to protoZe jsou nejhez¢i). Nakonec mé to pfivedlo na my$lenku napsat samostatné pojednani o historii radar(i u naSeho podniku, ale az bude vice
Casu. Predpokldddm, Ze tym autor po vydani knihy bude jesté uréitou dobu soustfedovat vSechny pfipominky a konstruktivni kritiku jako zéklad pro opravy a dopInéni pfistiho
vydani, protoZe kazdym rokem ubyva pamétnikiim pamét a dne$ni mladsi budou brzo také pamétnici i s mezerami v paméti.

Doporucuji kazdému zajimat se o historii vlastniho podniku pro poznani co, pro¢ a jak se déla a hlavné z jakého zakladu vznikl soucasny stav, o kterém hovofime jako o své-
tové trovni. Kazdy bez ohledu na profesi by mél poznat minulost téch ostatnich profesi pro pochopeni sou¢asnosti a posileni vzdjemného respektu a pokory v8ech viici véem.
To je pro budoucnost, kterd také jednou bude historii popisovanou v pFistim vydani knihy, ale na to si jeSté par let pockejte. Ivan Uhlif, DPLR/SRPI/OPM
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Milé kolegyné a mili kolegové,
ani letos vas redakce podnikového zpravodaje neochudi o stranu s vtipnymi obrazky a texty. Snazime-li se
vas cely rok poctivé a seriozné informovat na strankach Stripu o déni v podniku i mimo néj, miiZzeme si snad
na konci roku dovolit snahu o trochu toho leteckého humoru a nadsazky. Véfime, Ze se nam podafi vas tro-
chu rozptylit a niZe uverejnéné snimky odplavi alespoii na chvilku vSudypfitomny pracovni stres.
Pohodové vanoéni svatky, mnoho $tésti v osobnim Zivoté a dspéch po pracovni strance vam v nadchaze-
jicim roce 2015 za celou redakci Stripu preje
Nicole Wowesna Trhlinova
Séfredaktorka

Zacneme nejprve histo-
rickym snimkem doku-
mentujicim pfimo ukaz-
kové zaCatky fungovani
fizeni letového provozu.
Ze soustfedéného vyra-
zu damy uprostred lze
usuzovat, Ze uz tenkrat
§lo 0 zaméstnani se zvy-
Senym psychickym vy-
pétim. Zaroveri se jedna
0 pfelomovou inspiraci
pro maminky déti — bu-
doucich pilotd ¢i dalSich
pracovnik( v oboru le-
tectvi, které diky absol-
vovanému vycviku jiz
v raném véku Ceka slib-
né kariéra.

Britské RAF zkousSi na zakladné Tangmere na
svych letounech Phantom FGR 2 emitory elek-
tromagnetického zafeni, které maji pFispét ke
snizeni obrazu vojenskych letadel na obrazov-
kich radard.

OPRAVA

1. RAF neprovozuje a neprovozovalo Phantomy
FGR 2 (ty provozovala Royal Navy, dokud méla
letadlové lodé, ze kterych mohly FGR 2 opero-
vat).

2. Zakladna RAF Tangmere je zruSena a misto
ni je muzeum.

3. Ony emitory jsou zdbranami pro mistni hojné
ptactvo, aby si z mistnich exponatli vystave-
nych na volném prostranstvi neudélalo verejné
WC.

Za velmi povedeny vtip ve stylu Rdia Jerevan
dekujeme Standovi Cernému z Oddeéleni roz-
voje lidskych zdrojii.
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Retard, retard, retard
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Missed approach ...()
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S - ‘ Na zavér si neodpustime uverejnéni snimku, ktery dokazuje, ze propagac-

Démy a panové fidici letového pro-  ni materidly RLP CR maji ispéch nejen zde v Ceské republice. Jak je vi-

vozu, jestlipak mate i vy podobné dét, i v daleké zaoceanské Kalifornii zdobi fidici zadni naraznik vozu sa-

zodpovédné nastaveny budik na  molepicim symbolem naSeho podniku.

svém chytrém telefonu? Za dodanou fotografii dékujeme Markéte Klimové Weinzimer.

‘Twas the night before Christmas, when all through LAX
frequent flyers were queuing, including PremEx.

The rollaboards were searched by Security with care

in hopes that a corkscrew would not be there.

The F pax were nestled all snug in First Suites
while visions of warm nuts seduced the elites.
Ma got her bump voucher and | got my upgrade
and we logged onto FT with coupons to trade.

When out on the tarmac there arose such a clatter

| sprang from the lounge to see what was the matter.
Away to the gate | flew like a Concorde,

Wondering what was there — did it fly in from ORD?

The moon on the spray of de-icing fluid

gave a green luster to aircraft seen through it.

When what to my wondering eyes should appear

but a miniature twin-prop with eight tiny reindeer.

With a little old pilot, so lively and quick

| knew in @ moment it must be Captain Nick.

More rapid than fighters his coursers they came

and he radioed Ground Control and called them by name:

Now, BOEING, now AIRBUS, now FOKKER and
TUPOLEV!

On JETSTREAM! On EMBRAER! On CANADAIR and
ANTONOV!

Taxi Kilo Eight to One Five and hold short!

Cleared for takeoff! Wake turbulence, of course!

So on the departure vector they flew
with the hold full of cargo and vexing pax too.

And with an on-time arrival (thanks, schedule padding)
came the roar of thrust reversers and a routine landing.
As | walked down the Jetway to a chorus of “Buh-bye”
followed Captain Nicholas, no longer legal to fly.

He was dressed all in navy from his pants to his cap
and his arms had gold strips impressive to look at.

His eyes how they’re perfect (as the Air Force required),
His age close to sixty how nearly retired!

The stump of a pipe he held tight in his teeth

disabling lavatory detectors makes you akin to a thief.
He spoke not a word, having completed his work.

The bag handlers descended and threw bags with a jerk.

“How far can we drop this?” the handler inquired.
“Clear down the chimney!” said his colleague, inspired.
But | heard them exclaim ‘er they drove o’er the bags,
“Throw that one away... it doesn’t have tags!”

% " ﬂo’{:;fé,‘
Air traffic controllers, as always,
cool, calm and collected.
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