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Zmény v Ceském Aeroholdingu

V ramci Ceského Aeroholdingu, a. ., dos-
lo k persondlnim zménam. S c¢innosti od
1. 10. 2014 zaujal dosavadni pfedseda
predstavenstva Letisté Praha, a. s., Jifi Pos
pozici v péticlenném predstavenstvu Ces-
kého aeroholdingu. Clenem predstaven-
stva ziistal Jii Kraus, k 1. fijnu 2014 pak
byli jmenovani Tomas$ Rohlena a Milan
Spacek, k 1. listopadu 2014 Jii Petrzilka.
Vice informaci na www.prg.aero/cs v sek-
ci Tiskové zpravy. red

Nova VR CZATCA

Profesni a odborové organizace fidicich le-
tového provozu Ceské republiky si zvolila
novou vykonnou radu. Na valné hromadg,

Statistiky provozu

" Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poétu dennich

ktera se konala4.-5. fijna2014 v Praze bylo
ustanoveno, Ze ve vykonu své funkce v radé
pokracujiza APP/TWR Prahaing. Michal $ti-
kar jako prezident a dale ing. Vit Novozamsky
zastupuijici regionalni letisté. Nové zvolenym
Clenem za APP/TWR Praha se stal Jifi Janda.
Rozhodnutim jiz zvolenych &lendi doplini
vykonnou radu na funkéni obdobi jednoho
roku dva zastupci ACC Praha—Radim Eisner
a Toma$ Martinec, ktery bude zastévat po-
zici viceprezidenta red

Pracovni vyrocCi

V fijnu oslavi své kulaté vyro&i pracovni-
ho poméru u BRLP CR, s. p., tito za-
méstnanci:

Martin Lindner, Ing.,

metodicky pracovnik LNS,

DPLR/SMLNS/ORLNS 15 let

pohybi a primeérného zpozdéni/let

Vratislav Nadenicek, Ing.,
dispecer FIC,
DPRO/SONS/ACC/FIC
David Strnad,

technicky dohled Il
DPRO/ATMS/LTS/TCOM
Lenka Drgova,
sekretarka,
DPRO/SPLS/S

Tomas Hajek,

vedouci odborny referent,
DRSL/SCL/TPS

Michal Kfizka, Ing.,
instruktor na stanovistich Il
DPRO/SONS/ACC/IFR
Monika Batkova,

acetni ll,
DPERFIN/SFIN/UC

Jifi Havel, Ing.,

vilp Il = WS,
DPRO/SONS/ACC/IFR

| 'FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
priimérneho zpozdeni/let

pocet pohybti

2014

15 let

15 let

15 let

20 let

20 let

25 let

30 let

p STRIP fijen 2014

Pavel Kohout,
vilp Il = WS,
DPRO/SPLS/APP/TWR
Jan Mandaus, Mgr.,
zaméstnanec RCC,
DPRO/SONS/RCC
Jifi Tronicek,
instruktor LS,
DPLR/SLS/OVLNS
Marie Kraslova, Ing.,
KTP I,
DPRO/SPLS/ARO
Karel Svoboda,
supervizorna TS |,
DRSL/SLRL/LKTB-ZLT 40 let
Redakce srdecné blahopreje!

Chripka - ockovani

Preventivni okovani proti chfipce v roce
2014 probihd u zavodnich lékafti Rizeni
letového provozu CR, s. p. V/ Praze ogku-
je MUDr. Jifi MatouSek na Letisti Véaclava
Havla Praha (ulice Jana KaSpara 1069/1)
v nasledujicich ordinaénich hodinach:
Pondéli 7:00 — 15:00 hod.
(poledni prestdvka 12:00 — 12:30 hod.)
[ 7:00 - 12:00 hod.
10:00 - 17:00 hod.
(poledni prestdvka 12:30 — 13,00 hod.)
Cturtek 7:00 - 12:00 hod.
Patek 7:00 — 12:00 hod.
DPERFIN

Statistiky provozu

35 let

35 let

35 let

40 let

2 i na
Letisti Viaclava Havla Praha;
SRPEN 2013/2014
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
SRPEN 2013/2014 (IFR)
Zdroj Al

Pocet pohyhii na letistich - Ceska republika

Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Potet pohybi (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu Primérné zpoZdéni na let

V% v min.
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Nechat svym kolegum dvere oteviené je cti kazdého $éfa

Minuly dil rozhovoru s obchodnim Feditelem RLP CR, s. p., Miloslavem Halou jsme vénovali predstaveni iitvaru, jehoZ vedoucim se stal v kvétnu tohoto roku.
V druhém dile, ktery Gtenafiim nyni predkladame, jsme se mimé odklonili od prostych fakti a popisu Ginnosti oddéleni a spiSe se ptali na jeho osobni nazory,
které nejednou skytaji i velmi dobry navod, jak miZe kazdy zaméstnanec prispét k udrZeni podnikové kultury dodrZovanim nékolika jednoduchych principu.
V zavéru pak nejednoho Gtenafe mozna prekvapi, jakou zajimavou zkuSenost ma Miloslav Hala za sebou.

Kdyz se podivame do budoucna, co jsou
vase cile, kterych byste chtél s obchod-
nim itvarem dosahnout? Co je vase
motivace?
Bylo by Spatné, kdybych Zadnou moti-
vaci nemél. Vypracoval jsem pomérné
obsahly dokument, ktery je nazvén
Koncepce ¢innosti obchodniho Gtvaru
s pfesahem mozna tfi az péti let. Tim
cilem, co se v koncepci skryva, je jesSté
vice zdiiraznit nikoliv samotny obchod-
ni atvar, ale spolecnost jako takovou
a prispét k jeji mezinarodni prestizi
i k vSeobecnému povédomi u nas. V od-
bornych kruzich je vSak hodnocena vel-
mi dobfe, maloktery podnik v republice
patfi mezi prvni pétku v Evropé.
Nemyslim si, Ze vS§eobecné povédomi
je tim rozhodujicim kritériem pro hod-
noceni spolecnosti. VEd&t ale to, Ze kdyZ
letim na sluzebni cestu nebo na dovole-
nou, je kromé personélu na palubg, jako
jsou piloti a dal8i, nékdo, kdo celou tu
¢innost Fidi od prvniho okamzZiku az do
chvile, kdy z toho letadla vystoupim, je
i pro obecnou vefejnost nesmirné cen-
ny. A pravé tady si myslim, Ze je jeSté
moznost udélat vice prace, aby povédo-
mi bylo Sir§i.
Myslite si, Ze v zahrani¢i je obecné
povédomi o podnicich Fizeni letového
provozu vyssi?
Nedokazu to zméfit, nicméné jedna jaka-
koliv stdvka v dané zemi dava lidem jas-
ny signal, kdo je panem vzduchu. Stavek
letovych dispederd, at uz v Evropé nebo
v jinych zemich, se jiz par uskutecnilo
a zplsobilo to kolaps v letecké dopravé,
donutilo to cestujici Gekat na letisti Ctyfia-
dvacet, i osmactyficet hodin. V tu chvili
vSichni poznaji, Ze tady je obrovska sila
a odpovédnost za bezpecnost jejich letu
a ze i, ktefi se o to staraji, maji své prava.
VyuZiji ted trochu vaSich bohatych zku-
Senosti, kieré jste doposud nashiral,
a zeptam se vas, jestli v porovnani
s ostatnimi podniky, at uZ ve statni nebo
soukromé sfére, vds néco zde v RLP
prekvapilo?
Musim fict, Ze mé prekvapilo neobycejné
a velmi sofistikované technické zazemi
ve spolecnosti. Byt jsem velkou vétSinu
svého pracovniho Zivota stravil ve sféfe
soukromé — byl jsem vychovan v tehdej-
§im podniku zahrani¢niho obchodu Stroj-
import —a mohu fici, Ze ani systém pla-
novani, ani hierarchie, ani systém fizeni,
se kterym jsem tenkrat ziskal svou prv-
ni zkuSenost, mi neni cizi. Respektuji exi-
stujici a zavedenou vertikalni strukturu,
ktera se vytvari ¢asem na zakladé od-
bornych znalosti a zkuSenosti, a za svou
kariéru jsem poznal jednu zasadu — kdyz
je fungujici systém, tak je potfeba do-
hlizet na néj jako na celek a neni nutné
se tolik zabyvat jednotlivymi €innostmi,
které ho tvori. K tomu je vSak dileZité mit

dostatek informaci, abyste védéla, jak cela
spolecnost nebo jednotlivy utvar fungu-
je, a védeét, Ze tyto informace jsou prav-
divé a vérohodné, coz se dé vZdy ovéfit.
A jestli je k tomu potfeba jedna koSilka
navic a dva podpisy, musime tak re-
spektovat velikost spole€nosti a od-
povédnost jednotlivych dtvard.

Samoziejmé ne vSe Ize ve statnim pod-
niku pfirovnat k rozhodovani jednoho
vlastnika. Existuji zde pravidla nastave-
na zékonem, normami a smérnicemi,
musi je vSichni zaméstnanci dodrzovat
véetné mé. Jestlize ma generdlni feditel
odpovédnost za celou spolecnost, pak ji
nese se vSim vSudy a kazdy z nas musi
prispivat k tomu, aby jeho prace mohla
byt efektivni a ne ho zatéZovat zbytec-
nostmi. Spousta zalezitosti se da vyfidit
vnitfni komunikaci, po telefonu nebo
osobnimi schiizkami, avSak je potieba se
smifit i s tim, Ze existuje kolobéh doku-
ment{ zdvazny pro vSechny.

Jaky jste Séf?

Dbam na to, aby vSichni délali svoji praci
dobre, a zaroverfi jim nechavam urcitou
volnost. Tolik mi nezélezi na tom, jestli
pracuji od brzkého rana nebo do pozd-
nich vecernich hodin, ale neni to jen
0 pfitomnosti na pracovisti. To, co mé za-
jim4, jsou vysledky prace. Myslim, Ze tfe-
bainterval porad jednou za ¢trnact dni je
dostatecné kratkou i dlouhou dobou
k tomu, aby si kazdy svoje véci usporadal
tak, Ze je schopen je prezentovat a jd jsem
zase tyto vysledky schopen v daném in-
tervalu kontrolovat.

Pro mé je dllezité, aby dokumenty,
které od nas odchazeji, byly vysledkem
prace, kterou délame. Neméla by se
v nich vyskytovat Zadné chyba, mély by
byt spravné adresovany a formulovany,
protoZe jsou naSi vizitkou. Uvnitf naSe-
ho atvaru i mezi dtvary dalSimi je potre-
ba komunikovat, coZ obnasi i nepfijem-
nd a negativni témata, ovSem i to je nutné,
predevsim proto, aby se pfedchazelo zby-
te¢nym konfliktGm. Na druhou stranu rad
deleguji a kontroluiji, jestli to, co jsem de-
legoval, je opravdu vykonavéano. Ddvam
tak pfilezitost i ostatnim, aby se realizo-
vali, nejsem ten typ $éfa, ktery si chce
vSechno délat sam. Proto je tu tym lidi,
ktefi zodpovidaji kazdy za svou ¢innost,
a informace o vysledcich naSi préace si
navzajem vyménujeme. V&fime, Ze pak
budou vidét i ve financnich vysledcich
naseho podniku.

Nikdo z nds neni dokonaly, chybu miize
udélat kazdy. Jestlize ta chyba je citelna
i pro ostatni zaméstnance, je potfeba se
za ni omluvit, vysvétlit, jak k ni doSlo,
a trochu si nasypat popel na hlavu. Pro-
toZe pokud to neudélate, tak i presto to
zaméstnanci védia citi a budou se na vés
divat s despektem. Jestlize ta chyba neni
vidét, je potfeba siz ni vzit pouceni a fek-

néme si upfimné, je lepSi se poucit z ci-
zich chyb nez z téch vlastnich.

VétSina obchodnich véci se rodi a trva
delSi dobu, vysledky se mohou projevit
za rok, nékdy za pdl roku a nékdy také za
dva. Obchod stoji na osobnich kontak-
tech s partnery a ne vzdy se podafi ta-
kovy kontakt navézat rychle. Nepochybné
to vyZaduje kus diplomacie a kus uméni
— uméni poslouchat a naslouchat part-
nerfim a vcitit se do jejich situace. Nékdo
miiZze rozhodnout sam, nékdo potiebuje
souhlas svého nadfizeného, nékdo musi
vypsat vybérové Fizeni — to jsou vSech-
no vlivy, které na nasi ¢innost plsobi.
Nefunguije to tak, Ze bychom se rozhod-
li, 7e budeme délat obchod t¥eba s Cinou,
ale pokazdé zalezi na obou stranach, aby
se dohodly.

Chtél jste se vzdy vénovat dopravé?
Pro mé doprava je a vzdycky byla nedil-
nou soucasti obchodu a mize predsta-
vovat az 20-30 procent hodnoty toho, co
prodavéte. To jsem koneckoncli sam za-
Zil, kdy jsme v ramci exportu hodné vy-
vazeli do zemi Severni a Jizni Ameriky
a doprava vzdy hrala dileZitou roli. Ja
sam jsem toho nacestoval opravdu dost,
ale spi§ mé bavila ta obchodni stranka
s tim spojena — obchodni vztahy a nava-
zovani kontakt(. Doprava se stala nécim,
co mé zacalo zajimat v souvislosti se spo-
le¢nostmi, ve kterych jsem pracoval.
Vim o vés, Ze v ramci vaseho piisobe-
ni ve Strojimportu jste ziskal i velmi
cennou zkusenost v zahranici.

Je to tak, v osmdesatych letech jsem byl
vyslan na obchodni oddéleni do Nairobi,
které v té dobé bylo jeSté celkem bez-
pecné. Tam mé Cekaly &tyfi roky v roli
obchodniho atasé. Vzpominam si, ze
kdyZ jsem se rozhodoval, tak moje Zena
tenkrat nereagovala s pfili§ velkym nad-
Senim, ale postupné se s tim smifila
a naSe dvé déti v Nairobi zEasti vyrostly
amyslim si, Ze jim to rozhodné neubliZilo.
Tenkrat mé prekvapilo, Ze vétSinu byz-
nysu tam délaji Indové, ktefi tam pfisli
v dobé, kdy Keria patfila jeSté do skupi-
ny britskych kolonii. Bylo zndt, Ze tam,
kde vladli Britové, byl pofadek, vzdélani
a kultura. KdyZ se vratime do historie, tak
v roce 1906, kdyz zacali stavét Zeleznici
z Mombasy do Kampaly, pfivezli pravé
Britové pracovni silu z Indie a jejich dru-
hd nebo treti generace uz byla velmi vzdé-
lana a kultivovana. Tihle lidé se zapad-
nim vzdélanim se pak pro nas stavali
obchodnimi partnery. Jednani s nimi bylo
vzdy velmi pfijemné a nas export do této
zemé byl pomérné bohaty. Vyvazeli jsme
obrabéci stroje, auta, vysokozdvizné vo-
ziky i zavlahova zafizeni, ale i takové spe-
ciality jako petrolejové lampy.

To je velmi zajimavé, takovymi zazZitky
se nemiiZe pochlubit kaZdy. Co vam to
prineslo?

Takové zkuSenosti méla spousta mych
koleg(, ktefi pracovali na obchodnim od-
déleni. Pozitivnich zkuSenosti bylo dost
— tfeba Ze ¢lovék ma pomérné velkou
miru nezavislostia osobni odpovédnosti
areprezentuje nejen spole¢nost, ktera jej
tam vyslala, ale i samotnou zemi, ze které
pochézi. To v té dobé byla slozita zaleZi-
tost — stéle jsme byli povaZovani za ko-
munistickou vyspu Sovétského svazu.
Setkal jsem se tam ale i s obracenym ra-
sismem, kdy vam pracovnici na statnich
(radech davali jasné najevo, Ze tato zemé
a Ufady jsou jejich a bilé obyvatelstvo
neni pfilis vitano. To byla jedna z méla
negativnich zkuSenost.

Co povaZujete za stéZejni dovednosti
pro vykon sveé pozice?

Je jich nékolik a naprostou vétSinu z nich
jsem si osvojil na zékladé mych zkuSe-
drzovat princip korektniho jednéni s ob-
chodnimi partnery, protoZe bez toho se
v obchodu ¢lovék neméa moznost prosa-
dit. DalSi je princip systemati¢nosti, pod
ktery spadé napfiklad jednoznacné roz-
délovani dloh a cilGi v rdmci kolektivu.
Pokud vaSi kolegové a podfizeni neznaji
spolecné cile a nemaji jasné zadani, ne-
mizete jako vedouci oéekdvat presny vy-
sledek jejich prace. Je také tfeba udrzet
si ur€ity nadhled nad jednotlivymi mali-
chernymi problémy, které vas mohou
potkat. Nenecham se jen tak snadno ne-
pfijemné prekvapit, ¢i dokonce rozhodit,
a snazim se udrzovat si dobrou naladu,
prestoze ke mné prichazeji i nepfijemné
zpravy. Kazdy si samoziejmé v sobé nese
i své vnitfni problémy, kterymi ho Zivot
¢astuje a musi je reSit. Nemély by mit
pfimy vliv na vykon jeho povolani, ale
zcela se od nich oprostit také nelze. Proto
je zapotfebi to v kolektivu feSit citlivé
apodat pomocnou ruku nebo poskytnout
radu a doporudeni, jak mize dotyény po-
stupovat nebo kde m(ize hledat pomoc.
Neskryvam, Ze i ja obCas potfebuji po-
mocnou ruku od svych kolegil ve vede-
ni nebo na pracovisti. Jsem v podniku
krétce a to mnozZstvi novych informaci
i postupl je nékdy ndrocné zvladnout. Za
to bych jim rad podékoval.

Podélite se s ndmi na zavér o néjakou
zdbavnou zkusenost nebo historku?
Jeden zmomentd, které asi ne ipIné kaz-
dého v Zivoté potkaji, bylo, kdyZ jsem jed-
nou rano pfiSel na Ministerstvu do své
kancelare a v sekretariatu stala tajemni-
ce ministra. Pod paZi méla ohromny stoh
dokumenti a povidd mi: ,Pane namé-
stku, jedete na jednani vlady misto pana
ministra. Hrklo ve mné doslova jak ve
starych hodindch, mél jsem asi tak de-
set minut na pfipravu. VSe na$tésti do-
padlo dobfe, ovem nutno podotknout,
Ze to bylo jedno z nejvétSich prekvapeni
v mém profesnim Zivotg. text nwt



Dny NATO v Ostravé & Dny Vzdusnych sil Armady Ceské republiky patfi pravidelng
k nejnavstévovanéjSim dvoudennim akcim v republice. | letoSni étrnacty rocnik ko-
nany o vikendu 20.-21. zafi toho byl diikazem, za oba dny se v leti$tnim aredlu vy-
stfidalo celkem 225 000 divék(, coZ je na Grovni nejvy$Si navStévnosti v historii akce
v roce 2011. Dynamické ukazky ve vzduchu byly spolu s téZkou armadni technikou
na zemi tim nejlepsim, &im disponuje Ceska republika a jeji spojenci na poli bez-
pecnosti. Akce se zli¢astnilo Sestnact stati.

Hlavni hvézdou byl konvertoplan amerického letectva CV-22B Osprey pro specidlni
jednotky (na fotu), ktery celou akci symbolicky zahdjil svym pfiletem jiz v patek. Mezi
dalsi divacky velmi oceriované ukézky patfil tfeba zakrok specidlni pofadkové jed-
notky Policie CR a polské StraZi Graniczné ve vlaku.

Déanské, fecké a nizozemské letectvo predvedio efektni letové srovnani nadzvuko-
vych strojti F-16, Svédska historickd letka zase schopnosti pfimych predchddci mo-
derniho Gripenu — AJS 37 Viggen a Saab 35C Draken. Podobnou lahddkou byl prii-
let letoun(i Geské produkce L-29, L-39 a L-159. Velmi atraktivnim se stalo i vystoupeni
finského letectva se strojem F-18 Hornet.

Organizatofi pfipravili v tomto ro¢niku i jednu vyznamnou novinku, a tou je pred-
staveni armady jednoho partnerského statu v SirSim méritku. Letos se jim stalo
Polsko, a tak méli divaci moZnost sledovat priifez polskym nadzvukovym letectvem,
tedy MiG-29, F-16, Su-22, ale také vidéli tank Leopard 2, vozidlo ,Humwee" special-
nich sil nebo obrnénce Rosomaka. Letecky vikend v Ostravé pak uzaviela ukazka
Zteée 7. mechanizované brigady ACR.

Dny NATO v Ostravé & Dny Vzdusnych sil Armady Ceské republiky navétivil letos
poprvé také prezident Ceské republiky Milog Zeman.

red, foto Lubomir Svétnicka, Jagello 2000

Opét po roce se také na hradecké letisté vratilo burdceni silnych leteckych strojd.
DalSi roénik mezinarodni letecké show CIAF probéhl ve dnech 6.—7. zafi a premié-
ru sinaném odbyla belgicka akrobatické skupina Red Devils Krélovského belgického
vojenského letectva s letouny Marchetti SF260. Naopak derniéra ¢ekala skupinu The
Flying Bulls, které se na letoSnim ro¢niku predstavila naposledy se stroji Zlin Z-50LX
(na fotu).

K vidéni déle byla loty§ska skupina Baltic Bees se svymi péti stroji nékdejsi cesko-
slovenské vyroby L-39 nebo dva stroje ruské vyroby rady Mi z vrtulnikové letky za-
kladny v Namésti nad Oslavou pFedvadéjici zachranu katapultovaného pilota v tylu
nepfitele. red, foto Tomas Otruba, CZECH AIRSHOW AGENCY, s.r.o.,

www.otrubaphoto.cz

Objektiv

Dohoda o spolupraci mezi FAB CE
a BLUE MED FAB podepsana

V patek 29. srpna bylo v Praze podepsano Memorandum o spolupraci mezi po-
skytovateli letovych navigacnich sluzeb, ktefi se podili na realizaci projekt
funkénich blok{i vzduSného prostoru. Hlavnim cilem spolupréce je optimaliza-
ce téchto sluzeb ve stfedni a jizni Evropé v zajmu Gc¢inné koordinace pfi utvare-
ni evropského systému fizeni letového provozu.

V duchu iniciativy Evropské unie v rémci jednotného evropského nebe (SES)
bude spoluprdce mezi poskytovateli letovych navigacnich sluzeb slouzZit k do-
sazeni lep$i efektivity fizeni letového provozu a zarover ke snizeni nakladil na
leteckou dopravu. Spolupréaci mezi dvéma funkénimi bloky FAB Ize povaZovat
za strategickou — obé strany si budou vzajemné vymériovat technické a pro-
vozni informace stejné jako poznatky a zkuSenosti z oblasti odborné pfipravy.

Dohoda Inter-FAB uzaviend mezi poskytovateli letovych navigacnich sluzeb
stfedoevropského funkéniho bloku vzduSného prostoru FAB CE (Rakousko,
Bosna a Hercegovina, Ceskd republika, Chorvatsko, Madarsko, Slovensko
a Slovinsko) a poskytovateli BLUE MED FAB sdruzuijici Kypr, Recko, Italii a Maltu

sméfuje predevsim k aktivnimu
X x

rozvoji letecké dopravy plano-

vanému v ramci projektu jednot- \ *
ného evropského nebe za pod- B LU E IVI E D
pory Evropské komise a déle ke
snaze tento vyvoj spole&nymi si- Mediterranean FAB
lami usnadnit. Pokud spolu jednotlivé bloky vzdu§ného prostoru tispésSné spo-
lupracuji s cilem zajistit optimalni vyuZiti evropského vzdusného prostoru, mo-
hou se letové trasy vyuzivané v letecké dopravé zkratit a tim dojde k ndslednému
snizeni provoznich nakladi jednotlivych subjekti, jakoZ i snizeni emisi CO, v at-
mosfére.

Oba dva funkéni bloky vzdu$ného prostoru budou v rdmci dohody usilovat

letovych navigacnich sluzeb se zvySenym dirazem na vykon. Komunikace mezi
dotéenymi poskytovateli sluzeb a ¢lenskymi staty, které by mély v dohledné
dobé také smluvné stvrdit vzajemnou spolupraci, bude zaloZena na platformé
Inter-FAB Cooperation vzniklé jako stalé pracovni ujednani mezi dvéma funk-
¢nimi bloky vzdu$ného prostoru.

Posilena spoluprace mezi obéma subjekty splfiuje poZadavky obsazené v prav-
nich pfedpisech SES zaméfujici se predevSim na proces transformace evrop-
ského fizeni letového provozu. Zastupci BLUE MED FAB i FAB CE ocekdvaji, Ze
v budoucnu dojde k uzavfeni novych podobnych dohod s dalSimi sousednimi
bloky vzduSného prostoru, a proto budou pokracovat ve svém dsili zapojit do
svych iniciativ nejen sousedici staty v rdmci Evropské unie, ale i mimo ni.

red, foto nwt
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Kornél Szepessy, predseda FAB CE CEO Committee (vleva) a Carmel Vassallo,
predseda BLUE MED ANSP Committee pfi podpisovém aktu
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Kodex zamestnance a Interni protikorupcni program

Dne 1. 10. 2014 vstoupila v Géinnost nova norma RLP CR, s. p., &. AA/14/DPERFIN/001 nazvana Kodex zaméstnance

protikorupéni program statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky. Oba tyto dokumenty byly vydany za
icelem naplInéni ikolu vychazejiciho z usneseni viady CR €. 752 ze dne 2. fijna 2013 k Ramcovému resortnimu proti-

korupénimu programu.

Vypracovanim vy$e uvedenych dokumenti byla v naSem podniku povéfena pracovni skupina tvofena ze zastupcu
vSech divizi a itvari. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o zcela novou a zasadni aktivitu v ramci RLP, poZadali jsme
ing. Ivetu Krchovovou, vedouci pracovni skupiny, aby nam pfibliZila charakter obou téchto materialii a vysvétlila prava

a povinnosti z nich vyplyvajici.

Proc bylo nutné zavést Interni protikorupéni program?
Jeho zavedeni byla povinnost, ktera pro nas vyplynula z po-
kynu Ministerstva dopravy. To vypracovalo Rezortni interni
protikorup€ni program Ministerstva dopravy a jeho osnova
je zavazna pro vSechny organizace, které jsou ministerstvu
podFizené, tedy i pro na$ podnik. Resortni protikorupcni pro-
gram je uvefejnény v celém svém znéni na internetovych
strankdch www.mdcr.cz.

Program obsahuje pét zdkladnich bod, které jsou uvede-
ny i ve smérnici. Jsou to: vytvareni a posilovani protikorup-
¢niho klimatu, transparentnost, fizeni korupénich rizik a mo-
nitoring, postupy pfi podezfeni na korupci a vyhodnoceni
protikorup€niho programu.

Jaky je vztah mezi Kodexem a Internim protikorupénim
programem?

Kodex zaméstnance je zékladni normou RLP CR, s. p., kte-
rou Ize dilezitosti prirovnat napfiklad k pracovnimu fadu.
Obsahuje v sobé ustanoveni, kterd Ize zCasti nalézt jak v pra-
covnim fadu, tak i v zakoniku prace. Tyto tfi dokumenty se
tak do jisté miry prolinaji. Kodex zaméstnance je v podstaté
soubor zasad, kterymi by se mél fidit kazdy zaméstnanec
naSeho podniku.

Interni protikorupéni program je dokument, ktery ve svém
Gvodu definuje pojem korupce, vysvétluje, jaké chovani lze
povazovat za korup€ni jednani, a v neposledni fadé odkazu-
je na pfislu§na paragrafova znéni trestniho zakoniku, ktera
se takového jednani tykaji.

Jakym zpiisobem je moZné oznamit podezieni na korupéni
jednani a co se déje pak?

Existuji v podstaté dvé zékladni cesty — oznameni odeslat
elektronickou formou na zfizenou protikorup¢ni e-mailovou
adresu korupce@ans.cz nebo formou listinného oznameni,
tedy dopisu fediteli Gtvaru provozni bezpecnosti. Pfistup
k témto oznamenim bude mit Feditel Gtvaru provozni bez-
pecnosti a vedouci oddéleni auditu. Déle Ize oznameni pre-
dat pfimo orgdn(im ¢innym v trestnim fizeni. Zjednodu$ené
se da fici, Ze posledni uvedeny a obvykly zplisob oznamo-
vani byl na zakladé interniho protikorupéniho programu roz-
§ifen o dalSi mozZnosti.

U interniho zpiisobu oznameni se po celou dobu velmi pec-
livé dba na zachovani presumpce neviny a na ochranu osob-
nich (dajd, ale zaroveri i na ochranu oznamovatele takové-
ho podezfeni.

Oba vedouci zaméstnanci musi nejprve zjistit, zdali je
pfedmétné oznameni relevantni. Vyhotovi ze Setfeni zpravu
a tu predlozi generalnimu Fediteli RLP CR, s. p. Je v3ak dii-
lezité zd(raznit, Ze interni Setfeni ozndmeného podezieni na
korupci v zadném pripadé nenahrazuje postupy orgéant ¢in-
nych v trestnim fizeni. Jediné ty sméji totiz zahajit proces
prokazovani podezfeni na trestny ¢in, kterym korupce bez-
pochyby je.

Co si miizeme pfedstavit pod pojmem vyhodnoceni proti-
korupéniho programu?

RLP CR, s. p., musf pravidelng kazdy rok zvefejfiovat zpravu,
ktera tento program za uplynulé obdobi hodnoti. Hodnotici
zprava musi byt zpracovana a uvefejnéna vzdy do 30. zafi
daného roku.

Proé je pro RLP existence interniho protikorupéniho pro-
gramu a potaZmo i Kodexu zaméstnance diileZitd?

Oba dokumenty sméFuji za prvé k lepSi informovanosti vSech
zaméstnancd ohledné korupce a nabddaji ke snaze se
pfipadného korupéniho jednani vyvarovat. Za druhé zpra-
covani takovych dokumenti a jejich zavedeni ukazuje na vy-
sokou troven a firemni kulturu, vypovida o profesionalité,
se kterou se pfistupuje i k takto citlivym zaleZitostem. Navic
z persondlniho hlediska existence takového dokumentu za-
rovef ukazuje, jaky typ zaméstnancii je v RLP CR, s. p., jed-
noznacné preferovan.

Kde jste hledali inspiraci pro vytvoreni obou norem?
Predevsim v rdmci podnik{i a spoleénosti v Ceské republi-
ce. Prekvapilo nas i kolik nestatnich firem ma Kodex za-
méstnance zavedeny a fidi se jim. Hodné jim disponuji na-
pfiklad nemocnice nebo banky.

Kde vSude je mozZné nalézt informace o Kodexu zamést-
nance a Internim protikorupénim programu?

Celé znéni obou norem je zvefejnéno na podnikovém intra-
netu v sekci Podnikové normy, ktera je pfistupna véem za-
méstnanciim. Na vefejné webové prezentaci RLP CR, s. p., je
v sekci O nds nové zfizena zélozka Protikorup€ni program,
jejiz obsah tvofi (ipIné znéni smérnice. Tim RLP CR, s. p., za-
rovefi naplnilo povinnost, kterd mu byla ministerstvem do-
pravy uloZena. Kodex zaméstnance je moZné navic zhléd-
nout jakou souéast informacniho videa o podniku na
prezentacéni LCD obrazovce umisténé v recepci administra-
tivni budovy IATCC. Tam slouZi jak samotnym zaméstnan-
clim RLP, tak i pfichozim externim navétévnikiim. red

Kdo se stal nejti§Sim dopravcem za letoSni rok?

Osmy ro¢nik soutéZe hodnotici ohleduplnost leteckych dopravcil
k Zivotnimu prostredi na Letisti Vaclava Havla Praha jiz zna své-
ho vitéze. Stala se jim narodni leteckd spole¢nost Nizozemska
KLM Royal Dutch Airlines. Jako druhd v pofadi se umistila le-
tecka spolecnost EasyJet a treti aerolinii, které bylo naméreno
nejméné hluku se staly British Airways. Naopak nejhorsi vysle-
dek si odnesla norska nizkonakladova spole¢nost Norwegian
Air Shuttle a rusky Aeroflot.

SoutéZi se prazsky vzdudny pfistav snazi motivovat letecké
spolecnosti k SetrnéjSimu pfistupu k pfimému okoli letiSté.
Pravidelné vyhodnocovéani méfeni hluku, dodrZovani letovych
trati nebo naplnénost letadel probihalo v nejintenzivnéjSim le-
tovém obdobi, tedy od poloviny ¢ervna do poloviny zafi, mezi
deseti leteckymi dopravci, ktefi se na prazském letisti objevuji

nejéastéji. Jsou Aeroflot Russian Airlines, Air France, British
Airways, Ceské aerolinie, Lufthansa, EasyJet Airline, KLM,
Norwegian Air Shuttle, SWISS a Travel Service.

K vyhodnoceni soutéZe byl pouzit monitorovaci systém
ANOMSS, ktery kontinualné méfi hluk z leteckého provozu.
Zahrnuje 13 staciondrnich a 2 mobilni méFici stanice, které jsou
umistény ve vybranych lokalitach v okoli letiSté tak, aby mére-
ni mélo dostatenou vypovidaci hodnotu. Systém je provozo-
van od 1. 1. 2008 a nepretrZité monitoruje hladinu akustického
tlaku véetné priivodnich meteorologickych podminek. Namérené
Uidaje se prendaSeji na server, kde dochazi ke korelaci hlukovych
udalosti s jednotlivymi lety a jejich uloZeni. To pak slouZi i pro
vyhodnoceni samotné soutéZe o nejtiSSiho dopravce.

red s vyuZitim tiskové zpravy Letisté Praha

statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky a s tim souvisejici smérnice &. 01/14/DPERFIN/021 Interni

7/@%’%{

,Letectvi generuje mnoho pracovnich
mist a pfispiva k riistu ekonomiky pro-
strednictvim globalni sité. Uspéch le-
tecké dopravy napomtize konkurence-
schopnosti celého evropského konti-
nentu. Skutecné nejvétsi prekazky, kte-
rym evropskeé letecké spolecnosti celi,
jsou vytvareny na Grovni narodnich
vlad. Aerolinie musi platit vysoké dané
a neustale se potykaji s novymi a no-
vymi regulacemi. Navic funguji v pod-
minkach chronicky komplikovaného
a roztfisténého systému fizeni letové-
ho provozu, kazdodenné trpi nedosta-
tecnou kapacitou klicovych letist a musi
platit nesmysIng vysoké ¢astky za pou-
Zivani infrastruktury. Je nejvyssi ¢as to
zménit. Jednotné evropské nebe SES
znamena pro budoucnost evropského
kontinentu klicovy prvek, aviak postup
je neuvéritelné pomaly a naklady na rea-
lizaci projektu jsou obrovské. Vlady
¢lenskych zemi EU musi transformo-
vat organizace fizeni letového provozu
z ospalych monopold na efektivni,
zakaznicky orientované subjekty, které
budou hodnotnymi cleny celého sys-
tému letecké dopravy.”

Tony Tyler, generdini feditel IATA, vy-
zval na cervencové konferenci o ev-
ropském civilnim letectvi ve Vidni jmé-
nem asociace evropské viddy a ndrodni
regulacni drady, aby posilily konku-
renceschopnost evropské letecké do-
pravy pomoci opatieni zamérenych na
vylepseni globalni konektivity.

»1ahle prdce mé& svou vzne$enost.
Nezkrotné nadSeni, kdyZ letadlo bez-
pecné pristane po boufi. Radost, kdyz
se snasite k zemi z temnoty noci nebo
boufe ke sluncem zalitému Alicante
nebo Santiagu. Prekypuijici pocit, kdyz
se vracite zpatky ke svému mistu v Zi-
voté na téhle zazratné zahradce jmé-
nem Zeme, kde jsou stromy a zeny
a malé Gtulné bary dole v pfistavech.
Ktery pilot by nemél touhu zacit zpivat
v radosti, kdyz priskrti motor a namifi
své letadlo k letiSti a nechdva za sebou
chmurné valy mraki?“

Antoine de Saint-Exupéry, z knihy
Nocnf let vydané poprvé v roce 1931

,Nikdy nemiiZzes letét, kdyZ na svych
kidlech tahnes tézka zavazadla minu-
losti. Odpoutej se od ni a poletiS.”
Steve Maraboli (*1975), americky spi-
sovatel a rozhlasovy komentator

| kdybyste se v osmdesatych letech
narodil na palubé amerického letadla
aza cely Zivot z néj nevystoupil, potka-
la by vas prvni leteckd nehoda ve véku
2300 let. A pordd byste mél devéta-
dvacetiprocentni $anci na preziti.”

Les Lautman, bezpecnostni manazZer
v Boeing Commercial Aircraft Compa-
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Golf pro Leontinku 2014 s (i¢asti RLP

Ve stiedu 1. fijna se ode-
hral jiz tfeti rocnik golfové-
ho turnaje, tentokréat ne-
souci nazev RLP CR Golf
Cup pro Leontinku. Na her-
né zakefném osmnéctijam-
kovém hfisti Casa Serena
u obce Roztéz nedaleko
Kutné Hory zméfili vSichni
soupefi své sily s cilem pro-
pojit byznys, pfijemné a ak-
tivné straveny ¢as a chut
charitativné podpofit nada-
ci Leontinka v ramci pro-
jektu Golf pro Leontinku
2014. Nadace pomaha dé-
tem a studentim se zrako-
vym postizenim a jejim po-

slanim je umoznit témto détem integraci do spolecnosti, vzdélani a spolecenskych, sportovnich i volno¢asovych
aktivit. Tento turnaj byl zaroveri aplné poslednim v ramci celé benefiéni golfové tour.

Hra byla zah&jena dderem desété hodiny, kdy byl vystfelem z kandnu proveden prvni odpal. Akoli to pfi des-
tivém rannim pfijezdu na hri$té nevypadalo, po celou dobu turnaje nezaprselo a vSichni si tak uZili pfijemny golfo-
vy den. Mnozi si navic odnesli i vyborné vysledky — za zminku stoji prvni misto ve spolecné kategorii (HCP37-54)
pro Katefinu Drabkovou z ACC, kterd se s hfistém s prehledem poprala. Nedilnou sou¢ésti turnaje bylo vyhléSeni
vitéze Jamkovky GR, kterou tentokrat vybojoval zak RLP David Monhart a ziskal tak Putovni pohar na tento rok.

Tematickou teckou za celym golfovym dnem byl seskok tifi para$utistil pred klubovnu. VSichni to zvladli na
vybornou a pfimo na kFiz! Letosni golfova sezona se pomalu chyli ke konci, a proto bych rada pozvala vSechny
pfiznivce zeleného sportu na Jamkovku 2015. Véfim, Ze se nas sejde zase o trochu vic.

text Tereza Bernatova, UGR/KGR,
foto Petr Rossler, www.ARfoto.cz

Zavodnici z RLP tfeti na noénim béhu Prahou 2014

0d posledniho béhu s Gcasti state€nych reprezentantii
RLP uZ n&jaky ten mésic uplynul a s radosti musime
konstatovat, Ze kromé kvétnové tradicni Stafety mara-
tonu se ndm usazuje v naSem béZeckém programu také
podzimni nebo lépe feceno zafijovy zavod.

Pro tento rok jsme vybrali Birell Grand Prix Praha, kte-
ry vdem zd€astnénym nabidl jedine¢nou a nevSedni at-
mosféru no¢ni Prahy na trase dlouhé deset kilometril.
Tento zavod se konal jiz po devatendacté a jeho vysokou
(roven potvrzuje i fakt, Ze obdrzel zlatou zndmku kvali-
ty Mezinarodni atletické asociace (IAAF). Na startu se
v sobotu 6. zafi objevilo vice nez tficet narodnosti a Rize-
ni letového provozu se zde predstavilo celkem v péti
tymech. Kazdy z nich se skladal ze tii béZc(, ktefi ab-
solvovali stejnou trat a jejichZ ¢asy se na konci zavodu
secetly. Start byl ohlaSen na 19:30 z Véaclavského ndamé-
sti a trasa vedla pres zajimava mista naseho hlavniho
mésta jako napfiklad Stefanikiiv most, nabrez Edvarda
BeneSe, Bubenské nabrezi, nabrezi Kapitana JaroSe nebo
ulici U Zelezné I&vky.

NejlepSi tym ve slozeni Kelly Nimmer, Roman Hefma-
nek a Radek Hodac, ktery reprezentoval na$ podnik pod
ndzvem ,Rizeni letového provozu 1%, se umistil na Gzas-
ném celkovém 3. misté s Casem 1 h 57 min 40 s. Ani
naSe dalSi tymy nezilstaly pozadu a obsadily postupné
8.,10., 22. a 43. misto.

Za zminku urcité také stoji i individuélni vykon Zuzany
Toméskové na pétikilometrové trati. Svym vykonem se
totiz umistila na 121. misté s ¢asem 25:56 a byla jedi-
nou zenskou zastupkyni naSeho podniku.

Vice informaci o tomto zdvodé véetné vybranych fo-
tografii je pro zajemce uvefejnéno na nasténce u posi-
lovny v administrativni ¢asti budovy IATCC.

V§em bézclim dékuji za (i¢ast a téSim se na dalSi zavod
pod kiidly RLP, kterym by mél byt opét prazsky maraton!

Radek Hodac DPLR/SRPI/OPM

Tym: RLP 1 Celkové pofadi: 3.
BéZec Cas béhu  Poradi
Kelly Nimmer 00:37:41 64
Roman Hefmanek  00:38:17 79
Radek Hoda¢ 00:41:22 199
Tym: RLP 3 Celkové poradi: 8.
Bézec Cas béhu  Pofadi
Matéj Nesvadba 00:44:15 401
.Jarosl%v Bure$ 00:44:14 434
Kamil Sticha 00:46:59 741
Tym: RLP 2 Celkové poradi: 10.
Bézec Cas béhu  Poradi
Petr Taka¢ 00:44:36 497
Marek Prazan 00:45:03 554
Martin Hrstka 00:46:01 650
Tym: RLP 4 Celkové poradi: 22.
Bézec Cas béhu  Pofadi
Martin Lehky 00:47:37 784
Michal Hruby 00:48:46 959
Daniel Novak 00:54:27 1957
Tym: RLP 5 Celkové poradi: 43.
Bézec Cas béhu  Pofadi
Marek Dargaj 00:53:19 1838
Ondfej Pelinka 00:57:05 2371
Lukas Reznicek 00:58:58 2567

STRIP filen 2014

Standardi
BAEASA

European Aviation Safety Agency

Ve dnech 8.-11. gervence 2014 se v Ceské repub-
lice uskutecnila nasledna standardizacni inspekce
Evropské agentury pro bezpe€nost letectvi (EASA)
pro oblast ATM/ANS. CtyFglenny inspekéni tym
EASA byl veden Vladimirem Foltinem (EASA) a dale
se na inspekci podileli ¢lenové tymu Augustin Klus
(EASA), José Luis Mozo Gonzalez (NSA Spanélska)
a Pawel Marszalek (NSA Polska). Za CR inspekci
koordinoval feditel odboru navigagnich sluzeb UCL
(ONS/UCL).

NejdFive je vhodné zminit, Ze standardizace je jed-
nim z hlavnich Gkold EASA stanovenych jeho za-
kladnim nafizenim (nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) €. 216/2008). PFesnéji, pravni
zéklad k provadéni standardizaénich inspekci je
konkrétné stanoven ¢lankem 24 tohoto zakladniho
nafizeni a pracovni postupy k jejich realizaci jsou
definované nafizenim Komise (EU) €. 628/2013.
Hlavnim cilem standardizacnich inspekci je sledo-
vat uplatfiovani zakladniho nafizeni a provadécich
pravidel pfislu§nymi vnitrostatnimi arady a podavat
zpravy o vysledcich Komisi. Jednd se zpravidla vzdy
0 kontrolu, zjistujici jakym zpGsobem jsou imple-
mentovany jednotlivé pravni pfedpisy EU pro ob-
last civilniho letectvi v dotéeném clenském staté
a jak je tato implementace dozorovana pfislusnym
Gradem. Z toho také vyplyva, Ze ¢ervencova kon-
trola v CR byla provadéna nejen na UCL, ale také
u ti vybranych poskytovateli letovych navigacnich
sluzeb — RLP CR, s. p., Letit& Vodochody a. s.,
a CHMU. Pro tplnost zbyva jeté doplnit, Ze ob-

Historie Rizeni

Knihu ing. Zavodského jsem velmi rad procital ve
druhé polovingé devadesatych let. Fascinovala mé
historie oboru i podniku stejné tak jako zmény, které
v té dobé probihaly. Od té doby uplynulo témérF dva-
cet let a kniha jako by upadla v zapomnéni. Napad
Richarda Klimy z podzimu roku 2012 navazat na kni-
hu ing. Zavodského tudi? prigel velmi vhod. RLP CR,
S. p., je podnik, ktery si zaslouzi mit svoji historii zma-
povanou a popsanou.

Otézkou bylo jak tento ndpad zrealizovat. Oslovil
jsem nékolik souc¢asnych i byvalych koleg, o kterych
jsem byl presvédcen, Ze by na takovémto projektu byli
ochotni spolupracovat. Tym sloZeny ze vSech klico-
vych profesi byl sestaven zahy. Petr Materna, Jaroslav
Vlasak, Ivan Krakora, Richard Klima a j& jsme zacali
se shérem informaci a sepisovanim prvnich textii na
konci roku 2012. Pozdgji se k nam pfidal i Ivan UhliF.

Pomérné rychle jsme se shodli i na koncepci a za-
kladnich principech budouciho textu. Pivodni text
pana Zavodského bude v téméF nezménéné podobé
tvofit prvni ¢ast knihy. Vynechame pouze posledni
kapitolu, kterd popisuje prvni ¢ast devadesatych let.
Novy text pokryje dvacetileté obdobi do roku 2010,
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zacniinspekce EASA

dobn4 inspekce probghla v CR jiz v roce 2012, tedy
v roce, kdy vstoupilo v platnost rozSifeni standardi-
zatnich inspekci o doménu ATM/ANS.

V ramci statniho podniku RLP CR koordinoval ves-
keré aktivity spojené s realizaci inspekce EASA fedi-
tel Utvaru provozni bezpeénosti (UPB), ktery je sou-
gasné za statni podnik hlavnim partnerem UCL pfi
feeni bezpe&nostni problematiky a dohledu UCL.
Ptiprava inspekce probihala jiz v priibéhu lofiského
roku a vyvrcholila v prvni poloviné roku leto$niho.
V ramci pFipravy byly postupné vypofradany vSechny
nélezy z inspekce EASA, realizované v CR v roce 2012.
V priibéhu této doby probéhla celd Fada koordinac-
nich aktivit mezi feditelem UPB a Feditelem ONS/UCL
k zajisténi dlikazi prokazujicich implementaci préav-
nich predpistl EU stétnim podnikem RLP CR. Stejné
tak UCL zaglenil problematiku provéfovani G&innos-
ti napravnych opatreni k nalezim EASA z roku 2012
do svych programil regulatornich auditd provozni
bezpecnosti a inspekci u poskytovatell letovych na-
viga€nich sluzeb. Takovym soustfedénym Gsilim se
podafrilo nejen vyporadat vSechna zjisténi z roku 2012,
ale soudasné pripravit véas dikazni materialy po-
kryvajici celou oblast ATM/ANS, a tim i rozsah plano-
vané inspekce.

Rozsah inspekce byl definovan jednak jiz zminé-
nym zakladnim nafizenim EASA (NEPaR (ES) ¢. 216/
2008) a dale potom Ctyfmi provadécimi nafizenimi
Komise (EU) €. 1034/2011, ¢. 1035/2011, ¢. 805/
2011 a €. 923/2012. S cilem zajistit komplexni sys-
témovy pfistup k provozni bezpe€nosti zohlediiova-
li inspektofi EASA implementace vSech ¢tyF zaklad-
nich nafizeni jednotného evropského nebe (SES -
NEPaR (ES) ¢. 549/2004, ¢. 550/2004, ¢. 551/2004
a €. 552/2004), vEetné provadécich nafizeni Komise
(EU) €. 691/2010 (dnes ¢. 390/2013), déle nafizeni
Komise (ES) ¢. 482/2008, ¢. 255/2010, ¢. 2150/2010

a €. 73/2010. Do provéfovaného rozsahu byla zahr-
nuta také Smérnice Evropského parlamentu a Rady
¢. 2003/42/ES ze dne 13. ¢ervna 2003 o hlaseni
udalosti v civilnim letectvi.

| pfes skutecnost, Ze v zavéru inspekce identifiko-
val inspekéni tym EASA statniho podniku RLP CR dva
nové nalezy, jsou vnimany zavéry inspekce velmi po-
zitivné, resp. potvrzujici, ze RLP CR, s. p., poskytu-
je své sluzby bezpe€nym, G€innym, soustavnym
a udrzitelnym zpGsobem.

S ohledem na vySe uvedené bych rad vyuzil této
prilezitosti a podékoval v§em zainteresovanym pra-
covnikiim RLP CR, s. p., za pfipravu, a to jak perso-
ndlu a dilkaznich material(, tak i za odpovédny pfi-
stup pfi realizaci inspekce. Inspektofi EASA i pfitomni
inspektofi UCL velmi kladné hodnotili zejména pro-
fesionalni pfistup, pfehlednou orientaci v problema-
tice ATM/ANS se zaméfenim na implementaci pfi-
slu§nych nafizeni EU a provadécich smérnic UCL,
a to v rdmci viech auditovanych sougasti Rizeni le-
tového provozu Ceské republiky, véetné sekce letecké
Skoly (CANI). text Josef Kopp,

Feditel odboru navigaénich sluZeb, UCL

DalSi pokrokv pouZivani elektromckych
pristrojii na palubé letadla

Opét je fe€ o Evropské agentufe pro bezpecnost letec-
tvi, ovSem tentokrat v trochu jiné souvislosti. V patek
26. zafi totiz oznamila, Ze evropskeé aerolinky jiz mohou
cestujicim povolit pouzivani pfenosnych elektronickych
pristrojti po celou dobu letu. Jedna se tak o zatim po-
sledni regulacni opatfeni, které by mohlo umoznit na-
bizeni telekomunikacnich sluzeb nebo wifi pfipojeni sys-
témem ,gate-to-gate®.

Dosud museli cestujici pfepnout pfistroj do tzv. rezi-

mu letadlo kvli obavém z toho, Ze by tyto elektronické
pfistroje mohly rusit radiové nebo elektronické systémy
v letadle. EASA nyni uvedla: , Novy pokyn umoZriuje aero-
linkdm povolit, aby osobni elektronické pfistroje ziista-
ly zapnuté, aniZ by bylo nutné je pfepnout do rezimu le-
tadlo.”

% A W10:28

# Bezdratova pripojeni a sité :

Rezim V letadle

Ted zalezi na rozhodnuti jednotlivych leteckych spo-
le¢nosti, zda svym cestujicim umozni pouzivat jejich
chytry telefon, tablet nebo laptop za letu, nicméné je to
otazka spiSe mésicti nez dni, protoZe spolecnosti musi
proveéfit, Ze jejich uzivani skutecné nema vliv na systé-
my. Kromé toho miiZze dochazet i k rozdilnému pfistupu
v ramci jedné letecké spolecnosti v zavislosti na typu le-
tadla. EASA proto upozorfuje, Ze nafizeni jednotlivych
aerolinii mohou byt i pfisnéjSi a Ze cestujici musi vzdy
a za vSech okolnosti dodrZovat pokyny letecké posadky.

V/ sou€asnosti nabizi pfistup do vlastni wifi sité v le-
tadlech pres tficet aerolinek, pokud nepocitame ame-
ricky kontinent, kde je tato sluzba vyuZivana podstatné
vice nez v Evropé (napf. Lufthansa, Air Lingus, Aeroflot,
British Airways, Emirates, TAP Portugal a dal$i). Ceny
se pohybuji od cca 10 € za hodinu a cestujici v byznys
tfidé maji sluzbu zdarma. Naopak norska letecka spo-
le¢nost Norwegian uz od leto$niho bfezna nabizi wifi pfi-
pojeni na lety v ramci Evropy zcela zdarma.

V/ Evropé a Asii je hlavnim poskytovatelem sluzeb spo-
leCnost OnAir. V dohledné dob& ma byt spusténa nova
satelitni sit GX, specidlné pro letecké spolecnosti, ktera
by méla zrychlit pfipojeni ze souc¢asnych max. 3 Mbit/s
na budoucich 30 az 50 Mbit/s.

V ramci své snahy informovat cestujici co nejefektivngji
0 novych zménach vydala EASA nékteré Casto kladené
otézky na toto téma v podobé fiktivniho rozhovoru pfimo
s prenosnym elektronickym zafizenim. Ten miizete nalézt
na webové adrese hitp://easa.europa.eu/ped.

red s vyuZitim tiskové zpravy EASA

obdobi bude rozdéleno do Ctyr pétileti. Pétileti bude
vzdy popséano z pohledu ¢tyf profesi — fidiciho letové-
ho provozu, technika, ekonoma a manazera. Kazdy svym
stylem, kazdy svym (hlem pohledu. Dliraz na fakta ni-
koli na jména. Nékteré udalosti tudiz mohou byt po-
psany na nékolika mistech, ale vzdy trochu jinak. Pokud
tedy Ctenar objevi v knize néco takového, jedna se o au-
torsky zamér.

S knihou, respektive s fakty a podklady, ndm pomahala
fada kolegil. Rad bych na tomto misté ale specidlné
zminil Stanislava Cerného, ktery ndm poskyt! sviij roz-
séahly fotograficky archiv. Jemu i ostatnim, ktefi nas
podpofili, patfi veliky dik. Fotografie vyuZijeme nejen
v knize, minimalngé se s nékterymi z nich setkate v bu-
doucnosti na strankach Stripu.

VFim, Ze si kniha najde své Gtenare i kritiky, téSim se
i na jejich ohlasy. Lubo$ Hlinovsky, RUSMP

JUDr Richard Kl
redakce: Nawgacm 787, 252 61 Jenec, telefon: 220 373 261, fax: 220 373 273 m E-mail: stripgc)ans.cz m Uzdvérka Gisla 15. 10. 2014 m Cislo vy$lo 17.10. 2014

kdi ve chvili, kdy je tfeba vyFesit zaCatek a konec. Z ob-
libeného ceského filmu o basnicich pak pochazi znamé
konstatovani, které v naSem pfipadé platilo bez vyjim-
ky, a to, Ze vSechno mezi tim je radostnd a plodnd tvor-
ba. Domnivam se, Ze stejné nebo minimalné velmi po-
dobné pocity jako ja zaZivali na zaéatku a konci své tviréi
¢innosti i moji kolegové z autorského tymu, ktefi se roz-
hodli navazat na profesionalné zpracovanou prvni ¢ast
knihy pojedndvajici o historii fizeni letového provozu
z pera ing. Zavodského.

Kazdy z autor(i zpracovéval svoji ¢ast s ohledem na
svoje odborné zaméreni a vlastni dlouhodobé osobni
zkuSenosti, které ziskal v popisovaném obdobi. Zejména
v mém pfipadé se tato skutec¢nost jevila jako nevyhoda
(pouhych 14 let pracovniho poméru oproti matadordm

s tficetiletou €i mnohem delSi praxi), ale na druhou sta-
nu mi poskytla moznost ziskat obrovské mnozstvi no-
vych poznatkii a zajimavosti o vyvoji naSeho podniku
i evropského systému ATIM.

Zvolend metoda prace v§em ¢lentim autorského tymu
jiz od zacatku zajistila jistou miru sebecenzorského pfi-
stupu, kterd nas sméfovala vzdy pouze k popsani pro-
blému nebo vyvoje, se kterym jsme se pfimo setkali,
anedovolila ndm pfili§ se zabyvat tématy, kterd popisoval
jiny autor. Vysledna korektura textové podoby knihy a jeji
bezproblémové projednénia schvaleni vsemi ¢leny tymu
pak bylo jenom potvrzenim toho, Ze se ndm nase spo-
le¢na prace podafila.

Domnivam se proto, Ze se nam se cti podafilo navazat
na prvni ¢ast knihy ing. Zavodského, a spolecné s ostat-
nimi ¢leny autorského tymu véfim, Ze ke stejnému zave-
ru dojdou i jeji Gtenari. Richard Klima, VOVV

| —————————— =,
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Strakonice on Air napotreti

Usporadat dnes jednordzové letecky den neni az zase tak velky problém. Ale poloZit zdklady nové tradici, kazdy rok posunout lat-
ku kvality i poget navstévniki o kousek vys$, to uz je pro organizaéni tym diivod prituknout si vecer lahodnym mokem. A taky po-
dékovat vSem, bez nichZ by to prosté
neslo.

Neslo by to bez party kamaradi z le-
ti§té, ktefi jako dobrovolnici pomahaji,
kde se da. NeSlo by to bez naSich man-
Zzelek a kamaréadek, které nezistné a s po-
chopenim pro konigek svych chlap( pri-
loZi ruku k dilu. Neslo by to bez pilotil
a jejich posadek, ktefi daji prednost Ié-
tani na leteckém dni pfed ¢asem strave-
nym tfeba s rodinou. A kazdopadné by
to neslo bez sponzort, diky nimz mize
ziskat program akce svou kone¢nou
tvar. Spolecnosti, které si uvédomuiji,
! jak dlleZité je podpofit leteckou ¢innost
i na regionalni Urovni, totiZ dnes zase
~ tak moc nenajdete. A pfece prave tady,

= : "B : =~ na malych letistich, jsou zpravidla za-
seta prvni semmka budoumch uspesnych kaner dopravnlch p|Iotu Ieteckych konstruktérd a technik(, a také treba ridicich letového
provozu. A pravé podnik Rizeni letového provozu CR, s. p., se jiZ potfeti stal kli¢ovym partnerem nasi skromné oslavy létani.
Dékujeme.

Jaké to tedy letos ve Strakonicich bylo? TfeSnickami na dortu odpoledniho letového programu se bezpochyby stala divacky ob-
libend letecka akrobacie. Nejprve ta bezmotorové v podani MiloSe Ramerta, pfi jehoz krasném tichém vystoupeni s akrobatickym
brusem MDM-1 FOX tfidy Unli-
mited, podmalovaném nesmrtel- &
nou melodif z filmu Tenkrét na
zapadé, celé letisté s oCima oto-
cenyma k nebi ztichlo jak (kdysi) | N
Zaci pfi vstupu feditele Skoly do |
tfidy. Vyvrcholenim druhé ¢ésti g
programu se pak stalo vystoupe-
ni Gfadujiciho mistra republiky
v letecké akrobacii tfidy Unlimited
a jednoho z nasSich zastupcl ve &
Svétovém Sampionatu Red Bull
Air Race Petra Kopfsteina. :

Ale ani tahle dvé Spickova Cisla
by ke spokojenosti navstévnik(
nestacila a k aspéchu leteckého
dne pfispéli vSichni, ktefi se v ram-
ci letovych ukazek vznesli k oblo-
ze nad strakonickym leti§tém, at .
uz priletéli z daleka nebo patfili k mistnim strakonickym pilotim. Z Plzné pfilétl Radim Vojta s krasnym hfmotnym Stearmanem,
Lada Abel z Trutnova predved! nadhernou repliku Jaku-3, libil se i mistni zmengeny Tiger Moth otce a syna Bldhovych. Dostalo se
i na moderni techniku jako virnik Cavalon, WT-9 Dynamic nebo Cirrus Sr-22. Nav$tévniky potéSilo oblibené sestfelovani baldnkii
i seskoky parasutistil z popularni ,Anduly*.

Stejné duleziti ale byli i ti, ktefi pfispéli k dopolednimu programu pro dospélé a predevsim déti, at uZ se jednalo o hasice, vete-

réany nebo raketaky z dva-
[ caté paté protiletadlové

raketové brigady. Jiz po-
druhé se pak nejoblibe-
ngjSi atrakci pro déti
staly soutéze s leteckou
tematikou porddané Mi-
Sou Machartovou a Aero
Juniors Klubem z Hosi-
na. Tém vSem také patfi
veliky dik.

Nas letecky den je ma-
Iy, ale co je malé, to byva
i hezké. Zacindme vCas
a neslibujeme nemozné.
Pfijedte se k ndm za rok
podivat!

za poradatelsky tym
Michal Beran,

foto Jaroslav Lechnyr,
DRSL/SCL/MIS
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Language corner
Grey Hair

A young child walked up to her mot-
her and stared at her hair. As mother
scrubbed on the dishes, the girl clea-
red her throat and sweetly asked:
“Why do you have some grey strands
inyour hair?” The mother paused and
looked at her daughter. “Every time
you disobey, | get one strand of grey
hair. If you want me to stay pretty, you
better obey.” The mother quickly re-
turned to her task of washing dishes.
The little girl stood there thinking. She
cleared her throat again. “Mother?”
She sweetly asked again. “Yes?” Her
Mother replied. “Why is Grandma's
hair all grey?”

Little Johny

Little Johnny watched, confused and
fascinated, as his mother smoothed
cold cream on her face. “Why do you
do that, mommy?” he asked. “To make
myself beautiful”, said his mother,
who then began removing the cream
with a tissue. “What's the matter?” as-
ked Little Johnny. “Giving up?”

Flight Attendants

All too rarely, airline attendants make
an effort to make the in-flight safety
lectureand their other announcements
a bit more entertaining. Here are some
real examples that have been heard or
reported:

1. On a continental flight with a very
senior flight attendant crew, the pilot
said: “Ladies and gentlemen, we've
reached cruising altitude and will be
turning down the cabin lights. This is
for your comfort and to enhance the
appearance of your flight attendants.”
2. On landing the stewardess said:
“There may be 50 ways to leave your
lover, but there are only 4 ways out off
this airplane.”

3. As the plane landed and was co-
ming to a stop at Washington National,
a lone voice came over the loudspea-
ker: “Whoa, big fella.”

4. After a particularly rough landing
during thunderstorms in Memphis,
aflight attendant on a Northwest flight
announced: “Please take care when
opening the overhead compartments
because, after a landing like that, sure
as hell everything has shifted.”

5. “In the event of a sudden loss of
cabin pressure, masks will descend
from the ceiling. Stop screaming, grab
the mask, and pull it over your face. If
you have a small child traveling with
you,secure your mask before assis-
ting with theirs. If you are traveling
with more than one small child, pick
your favorite.”

Pripravila nwt



