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Zafijova pracovni vyroci zaméstnancd RLP CR, s. p. Statistiky provozu

V zaii oslavi své kulaté vyroci pracovni- ~ Hana Vaiiousova, Jitka Svobodova, Poéet pohybii na;

ho poméru u RLP CR, s. p., tito za- KTPII, operator pfijmu dat, Lekiibii e ibdbabialia
méstnanci: DPRO/SPLS/ARO 201et  DPRO/SONS/ACC/FDD 351et ettty Mackiva Hawla.Biaja,
Filip Dvofak, Ing., Ivo Lengal, Ing., Miroslav Zagek, Ing., CERVEN 2013/2014
bezpec€nostni administrtor ATM, vedouci OPM, supervizor na TS Il Zdroj:Al

DPRO/ATMS/S 15let  DPLR/SRPI/OPM 25let  DPRO/ATMS/RIS/ASP 35 let

Boris PapeZ, Ing., Lucie Vondrova, Ing., Redakce vsem srdecné blahopreje!

pracovnik adrzby ZLT I, operator pfijmu dat,

DPRO/ATMS/RIS/BUKOP 151let  DPRO/SONS/ACC/FDD 25 let Va"n O(‘jm' Veéirek 20‘] 4
Vladimir Bohag, Ing., Alexandr Duda, Ing.,

nameéstek SPLS, vilp I = WS, Dovolujeme si s predstihem informovat,
DPRO/SPLS/S 20 let  DPRO/SPLS/APP/TWR 30let Ze neformalni predvanoéni setkani za-
Zbynék Lomicka, Ing., Marta Ljacka, méstnancii se pro letodni rok uskutegni

vilp Il = WS, vedouci pgdagogicky pracovnik, v patek 12. prosince opét v prostorach
DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let  DPLR/SLS/0JV 351let  Vycvikového strediska CATC. red

Statistiky provozu Cerven, cervenec 2014/2013

" Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poc¢tu dennich 2014 )
pohybti a primérného zpozdéni/let 2013 CERVENEC 2013/2014

Pv“t{ ]ﬁﬂ i ﬁﬂ iijviey IR ‘_"‘
CERVEN 2013/2014
Zdroj Al

pocet pohybti

N K
e o
Qr \h

CERVENEC 2013/2014 (IFR)

Pocet pohybii na letistich - Gesk4 republika
Brno Ostrava

Pocet pohybui (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu Priim&rné zpoZdéni na let
V% v min.
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Nechat svym kolegum dvere oteviené je cti kazdého $éfa

Miloslav Hala se stal obchodnim feditelem naSeho podniku teprve pred nékolika mésici. Je to muZ rozhodny a pevnyj ve svém postaveni, s jasnjmi cily a jeho
podfizeni 0 ném fikaji, Ze je prisny ,,tak akorat". Neni lep3i pileZitosti nez ho trochu podrobnéji predstavit naSim ctenafiim formou spole€ného rozhovoru, ktery,
jak doufame, prinese hlubSi pohled nejen na jeho osobu, ale i na cely nové vznikly obchodni itvar.

Vzpomenete si na vas tipin€ prvni den v roli
obchodniho feditele?
S mym nastupem to bylo trochu kompliko-
vanéjsi, ale kdyZ jsem prvni den nastoupil,
nejprve jsem si predstavoval, jak to tady celé
usporadam a jak to tady bude fungovat.
Prevzal jsem skupinu lidi, se kterymi jsem
se predtim parkrat vidél, ktefi méli urcité zvy-
ky a stereotypy, které se nemusely jedno-
znacné potkat s mymi pfedstavami. Uvazo-
val jsem hlavné nad tim, jak to dat vSechno
dohromady, abychom vSichni chodili do
préce radi. Za sebe mohu fici, Ze zde necitim
Zadné napéti v tymu, mi lidé vi, Ze zde u mé
maji — kromé& obchodnich jednani — dvere
vzdycky oteviené a kdykoliv mohou pfijit
s problémem nebo zaleZzitosti, o které se po-
trebuji poradit, kdykoliv se mohou pfijit ze-
ptat. To je jedenz mych dlouholetych princi-
pti, ktery respektuji, protoZe zavfit dvere od
kancelare si umi kazdy, ale byt v kanceldri,
pracovat a zaroveri nechat svym koleglim
oteviené dvere je, myslim cti kazdého $éfa.
Do podniku jste jako novy obchodni fedi-
tel nastoupil v kvétnu tohoto roku.
Ano, oficialng to bylo 1. kvétna, coz byl stat-
ni svatek, takze fyzicky jsem byl v kanceldri
od 2. kvétna. To jsme provadéli jeSté néjaké
drobné renovace a tpravy, protoze prostor,
ve kterém sidlime, predtim nebyl néjakou
dobu viibec vyuzivany.
Jaky je rozdil mezi tim nastoupit jako Fe-
ditel nové zfizeného titvaru nebo jako re-
ditel do jiZ zavedeného a plné fungujiciho
oddéleni?
Néstup do nového Gtvaru vytvari fadu no-
vych prileZitosti. Nese to s sebou velkou vyz-
vu, nebot se jednd o pomérné znacnou zmeé-
nu. Je to zména jak pro kolegy zaméstnance,
tak i pro mé a také pro mé okoli na drovni
fediteld, kdy se mySlenka zhodnotit prilezi-
tosti, které pfichazeji nebo se vytvéreji, za-
¢ina pomalu zhmotriovat. V takové situaci
neni jednoduché se orientovat a je dlileZité
navazat pozitivni komunikaci s kolegy, aby
pfijimali jednak moje mysSlenky a také abych
umeél zvladnout ty pfilezitosti, které se na-
bizeji a spole¢né vytvaret néco nového.
Doposud byla ¢innost obchodniho ttva-
ru vyhranéna pro €innost zajisténi kapacity
letecké Skoly a kalibracni letky, ale v rdmci
diskuze s panem generalnim feditelem a fe-
ditelem DPLR Petrem Fajtlem se objevila
mySlenka vzniku zcela nového utvaru. Hlav-
nim bodem bylo, aby se pfileZitosti, které za-
méstnanci ze svych pracovnich cest a ob-
chodnich jednéni pfinaSeji, mohly zacit
vyhodnocovat do té miry, Ze bychom byli
schopni kvantifikovat, co nam to pfinese pfi
jakych nakladech, tzn. zjistit miru efektivity
toho, co mizeme délat a posléze natom za-
Cit systematicky pracovat. To je ta pasivni
Cast. Ta aktivni pak je prileZitosti vytvaret,
nabizet a pracovat smérem zevnitf ven, vy-
uzivat kapacity, které spole¢nost ma k dis-
pozici, i kdyZz mozné nékdy jen v CasteCné
mife, snaZit se je rozvijet. Pokud se tato prile-
Zitost ukaze jako efektivni a zajimava, za-

¢neme s danou myslenkou hloubgji praco-
vat a krok za krokem z ni vytvaret obchod-
ni pfipad a prinaSet dalsi potencial k tomu,
€0 uZ spole¢nost nabizi.

MiiZete nam vas iitvar trochu blize pred-
stavit, co se tyée zaméstnancii?

Méame celkem devét zaméstnancil. Sekre-
tariat vede Katka Martincova. Oddéleni ob-
chodni a marketing fidi Mirek Ehl, ktery pra-
cuje v podniku jiz asi devét let, a proto jsem
i ja respektoval urgité rozdéleni vlivu na trhu
tak, jak to tady jiz fungovalo predtim, moz-
najsme je jen o néco doplnili a rozsifili. Dale
je zde Maruska Bortlikovéa a Honza Hejny,
Daniela Zamrska, kterd k ndm priSla zaCat-
kem Cervence jako nova sila, dale Jana
Koppova, ktera odpovidala na letecké Sko-
le zaknihovnu a innosti s tim spojené, a také
Markéta Matysova. Od ¢ervna je tady novy
zaméstnanec, ekonom analytik Martin Pe-
trzelka, ktery feSi predevsim zpracovavani
obchodnich pfipadil a studif, vyhodnoco-
vani SWOT analyz a podobné.

Myslim, Ze na$ Gtvar funguje velmi dobfe
i po osobni strance. S Mirkem Ehlem si ob-
Cas zajdeme zahrat tenis, seli jsme se vSich-
ni na fotbalovém turnaji CANI Cup, domlu-
vili jsme se na spolecné vyjizdce na kolech,
cozZ je urcitym signalem, ze v rdmci tymu
neni konflikt, ktery by branil tomu, abychom
se schazeli i mimo pracovni dobu.

Mohl byste uvést konkrétni pfipad, kterym
se vas titvar zabyvad?

Byli jsme pozadani o zpracovani dokumen-
tu pro nepresné priblizeni a bezpe¢nostni
studii pro leti§té Hradec Kralové. Tim vznik-
la potreba vytvorit celou fadu materiald, které
umozni s takovou studii pracovat. Nas to za-
ujalo, protoZe to sice neni zddna mimorad-
na véc, ale na trhu se takova studie zhod-
nocuje kolem dvaceti az pétadvaceti tisici
euro. Pokud bychom byli schopni ztoho vy-
tvofit business casea my vime, Ze U nas exi-
stuje takova poptavka, a byli bychom schop-
ni to nabizet i v okolnich zemich, tak by se
to mohlo stat novou sluzbou, kterou je Rize-
ni letového provozu schopno poskytovat
svému okoli. V tuto chvili tuhle pileZitost
vyhodnocujeme a na pfisti poradé general-
niho feditele budu predkladat vysledek této
Cinnosti. Porada pak rozhodne, zda bude-
me pokracovat nebo zda se toho vzdame.
V tuto chvili nicméné nemame kapacity na
to, abychom mohli zpracovévat vice tako-
vych piipadil nez jeden, maximalné dva, ne-
bot ti zaméstnanci, ktefi na tom pracuji, to
délaji nad ramec své pracovni ¢innosti.

V/ praxi se ze vSeho nejdfive nad prvotnim
podnétem zamyslim sam, a pokud dojdu
k nézoru, Ze je smysluplny, zatnu ho roz-
pracovavat a vezmu ho na Gtvarovou pora-
du. Radi se nad nim prakticky kazdy z tymu,
kdo méa znalosti dané problematiky —vSich-
ni maji moznost se vyjadfit. A je-li pozitivni
odezva, tak se na konkrétnim podnétu za-
¢ina pracovat.

Jak pristupujete k faktu, Ze to, na cem pra-
cujete a na co vynakladate energii, nemu-

Simu zpracovavani?

| to je naSe prace a my nemizeme rozho-
dovat o projektech, které ma nasledné feSit
cely podnik. Podobna situace se i stala. Zjistili
jsme, Ze na nékterych zahraniCnich serve-
rech se objevila poptavka po Cinnosti, kte-
rou uz Rizeni letového provozu proslo azna-
menalo by to dlouhodobéjSi nasazeni Sesti
az osmi expertli z nasi spolecnosti, které sice
mame, ale ktefi jiz maji svou praci. V ta-
kovém pfipadé bud hleddme soucinnost
s nékym jinym, s kym bychom se do toho
mohli zapojit bud' néjakou subdodavkou
nebo néjakym diléim podilem na takové za-
kdzce, nebo fekneme, Ze na to v tuto chvili
nemame prostor a nemizeme do toho jit.
Pokud porada nebo vedeni rozhodne, Ze
v dané situaci nemtizeme uvolnit tolik ka-
pacit pro nestandardni konzultacni ¢innost,
tak musime cely pfipad odloZit nebo hledat
prileZitost s nékym jinym.

Vypada to, Ze i prace v obchodnim ttvaru
miiZe byt kreativni.

Ano, mohu potvrdit, Ze je to velmi kreativni,
protoze jsme dospéli k nazoru, Ze je potre-
ba rozsifit teritorium naseho plsobeni.
Kromé téch tradicnich zemi, kde zejména le-
teckd Skola méla své klienty, tfeba Balkan
a nékteré zemé byvalého Sovétského sva-
zu, chceme hledat i dal, protoZe vzdalenost
dneska neni tim kli¢ovym parametrem pro
hledani klient(i a zakaznik{. Chceme vyhle-
davat klienty tfeba z jihovychodni Asie —
Vietnam, Malajsie, Kambodza, kde mizeme
nalézt potencidl a potfebujeme riiznymi ces-
tami najit ten spravny kontakt na decision-
makers, abychom je oslovili a nabidli jim ty
spravné sluzby. Praha je atraktivni destina-
ci a naSe vycvikové stredisko je na vysoké
trovni, mame odborniky a mame k dispo-
zici i kapacitu. Toho je potfeba vyuZit.

Jak probiha spoluprace obchodniho iitva-
ru se zbytkem podniku?

Spoluprace s ostatnimi titvary RLP je vylo-
Zengé nutnosti, protoZe jediné v soucinnosti
s nimi jsme schopni ziskavat podnéty, pre-
davat zkuSenosti z nasi ¢innosti, a prede-
v8im obchodni dtvar sdm neni schopen rea-
lizovat takovou &innost. Uzce spolupracuie-

MiLostav HaLa

narozen: 18. 10. 1953

rodina: Zenaty, dcerka 12 let a synové
36.a 32 let

vzdélani: Obchodni fakulta VSE v Praze
ve volném ¢ase se vénuji: sportu —
predevsim golfu, lyZovani a cyklistice

a také leteckému modeldrstvi

vZdy se rad podivam na: Zeleny svét
vZdy si rad prectu knihu: v origindle od
mého oblibeného autora Sydney Shel-
dona

vZdy si rad poslechnu: Sldgry 80. let,
Bryana Adamse nebo Petra Jandu

co si casto fikam: Co mé nezabije, to
mé posili.

Jjako maly jsem chtél byt: popelarem

me s leteckou Skolou, kalibracni letkou, ko-
munikujeme s GATG, vétSina naSich nabidek
—kdyZ jsou prvotni a nejsou jeSté vyselek-
tované —je komplexni, kdy zahrnujeme i na-
bidku na vycvik pilotil a palubniho perso-
nalu a naopak. Rad bych, abychom do
budoucna spolu s ostatnimi Gtvary, které se
potkavaji s vnéjSim svétem —at uz je to Gtvar,
ktery fidi Lubo$ Hlinovsky nebo Petr Fajtl,
ale i Roman Nahon¢ik — vytvareli ad hoc
tymy a otevreli spolecnou diskuzi, v niz bu-
deme probirat prilezitosti, které se nabizeji.
Oni musi védét o tom, co délame my, a my
budeme radi, kdyZ budeme mit povédomi
0 prileZitostech, které prichazeji.
Musim fict, Ze spoluprace tak, jak to mohu
zhodnotit za téch par mésic, je na velmi
dobré trovni. Nemusely se nastavovat zadné
hranice Ci stanovovat pravidla, v3e $lo pri-
rozenou cestou. Ackoliv dochézi k urcitému
prolindni ¢innosti, napfiklad v otdzkach mar-
ketingu a komunikace, jedna se vzdy o vel-
mi vstficnou diskuzi a sdileni informaci za
jasnym tcelem navenek reprezentovat nas
podnik tak, jak nejlépe umime.
Dokonceni v pfistim ¢isle zpravodaje.
text a foto nwit




Fotografie na titulni strane

Na zarijové titulni strané naeho zpravodaje si ¢tenafi poprvé mohou prohlédnout
snimek pochazejici z aktualniho 13. roéniku fotografické soutéze zaméstnancti s na-
zvem ,3L“. Po del$i dobé tak mlizeme opét uverejnit letecky pohled na eskou kot-
linu, ktery pofidil Adam Jandora z oddéleni LPS Brno, a to pfimo z kokpitu Gessny
172. Autor sepsal pro naSe Ctenare zajimavé povidani, ze kterého se dozvime, ne-
jen kde presné snimek vznikl, ale dava ndm jako fidici letového provozu-zak na-
hlédnout i do zakulisi samotného letu. red

Byl krasny kvétnovy den roku 2013. Spolu se tfemi dalSimi spoluzaky ze zaklad-
niho vycviku RLP absolvujeme let zmingnou Cessnou 172 pod velenim Davida
Tomajera. Na trase Letiiany, Karlovy Vary, Plzen — Liné a znovu Letiiany, jsme se po-
stupné vystfidali na pfednim sedadle. Pro nékteré to byl prvni let v letadle menSim
nez Boeing 737, coz je podle mého nazoru nutna zkuSenost pro vSechny budouci
fidici letového provozu, a byl jsem za tuto moznost velice rad jakozto nemotorovy
pilot. Pocasi bylo velmi termické, coz Zaludky mnohych kolegii moc netéSilo. Mné
to Cinilo problém taktéz, ale spiSe psychicky. Totiz jako plachtar jsem mél nutkani
pfikazdém ,nakopnuti“ termikou strhnout fizeni do ,,stoupaku® a zacit krouZit. Proto
kazdé toto cuknuti rukou nasledovalo nepfirozenym pocitem plytvani.

Fotografie na titulni strané je pofizena ve treti zatacce levého okruhu drahy 24 v pl-
zefiskych Linich. Povrchovy diil pobliz Slovic, jizng od Plzné, mé zaujal jakozto kon-
trastni objekt oproti okolni barvité pfirodé. Létam prevazné na Moravé a na Slovensku,
kde moc takovych dol k vidéni neni. Netfeba zdiirazriovat, Ze zejména na Mostecku
se mi proto pfi pohledu z letadla chvilemi tajil dech.

Cast letu probihala i pfes Némecko, takZe jsme méli prileZitost ,0sahat” si redlnou
komunikaciiv anglickém jazyce, kterad pro vétSinu z nas byla prozatim jen teorii z pfi-
pravy na zkousku ELPAC. Kvilli stéle silici termice jsme zde byli nuceni vystoupat
do vysSich hladin, kde byl vzduch podstatné klidnéjsi, ackoliv jsme se navic muse-
li vyhybat vzrostlym oblakiim cumulus congestus. Po opusténi némeckého prosto-
ru nas opét privitala nage maticka Ceské republika prostiednictvim FIC Praha.
PFistani na byvalém vojenském letisti v Linich bylo hladké. Po zaparkovani a vypnuti
motoru nas zaujaly burdcejici motory rychlych aut fadicich v uzaviené ¢asti letisSté.
Celkové atmosféra letiSté byla pfijemnd, fekl bych az nostalgicka vzhledem k jeho
historii. Personal zde byl ochotny a pfijemny, nicméné jsme se nemohli zdrZet pfilis
dlouho. Dotankovali jsme palivo a byla pfed nami posledni ¢ast trati zpét do Prahy
na letisté v Letiianech. Tam jsme zanedlouho Stastné pfistali a plni zazitk $li spo-
kojené domidl.

Na zaveér bych chtél podékovat redakci Casopisu Strip, zejména pani Séfredaktor-
ce Wowesné Trhlinové, za ocenéni mé fotografie umisténim na titulni stranu. Doufam,
Ze se mij pohled z letadla libi i vam. Adam Jandora, DRSL/SLRL/LKTB-LPS

Objektiv

Generdlni Feditel RLP CR, s. p., Ing. Jan Klas a prezident PANSA (Polish Air Navigation
Services Agency) Kryzstof Kapis spolecné podepsali dne 24. ¢ervence 2014 doku-
ment o napliiovani spole¢ného zdméru (tzv. Letter of Intent) pfi realizaci programu
SESAR. Vzhledem k tomu, Ze PANSA ziskala misto v managementu projektu SESAR
v jeho realiza&ni fézi, bude v rdmci své role zajistovat uzsi spolupréci pravé s RLP
CR, s. p., ato zejména v oblasti vyzkumu a rozvoje a jeho potencialniho komeréniho
vyuziti. Dohoda o konsorciu, které pozada o ¢lenstviv SESAR Joint Undertaking byla
nasledné podepséna dne 8. 9. 2014 ve Varsavé. Sougasti konsorcia jsou kromé RLP
CR, s. p., také partnerské podniky LPS a Oro navigacija. text a foto rkl
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RLP CR, s. p. se stalo élenem SCLP

SCLP neboli Svaz &eského leteckého priimyslu je organizace sdruzujici spole¢nos-
publice. Byl zaloZen v roce 2011 v Odolené Vodé jako reakce Geského leteckého prii-
myslu na zmény v oblasti letecké vyroby se snahou definovat nové priority a akéni
plany s cilem nabidnout svym aktudlnim i potencidlnim zakaznikiim a partnerdm,
efektivni a spolehlivou vyrobu a vyvoj. Uspéchy, kterych jednotlivi ¢lenové dosahli,
jsou predpokladem pro dalSi rozvoj letecké vyroby v CRa zvySeni zaméstnanosti.

-—
CLP

Svaz Ceského leteckého pramyslu

RLP CR, s. p., bylo jednomysInég prijato za ¢lena Svazu Eeského leteckého prii-
myslu na jeho oficialnim tfetim spole¢ném zasedani, které se konalo dne 29. kvét-
na 2014 v Semilech. Rizeni letového provozu jako dynamicky fungujicimu podniku,
ktery aktivné hleda nové pfileZitosti pro rozvoj a spolupraci v oblasti letectvi, ote-
vira €lenstvi ve Svazu vice moznosti pfi realizaci v obchodni sféfe — napfiklad v ob-
lasti leteckého vzdélavani, dale sdileni zkuSenosti vedouci ke zvySovani kvality po-
skytovanych sluZeb nebo pfi naplfiovani cili v rdmci rozséhlejSich dlouhodobéjsich
projektt.

Svaz je uzndvany a vlivny predstavitel ¢eského leteckého priimyslu a divéryhod-
ny partner pro vSechny zic¢astnéné strany. Prioritou SCLP je zvySeni vyroby v le-
teckém priimyslu, trzeb, zaméstnanosti a exportu s cilem zajistit podminky pro rea-
lizaci stavajicich projektil, rozvijet schopnosti ¢eského leteckého priimyslu a pripravit
podminky pro ziskavani novych zakazek.

Svaz se snazi predevsim posilovat konkurenceschopnost ¢eského leteckého prii-
myslu, rozvijet vyrobni spolupréci a zvySovat know-how, feSit problematiku vzdé-
lavani, zabezpeCit dostatek kvalifikované pracovni sily a zajistit podporu leteckého
priimyslu na Grovni svétovych standard.

V soucasné chvili predstavuje SCLP sit tiiadvaceti leteckych firem a $esti asocio-
vanych €lenl, mezi nimiZ se nachézeji nejen samotni letecti vyrobci, ale i &tyfi vy-
soké koly a &tyfi instituce s odli§néj§im zamérenim. Clenové Svazu jsou vnimani
pro svoji vykonnost a efektivitu vyrobnich proces( jako nepostradatelni partnefi v do-
davatelskych fetézcich vyznamnych zahranicnich firem. Spolecnosti ziskali kvalifi-
kaci pro vyvoj, vyrobu a opravy letadlové techniky, kterd je provéfena leteckymi cer-
tifikacemi a klicovymi partnery. Jejich technické a technologické schopnosti vychazeji
z dlouhodobych zkuSenosti preddvanymi generacemi leteckych odbornik(, zabéh-
nuté letecké ,rutiny” a z kooperacnich programd. Ve vzdjemné spolupraci se snazi
integrovat letecky priimysl a vytvaret prestizni, atraktivni, dynamické a konkuren-
ceschopné odvétvi Geského priimyslu, které bude spolehlivym partnerem pro zékaz-
niky po celém svété. red

VySel Plachtarsky sklerotikon

V nakladatelstvi Svét kridel vySla pred Ca-
sem nova publikace autora Karla Doudy,
dlouholetého a zkuSeného instruktora klu-
zaka, ktery za tfinact let svého plsobeni vy-
choval radu zkusenych pilotl, mezi jinymi
také mistra republiky v bezmotorové akro-
bacii. Kniha Plachtafsky sklerotikon sezna-
muje Ctenafe predevSim se skute¢nymi
pfibéhy vybranymi s témér Ctyricetileté le-
tecké a publicistické amatérské praxe auto-
ra a ackoliv se vénuje hlavné legendarnimu
vétroni L-13, snazi se i v obecngjSi roving
pfipomenout mnohym letcdm jejich zacét-
ky. Jak tém, ktefi zlistali navzdy vérni bez-
motorovému pluti po nebeské modfi, tak tre-
ba tém, pro které byl Karel Douda prvnim
- priivodcem na dlouhé cesté Zivotem profe-
sionalniho pilota a pro néz se stal Blanik nezapomenutelnym odrazovym miistkem
do kokpitu fady dalSich typd. Kniha o 148 stranach obsahuje vice nez stovku foto-
grafii, které bezesporu potési kazdého milovnika bezmotorového létani a Ize ji po-
fidit v kamennych i internetovych knihkupectvich. red

Plachtazski
Sklezotikon
%‘ﬁ%ﬁmyf‘mf” )lr
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Dublin hostil celosvétovy sumit CANSO z oboru fizeni letového provozu

IRELAND
the future“ a v duchu pfijimani budoucnosti se také nesla i vétsina projevi po- & 18™ AGM 01 4
zvanych hostii. Akce se ziigastnili také zastupci RLP CR, s. p., GR Jan Klas a RUSMP
Lubo$ Hlinovsky a mezi vyznamné hosty patfil napfiklad Leo Varadkar, irsky ministr dopravy, generdlni feditel Ryanair Michael
O'Leary nebo futurista Rohit Talwar.

Kromé nasledovani prvniho strategického planu pro odvétvi fizeni letového provozu, Vision 2020, byl cilem summitu vyvoj ve
stfednédobém aZ dlouhodobém horizontu, analyza hospodarskych, socidlnich i dopravnich trend(, identifikace nové vznikajicich
a prevratnych technologii a vyvoj systémi pro spravu dat, které by mohly zlepSit bezpe€nost, G€innost a nakladovou efektivnost le-
tecké dopravy. Jednim z diskutovanych témat byly i budouci bezpe€nostni hrozby v oblasti kybernetiky, a jak je nejlépe zvladnout.

Generalni feditel CANSO Jeff Poole popsal predstavu, jak by mél vzdusny prostor vypadat v budoucnosti: ,Mdme vizi pro bu-

Vice nez 250 zéastupcil z oboru letecké dopravy se ve dnech 28. ¢ervna az 1. Ger- canso
vence setkalo v Dublinu pfi pfileZitosti konani celosvétového CANSO ATM sumi- GLOBA L
tua18. vyrocnivalné hromady. Hlavnim podtitulem celé akce bylo heslo ,Embracing  ATM SUMMIT

dle ndrodnich hranic, nafizeni budou stanovovana na zakladé vykonnosti se zamérenim na vysledky, nikoli na vstupy a poskytovatelé
letovych navigacnich sluZeb si budou moci navzajem konkurovat a fungovat jako béZné obchodni podniky. Strategicky ramec CANSO
pro odvétvi ATM, Vision 2020, nam poskytne potiebné kroky k pripravé na tuto budoucnost tak, abychom mohli pracovat na na-
sem konecném cili.”

Irsky ministr dopravy, cestovniho ruchu a sportu Leo Varadkar zdiiraznil vyznam letectvi pro irské hospodarstvi a sdélil summi-
tu Sest opatreni, ktera doporucuje v ramci letecké politiky pro Irsko. Generalni Feditel Ryanair Michael O'Leary fekl, Ze odvétvi leto-
vych navigacnich sluZeb se bude muset pfipravit na progndzy rlistu poctu letii, aby se zabranilo pretizeni dopravy a vzniku zpoz-
déni. Vzhledem k tomu, Ze Ryanair byl schopen sniZit ceny letenek prostrednictvim efektivity a snizovani nakladd, vyzval poskytovatele
letovych navigacnich sluzeb, aby nasledovali jeho pfiklad a sniZili také své naklady, a navrhl, Ze uréitou pomoci by mohla byt vétsi
konkurence. Zminil také negativni dopad nedavnych stavek fidicich letového provozu na cestujici a obchodni vztahy a vyzval k pfi-
jeti zdkazu takovych stavek vzhledem k tomu, Ze dalSi podobné slozky, jako je policie a armada, na tomto principu funguiji.

PFisti CANSO Global ATM Summit se bude konat 15.—18. ¢ervna 2015 v jihoafrickém Durbanu. red

Zapisnik z cest (tentokrat) Roberta Bakalare

Co se vam vybavi, kdyZ se fekne Filipiny? Nékdo si vzpomene na hlavni mésto Manilu, jinému vyvstane v paméti souostrovi o stov-
kach malych ostriivkli ¢i ryZova pole, dal$i si zase vzpomene na velikono¢ni svétky a ukfizovani Krista ¢i zvlastni ,lékarské“ me-
tody. Mné osobné se vybavi Spanélska kolonizace a kohouti zapasy. Filipiny, a myslim, Ze nejen ony, vés pfiméji se pozastavit
- o a troSku popfemyslet. Pokud vyrazite tim-

to smérem z Evropy v Cervenci, zcela jisté
uSetfite penize za letenky, ale poznate i fili-
pinskou odvracenou tvar, a to ve formé tro-
pickych vichfic a monzunovych destt, kdy
nestacite ujit ani pét krokd a jste (ipIné pro-
moceni. Naprosto skvélym zazitkem je p(j-
¢eni auta i motorky, ale musite okamzité
zapomenout na dopravni predpisy. Pres ab-
solutni chaos, kdy jen Manilou severnim
smérem projizdite sedm hodin, nepocituje-
te kolem sebe Zadnou agresi nebo stres.
Vnimate vSude jen usmévavé tvare. Razem
si uvédomite, Ze ¢asovy harmonogram, kte-
ry jste si doma sestavili, se vdm najednou
bofi jako domecek z karet, a to z jednoho
prostého diivodu — Ze jste néco predpo-
kladali. Ono totiz v Evropé nejedete priimér-
= nou rychlosti 15 az 30 km za hodinu.
. . Nestane se vam, Ze silnice je neprtijezdna
z dilvodu sesuvu ptidy. A tak vdm zde nezbyva nic jiného neZ zacit Zit pfitomnym okamZikem a brét véci tak jak pfichazeji, zkrét-

pole, jaka jste kdy mohli vidét, o stafi i tisic let. Neskutec¢né. Daji se zde délat nenarocné tary ale v dlouhych kalhotech, triku s dlou-
hym rukdvem a holinkéch, protoZe o ryZi se miiZete pofezat a s Zeleznou pravidelnosti od jedné hodiny udefi monzun, ktery promé-
ni stezku v koryto pIné bahna a valici se vody. To uZ k této lokalité zkratka patfi.

Po kratkém preletu zpét do Manily a nalodéni se na parnik, kde pouhym okem rozeznate, Ze na palubé je minimalné dvojnéaso-
bek lidi, neZ je maximalni kapacita, a Ze zachranné €luny by nestacily ani pro polovinu lidi, pfijedete po Ctyfiadvaceti hodinach na
kouzelny ostrlivek Panglao. Krasné bilé plaze, slunicko a kohouti zapasy.

Staci s mistnimi vypit trochu kokosové palenky, projevit elementarni zajem o jejich zvyky a kulturu a vzhiiru do pralesa do aré-
ny. Faktem je, Ze mnozi lidé ze zapadniho svéta tyto hry odsuzuji, ale jedno krasné pfislovi Fiké ,jiny kraj, jiny mrav“. Zapasy tr-
vaji i ptl dne a probihaji formou vyfazovacich soubojil na Zivot a na smrt. Kazdy z kohoutdi ma na paratu pfipevnény ostry niiz
a tak samotny boj o Zivot netrva déle nez minutu. Ve zde ma prisna pravidla vetné sazek. Na otazku, zda jim to nepfijde kruté
a co délaji s mrtvymi kohouty, mi jeden mistni odpovédal: ,Ale to jste nas naugili vy Spanélé. A s kohouty? Mame pro né pfipra-
vené hroby.“ Zajimavé, neni-liz pravda?

Kousek od ostriivku Panglao, ktery je spojen mostem s pevninou, se na motorce dostaneme do oblasti Bohol s takzvanymi ¢o-
koladovymi horami. Nikdo pfesné nevi co to je, ale jedna se 0 naprosto symetrické kuzely s tmavym povrchem, odtud tento nézev.
Jedna z mistnich legend pravi, Ze se jedna o slzy mistniho obra, jehoZ laska nebyla opétovana. | takové Filipiny mohou byt. Krasné,
divoké, nespoutané, ale najdete tu i klid a romantiku. text a foto Robert Bakalar, DPLR/SLS/0OPP
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,KdyZ jsem se ugil pilotovat letadlo, na-
ucil jsem se urcitému zpsobu mysle-
ni; efektivnimu a acinnému zptisobu
feSeni problémd. Piloti byvaji velmi
metodicti puntickari, coz my umélci
naopak nebyvame.*

Chris Carter (*1957), americky tele-
vizni a filmovy producent a reZisér

,Poprvé jsem spatfil skute¢ny tvar
Zemé. Jasné jsem vidél pobfeZi konti-
nent, ostrovii, velké feky, zahyby teré-
nu, masy vody. Horizont byl temné
modry a hladce prechazel do ¢erné.
Pocity, které se ve mné rozhostily, Ize
shrnout do jediného slova: radost.”

Jurij Alexejevic Gagarin (1934—1968),
soveétsky kosmonaut, ktery jako prvni
dne 12. dubna 1961 vzIétl do vesmiru.

Ze$ letét.”
Israelmore Ayivor, spisovatel
Pripravila nwt

Jirka odeSel navzdy. Bez rozlouce-
ni. Stale tomu nikdo z nds nem(ize
uveérit. UZ nikdy nevejde do dvefi
s néjakou ustépacénou poznamkou,
kterd nas vzdy spolehlivé rozesméla.
My vSichni, ktefi jsme méli to Stés-
ti, ze byl naSim kolegou a kama-
radem, na néj budeme neustale
vzpominat. Na jeho vyborné pra-
covni kvality, ochotu kdykoli kole-
govi pomoci, a to nad rdmec svych
povinnosti.

Uz ndm nebude nadS$ené vypravét
0 svych cestach po svété, které pod-
nikal sam nebo s nékterymi kolegy.
Nebude rozebirat svétové tenisové
ZebriCky a fesit své pfiSerné dojiz-
déni do prace. Nebude nam vypo-
¢itavat, kdy odejde do dlichodu a co
v8echno v ném podnikne.

Dvakrat tydné sazel Sportku a vé-
fil, Ze jednou ten Jackpot vyhraje.
Hned zacal vypocitavat, co komu
znas koupi a kam nas vezme na do-
volenou. Bohuzel, uz se ho nedoc-
ka. Ten Jackpot jsme mu totiz vy-
foukli my, jeho kolegové, protoze
jsme méli tu Cest ho poznat.

Pan Jifi Fencl zemfel 12. srpna
2014 ve véku 59 let.  Eva Sovovd




Navstéva letcti RAF

Ve &tvrtek 31. Gervence poctila Rizeni letového provozu vzécnd navétéva — byvali
prislusnici Royal Air Force, ktefi v dobé druhé svétové valky Iétali v ramci Cesko-
slovenské 311. bombardovaci peruté. Jednalo se o pana Jifiho Kafku v doprovodu
pani Machacové a pana Pavla Vranského.

Do IATCC se dostavili v odpolednich hodinach a méli moznost se seznamit se vSemi provoznimi prostory.
Prohlidka za¢ala na galerii, kde jim byly vysvétleny soutasné postupy a rozdgleni slozek RLP. Dale se pokraco-
valo na sal fidicich. JeSté pfed vstupem se nasi hosté
zastavili u vitrin, kde obdivovali letecké modely Radima
Duky. Na séle se pak seznamili s pracovisti ACC, APP -
a technickym zazemim. VSude byli opravdu vfele pfi-
jati. Po kratké pauze, kterou oba panové stravili po-
vidanim o svych vale¢nych zkuSenostech a podepiso-
véanim leteckych obrézk( a bokorys(, jsme se presunuli
na technicky blok k prohlidce véZe. Bezvadny vyhled,
ktery véZ nabizi, naSe hosty velmi zaujal. Oba letci se
pfitom rozpomenuli na rok 1945, kdy po dlouhé valce
poprvé pristéli se svymi Liberatory na ruzyiiském le-
tiSti na nyni jiz zaviené draze 22. Nez k tomuto pfistani
mohlo dojit, museli si oba panové projit velmi strasti-
plnou cestu. NaStésti ji prosli ve zdravi. Mnoho jejich
kamardd( takové
Stésti nemélo.

Pan Pavel Vran-
sky uprchl kratce
po okupaci v roce
1939 pres Besky-
dy do Polska, kde
chtél vstoupit do
armady. Zde se
odehralo jeho prv-

nisetkal s gen. Lu- - Na pracovisti ACC. Zleva: Helena Machacova, Jifi Kafka,

dvikem Svobo_dou. Zdenék Novacek, Pavel Vransky, foto: Stanislav éerny
V/ Polsku vznikala

ceskoslovenska jednotka, ale nez mohla byt vyzbrojena, Polsko valku prohralo
a nasi vojaci se pfesunuli do SSSR, kde byli internovani. Podminky v nékte-
rych sovétskych tdborech byly otfesné. Sovétsky svaz mél v té dobé navic
uzavienou mirovou smlouvu s nacistickym Némeckem, takze kdyZ se objevi-
Pavel Vransky v uniformé RAF; 'a moZnost nastoupit sluzbu u britské armady, pan Vransky a vétSina jeho ko-
foto: 7 archivu Pavia Vianského |69l nezavahali. Lodiz Odésy byli pfepraveni do Haify. Zde proSel pan Vransky

vycvikem a pozdéji se v ramci 11. Ceskoslovenského péSiho praporu tcastnil
bojil o pfistav Tobrik. Po odsunu z Tobriku byl pfeSkolen na protiletadlového délostielce a se svou jednotkou
hlidal pfistav v Bejratu. Tady se poprvé objevila moznost pfihlasit se k RAF. Pan Vransky tuto moznost vyuzil. V li-
stopadu 1942 nastoupil na lod, ktera jej méla dopravit do Velké Britanie. Kvili velkému nebezpeti, které pred-
~ stavovaly Gtoky Luftwaffe a Kriegsmarine, vedla cesta kolem témér celé
Afriky, pfes Atlantsky ocean, podél pobfeZi Jizni Ameriky, pak opét pres
ocean a kolem Irska do pfistavu u Glasgow. Nasledoval pfesun ke Cardiffu,
kde proSel vycvikem na palubniho radiotelegrafistu. Zde se také poprvé set-
kal s Jifim Kafkou.

Pan Jifi Kafka opustil zemi jeSté jako chlapec v ¢ervnu roku 1939 v ram-
ci transport{l déti, které organizoval Sir Nicholas G. Winton. Dostal se do
" Velké Britanie, kde po dosazeni plnoletosti zazadal o vstup do armady. Po
tfech tydnech vycviku byl pfeloZen k RAF, kde jej Cekal dalSi vycvik. Ten jej
rovnéz zaved| do tabora nedaleko mésta Cardiff, pak na vychod Anglie a na-
konec absolvoval stfelecky kurz ve Skotsku.

Pan Vransky a pan Kafka byli po té spoleéné s ostatnimi letci poslani k dal-
Simu vycviku do Kanady a na Bahamskeé ostrovy, kde se nejprve cviili na
strojich B-25 Mitchell a pozdgji na strojich B-24 Liberator. Po navratu do
Britanie zacali byt nasazovani na operacni lety. S Liberatory 311. peruté méli
vyhledavat a zneSkodriovat neprételska plavidla, pfedevsim ponorky. Jedna
z prvnich operaci zavedla oba pany, tehdy jesté v jedné posadce, béhem
Dne D nad kandl La Manche, kde méli kryt boky vylodujicich se vojsk pred
(toky ponorek. Po zbytek vélky provadéli hlidkové protiponorkové lety v ob-
lasti Biskajského zalivu, Severniho mofe, Norského mofe a Atlantského
ocednu. Lety byly velmi dlouhé a nebezpecné. Bézné se létaly mise s délkou trvani pres deset hodin. Pan Kafka
ma dokonce zaznamendn osmndctihodinovy let. Po kapitulaci Némecka v kvétnu 1945 jeSté nékolik tydnd hlid-
kovali nad mofi, aby monitorovali a doprovazeli némecké ponorky, které se po vélce vracely do pfistavd. Prvni
pfislusnici 311. peruté pristali se svymi stroji na ruzyniském letisti az koncem Cervence 1945.

Nemohu za nikoho hovofit, ale podle reakci se domnivam, Ze se exkurze naSim hostdim velmi libila. Touto ces-
tou chceme moc podékovat vSem, kdo nam pomahali pfi pfipravé i realizaci této akce.

text Ales Komenda/DPRO/ATMS/NAVCOM, Stanislav Cerny/DPERFIN/SPER/RLZ

Jifi Kafka pred Lihralarem 311. pe-
ruté; foto: z archivu Jifiho Kafky
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Rekonstrukce

KdyZ pfed nékolika lety probéhla komplexni rekon-
strukce Technického bloku (TEB) na letiSti Praha, ne-
byla do ni zahrnuta TWR a 12. nadzemni podlazi.
Prostory se zddly zachovalé a funkéni a navic pred-
stava, Ze po celém objektu a vice nez ro¢nim pobytu
na hromaddch sutin a prachu bude rozkopéna i tato
¢ast a hluk a prach se prenese i sem, byla nepfedsta-
vitelnd. Odpocinek od stavbar{ a vécného neporadku
byl nutny. Pomérné brzo se vSak zaCala ukazovat ne-
zbytnost provedeni praci, kdy hlavné chlazeni stale
vice upozoriovalo, Ze neni schopno prostory TWR
a jejiho zadzemi udrZet v potfebné teplotni pohodé.
Zafizeni postupné stale vice vypadavalaa v letnich mé-
sicich nebylo snadné udrzet pracovisté v provozu. Bylo
nutné oprasit pdvodni zamér, dopracovat projektovou
dokumentaci a pfipravit se na radikalni zménu pra-
covnich podminek spojenou s prestéhovanim TWR
a jejiho zadzemi do 11. np — prostory ,staré” TWR.
Vizhledem k provozu na letiSti a vytizeni 11. np jako
testovaci platformy nebylo jednoduché stanovit ter-
min provedeni praci. Nebylo mozné ihned zastavit pro-
voz testovaci platformy ani nebylo mozné ohrozit let-
ni provoz na letisti. Po velmi vstficném pfistupu vSech
stran jsme spolecné stanovili termin na jaro leto$ni-
ho roku. Zdalo by se, Ze neni problém naplanovat pre-
sun techniky z13. np do 11. np a po néjaké dobé zase
zpét, ale opak je pravda. Kazdy systém ve 13. np ma
svého administratora — spravce a také svoji historii
avse je tfeba respektovat a vypracovat podrobny pro-
jekt pfemisténi a zdstavby v novém umisténi. VSechny
systémy navic potfebuiji spolehlivé napajeni a smést-
nat v§e do pracovnich stol{i a zachovat prehled a bez-
pecnou funkci se nam obéas zdalo zcela nemozné.
Nelze také opomenout formalni stranku véci, a to je
jak stavebni povoleni od UCL, tak nutnost posoudit
argument provozni bezpe¢nosti s napsanim potrebné

Historie Rizeni

malyg seridl posty

Kniha, kterou v roce 1998 vydalo RLP CR, s. p., a kte-
rou napsal Ing. Karel Zavodsky, podrobné mapuje ce-
lou historii ¢innosti, které sméfovaly k tomu, co v sou-
¢asné dobé zahrnuje pojem letové provozni sluzby.
Autor knihy, sam zaméstnanec podniku a skvély tech-
nik v oblasti zabezpe€ovaci letecké techniky, v knize
velmi podrobné zachytil postupny rozvoj letecké za-
bezpedovaci techniky a s ni i organizaci a zpiisob po-
skytovani letovych provoznich sluzeb v Ceskosloven-
sku. Obsah knihy prakticky kon€i udalostmi po roce
1990, ale klicové udalosti v obdobi po pfelomovém
roce 1989 obsahem knihy nejsou. Pravé po zésadnich
politickych zm&nach v roce 1989 ale dochézi v Ces-
koslovensku v oblasti civilniho letectvi ke zcela zasad-
nim zméndm jak v organizaci a struktufe letovych pro-
voznich sluzeb, tak i k zdsadnim zméndm v technickém
a technologickém vybaveni.

V lofiském roce — roce dvacatého vyroci samo-
statného podniku Rizeni letového provozu, vznikl
v jeho vedeni zajimavy zamér — text pivodni knihy
Ing. K. Zavodského doplnit o podrobny popis udalos-
ti v naSem podniku v obdobi let 1990 az 2010 a obé
Casti historie vydat ve zcela nové publikaci. Obsah
pdvodni knihy Ing. Zdvodského bude mit pro kazdé-
ho ¢tenare cenu v podobé fady technologickych tida-
jl a historickych dat, ta nové vznikajici ¢ast bude vy-
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chlazeni, topeni a stineni na TWR Praha

7adosti ve stanoveném predstihu rovnéz na UCL. | zde
jsme zaznamenali pochopeni a vstficnost a vSe se po-
dafilo aspésné vyfidit. Nasledovala jiZ jen ,mald drob-
nost” a tou je verejna zakazka na zhotovitele. V daném
pfipadé stéalo Stésti pfi nds, bylo dost nabidek a nikdo
se neodvolal. Kone¢né se mohlo za¢it! Prvni mésic pra-
ci byl naplanovan na pfipravu pracovisté v 11. np, na-
tahani novych tras, pfipravu kabelazi vSeho druhu a do-
vybaveni pracovnich stoll. Také se potvrdila obava
projektanta z akustiky 11. np, kde jsou od rekonstrukce
svisla skla a pevné povrchy stén a podlahy. Doplnily se
akustické panely, které situaci zlepSily. VSe se pfiblizilo
k prechodu ze 13. np do 11. np a najednou tady byla
noc, ve které se vSechno musi stihnout a moc jinych
moznosti neni. Tolik lidi najednou na pracovisti TWR ne-
Ize tak Casto potkat! Systém po systému jsou pFenaSe-
ny do novych pozic a postupné uvadény do provozu —
nékdy snadno, nékdy komplikované s pinym nasazenim
pfislusného spravce systému a €asto i ostatnich kole-
gl. Noc je kratka a tak posledni systémy jsou v provo-
zu se svitdnim a hned se z nové pozice zahajuje ostry
provoz. Prvni den také pfinesl problémy typu Spatné vét-
rani prostoru 11. np , akustika vyZadovala Gpravu a do-
ladéni véetné poloZeni koberce, ktery teprve zajistil po-
tfebné utlumeni. Soubézné se zvladanim uvedenych
drobnych potizi zaGala probihat vlastni rekonstrukce na
13. np, kde bylo nutné rozebrat zafizeni interiéru véetné
obkladii, vybourat podhledy, podlahy a pfitom v§em
maximalné ochranit ponechané pracovni stoly a zafize-
ni. Bourdni a demontaze jsou trochu archeologie, kdy
nemalo véci neni nikde zaneseno, a tak zjistit, co kam
a odkud vede a pro¢ to tam viibec je, nékdy neni jedno-
duché. Po vybourani zpravidla vSechny zi¢astnéné pre-
padne pochybnost, zda se je$té nékdy podari seskladat
vSe zpét a zprovoznit. Zejména rekonstrukce prinaSeji
momenty, kdy technologie se nedd do projektovaného

mista zabudovat a musi se najit nahradni
misto. Ani tady jsme se témto problémiim
nevyhnuli, a tak se zamontovani techno-
logii komplikovalo, hledala se nahradni
mista, nervozita stoupala, ale nakonec se
vSechno veslo, technologie zacala chladit
a dokoncovani interiéru uz bylo pfijemnym
zakoncéenim celé akce. Technologicky je
nové chlazeni zcela jiné nez plivodné po-
uzité freonové a pouziva rozvod chlazené
vody, kterym je chlazen cely objekt TEB.
Chladici voda ma teplotu 60 C a jeji schop-
nost chladit je vy$$i nez u freond. Vykon
nového chlazeni je aZ dvakréat vy$Si neZ pii- |
vodniho a kromé chlazeni zajistuje i pfivod
cerstvého vzduchu a ofukovéni skel TWR.
Soucasti zafizeni je i teplovzdu$né topeni,
které zajistuji podpodlahové jednotky. Cely
systém je fizen pfes dotykovy panel ve
13. np., kde Ize nastavit teploty chlazeni
i topeni, ovladat osvétleni véetné plynulé-
ho stmivani, ovladat stinici rolety a scho-
dy na stfechu k radaru. Dotykovy panel je
propojen do fizeni objektu technického blo- |~
ku a pres néj do BMS v IATCC, odkud miize
BMS kompletné nastavovat parametry
amit priibéZznou informaci o aktudinim sta-
vu v8ech prvki. BMS tak mliZe poskytnout
pomoc v pfipadé mistniho problému s na-
stavenim a také diagnostikovat poruchu
véetné data a ¢asu vzniku a historie jejiho vyvoje. Po dii-
kladném odzkouSeni objektovych technologii se pribliZil
termin névratu pracovisté TWR zpét do 13. np. Pro na-
vrat byl zpracovan obdobny pfesny plan pfesunu tech-
nologii jako na stéhovani do 11. np a mohlo se za€it.
Snadno se to fekne, ale mnohem hiF se to udéld, a tak
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Wpadi demgnta’z" starého podhleédu na TWR.

inoc z5.na6. 6.2014 byla plna napéti, zda vSechno
dopadne podle ocekavani. Diky profesionalnimu pfistu-
pu vSech zGc¢astnénych byl navrat (ispéSny a ranni pro-
voz jiz byl Fizen z pracovisté TWR ve 13. nadzemnim
podlaZi. text Jan Sedlak, DPLR/SRPI/OPM,

foto p. Visek ml., stavbyvedouci

etoveho provozu po roce 1989

v od awvdforie nového vydani knihy

povidat o pfekotném rozvoji techniky, letovych provoznich sluzeb a organizacnich zmén v obdobi od
roku 1990 aZ do roku 2010.

Uvahy o obsahu i autorech té nové &asti knihy po dlouhych tvahach nakonec vystily v zamér rozdslit r {
dvacetileté obdobi na ¢tyfi ¢asti vzdy po péti letech a pribliZit kazdé obdobi o¢ima zastupct nékolika rtiz-
nych profesi. Zvolenymi profesemi byl ekonom, manazer-zastupce vedeni podniku, technik zabezpeco- m {
vacf letecké techniky a Fidici letového provozu. Vybrani zéstupci ve svych pohledech na jednotlivd obdo- ‘
bi tak mohou hodnotit nékteré udalosti v podniku ¢astecné odliSné pravé proto, Ze se jedna o subjektivni ! “ LA

kS

HISTORIE

RIZENI LETOVEHO.PROVOZU

pohled kazdého z vybranych autordi. Kazdy autor ve svém vzpominani tak bude pravdépodobné povazo-
vat za klicovou udalost néco jiného, odliSny miize byt i pohled kazdého autora na nékteré udalosti v pod-
niku. Na atraktivnosti a zajimavosti této nové ¢asti historie podniku zvoleny zpiisob zpracovéni nic ne- : —
ubere, tym autoril se naopak domniva, Ze subjektivni pohledy na dvacetiletou historii podniku budou pro = . \
Ctendre zajimavé. Zajimave, ale také tak trochu inspirativni. _ K_G k 4

Inspirativni k zamysleni téch starSich nad udalostmi uplynulych dvaceti let. Obsah jednotlivych kapitol - i . \ " ,'{
tak miiZe inspirovat kazdého ¢tenare k vlastnimu hodnoceni daného obdobi. Autofi jednotlivych ¢asti no- i) 4 ' e e " A GBS
vodobé historie fizeni letového pro vozu si svymi texty v pripravované knize neosobuji pravo na oficial- g F“ - ‘“g" : a e A
ni hodnoceni popisovanych udélosti, ale vyjadfuji pouze svij vlastni, subjektivni pohled na tyto udélosti. b ® =

Pokusime se v dalSich ¢islech Stripu, jeSté pfed vydanim pfipravované knihy, zprostfedkovat nazory 3 }. / >
autord jednotlivych kapitol druhé ¢asti Historie Fizeni letového provozu na jejich pocity pfi shanéni po-
trebnych podkladi a spravnym zarazenim jednotlivych udalosti do spravného ¢asového sledu.

text Jaroslav Vlasak, grafika your ARTillery, s.r.o.
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Ledeé nad Sazavou 2014

Opét po roce vyrazily déti nasich zaméstnancti i se
svymi kamarady na letni détsky tébor v aredlu RLP
v Led¢i nad Séazavou, aby zde aktivné, a predevsim
bez dozoru rodi¢ stravily ¢ast svych prazdnin.
Leto3ni Ctvrty turnus pfipravovany jako vSechny pre-
deslé rocniky se stejnou peclivosti a nutnou davkou
kreativity jsme nakonec pojali jako cestovani v ¢ase
a hlavnim motivem celych &trnécti spolecné proZi-
tych dnli byla hvézdna brana. Jejim autorem se na-
konec stal ,Kikina“, ktery, ackoliv mél pridélenou ofi-
cidlni funkci kuchare-pomocnika, v sobé objevil také
netuSené schopnosti v oblasti architektury a mistr-
né sestavil tento priichod do jiné ¢asové dimenze.
Déti vysledek jeho snazeni s nadSenim chvalily, ale
kdyzZ se setmélo a branu osvitilo tlumené svétlo, které
pfimo vybizelo k objeveni tajnych zakouti Zivota mimo
zemi, néktefi mladsi Gcastnici pfi pomy$leni na nad-
chazejici priichod branou viditelné zbledli strachy. g .

Letos jsme opét na tabofe pfivitali pocetnou skupinu détskych obyvatel domova v Unhosti. Jejich ¢ast se jiZ stala milou tradi-
ci a mnozi étendfi by si jisté nékteré tvare vybavili z péveckych &i taneénich vystoupeni, které si pro zaméstnance RLP kazdorog-
né ve vanocnim ¢ase pripravuji jako podékovani. Tyto déti nemaji tolik prileZitosti prozit prazdniny nevSednim zplisobem, proto
nas tesi dvomasob ze ]SOU za moznost stat se alespon na dva tydny soucasti skvélé party ledecského tdbora opravdu vdécny.

» Pocasi si pro nés pfichystalo nejeden destivy den,

0Z je pro nas organizatory, vzdy zkouska nasSich im-
provizacnich schopnosti. Zvladli jsme to, a jakmile
na nas slunic¢ko zamifilo své hrejivé paprsky a otep-
lilo se, vSichni jsme okamZité naskakali do vody.
Kromé koupani nemohly chybét ani tolik oblibené
= plavby nalodkéch. Cely tabor se také vypravil na vylet
pfimo do mésta Ledce, kde vSichni dostali pfileZitost
# k dopInéni svych tencicich se taborovych zasob.
Nakupovat mohly ale déti i pfimo v taborové kan-
tyné, za Ucast a vitézstvi ve spolecnych hrach byly
totiz odménovany tzv. antony, dolary, které fungo-
valy jako platidlo a které bylo moZzno sménit za lakavé
= sladkosti.

.~ Co by to bylo za tabor bez no¢ni bojovky! Vedouci

se letos opravdu prekonali a dokdzali stvofit masky,
které by vydésily i nejednoho dospélaka. Détsti (i¢ast-

- | nici se navenek tvarili odvazné a rozhladovali, Ze vlast-

né o nic nejde, ale nase zkusene oko poznalo v n|ch drlme mala duswka Af sam, nebo ve dvojici, kazdy vSak nakonec dspésné
(kol dokongil.

Vzdy mé dokéZe prekvapit, Ze ¢trnact dni pinych spolecnych zazitkil utece jako voda, a tak nam v tuto chvili nezbyva nic jiného
nez se téSit na pristi rok. text a foto Antonin Zappe, DRSL/SCL/TPS

A Friend’s visit

Pete and Larry had not seen each other
in many years. Now they had a long talk
trying to fill in the gap of those years by
telling about their lives. Finally Pete invi-
ted Larry to visit him in his new apart-
ment. “I got a wife and three kids and I'd
love to have you visit us.”

“Great. Where do you live?”

“Here’s the address. And there’s plenty
of parking behind the apartment. Park
and come around to the front door, kick
it open with your foot, go to the elevator
and press the button with your left elbow,
then enter. When you reach the 6th floor,
go down the hall until you see my name
onthe door. Then press the doorbell with
your right elbow and I'll let you in.”
“Good. But tell me...what is all this busi-
ness of kicking the front door open, then
pressing elevator buttons with my right,
then my left elbow?”

“Surely, you're not coming empty-han-
ded.”

N =
50 000 dollars

An elderly man, just returned from the
doctors only to find he didn’t have long
to live. So he summoned the three most
important people in his life to tell them
of his fate — his Doctor, his Priest and his
Lawyer. He said, “Well, today | found out
| don’t have long to live. So, | have sum-
moned you three here, because you are
the mostimportant people in my life, and
| need to ask a favor. Today, | am going
to give each of you an envelope with 50
000 dollars inside. When | die, | would
ask that all three of you throw the mo-
ney into my grave.” After the man pas-
sed on, the three people happened to run
into each other. The doctor said, “I have
to admit | kept 10 000 dollars of his mo-
ney. He owed me from lots of medical
bills. But, | threw the other 40 000 in like
he requested. The Priest said, “I have to
admit also, | kept 25 000 dollars for the
church. It’s all going to a good cause. |
did, however, throw the other 25 000 in
the grave.” The Lawyer just couldn’t be-
lieve what he was hearing! “l am surpri-
sed at you two for taking advantage of
him like that. | wrote a check for the full
amount and threw it all in!”

Pripravila nwt



