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ovy den v IATCC?

Ve stiedu 14. kvétna se zaméstnanci RLP CR, s. p., pripajili pro-
strednictvim Hanky Masopustové z DPERFIN/CO k Ceskému dni
proti rakoving a spolecné se nam podarilo dat dohromady kras-
> nou sumu 12 285 K&. Prodalo se 185 kyticek a primérny prispé-
vek Cinil vice nez tfikrat tolik, kolik byla stanovena minimaini ¢ast-
ka. Cely obnos jsme odeslali na konto Ligy proti rakoviné Praha
a po ukonceni shirky pro leto$ni rok vas budeme informovat, ja-
kym zpusobem byly celkové vybrané financni prostiedky vyuZity.

Zaméstnanci naSeho podniku vak prispéli i do loriského 17. roéniku shirky zamérené na
prevenci nadorti tlustého streva Cisty celorepublikovy vytéZek za rok 2013 &inil 8 607 345 K&
a z této Castky byly podporeny jak dlouhodobé fungujici programy, jako je nddorova tele-
fonni linka nebo vydavani poradenskych a informacnich publikaci pro verejnost, tak i kon-
krétni projekty zaméfené na nadorovou prevenci. Vice nez 1 milion korun byl také poukazan
rliznym zdravotnickym zafizenim na podporu tolik dileZitého vyzkumu nebo na zakoupeni
rehabilitaénich pom(icek a piistrojového vybaveni. Mezi takova zafizeni patfi napfiklad Ustav
radiagni onkologie Nemocnice Na Bulovce, Ustav chemie a biochemie Mendelovy univer-
zity v Brné nebo Institut onkologie a rehabilitace na Plesi.

Dékujeme timto v§em zaméstnanciim, kteff pispéli na boj proti této zakefné nemoci.

Statistiky provozu

Pokud jste si kyticku nestihli zakoupit, a pres-
to byste chtéli pomoci, miZete az do 30. 9.
poslat ddrcovskou sms nebo az do 30. 11.
pfimo pfispét na shirkovy Gcet. Podrobné
informace naleznete na internetovych stran-
kach www.denprotirakovine.cz. red

Pracovni vyroCi

V Eervenci oslavi své kulaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Jifi Sefl, pracovnik ddrzby ZLT I,

DPRO/ATMS/RIS/PISEK 25 let
Michal Kaba, pracovnik tdrzby

ZLT Il, DPRO/ATMS/NAVCOM 35 let
Petr Nalevajko, vip Il — SC,
DPRO/SONS/ACC/ASM 40 let
Ivan UhliF, metodicky pracovnik

LNS, DPLR/SRPI/OPM 55 let

kveten 2014/2013

' Leti$té Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

pohybi a priimerného zpozdéni/let

: FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohyb (IFR)
umerneho zpozdeni/let

pocet pohybt

o
0°® STP GE® o5

Pocet pohyhii na letistich - Ceska republika
Ostrava

Praha Brno

Pocet pohybu (IFR) ve FIR Praha Narust provozu

V%

Karlovy Vary

Prumérné zpoZdéni na let
v min.
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V srpnu oslavi své kulaté vyroGi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zaméstnanci:

Radim Beranek, Ing., supervizor

na TS Il, DPRO/ATMS/RIS/ASP 15 let
Pavel Kappler, Ing., administrator

ATS I, DPRO/ATMS/RIS/ASP 15 let
Vladan Klocok, Ing., instruktor

na stanovistich — UTI Il
DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Tomas Navratil, Be., vedouci

OPLNS, DPLR/SMLNS/OPLNS 20 let
Jifi Pisték, sfip 1,
DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Marek Rom, Ing., vilp Il - WS,
DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Zdeiika Aubrechtova, recepCni,
DRSL/SCL/BPS 20 let 25 let
Josef Pati, pracovnik udrzby

ZLT Il, DPRO/ATMS/RIS/PISEK 30 let

Jitka Pechancova, operator pfijmu
dat, DPRO/SONS/ACC/FDD 30 let
Jana Rennerova, ekonom
specialista, DPERFIN/SFIN/CO
Jaroslav Lechnyf, technik MIS,
DRSL/SCL/MIS
Milan Zikmund, inspektor ATS,
UPB/AI
Vlastimila Petanova, KTP Il
DPRO/SPLS/ARO 45 let
Vsem jubilantim srde¢né
blahoprejeme!
redakce

Statistiky provozu

35 let

40 let

45 let

Letisti Viaclava Havla Praha
KVETEN 2013/2014
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
KVETEN 2013/2014 (IFR)
Zdroj Al
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Projekt integrace zvysSil vyznam podniku v naSem vzduSném prostoru

V Eervnovém zpravodaiji vySla prvni Gast rozhovoru s feditelem divize planovani a rozvoje LNS Petrem Fajtlem. Hlavnim tématem naSeho povidani bylo ispéSné
ukonceni projektu civilné-vojenskeé integrace, a zatimco v minulém dile jsme se zaméfili na popis projektu, jeho zacatky a ty, ktefi se mu nejen v rameci RLP
vénovali, dnes se podivame na celou integraci v trochu ohecnéjSi roviné.

Co nasledovalo po simulacich?

PFiSla na radu faze, kdy po jiz prob&hlém
doladéni technické Gasti byl k dispozici
dostate¢ny pocet nové vycvicenych fi-
dicich a zaroven jsme ziskali dost vyso-
kou jistotu, Ze mlzeme zacit testovat
v ostrém provozu. V dubnu se proto za-
Caly provadét testy v Zivém provozu —
probihaly vzdy po piilnoci, kdy vzniklo tzv.
provozni sedlo. Z Caslavi odstartovaly vo-
jenské grippeny a oblétavaly republiku,
abychom zjistili, zda jsme schopni je bez-
problémové fidit, jako kdyby jiz doSlo
k pIné integraci. Potfebovali jsme si ové-
fit, zdali vSechny systémy funguji tak, jak
maji, v€etné tfeba postingu a procedury
hand off.

DalSi testy se pak provadély na funk-

¢nost super nizkého sektoru, kdy jsme
s vyuzitim vojenského letounu JAK-40
pohybujiciho se v hlading 95 zkouSeli
vstup do prostor(i a jeho predavani mezi
na$im fidicim a vojenskym CRC. V priibé-
hu testovani se objevily jeSté néjaké dal-
§i drobnosti, které se nam vSak podafrilo
odstranit, a pocinaje 1. kvétnem tohoto
roku (spésné funguije jak civilné-vojen-
ska integrace, tak i super nizky sektor.
Jak probihal samotny prechod?
PFi zpétném pohledu na dobu, kdy jesté
existoval projekt a s nim obrovské mnoz-
stvi préce, které se odvedlo, byl samotny
prechod témér nicotnou zélezitosti. Po¢-
kalo se na provozni sedlo, ve kterém se
prepnuly ATS systémy na verzi obsahujici
civ/mil prvky a bylo to ®. V praxi napf.
na E 2000 zhaslo zobrazeni, obrazovky
zapiskaly a za pér vtefin se znovu roz-
svitily.

Pro mé osobné ale prechod znamenal
ukonceni pétileté intenzivni prace. Kdyz
jsem po telefonu provéfil pfipravenost
vSech nasich i vojenskych stanovista mél
dat pokyn k prechodu, stahnul se mi za-
ludek a rozklepala kolena. Hlavou mi
probéhlo, co vSechno se vlastné méni,
najednou mi nasko ily otazky typu: Co
kdyZ jsme nékde udélali chybu? Nebo: Co
kdyz cely koncept jako takovy nebude fun-
govat? Ve chvili, kdy jsem zmocnénci MO,
ktery sedél v CRC a ¢ekal na pokyn k pre-
chodu, a zaroven naSim lidem oznamo-
val, ,prechazime v 00:45%, stalo mé hod-
né pfemahani, aby nebylo poznat, Ze se
mi tfese hlas. Po zdarném prechodu pfi
oficialnim stvrzeni prevzeti odpovédnos-
ti za poskytovani LPS vojenskym letdim
uZ jsem to ale neuhral ©.

Co se bude dit v ramci integrace dal?

Posledni meziresortni fidici vybor se ko-
nal 26. kvétna, a tim projekt jako takovy
konci, nicméné nekonci civilné-vojenska
spoluprace. Vojéci jsou nyni jednim z na-
Sich koordinacnich partner( uvnitf FIR
Praha a my s nimi pocitdme ve vSech roz-
vojovych aktivitach. KdyZ se rozhodne-
me proveést jakékoliv zmény na systé-
mech, zvIasté ty, co vychazi z programu
SESAR, vime, Ze oni na takové stavy musi

také zareagovat, jinak by mohlo dojit k dis-
funkcim u ATS systémil v jejich vzdjemné
komunikaci. Dal$i otdzkou do budoucna
je i vyevik, protoze dnes musi byt vojen-
§ti Fidici rovnocennymi partnery pro ty
nase, takze hleddme moznosti, jak oba
vycviky sjednotit. Hlavné ale nastala faze
vzdjemného kontaktu, ktery funguje na
kazdodenni bézi v praxi, a udrzet ho v cho-
du je nasi prioritou do budoucna. To se
v3ak netykad uz projektu samotného, ale
déje se tak v ramci standardni organiza¢ni
struktury.

Funguje integrace podobné i v dalSich
zemich?

Ja bych osobné fekl, Ze systém, ktery
jsme tu nastavili my, je nejprogresivnéj-
§i. Ve vétSiné zemi neni integrace dota-
zend do takové faze, jako nyni u nas, tak-
7e funguje bud stejné jako predtim v CR,
tzn. nékde operuji vojensti flp, nékde zase
civilni a museji se spolu domluvit. Dalsi
variantou je, Ze vojaci jsou pfitomni pfimo
na civilnich stanovistich, tam je pak ko-
ordinace jednodussi, a také existuji zemé,
kde maji vojaci zaroveri i spéSné sloze-
ny civilni vycvik. Slouzi sice jako civilni
fidici, ale maji dolozku pro vojenské lety.
Nicméné — pokud je mi zndmo — systém,
kdy vojenska slozka zcela vymizi z ob-
lastniho fizeni a provoz spravuije jen ci-
vilni stanovisté, jeSté nikdo dalSi kromé
néas nezavedl.

Mohly by se nami ostatni staty inspiro-
vat?

Ja tvrdim, Ze tento model integrace po-
skytuje nejlepSi feSeni, protoZe v jednom
vzdu$ném prostoru je jeden Fidici. Na dru-
hou stranu je potfeba vzdy pfihlizet i k dal-
§im otdzkam, které proces integrace mize
vyvolat — tieba zdali nebude ohrozena
bezpecnost statu. Projekt mél i dopad do
socialni sféry, protoze se kompletné zru-
Silo vojenské stanovi§té MACC. Domni-
vam se, Ze u vSech statil, které jsou sou-
¢asti konceptu FUA a snazi se naijit feSeni,
ani tak nejde o to, jaky model je nejlepsi,
ale spiSe o to, jak vice ¢i méné (spésné
se dokazi vyporadat s politicko-obran-
nymi mechanismy, které maji silnou roz-
hodovaci pozici.

My jsme tfeba hodné dlouho vedli dia-
log nad tim, do jakého okamziku budou
vojenska letadla Fidit jeSté civilni pracov-
nici a kdy uZ si je pfevezmou ti vojensti.
Uvazovali jsme, Ze i v dobé krize je stale
mohou Fidit civilni Flp, ale co vlastné zna-
mena v dobé krize“? Treba v pfipadé po-
vodni, kdy viada CR vyhlasi pohotovost-
ni stav, ovSem uvédomme si, Ze preci
v takové chvili nem(izeme najednou pie-
délavat cely systém. Po dlouhych disku-
zich jsme dospéli k zavéru, Ze dokud ne-
dojde k pfimému ohroZeni statu a bude
povoleny civilni letovy provoz, budou ho
fidit civilni pracovnici. To je pfiklad zdan-
livé drobné odchylky, kterd ale muiZe tiro-
vef integrace v rliznych stétech velmi vy-
znamné ovlivnit.

Myslis, Ze i samotni fidici letového pro-
vozu sdili myslenku, Ze tento model in-
tegrace je nejlepsi?

Ted urcité ne. Nicméné pokud se vojen-
ska letadla a stanovisté, se kterymi pro-
bihéd koordinace, budou chovat standard-
né jako kazdy jiny partner, neznamena to
pro nés nic vic, nez ze nam pfibyl dalsi
zakaznik. Na druhou stranu vime o tom,
Ze k dosazeni takového stavu musime jes-
té odstranit drobnosti — napfiklad plano-
vani vojenskych letii ve formétu, ktery
umi naSe FDP zpracovat, aktivace a deak-
tivace prostor(i, nalétavani vyckavacich
obrazcil a dal$i, a celkové ustalit novy sys-
tém, kdy vojensti fidici poprvé ze svych
zakladen koordinuji s civilnimi fidicimi.
Miize proto dochézet k nedorozuménim
nikoliv vinou systému, ktery neni Spatné
nastaven, ale vinou rozdilného chapéni
vykladu u civilniho a vojenského Fidiciho.
NaSim Fidicim na oblasti i na regionech to
milZe pridéldvat praci a vyZaduje se po
nich zvySena koordinace a vétsi trpélivost.
Musim ale Fici, Ze alesporn z mého pohle-
du to zvladaji velmi dobre.

K odstranéni téchto ,,détskych nemoci“
nam pomohlo i naSe spole¢né vyjezdni
zasedani s armadou, kde jsme méli prile-
Zitost si vzniklé nejasnosti ze stanovist
vysvétlit s cilem docilit nulového poétu
nestandardnich situaci. Jednd se o zale-
Zitosti, které neni mozné vyzkouSet ani
v ramci testovani v ostrém provozu. Proto
jsme vSechny takové pripominky evido-
vali jak my, tak i vojaci, a 30. ¢ervna na
spolecném setkani jsme je feSili. Osobné
to vidim jako velky uspéch. Kdyz si opét
vzpomenu na letové cesty a situace, kdy
se musel hlasit ¢as, hladina a volaci znak
kazdého letadla, které preletélo majak
smérem do Némecka a Rakouska, a pro-
ceduralni fidici musel ve hlésit telefo-
nem bez moznosti vyuZiti automatické ko-
ordinace, podarilo se nam do dneska ujit
obrovsky kus cesty.

Co tispésné fungovani integrace miize
prinést RLP?

Myslim, Ze na cely projekt se nelze divat
jen ogima RLP, je to celonarodni zalezi-
tost. Nicméné zcela nepochybné je v zj-
mu RLP fakt, Ze cely vzdugny prostor Fdi
jeden poskytovatel letovych provoznich
sluZeb, protoZe je nesmysiné a nelogicke,
abychom na jeden prostor méli dva po-
skytovatele, tedy dva fidici v jednom pros-
toru. Znamenato i nespornou vyhodu pro
civilni letovy provoz, protoZe jeden fidici
poskytuje sluzby jak vojenskému provo-
zu, tak i civilnim letadlim, ma tedy do-
konaly prehled o situaci a mlZe v pfipa-
dé potfeby zvolit takové FeSeni, které je
vyhovuijici pro veSkery provoz. Dfive vo-
jaci letovou hladinu zabrali a tim to skon-
Cilo, coz pro civilniho fidiciho znamena-
lo dost sloZitou situaci. Sice ji rozumnym
zplisobem fesil, ale stejné se civilni le-
tadla musela mnohdy pohybovat v ne-
ekonomickych hladinach.

Z hlediska narodniho zajmu to pak zna-
mena velikou finanéni Gsporu v rozpoc-
tu obrany, protoZe zmizelo jedno celé
stanovisté — vojenska oblast. | z tohoto
pohledu je takovy model integrace dale-
ko efektivnéjsi. Ale kdyZ uZ se pta$ na
pfinos pro RLP, tak je to bezpochyby
zvySeni vyznamu podniku ve vzdusném
prostoru CR. A to se tfeba odrazilo na
skutecnosti, Ze v nasi nové dozorci radé
sedi velitel vzdugnych sil Armady Ceské
republiky.

Sami zaméstnanei mohli uZ v pribéhu
minulého roku zaznamenat pritomnost
vojakii pfimo zde v IATCC.

Ano, na sale skute¢né funguji i nadale vo-
jensti zaméstnanci, ovSem nejedna se
o fidici pracovisté, ale o pracovisté MAMO
L3 a MAMO L2. DohliZi na otevirani a za-
virdni vojenskych prostor( a koordinuiji
jejich vyuzivani. Jejich pritomnost je dii-
podminek vojaci vyhlésili vojensky pros-
tor, civilni flp se mu cely den vyhybali,
ackoliv byl vyuzivany tfeba jen dvé hodi-
ny. Nyni, kdyZ jsou vojaci pfimo na séle,
mohou okamZité zareagovat a sdélit na-
§im fidicim, Ze od urcitého okamziku je
dany prostor volny a je mozné v ném |é-
tat a znova bude vyuZivan napf. ve Ctyfi
hodiny odpoledne. Viyznamné to pfispé-
lo k vysoké flexibilité vyuzivani celého
vzduSného prostoru. DalSim vojenskym
pracovistém je MFDO, jehoZ €lenové za-
jistuji spravnost letovych planti pro lety
OATC.

Na zavér by mé zajimalo, jestli je néco,
co by sis ty osobn€ v ramei civilné-vo-
jenské integrace pral do budoucna?
Mozné to bude znit pfizemné, ale v priibé-
hu prace na projektu integrace, a hlavné
v priibéhu testovani ve fazi, kdy civilni
fidici sedéli na jednom sektoru a ti vojen-
§tina druhém, jsem zaznamenal jeSté jako
prezitek z dob, o kterych jsme mluvili na
pIlném zacatku, uréitou formu despektu
vici na8im vojenskym protéjskim. V dr-
tivé vétsiné pripadil jsou ale vojensti fidici
vysoce kvalifikovani profesionalové. Je
potfeba si uvédomit, Ze obé tyto skupiny
Ziji v rozdilném prostfedi, v ramci které-
ho se vyviji. Jsou na né kladeny riizné
naroky a musi se fidit pravidly a pfedpi-
sy sobé vlastnimi. Neexistuje vSak dtivod,
pro€ si myslet, Ze vojensti odbornici jsou
horsi nez ti nasi. V rdmci integrace usli
velky kus cesty a jsou nam rovnocennymi
partnery.

PFal bych si, aby se tito lidé poznali
osobné, coz byl i jeden z cilil zminéného
vyjezdniho zasedani, a aby nasi fidici po-
chopili, Ze jejich vojenské protéjsky jsou
lidé na svych mistech a neni divod na né
pohliZet s despektem. Stejné jako oni dé-
laji chyby, délaji je i nai fidici a myslim,
Ze udrZovani napjaté atmosféry a vyvo-
lavani ¢astecné nevrazivosti do oblasti
fizeni letového provozu rozhodné nepatfi.

text nwt



Pozvanka

AZ do 20. ¢ervence zveme vSechny milovniky letadel na stfechu obchodniho centra
Sestka. To pripravilo pro zajemce z fad $iroké verejnosti jiz &tvrty roénik akce s naz-
vem ,Na letadla zblizka“, pro letoSni rok s podtitulem Pilot vs. Pilot. Na stfeSe cent-
ra opét vzniklo stanovisté pro pozorovani létajicich strojli a navstévnici si mohou pro-
hlédnouti modely letadel a uniformy pracovnik( letisté, pilotli a letuek. Z informacnich
panelil Zjisti, jaky stroj brzy poleti kolem. Leto$ni ro¢nik je navic zajimavy i pro ob-
divovatele zavodnich formuli — pFipraven pro né bude v ramci vystavy mapujici jejich
vyvoj od konce 40. let az do soucasnosti i trenazer Formule 1. red

Objektiv

Ve dnech 26.-30. 5. 2014 odlétala posadka Calibry 40, ve sloZeni Capt. Tomas
Strnadek, F/0 David Tomajer, inspektor kalibrace Marek Dobrozemsky a technik ddrz-
by Petr Freiberg, jiz patou zahranigni misi OLO, tentokréte pro loty$ské RLP (LGS -
Latvijas Gaisa Satiksme). Pfedmétem této zakazky bylo provedeni letového ovéro-
vani zplisobilosti dvou zafizeni ILS/DME na letisti v Rize, dvou zafizeni ILS/DME na
letisti v Jurmale a €ty zafizeni VOR/DME. Béhem podzimnich mésicd letoSniho roku
bude, za opétovné (casti OLO, letové ovéFovani téchto zafizeni v ramci pravidelné
a rocni (drzby pokracovat. David Tomajer, DPLR/SLS/0LO

0 vikendu 31. kvétna a 1. ¢ervna se na pardubickém letiSti uskutecnila jiz dvacata
¢tvrta Aviatickd pout. Za oba dny ji navstivilo 25 000 divaki, ktefi méli moZnost
sledovat pestry letovy program za ¢asti vice nez Sesti desitek letadel. Letos pa-
tfilo premiérové zahajeni skupinovému priletu letadel Centra leteckého vycviku.
Po oba dny pak na pardubickém nebi létaly takové hvézdy, jako je velky Etyfmo-
torovy historicky dopravni letoun DC-6B (na snimku), legendarni Spitfire, letos
v novém zharveni podle schématu letadla, se kterym v druhé svétové valce létal
Ceskoslovensky stiha¢ Oto Smik, filmovy Pilatus ,honici“ Indiana Jonese ¢i akro-
baticky vrtulnik Bo 105CB. To pochopitelné nebylo vSe, nebot organizatofi do pro-
gramu zafadili mnozstvi dalSich atraktivnich leteckych vystoupeni. Nechybély ani
jiztradicni a divaky oblibené velkoprostorové scény v podani nékolika desitek nad-
Sencli z klub(i vojenské historie zaméFené na obdobi prvni i druhé svétové valky
a také zcela unikatni ukdzka boji z Vietnamu. text a foto Petr Kolmann, L+K
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Externi audit systétmu managementu kvality

Ve dnech 23. a 24. dubna 2014 pro-
vedla v RLP CR, s. p., akreditovana
certifika¢ni spole¢nost DNV GL perio-
dicky audit systému managementu
kvality podle normy CSN EN ISO
9001:2009, jehoZ (spésné absolvo-
vani je podminkou pro udrzeni vy-
daného certifikatu.

Podle provadéciho nafizeni komise

e (ES) ¢. 1035/2011 je vySe uvedeny

(@) certifikat, vydany Fadn akreditovanou

organizaci dostate¢nym dokladem

o dodrZovéni pozadavkii kladenych timto nafizenim na systém managementu kva-
lity poskytovatele letovych navigacnich sluzeb.

Audit byl v letoSnim roce, kromé standardnich oblasti, jako jsou Fizeni doku-
mentace a zdznamd, stanovovani a vyhodnocovani cilil, provadéni interniho audi-
tu, pfezkoumdni vedenim a kontroly napravnych a preventivnich opatfeni z mi-
nulého auditu, zaméfen na oblast fizeni zmén.

V pribéhu auditu nebyly identifikovany Zadné neshody (vyznamné ¢i méné vy-
znamné), jeZ by vyzadovaly stanoveni okamzitych ndpravnych opatieni. Ve zpravé
z auditu je uvedeno 11 zjiSténi, z toho 6 ,,pfileZitosti ke zlepSeni“ (doporuceni vy-
plyvajici z nejlepSi praxe). V 5 pfipadech bylo uvedeno ,pozorovani* (upozornéni
na zlepSeni procesu, jehoZ neodstranéni miize v budoucnu vést k neshodg). Vétsina
zjisténi identifikovanych v priibéhu auditu se tykala oblasti vedeni zdznam(i o pro-
vadénych ¢innostech.

Vysledky auditu jsou vyrazné pozitivni a potvrzuji jak vysokou troven poskyto-
vanych sluzeb, tak i vyspélost systému managementu kvality zavedeného v naSem
podniku. Vysledek provedeného auditu je zdroveri pfislibem ke zdarnému priibéhu
recertifikace, jeZ nds Cekd v prvnim Ctvrtleti roku 2015.

Zavérem bych rad vyuzil této pfileZitosti a jeSté jednou podékoval vSem, ktefi se
na auditu podileli, za jejich aktivni pfistup a prispéni k bezproblémovému priibéhu
auditu. text Ludék Vyhlidal, UPB/OBK, grafika: DNV GL

Okfidleny lev vzdava poctu ¢eskoslovenskym letciim

ol
X s

o

V (tery 17. Cervna byl na prazském Klarové odhalen pomnik Ceskoslovenskym vélecnym
letcim z druhé svétové valky. Sochu darovala jako podékovani za hrdinstvi pilotdl britskd
podstavci pokrytém ¢eskou Zulou, kruhovy podstavec pfi pohledu shora vypada jako znak
¢eského vojenského letectva. Oplatovani a nytovani na jeho boku ma napodobovat plast
letadla. Pamétnik za iGasti nékolika veterand odhalil Nicholas Soames, vnuk valeéného
britského premiéra Winstona Churchilla, velkého obdivovatele uméni a odvahy Ceskoslo-
venskych letcd, kteff se velmi zaslouZili o Gispéch spojeneckych vojsk, predevsim v bitvé
0 Britanii. Celkové v dobé druhé svétové valky plsobilo v britském vojenském letectvu
pfiblizné 2500 Ceskoslovenskych pilotd, pficemz 493 z nich v bojich zahynulo.
Odpoledne z kbelského leti§té vzlétla na pocest nasim valecnym stihaciim skupina
sportovnich letouni — Zlinti Z-526, Z-326 a také dvoumotorové Aero-145. Slo o letou-
ny z Historické letky republiky Ceskoslovenské. Krétce po piil sedmé veter se pak nad
Klarovem objevil Spitfire Mk.XVle. Jeho pilot a soucasné i majitel Stephen Roger Stead
provedl v mensivy$ce opakovany prilet avzhledem k tomu, Ze tim témér zastavil v misté
konani dopravu, nemohl o diileZitosti takového okamziku nikdo pochybovat.
text a foto nwt
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Jednani Rady FAB CE v IATCC Jenec 7?%;%%”

Dne 4. 6. 2014 se v naSem stfedisku v Jenci seSla
Rada FAB CE, kterd ma podle mezistatni smlouvy
0 FAB nejvysSi rozhodovaci pravomoc v tomto usku-
peni. Ceské republika v roce 2014 Radé predsedd a jeji
letosni v pofadi druhé jednani zahrnovalo témata, kte-
ra jsou pro RLP CR, s. p., velmi vyznamna. Tim nej-
dleZit&j$im byl vykonnostni plan FAB na tzv. druhé
referencni obdobi let 2015-2019. Obsahuje para-
metry, kterych Ceska republika a potazmo RLP CR,
S. p., musi v kazdém z uvedenych let dosahnout. Tykaji
se kapacity, provozni bezpe¢nosti, Zivotniho prostre-
di a neposledni fadé i cen. Rada FAB CE dala planu
zelenou, podle jejiho ndzoru spliuje veSkeré para-
metry poZzadované Evropskou komisi. Véfime, Ze ten-
to ndzor bude komise sdilet. Za Sest stét{i FAB pred-
klada plan komisi pan Franz Nirschl z rakouského
ministerstva dopravy (na snimku vlevo s pfedsedou
Rady FAB CE Zdeikem Jelinkem). Na vykonnostni
plan navazuje strategie FAB, ktera byla vypracovana v lofiském roce a dokoncena soucasné s vykonnostnim planem.

Jedndni Rady FAB CE navstivil v odpolednich hodindch i feditel Evropské agentury pro bezpec€nost fizeni letového provozu pan
Frank Brenner. Jeho vystoupeni zahrnovalo dvé zasadni témata, ktera agentura v souc¢asné dobg fesi. Prvni z nich jsou tzv. cent-
ralizované sluzby, které jsou v poslednich mésicich agenturou velmi ¢asto prezentovéany a predkladany k diskuzim. Druhym té-
matem byla vize a strategie EUROCONTROL. Jedna se o klicovy dokument, jehoZ cilem je definovat budouci Glohu této mezi-
narodni organizace ve struktufe evropskych instituci. text L. Hlinovsky, RUSMP, foto nwt

Ministr dopravy diskutoval se zastupci vyznamnych ¢eskych podnikii

V pondéli 26. kvétna se uskutecnilo dalSi tradicni set-
kani vrcholnych predstaviteli podnikatelské vergjnosti
s vyznamnymi osobnostmi Ceské republiky, které ten-
tokrat hostily prostory konferen¢niho sélu TOP hote-
lu Praha. Diskuzniho vecera uspofadaného panevrop-
skou spolecnosti Comenius se jako tradi¢ni hlavni
partnefi zigastnili i generélni feditel RLP CR, s. p., Jan
Klas a generdini feditel Ceskych drah, a. s., Daniel
Kurucz. Hlavnim hostem vecera byl ministr dopravy
CR Antonin Prachat, ktery hovofil o chystanych zmé-
nach a opatfenich v ramci Geské dopravy a predstavil
smér, kterym by rad sviij rezort do budoucna vedl, ato
zejména v oblastech silnicni a ZelezniCni dopravy.
Kulaty stiil znovu vyznamné pfispél k debaté odbor-
nikti o potfebnych zméndch pro zajisténi celkového
rozvoje dopravni infrastruktury v nasi zemi.

red, foto Comenius

€D ¢eské driny

OdeSel René Bulin - klicova osobnost pro vznik organizace EUROCONTROL

René Bulin byl prvni a nejdéle slouzici generalni feditel EUROCONTROL,
ktery stél u zrodu této organizace v roce 1963 a vedl ji az do roku 1978.
Ke konci padesatych let pfedsedal Technical Working Group, jejimiz
¢leny byli civilni a vojensti predstavitelé sedmi statti, jakoZ i odbornici
z SHAPE, ICAO, IATA a FAA. Aktivity této skupiny vedly v roce 1960
k navrhu na vytvoreni Evropské organizace pro bezpe¢nost letového
provozu a naslednému pfijeti Mezinarodni Gmluvy o spolupraci, coz
je dodnes povazovano za jeden z nejdiileZitéjSich krokd.

Béhem jeho plisobeni ve funkci generalniho feditele vznikly klicové
sekce organizace jako Experimentalni stfedisko (EHS, 1967), IANS
Training Institute (IANS, 1969), Usttedni kanceldF pro vybirani po-
platkii za trafové sluzby (CRCO, 1971) a Mezinarodni stfedisko Fizeni
horniho letového provozu v Maastrichtu (MUAC, 1972). Vhodnym propojenim technickych znalosti s vizi pIné integrovanych slu-
Zeb evropského Fizeni letového provozu dokazal vybudovat pfedni organizaci zaloZzenou na mezindrodni spolupréci s cilem zajis-
tit maximalni bezpe¢nost v oblasti letovych navigacnich sluzeb.

Reného Bulina zldkal obor letectvi jiZ v mladi. Studoval nejprve na Ecole Polytechnique v PaFiZi a poté nastoupil na Vysokou $ko-
lu letectvi a kosmonautiky. Svou kariéru zpocatku zaméril na testovani proudovych motori ve Velké Britanii a v roce 1958 byl jme-
novan feditelem pro letovou navigaci v Centre d'Expérimentations de la Navigation Aérienne. O rok pozdgji se vyznamné podilel na
vytvoreni Agentury pro bezpecnost leteckého provozu v Africe a na Madagaskaru (ASECNA) na podporu frankofonnich africkych
statli. Od roku 1960 pfipravoval koncepci Mezinarodni imluvy o spolupraci v oblasti bezpecnosti letecké navigace, uved! do provozu
radarové pokryti Francie a vybaveni letist ILS pfistavacimi systémy, diky cemuz mohl francouzsky priimysl zait vyvazet zafizeni do
zahranici. Mezi léty 19551959 plisobil jako profesor na Univerzité civilniho letectvi v Toulouse. Za druhé svétové valky patfil k fran-
couzskému hnuti odporu a mél nalétano vice nez 1600 hodin jako pilot u letectva. Mezi jeho mnoha ocenéni a vyznamendni patfi
Rad Sestné legie, byl také nositelem francouzské Letecké medaile. Zemfrel 4. Gervna 2014. text nwt, kresha J. Noetinger

,Vedeme jednani s nékolika ¢inskymi
leteckymi spolecnostmi, které proje-
vily o zajisténi leteckého spojeni zajem.
Véfim, Ze pokud se tato jednani vyvi-
nou pfiznivé, budeme moci uz v kvét-
nu pristiho roku pfivitat v Praze prvni
pfimou linku z Ciny.*

Jifi Vysko€, obchodni reditel Letisté
Praha, doufd, Ze cil spojit Prahu s Pe-
kingem a Sanghaji je nyn redlny. Ab-
sence piimé linky je totiz vyznamnou
prekazkou nejen pro podnikatele, ale
i pro rozvoj cestovniho ruchu.

»Tim nejdileZitéjSim pfinosem je, Ze
sem do budoucna bude mozné pfivést
letadla i za zhorSenych meteorologic-
kych podminek. Osvédceni dnes Fadi
letiSté mezi ta, ktera z evropského po-
hledu poskytuji sluzby sice na nizsi
(rovni nez ta, kde je fizeny letovy pro-
voz, ale otvird cestu k tomu, aby i tady
v blizké budoucnosti mohla pfistavat
letadla podle pfistrojli za zhorSené do-
hlednosti.”

Vitézslav Hezky, reditel sekce leto-
vch standardii UCL CR, vysvétluje,
proc je ziskani osvédceni k poskyto-
vani navigacnich sluzeb pro jihoceské
letiSté v Plané tak zdsadni.

,Schopnost létat ztratiS ve chvili, kdy
zatne$ pochybovat o tom, jestli to do-
kéZzes.”

James Matthew Barrie (1860-1937),

skotsky spisovatel

,Problém je vtom, Ze helikoptéra neni
letadlo. Letadlo uz ze své pfirozenos-
ti chce letét, a pokud se mu do cesty
nepostavi prili§ necekané okolnosti
nebo vyrazné neschopny pilot, tak
prosté poleti. Helikoptéra letét nechce.
Ve vzduchu ji drzi vysledek sil a ovla-
dacich prvki, které piisobi proti sobé
navzajem, a pokud se tahle jemna rov-
novaha porusi, helikoptéra prestane
letét, okam?zité a s katastrofickymi na-
sledky. Nic takového jako plachtici he-
likoptéra totiz neexistuje.”

Harry Truman Reasoner (1923-1991),
americky novinar

Pripravila nwt

Ve véku 77 let se

s nami navzdy roz-

loucila naSe byvala kole-

gyné pani Dagmar Surtivkova.

Do oddéleni ARQ na LKMT nastou-
pila 1. dubna roku 1961, kde své-
domité a s velkym nadSenim vyko-

navala svou profesi celych pétatficet
let. Patfila do generace téch za-
méstnancii, ktefi stali u zrodu Mos-
novského letisté a stali se tak jeho
neoddélitelnou soucasti.

Pani Dagmar Surtivkova nas na-
vzdy opustila 18. kvétna 2014. red




Zname vysledky fotosouteze ,,3L“ 2014

,,/i)mpoziee, fo je fa/<m)gj vorech Kc/g!)gaie pﬁeéef/i ()éec/\ng /<r\/zvl<g, které o tom Jsoy, tak se J'ie/\, l(c/gf
se fa/< fﬁoe/\u /(oul(a'}e, nenizete moe Jﬁfef. fo jejenon pﬁeclpié. Og musite x)geﬂi} fu sVaji Lompoziei./ f ostupné.
Oho fo neJc/e naJec/nou. Ovsen ty 2ékladni pm)lﬂ& ty fam Vf(Jgel(g trochu sl [)g_j)‘.l Unsits Jjo.

Ackoliv autor citdtu Josef Sudek, znamy Cesky fotograf v obdobi mezi dvéma svétovymi valkami, povazuje kom-
pozici snimku za narocny Ukol, zameéstnanci naSeho podniku se tohoto hodnoticiho kritéria nastésti nezalekli.
Proto jiZ tfinacty roénik amatérské fotografické soutéze zaméstnanci RLP CR, s. p., patfil alespoii co do poctu

kii a nejvice se jich tradicné seslo v kategorii volné téma — 126 letnich i zimnich krajinek v§eho druhu, portréta,
momentek z dalekych cest a pocetné zastoupeni méla i FiSe zvirat.

0dborné porota sloZena z profesiondlnich fotografii a zastupcti USMP/VV se letos sesla ve stiedu 25. Gervna
a velmi diikladné a poctivé zkoumala v§echny doslé fotografie tfiadvaceti autor(i z fad zaméstnancii, aby nako-
nec rozhodla takto:

|. cenu v l&a}egovii ") L“ ziskal JAN MIKYNA, DPRO, za snimek s ndzvem Prvni dotek.

Zo]éé’mf cenwu poroty obdrZel taktéz JAN MIKYNA, DPRO, za fotografii No. 6.

I cena za 1[I a volné héma pfipadia TOMASI TRZICKEMU, USMP, za snimek Rozkvetl§ Petfin.

2. eena za Oéeel\r\a\ 1ri terata patfi VLASTIMILU VOLENOVI, DPRO, za sérii fotografii nazvanou Hexalogie
QL bloudiim.

8. cena za viechna Hi mata byla udélena IVANU HOLOBRADEMU, DPRO za snimek s ndzvem Ranni rosa.

Ocenéni zaméstnanci obdrzi pfi slavnostni vernisazi podzimni vystavy poukazky na odbér fotografického zbo-
Zi v celkové hodnoté 14 000 korun.

Porota déle vybrala dalSich devatenact tematickych snimku, které budou spolu s témi vitéznymi ke zhlédnuti
na putovni vystaveé Ctyfiadvaceti nejlepSich v Jenéi a poté v Brné a Karlovych Varech. Ostatni soutézni fotogra-
fie vystavime na panelech v 2. nadzemnim podlazi administrativni budovy IATCC.

Dékujeme v§em autortim, Ze svymi vytvory podporuji rozvoj krasy fotografie v naSem podniku a zaroven pfi-
pominame, Ze ze vSech doSlych snimki vybirdme po nasledujicich deset vydani zpravodaje ty, které prestizné
umistime na titulni stranu. red

Pozvanka na Strakonice on Air

RLP CR, s. p., se snaZi kazdy rok podporovat riizné letecké akce konané po celé Ceské republice, udrzovat tak
povédomi o ¢innosti naSeho podniku a zaroveri zvySovat zdjem o obor Iéténi u Siroké verejnosti. Jednou z tako-
vych akci je i pfiznaéné nazvany letecky den Strakonice on Air. Zveme timto vSechny pfiznivce Iétani, aby si
o prvni poprazdninové soboté 6. zafi s celou rodinou udélali spolecny vylet do tohoto jihoGeského mésta a pfi-
lehlého letisté, protoZe pestra celodenni nabidka, kterou organizéatori nachystali pro tfeti rocnik, slibuje neoby-
Cejné zazitky. Za¢iname o 10. hodiné dopoledni doprovodnym programem, kdy bude dostatek ¢asu si prohléd-
nout v8echny krasné stroje na zemi nebo naopak z vy$ky pfi vyuZziti moznosti vyhlidkovych letl. Myslime také na
nase ratolesti, pro které pfipravime bohaté vyZiti. Den vyvrcholi odpolednimi letovymi ukdzkami od 14:00, v rdm-
ci nichz vystoupi fada modernich i historickych letound.

Hlavnim ldkadlem a pfislovecnou tfeSni¢kou na dortu je bezesporu vystoupeni letoSniho mistra republiky v ak-
robacii v kategorii Advanced a castnika svétového Sampiondtu Red Bull Air Race Petra Kopfsteina, kterého vam
zatim mlzeme nabidnout jen na snimku. red, foto Flying revue
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Jarni poha
Jubilejni 10. rocnik plachtarskych zavodi se jiz tra-
diéné uskutecnil na letisti v Sumperku od 1. 5. 2014
do 10. 5. 2014. Nominace na soutéZ byla volna, tak-
Ze se mohl zii¢astnit kazdy, kdo splnil podminku mi-
nimalniho naletu 50 hodin jako velitel kluzaku. Celkem
se Jarniho pohéru Jesenikil 2014 zG¢astnilo 40 jak
jednosedadlovych, tak i dvousedadlovych posadek
z celé Ceské republiky a Slovenska.

SoutéZ se uskutecnila ve dvou tfidach, klubové s han-
dicapem a kombinované s handicapem. TFidy se lisi
vykonnostnimi a technickymi parametry kluzaku.
ZjednoduSené feceno vétroné v klubové tfidé maji ma-
ximalni rozpéti kfidel 15 m bez vodni pfitéZe a jsou vétsi-
nou starsi konstrukce. Patfi sem mimo jiné VSO-10,
ASW 15B, DG-100, Jantar Std. 2, Std. Cirrus, LS-1f
nebo LS-3a. Vétroné v kombinované tfidé jsou no-
véjSiho, moderngj§iho provedeni, bez technickych ome-
zeni. Nap¥. Nimbus 3 Honzy Simona's rozpétim 24,5 m
a nadrzemi na 290 litrli vody se mize sméle poméro-
vat i s ATR-42. DalSimi kluzaky zafazenymi do kombi
tfidy jsou také ASW-27B, Ventus ¢, Ventus 2cxm,
Nimbus 2, DG-1000S a LS-8b.

Letovy den zacinad kolem 8. hodiny. Zavodnici si
vzajemné pomanhaji sloZit letadla a pfipravit je k letu.
Poté nésleduje spolecny briefing s meteorologickou
predpovédi a vyhlaSenim trati. Kolem poledne jsou bé-
hem jedné hodiny v3echna letadla vytahdna do vzdu-
chu (cca 80 pohyb( za hodinu). To je mimochodem
dvakrat vétsi frekvence nez na Ruzyni. Déle uz vSe zale-
Zi jen na jednotlivych zavodnicich. Ti se snazi nalézt
nejlepsi stopu pro svij let a také nalézt stoupavé prou-
dy teplého vzduchu, tzv. termiku, kterou nutné potfe-
buji pro ziskani vySky potrebné pro spinéni soutézni
Ulohy. ZéleZi, jak se poperou s pfirodnimi silami a jak
umi rychle a adekvatné reagovat na pfipadné zmény.
Vitézi vzdy ten pilot, ktery uleti pfedem napldnovanou
trat co nejrychleji. Letovy den ve vétsiné piipad( kon-
¢i kolem 19. hodiny pfistanim, umytim a rozlozenim
letadel zpét do transportnich vozik{. Pokud se zévod-
nikovi nepodari vratit zpét na vychozi letiSté a pfista-
ne tzv. v poli, mliZe se navrat zpét na leti§té protah-
nout i do pozdnich vecernich, popfipadé rannich hodin.
U vétrorili je pristani mimo leti§té celkem b&Znou zale-
Zitosti a nejedna se o nouzovou situaci.

Plachténi je pro divaky celkem nudnym sportem,
jelikoz letadla vidi pouze pfi startu a pfistani. Proto je
nutné pro popularizaci tohoto sportu néco udélat. Nej-
pfitazlivéji a nejzajimavéji vypada vétroni pfi nizkém
rychlém letu a pfi vypousténi vodni pfitéZe, jak je pa-
trné napfiklad z fotografii, které naleznete na webu
http://photomaker.zonerama.com/Album. Této ,,show*
se nejlépe zhostili prévé borci z RLP Honza a Patrik,
na které vzdy c¢ekaly davy senzacechtivych divakd
a nadSenych fotograf(.

Pocasi nam letos pralo, a tak se oproti lofiskému
roku podafilo uletét 6 platnych disciplin jak v klubové
tak i v kombinované tfidé a vysledky této soutéze jsou
zapoéitany do bodovani v Zebfitku piloti dle SR AeCR.




201 4 éervenec-srpen STRIP 7

Cyklotym RLP na KniZecim Stolci

r Jesenikti 2014

V klubové tfidé zvitézil Radek Hybl z pofadajiciho aeroklubu a v kombinované tfidé repre-
zentant CR Michal Lesinger z Moravské Trebové. RLP mélo ve startovni listing celkem &ty-
fi Zelizka v ohni. VSichni zavodnici podali vysoce kvalitni vykon a v obou tfidch se umis-
tili v prvni desitce.
Za vechny zigastnéné bych rad podékoval RLP za podporu a rozvoj tohoto krasného
a nejbezpecnéjsiho leteckého sportu. text Marek Blatzk,
DPRO/SPLS/SPLSPRAHA/APP-TWR,
foto Petr PospiSil, Aeroklub Sumperk

vysledkové tabulky s vybranymi zavodniky z RLP

— Na jedné z vyjizdék Bike teamu byl navrzen napad usporadat néco vétsiho, né-
KLUBOVA TRIDA kolikadenniho. Toho se s chuti ujal Mira Vidner z DRSL/SCL/BPS a druhy cer-
vnovy vikend se tak nékolik ¢lendl vydalo smérem k Lipenské pfehradé, do
Nové Pece. Na patek byla naplanovana projizdka podél Schwarzenberského
8. Petr Kolomaznik (APP-TWR)  Sumperk Jantar Std. 2 3133 kandlu, na sobotu navstéva Boletického vojenského prostoru s vySlapem na
KniZeci Stolec a v nedé&li uz jen kratSi vylet na PleSné jezero. PoCasi ndm pfalo,
Z <272 za cely vikend jsme najeli pohodovym tempem asi 200 kilometrii a pfi patec-
KOMBINOVANA TRIDA ni vyjizdce jsme historicky poprvé s Bike teamem RLP prekrogili hranice Ceské

republiky a nalapali par ,rakouskych“ kilometrd.

poradi  pilot klub kluzak body

e pilot g gk hody Dovolte mi zde jesté jednou za vSechny (¢astniky podékovat Mirovi za skveé-
3. Marek Blatdk (APP-TWR) Sumperk Ventus ¢ 17,6m 3971 lou organizaci. VSichni doufame, Ze se v pfiStim roce povede podobna akce
4. Jan Simon (APP-TWR) Kralupy n. VIt. Nimbus 3 24,5m 3848 zopakovat a jiz nyni zaCindme vymysSlet, kam na pfisti cyklovikend vyrazit.

58 Patrik Cebis (APP-TWR) Kralupy n. VIt. ASW-27B +W 3743 Jan Mejdr, DPRO/ATMS/LTS/TCOM

18. rocnik Mezinarodniho sympozw pro letove overovam

Ve dnech 16.-20. 6. 2014 se v americkém Oklahoma L8
City uskutecnilo jiz 18. Mezinarodni sympozium pro : .
letové ovérovani. Sympozium slouZi jako dlvéryhodné
mezinarodni férum, jehoZ Gcelem je lepSi pochopeni
novych technologif a trendl v oblasti letového oveé-
fovani a validace letovych postupl. Je rovnéz (zce
zaméreno na spolupraci mezi z(i¢astnénymi stranami
v tomto odvétvi s diirazem na provozni postupy a bez-
pecnost pfi provadéni letového ovérovani, vycvik od-
borného personalu a pouZitelnou techniku. Tématem
osmnactého IFIS, jak jeho nazev ,Flight Plan to
Innovation“ napovid4, bylo hledani inovativnich zpd-
sob( k prekonéni takovych vyzev, ke kterym patfi pre-
devSim vyhledavani vysokofrekvenéniho ruseni, za-
jiSténi integrity dat navigaCnich databézi, rozvoj
smysluplnych kritérii pro letové ovéfovani a validaci
Ci zajisténi vhodného regulaéniho dohledu nad nové
zavadénymi technologiemi (letové validace ADS-B,
SBAS, GBAS ¢i Datalink). Pfijemnym pFekvapenim pro
castniky konference bylo vylosovani tii vyhercd, kte-
i dostali pfilezitost pilotovat legendarni americky
vélecny stihaci letoun P-51D Mustang s dvojim Fize-
nim ,,Miss America“ (USAF 44-74536). Mezi vybrané
$tastlivce patfili piloti z CR, Norska a Francie.

David Tomajer, DPLR/SLS/0LO
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6. rocnik tenisového turnaje Open Sky Jenec

Patek 20. ¢ervna 2014 se v aredlu IATCC Jene€ nesl v duchu sportovni atmosféry u zaméstnanci, jejichz ko-
nickem je tenis. Je velmi pozitivni konstatovat, kolik zaméstnancil RLP CR, s. p., se aktivné vénuje néjakému
sportu — kupfikladu atletice (vytrvalostni béhy RunCzech), cyklistice, golfu, squashi €i tenisu, a to v jakémkoli
véku. Na jiz Sesty rocnik tenisového turnaje Open Sky Jenec se prihlasilo celkem devét hrajicich pért, z nichz je-
den tvofila mixovand dvojice s Terezou Bernatovou. Konetné mezi bojovniky zavitala Zena, kterd své kolegy po-
trapila nejen silovosti tenisovych tderi, ale zejména hrani levou rukou. ZkuSeni hraci — pravaci se proto museli
mit na pozoru pfed nepfijemnym levym liftovanym forhendem této mladé damy, ktera perfektné provedla skvé-
ly prohoz podél lajny. Tenisovy zépal hraét byl na hrané, bojovnost, zarputilost a také emoce, které se projevily
nenadalymi vykriky, kdy se sami hraci zkritizovali nad nepfesnosti svych tderl ¢i nechténym poslanim mice do
sité Gi autu. Nékolikrét Iétaly vzduchem i samotné tenisové rakety a jen sit zabranila Grazu protihrace. Nasazeni
vSech zdcastnénych bylo obrovské, ale stale se neslo v sportovnim duchu. HracCi se probojovali do findlovych
zapast pres zakladni skupinu a vitézem 6. tenisového rocniku turnaje se stala dvojice Jan Fait a Martin Hrstka,
ktefi porazili 7:5 ve finale tym Jifi Sekyra a Karel Pavlicek. Jan Fait pfedved| pfedevSim perfektné liftované ade-
ry od zakladni ¢ary a silné podani, jeho soupefi zase ukazali mlad$im kolegim ladnost a bohatou zkuSenost své-
ho tenisového uméni, kterou ziskali jiz v mladi jako dorostenci. Zkratka zku§enost mladim nenahradi§. Na tfetim
misté se umistil rovnéz skvély par Richard Toscani a Jifi Slavik, ktefi osInili jak zkuSenosti, tak zejména doved-
nosti udrzet mic co nejvice ve hfe. Richard Toscani, odchovanec italské tenisové legendy Adriana Panatty, kromé
jiného perfektné umistoval mice a téZil z chyb svych protihraci. Jeho spoluhrag Jifi Slavik zase odzbrojoval pro-
tihrace neskute¢nym copovanym bekhendem.

VEfim, Ze nasi vérni tenisté nasli nové kolegy pro sva dal3i pratelska utkani a své dovednosti ziroci v sedmém
roéniku tenisového turnaje v pFi§tim roce. Dovolte mi za organizaéni tym podékovat vedeni naseho RLP CR,
s. p., za moZnost realizace, podporu turnaje, ale i za celkovy pozitivni pfistup ke v§em sportovnim aktivitam
nasich zaméstnanci v podniku. text Petr Knobloch, DRSL, foto nwt




