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Vyhodnoceni vanocCni charitativni sbirky a hlasovani v anketé

NADACE

DIVOKE
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Jak ten Cas ale rychle utikd. Nedavno tu
byly Vanoce a s nimi i naSe sbirka, ted uz
nés rdno budi zpév ptakd a kolem kvetou
snézenky i primule. Jako kazdoro¢né
v tomto ¢ase zverejfiujeme i letos anke-
tu, kam bychom penize mohli poslat. Vy-
bralo se pres 30 000 K&. Céstka to sice
neni vys$Si, nez byla vloni, je ale prijemné
vEdét, Ze se do shirky zapojuji i rodinni
pfislu$nici nékterych zaméstnanci pod-
niku. Pro projekt, ktery vas nejvice oslo-
vil, miZete hlasovat na podnikovém in-

Statistiky provozu

tranetu az do 22. bfezna 2014. V3em,
ktefi letoSni shirku podpofili, dékujeme.
Eva Pelikanovad, DPRO/LIS/NOF
Viybirat miiZete z nasledujicich organizaci:
Charita Zabfeh (www.zabreh.caritas.cz)
poskytuje pomoc lidem v nepfiznivé Zi-
votni situaci a podporuije jejich zaclenéni
do béZzného Zivota. Cilovou skupinou jsou
seniofi, lidé s télesnym postizenim a lidé
s omezenou pohyblivosti, ktefi vyuZivaji
sluzbu denniho staciondfe Domovinka.
Pfipadny finan¢ni dar by charita pouZila
na zakoupeni invalidniho voziku, va-
nového elektrického zvedaku s podlozkou
a elektrické polohovaci postele.
Spoletenstvi Androméda, o. s. (www.
spolecenstvi-andromeda.cz) poskytuje
terénni peCovatelskou sluzbu, ptijéovnu

" Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

zdravotnich pomdcek a chranéné dilny.
Ve Velké ChmeliStné na Rakovnicku bu-
duje v soucasné dobé areal pro seniory
a postizené ob¢any — Domov sv. Krys-
tofa. Vybrané finance by pouZili pravé na
celého arealu.

Centrum MARTIN, o. p. s., (www.a-
-mano.cz/centrum-martin.html) pomaha
zejména mladym lidem s mentalnim
a kombinovanym postizenim integrovat
se do spole¢nosti a orientovat se na trhu
prace. Pro své klienty zajiStuje pracovni
aktivity ve svych tréninkovych kavarnach
a tréninkovém obchodgé. Nas finanéni
prispévek by centrum pouZilo na nakup
potfebného vybaveni nové vznikajici tré-
ninkové kavéarny v Praze.

leden 2014/2013

2014

pohybi a primeérného zpozdéni/let

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
I priimeérneého zpozdeni/let

pocet pohybdi

Potet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Pocet pohyhii na letistich — Ceska republika
Brno Ostrava

Nariist provozu
V%

Karlovy Vary

Primérné zpoZdéni na let
v min.

p STRIP biezen 2014

Pracovni vyrocCi

V' bieznu oslavi své kulaté vyroti pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zaméstnanci:

Ales Bednarik, Ing., vilp |,

DRSL/SLRL/LKTB-LPS 15 let

Vitézslav Chromik, Ing.,

ekonom specialista,

DPERFIN/SFIN/CO 15 let

Du$an Kasik, Ing., sflp Il

DPRO/SPLS/APP/TWR 15 let

Jan Petko, Ing.,

zaméstnanec RCC,

DPRO/SONS/RCC 15 let

Jaroslav Vasik, viip |,

DRSL/SLRL/LKTB-LPS 15 let

Marie Judova, odborny referent,

DRSL/SCL/TPS 15 let

Libor Skoda, Ing.,N ATMS,

DPRO/ATMS/S 20 let

Hana Zemanova, Mgr., vedouci

odborny referent specialista,

DPERFIN/SPER/RLZ 20 let

Petr Pina, Ing., pracovnik

drzby ZLT 11,

DPRO/ATMS/RIS/BUKOP 25 let

Alexandra Mrzenova,

specialista LIS NOF - VS,

DPRO/LIS/NOF 45 let
Jubilantim srdeéné blahopiejeme!

redakce

Statistiky provozu

5 b a na
Letisti Vidclava Havla Praha
LEDEN 2013/2014
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha,
LEDEN 2013/2014 (IFR)
Zdroj Al
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Na Zivot v neustalem pohybu jsem zvykla

Anca Apahidean nastivila IATCC v Jenéi u Prahy 30. fijna loiiského roku, kdy zde jiZ po jedenacté zasedli k jednomu stolu zastupci RLP CR, s. p.,
a leteckych dopravcu. Jako nova oblastni manaZerka IATA pro vjchodni Evropu pfijela pfi této piileZitosti do éeského Fidiciho stfediska, aby se tu
setkala s managementem naseho podniku a zaroveii se seznamila s odbornymi materialy, které byly na jednani prezentovany a které ji podle jejich
viastnich slov pomohly prohloubit znalosti a spojit souvislosti, které vyuZiva i pfi své vlastni praci. Tato charizmaticka a sehevédoma Zena s péta-
dvacetiletou zkuSenosti v oboru letectvi piisobi velmi energicky, diky Gemuz je schopna nejen ve vedeni tymu lidi, ale dokaZe ii¢inné kombinovat
pragmaticky zpiisob rozhodovani s aktivnim p¥istupem k obchodnim i provoznim zaleZitostem. Rozhovor, ktery nam ochotné poskytla, jsme véno-
vali pfedevSim jejimu piisobeni v organizaci IATA.

SN

Proc jste se rozhodla vénovat letectvi?
Co vds na ném pfitahovalo vic neZ tre-
ba na jinych oborech?

To je jednoduché, méla jsem to do jisté
miry pfedurceno. Pochdzim totiZ z rodi-
ny, kde se az na vyjimky vSichni véno-
vali letadlGim a letectvi. Milj dédecek byl
véaleénym pilotem za druhé svétové val-
ky, moje babicka se stala prvni rumun-
skou letuSkou, jeji sestra zase létala za
druhé svétové vélky jako pilot zdravot-
nické eskadry. Mij otec dlouhou dobu
vyucoval leteckou elektrotechniku nale-
tecké Skole v Bukuresti, takze rozhod-
nuti vénovat se leteckému oboru pro
mne bylo naprosto pfirozené.

To je opravdu impozantni rodinné zaze-
mi. Napadlo vés tipIné na zacatku, Ze
se jednou stanete oblastni manaZer-
kou pro celou vychodni Evropu? Byl to
vas cil?

Ja jsem vzdycky chtéla byt nejlepsi
a néco dokazat nejen sobé, ale i svému
zaméstnavateli. VZdycky jsem chtéla byt
prospésna spolecnosti, pro kterou jsem
pracovala. Sice mé nikdy nenapadlo, Ze
bych mohla jednou ze své oblastni kan-
celare v Bukuresti spravovat celou sku-
pinu stétd, ale jsem velmi rada, Ze se tak
stalo.

Nejprve jste piisobila jako instruktor-
ka palubniho personalu u letecké spo-
leénosti JARO a poté jste zménila pii-
sobisté a zakotvila u British Airways.
Co bylo naplini vasi prace? Vidéla jste

néjaké zasadnéjsi rozdily mezi rumun-
skymi a britskymi aeroliniemi, tfeba
co se tyée pracovniho zazemi, spolu-
pracovnikii nebo zpiisobu jednani ze
strany vedeni?

U British Airways jsem strdvila skoro de-
set leta za tu dobu jsem proSla snad vSe-
mi moznymi pozicemi v rdmci mistni
pobocky. Zacinala jsem jako podpora
v oddéleni sluzeb pro zakazniky pfimo
na letisti, dale jsem pisobila ve finanéni
spravé spolecénosti, potom jako Account
Manager, kdy jsem zodpovidala za Fize-
ni prodeje a vztahl se zdkazniky, na-
sledné pfriSla nabidka na vedouci mést-
ské pobocCky a nakonec jsem se stala
obchodni feditelkou. Bylo to skvélé ob-
dobi spoluprace s velmi Sikovnym a pfi-
jemnym tymem lidi a s naprosto odliSnym,
britskym pfistupem k vedeni obchodu, nez
jsem znala pravé z Rumunska.

V dubnu roku 2006 jste zacala praco-
vat pro organizaci IATA. Jak se ddle vy-
vijela vase kariéra?

Ke spolecnosti IATA jsem se pfipojila
pred sedmi lety a nejprve nastoupila jako
Country Manager pro Rumunsko. Méla
jsem odpovédnost za celkové fungovani
organizace ve své zemi, tzn. za finance,
marketing, personal i informacni tech-
nologie, a také za rozvoj obchodnich
a dalSich aktivit. Nasledné jsem se ak-
tivné zapojila do programové iniciativy
IATA znamé pod nazvem Simplifying the
Bussiness, zvolila jsem si logicky pas-

mo vychodni Evropy a diky tomu se v li-
stopadu roku 2010 stala oblastni vedouci
pro staty stfedni a vychodni Evropy. Tato
pozice se pozdéji vyvinula v tu, jez dnes
nové nazyvame Area Manager Eastern

...na které jste zacala piisobit v lednu
roku 2013. Za co tedy zodpovidate
nyni?

Reprezentuji, vedu a pomaham aeroli-
niim v naSem regionu, snazim se chra-
nit, podporovat a hdjit jejich obchodni
vztahy a zajmy a propagovat hodnotu le-
tecké dopravy obecné, postaveni IATA
a propojovat mezi sebou investory, le-
ti§té, fizeni letového provozu danych
zemi, dodavatele a poskytovatele sluzeb
a také se snazim budovat pevné a fun-
gujici vztahy s viadnimi Grady. Ukoly,
které plnim, jsou velmi komplexni, ob-
sahlé a dosti vycerpavajici, ale véfim v je-
jich prospésnost a uzitetnost nam vSem.
Co pro vas osobné bylo na nové pozi-
Dokonale porozumét trhtim a vztahiim
na nich véetné vSech zvlastnosti, které
je vydéluji od ostatnich. Mdm na mysli
pfedevS§im obchodni vztahy fungujici
v ramci leteckého priimyslu v zemich,
kde nemame tolik moZnosti se osobné
(i¢astnit jednani.

Jaké jsou vase plany do budoucna?
Mate néjakou vizi, kierou se snaZite
prosazovat?

V/ tuto chvili bych rada jeSté vice propo-
jila vSechny oblasti, za které spolu se
svym tymem zodpovidam, a zaroveni
upevnila naSe postaveni tim, Ze se bu-
deme snazit plnit dil¢i dkoly v maximél-
nim mozném rozsahu. V tomto roce by
pak naSe centrala v Bukuresti méla kom-
pletné spravovat Rumunsko, Moldavii,
Madarsko, Bulharsko, Ceskou republiku
a Slovensko. V Polsku mame zastoupe-
ni v podobé Country Managera. Vim, Ze
to bude velmi ndrocné, ale véfim, Ze to
zvlddneme. | tohle je zplisob, jak se sna-
Zim motivovat a inspirovat sv{j tym.
ProtoZe jiZ mate bohaté zkusenosti se
staty vyehodni Evropy, miiZete srov-
ndvat. Myslite, Ze mentalita kaZzdého
ndroda ovliviiuje i to, jak spravuje sviij
letecky priimys|?

Ale ano, do jisté miry urcité. Ackoliv
mame podobné problémy a sdilime je,
to, co nds ¢ini odliSnymi, je zplisob, ja-
kym na né reagujeme. Domnivém se, Ze
to vychazi z podstaty odliSnosti kultury
kazdého statu a narodu.

Diky své pozici hodné cestujete. Jak
casto musite vyjiZdét na zahranicni jed-
nani? Zvykla jste si uz?

Je to tak, mam stale pfipravené a sha-

lené zavazadlo a jen do néj pfibalim kos-
tym a mohu vyrazit. V priiméru takto Ié-
tam trikrat do mésice. Ale nijak mi to ne-
vadi, pfeci jen jsem na Zivot v neustalém
pohybu zvykla jiz od mladi a praxe z dob,
kdy jsem pracovala jako letuska, se mi
ted rozhodné hodi.

Zde v IATCC jste se v Fijnu loiiského
roku ii¢astnila jednani s leteckymi do-
pravei. Jaky dojem jste si z naseho RLP
odvezla?

Z jednéni jsem byla nadSena. Velmi jsem
ocenila moznost pohovofit si s opravdu
vysoce kvalifikovanymi odborniky z pro-
stfedi deského RLP a ma idast méla zce-
la jisté svilj smysl. Dozvédéla jsem se
opét trochu vice o vasi praci a mohla za-
rovefi 0sobné ocenit dobré vysledky, ja-
kych RLP CR dlouhodobé dosahuje. Ma
navstéva jednoznacné pomohla podpo-
fit naSe vzdjemné vztahy.

Mate pro nds néjaka doporuéeni v sou-
vislosti s vasi navstévou?

VSe, €eho jsem se zhcastnila bylo per-
fektni. Chtéla bych moc podékovat za
materialy, které jste mi pro jednani po-
skytli, a také za vyborné simultdnni tlu-
moceni, bez néhoz bych se jen tézko ve
vasi feCi orientovala.

Préla byste si s ohledem na evropské
letectvi néco do budoucna?

Chtéla bych, aby evropské letectvi vzkveé-
talo a prosperovalo, aby se ziskové da-
filo leteckym spole¢nostem, abychom
vybudovali fungujici a efektivné pracu-
jici infrastrukturu a udrZitelné technolo-
gie, které by nam vSem mély v budouc-
nu pomoci vyjit vstric potfebam nasSich
zakaznikil. text nwt, foto IATA



Fotografie na titulni strane

Bfeznova titulka tak trochu naznaduje, Ze i my v redakci bychom si pfali, aby zima
definitivné skon€ila, a proto jsme tentokrat vybrali snimek s nazvem Seljalandsfoss,
ze kterého je doslova citit svéZi jarni nalada. Jan Drahokoupil z Oddéleni pseudo-
pilotii se s nami podélil o okolnosti jeho vzniku. ,,Fotografii jsem pofidil v Ité roku
2012 béhem dovolené na Islandu. Vodopad Seljalandsfoss je jeden z mych nejobli-
benéjSich zdejSich vodopadi, a tak, kdyZ jsem se sem vracel po prvni navstévé v roce
2007 podruhé, védél jsem presné, odkud a jak ho chci vyfotografovat. Bohuzel po-
¢asi ani tentokrat moc nepralo, ale oproti prvni navstéve, kdy pomérné silné prselo,
nds tentokrat ¢ekala «jen» Seda, nevzhlednd obloha, a tak jsem se musel vyporadavat
uz jen s vodni tristi, kterd je pfitomna pobliz vSech vétSich vodopad(. Fotografie je
slozend ze tfi expozic metodou HDR za G¢elem snizeni kontrastu mezi Sedou a na
samostatné exponovaném snimku pfepalenou oblohou a relativné tmavym skalam
kolem samotného vodopédu. PouZitou technikou byl Full frame Canon EOS 5D a ob-
libeny Siroka¢ Canon EF 17-40mm f/4 L USM umistény na stativu Velbon Sherpa
Pro CF 540 s hlavou PHD 51Q." red

Objektiv

Cinnost a komeréni nabidka RLP CR, s. p., byla hlavnim cilem navétévy velvyslance
Azerbajdzanské republiky pana Tahira Taghizadeha (na fotografii vpravo spolu
s Duganem Vildou, ktery ptisobil jako prezident Cesko-arabské obchodni komory)
v pétek 7. Gnora v IATCC Praha, CANI a CATC. Podle informaci velvyslance se azer-
bajdzanskeé civilni letectvi v sou¢asné dobé intenzivné vyviji, a je pro néj nezbytné
hledat nova a moderni vycvikova stfediska pro potfeby tamnich leteckych spolec-
nosti (AZAL) a poskytovatele letovych provoznich sluzeb (Azearonavigacia).

text a foto rkl

Timto snimkem navazujeme na rubriku Aktualné z inorového vydani naSeho zpra-
vodaje. Jednou ze zajimavych akci pfipravenych k vyro€i vzniku letecké pfepravy
osob totiz bylo pfipomenuti prvniho planovaného komeréniho letu. Sdruzeni Flight
2014 z Floridskeé aviatické historické spole¢nosti ho proto presné sto let poté uspo-
fadalo za podpory organizace IATA. Ani sychravé a vétrné pocasi neodradilo Eda
Hoffmana juniora, aby vzlétl z pfistavu North Yacht Basin v St. Petersburgu a se
svym létajicim ¢lunem Hoffman X-4 “Mullet Skiff” tak zopakoval pFelet nad Tampskym
zalivem stejné jako jeho predchtidci. Pfitom se vSak jednalo o ndhradni plan celého
preletu. Plvodné mél totiz letét jiny pilot — Kermit Weeks — zakladatel leteckého
zabavniho parku v Polk City na Floridé. Ten se zavéazal zkonstruovat presnou repli-
ku pdvodniho jednomotorového létajiciho ¢lunu Benoist, ale jeho plén ztroskotal na
pretrvavajicich technickych potizich, coZ bylo velkym zklamanim pfedevSim pro or-
ganizatory celé akce. | tak se ale jednalo o nevSedni zazitek pro vSechny prihlizejici.
red, foto Staff Sgt. Brittany Liddon/U.S. Air Force
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Seminar pro zastupce vSeobecného letectvi 2014

-

Dne 8. (inora 2014 se v IATCC Praha uskutecnil jiz sedmy rocnik seminére pro vse-
obecné letectvi. Tento semindF pati k tradignim nastrojim vyuzivanym RLP CR, s. p.,
ke komunikaci s vyznamnou skupinou uZivatel vzdusného prostoru. Akce se zl¢ast-
nilo vice nez 130 zastupcti Aeroklubu Ceské republiky, Letecké amatérské asociace

a vycvikovych organizaci. Kapacita konferen¢niho sélu tak byla zcela vycerpana.
Program seminfe zahrnoval prezentace kolegd z RLP CR, s. p., a host{i z Uradu
pro civilni letectvi, Ministerstva dopravy, Akademie véd Ceskeé republiky a Ustavu pro
odborné zjiStovani pricin leteckych nehod. VSechny prezentace jsou se svolenim au-
tor(i umistény na internetovych strankach Letecké informacni sluzby (http://lis.rlp.cz).
Z pozitivnich ohlasi G¢astnikii je zfejmé, Ze letoSni rocnik seminare splnil ocekavani.

Podékovani proto patfi vSem, ktefi se na pfipravé a priibéhu seminare podileli.
text Marek Dockal, vedouci LIS, foto Jaroslav Lechnyr, DRSL/SCL/MIS

VFR pfirutka CR k dispozici ve vefejné betaverzi
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Letecka informacni sluzba zverejnila 9. ledna na svych webovych strankach prvni
vefejnou betaverzi nové publikace VFR piirucka CR. Utelem VFR piirucky je nahra-
dit a rozifit stavajici gast 1l AIP CR a poskytnout uceleny piehled informaci pro
VFR provoz v Ceské republice. Elektronicka verze nové publikace vyuZiva moder-
nich webovych technologii k pfehlednému zobrazeni textovych informaci i map ve
vEtSiné soucasnych webovych prohlizecd, véetné téch, kterymi jsou vybaveny chytré
mobilni telefony a tablety. Zejména piloti vSeobecného letectvi pfi predletové pi-
pravé oceni nékteré funkce webového provedeni VFR pfirucky, jako je moznost pfi-
blizit si vybranou ¢ast mapy, zobrazeni zmén od predchoziho vydani ¢i informace
o tom, které SUP se tykaji zvoleného letiSté. Rozvrzeni stranky se navic dynamicky
pfizplsobuije velikosti okna prohlizege ¢i obrazovky mobilniho zafizent, aby bylo do-
sazeno maximdlni pfehlednosti a pouZitelnosti zobrazenych tdajd.

Betaverze slouZi letecké verejnosti k seznameni se s obsahem i technickym pro-
vedenim elektronické verze nové publikace a v pfipadé PDF i s tiSténou podobou
jednotlivych kapitol. Je v3ak i nadale ve vyvoji a neni uréena k provoznimu vyuZiti.
AZ do 1. 5. 2014 zlistavéa zédvazny AIP CR, VOL Il (AD 4). K tomuto datu bude za-
rovefi nova publikace vydana i v tiSténé podobé.

Vice informaci o pfechodu na VFR pfirucku naleznete v AIC C 39/13 na adrese
http://lis.rlp.cz/ais data/aic/data/c 2013-039.pdf.

VFR piiruéka CR je pistupnd na adrese http:/lis.rlp.cz/virmanual.
text a grafika Ondrej Pales, DPRO/LIS/OLP
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Smernice pro cinnosti v oblasti Zivotniho prostredi 7

Kdo z nds si v pIné mife uvédomuje
svou odpovédnost viéi Zivotnimu
prostredi v rdmci svych kaZdoden-
nich povinnosti? Pfi hledani od-
povédi na tuto otazku by méla vSem
zaméstnanciim podniku pomoci
pravé Smérnice pro cinnosti v ob-
lasti Zivotniho prostiedi. Cilem
tohoto €lanku je usnadnit vem za-
méstnanciim RLP orientaci v této
smérnici a identifikovat jejich roli
v systému managementu Zivotniho
prostredi, ktery je v podniku imple-
mentovan.

Tridéni odpadl, Uspora vody,
(ispora surovinovych a energetic-
kych zdrojt ... uvédomeéni si téchto
véci by mélo byt béZnou soucasti na-
Sich kazdodennich aktivit nejen ve
vlastni domécnosti, ale i v rdmci RLP
CR, s. p. V8echny tyto aktivity vedou
ve vysledku nejen k Gsporam finan-
¢nich prostredk, ale zejména chrani
prostredi, ve kterém Zijeme a bere-
me ho jako jistou samoziejmost.
| toto jsou otazky, na které je nutné
upozornit. Ne v8e co nds obklopuije,
musi v této podobé zlistat zacho-
véano. Uz viibec neni jistota, zda toto
prostredi bude ve své stavajici po-
dobé dochovano pro nase budouci
generace.

Smérnice pro ¢innosti v oblasti Zi-
votniho prostredi stanovuje a kon-
kretizuje postupy pro jednotlivé ob-
lasti ochrany Zivotniho prostredi
a stanovuje hospodarné podminky
vyuzivani jednotlivych zdrojt v pro-
stiedi RLP CR, s. p. Smérnice zaro-
ven zruSila normu Odpadové hos-
podarstvi, naklddani s chemickymi
ldtkami a s chemickymi pFipravky.

Procesy v oblasti zivotniho prostiedi

Vlastnik procesu: zaméstnanec RLP CR, s. p.

Pozadavky pravnich pfedpist
a jiné pozadavky

Potieba chemické latky nebo
smeési

> Vznik odpadu

Potfeba elektrické energie

Nakladani s vodou

>

RLP CR, s. p.

Ridici dokumenty podniku J

Nakup a piijem chemické latky
nebo smési

v

Ziskani bezpe¢nostniho listu,
stanoveni pravidel nakladani s
chemickou latkou nebo smési

Potfeba
ochrannych
pracovnich
pomiicek

NE

Manipulace v souladu s
nastavenymi pravidly

odpadu do spravné sbérné

Tridéni odpadu, ulozeni

nadoby

Energeticky efektivni vyuZiti
> b -
elektrické energie

» Hospodarné vyuziti vodniho

zdroje

ANO

L Pozadavky jednotlivych ZOU

Zaijisténi ochrannych
pracovnich pomcek,
definovani podminek jejich
pouziti

> Likvidace odpadu

Odvod odpadni vody v
minimalnim objemu

-

Podnik plnici své povinnosti v oblasti ochrany

Zivotniho prostredi v souladu s pozadavky

e

platnych pravnich predpist

,/7//7’47 o

Nova smérnice klade diiraz na jednotlivé procesy tykajici se pracovnich postupt, které maji ndvaznost na problematiku Zivotniho
prostredi. Smérnice se soustreduje na konkrétni akce s cilem uZivatelsky pfijemnou formou poskytnut navod pro plnéni legisla-
tivnich povinnosti v oblasti Zivotniho prostiedi.
Kazdy zaméstnanec produkuje v ramci své ¢innosti odpad ve vétsi nebo mensi mire, at uz se jedna pouze o PET lahve, plastové
kelimky a obaly nebo papir, a tento odpad je nutné tfidit s rozmyslem tak, aby cely proces byl v souladu se zakonem. Zaroven pfi
svych pracovnich aktivitich naklddame s tzv. vybranymi vyrobky — zde se jedna zejména o odpadni baterie, akumulatory nebo vy-
fazena elektrickd/elektronicka zafizeni, tfeba i stary telefon, které maji v souladu se zakonem o odpadech definovéano, jakym zpii-
sobem s nimi ma byt nakladano, resp. jak maji byt tyto vyrobky likvidovany. DodrZovani téchto nastavenych pravidel je pozado-
vano pravnimi predpisy v oblasti Zivotniho prostredi.
Zakonné povinnosti pro jednotlivé zaméstnance nejsou stanoveny pouze v oblasti odpadového hospodafstvi, ale také v oblasti
ochrany vod a dal$ich oblastech. V ramci nékterych divizi podniku mohou zaméstnanci daného oddéleni pouZivat byt i minimal-
ni mnozstvi urcitych specifickych chemickych latek nebo smési. Cilem podniku je, aby ndkup a nakladani s témito latkami byl cent-
ralizovany a bylo mozné pro né ziskat pfisluSné bezpecnostni listy, coZ je naSe zakonna povinnost. Bez ohledu na mnohdy maly
objem téchto latek je nezbytné fidit manipulaci a nakladani s nimi jednotnym zpisobem. Nékteré pouZivané chemické latky nebo
smési mohou mit specifické poZadavky na skladovéni, pfipadné i manipulaci a v nejhorsim pfipadé mohou mit negativni vliv na
lidské zdravi, tedy zdravi nasich zaméstnanc.
Hlavnim predpokladem pro spravny pfistup k feSeni problematiky ochrany zivotniho prostiedi, a stejné tak fungovani systému
managementu Zivotniho prostredi, je uvédoméni si skutecnosti, Ze kazdy z nés je jeho neoddélitelnou soucésti.
DalSim predpokladem je dodrZovani nize uvedenych zasad:
o aktivné prispivat k efektivnimu vyuzivani veSkerych zdroji, zejména elektrické energie;
e omezovat mnozstvi spotfebované vody a dbét na jeji hospodéarné vyuZiti, ndvazné minimalizovat mnozstvi odpadni vody;
¢ minimalizovat vznik odpaddi, vzniklé odpady tfidit dle jednotlivych kategorii a nasledné je ukladat do uréenych shromazdo-

vacich nadob;

e v pfipadé, Ze je to mozné, pouzivat chemické latky nebo smési, které jsou Setrnéjsi vii€i Zivotnimu prostedi;
o nakladat s chemickymi latkami a smésmi tak, aby nedo$lo k ohroZeni zdravi lidi a Zivotniho prostredi;
e pouZzivat pridélené ochranné prostiedky pfi praci s nebezpecnymi chemickymi latkami a smésmi.

ViySe uvedeny systematicky a uvédomeély pFistup v ramci kazdodennich aktivit podniku sméfuje ke sniZeni negativniho dopadu na
Zivotni prosttedi a sougasné vede i k finanénim tsporam. Ugelem smérnice, ktera tvofi jednu se sougdsti podnikového EMS, je
prispét k napInéni cilii podniku v oblasti Zivotniho prostiedi a podnikové strategie, zahrnujici zaji$téni trvale udrZiteIného rozvoje
poskytovani letovych navigacnich sluzeb s minimalizaci negativniho vlivu na Zivotni prostfedi.

Katefina Vojtkovd, UPB/OBK

&
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~Podminky letiSté jsou jedna malé Cast
celého problému. Hlavni je velikost
trhu. Letecti dopravci jsou vystaveni
obrovskeé konkurenci a je obrovsky tlak
na ceny letenek, diky cemuz potrebuji
vysokou vytizenost svych letadel. To
jsou aspekty, které dopravci zvazuji,
pokud vstupuji na novy trh.*

Tomas Placek, reditel Letisté Brno-
Turany

»Ukézalo se, ze poptavka v zimnich
mésicich je nizsi, nez se predpo-
kladalo, i presto dnes |étd mezi Ostra-
vou a Prahou dvanéct linek tydné.
Pocet cestujicich se oproti lofiskému
lednu zvysil o dvacet procent, a co po-
vazuji za zasadni, je skute¢nost, Ze ne-
doSlo ke zruSeni jediného letu, coz
dava cestujicim jistotu, Zze v okamzi-
ku, kdy si objednaji letenku, tak sku-
tecné odleti.”

Miroslav Novak, hejtman Moravsko-
slezského kraje

,Letecka doprava uz svym zplisobem
naréazi na svoje limity, letisté Praha by
0 tom mohlo vypréavét. Na druhou stra-
nu si myslim, Ze zajem o transport lidi
kolem svéta bude riist. Otazka je, jest-
li je spravna ta cesta, kterou nastavi-
ly nékteré spolecnosti, kdyZ zacaly
provozovat nizkonakladovou dopra-
vu. Z mého pohledu je to pro cely le-
tecky byznys dost srazejici. Dle mého
osobniho nazoru by budoucnost za
deset let mohla za jistych okolnosti vy-
padat tak, Ze by se transportovaly na-
opak daleko menSi pocty cestujicich
na daleko vétsi sit letist, k cemuz by-
chom ale potrebovali ipIné jina letad-
la, nez dneska mame. A musim fict, Ze
ac jsem taky kdysi sedél u rysovaciho
prkna a na letadlech, byt ne doprav-
nich, jsem pracoval, nahlizim na bu-
doucnost trochu skepticky. Chybi zde
invence a velky ndpad, jako byl na kon-
ci Sedesatych let Concorde nebo jako
byla prévé desetileta idea prezidenta
Kennedyho, kdyZ ozndmil America-
niim, Ze za deset let budou na mésici.“
Karel Miindel, kapitan, byvaly $éf
Technické komise Ceského sdruZeni
dopravnich pilotd

,Cim VEtsi obtiZe, tim v&tsi sldva po
jejich prekonani. Schopni letci ziskavaji
svou slavu v boufich a vichficich.”
Epikiiros ze Samu (341-270pr. n. 1),
recky filozof

,JeSté nez jsme méli vesmirny vyz-
kum nebo letadla, museli jsme si uvé-
domit, Ze tam nékde za mraky a za du-
hou je skute¢né misto, kam se da
dostat a které miizeme objevovat.”
Barbara Gill Walters (*1929), americ-
kd novinarka

Pripravila nwt



Vyhodnoceni provozni bezpecnosti za rok 2013

Dne 23. ledna usporadal Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod vyro&ni poradu k rozboru bez-
pecnosti za 4. Ctvrtleti 2013 a provozni bezpe€nosti v roce 2013. K tomuto jednani zvefejnil i prezentaci obsa-
hujici koneéna shrnuti vSech hlaSenych incidentl a také zajimava porovnani udalosti s bezpecnosti souvise-
jicich za cely lofisky rok. Ta nejzajimavéjsi data vybrana ze statistik UZPLN pfina$ime zde.

V roce 2013 obdrzel Ustav celkem $est set devadesét hlageni udalosti. Jejich rozdéleni odpovida rozlozeni
provozu v jednotlivych Ctvrtletich v rdmci obchodni letecké dopravy a rovnéz rekreacniho a sportovniho letec-
tvi. V prvnim Gtvrtleti bylo nahlaseno pétaSedesat udalosti, ve druhém dvé sté dvanact, ve tfetim dvé sté deva-
desat sedm a v poslednim Ctvrtleti roku 2013 pocet nahlaSenych udalosti klesl na sto Sestnact. BEhem roku
2013 UZPLN vytvoril celkem dvacet vlastnich komisi k $etFeni nejzévazngjsich leteckych nehod na tizemi CR.
Za nejcastéjSi pricinu Ize, stejné jako v pfedchazejicim roce, povazovat kategorie oznacované v ramci spolecné
taxonomie ICAQ jako ztrata fizeni za letu v disledku Fetézce pilotnich chyb a nedodrZovéni pfislusnych predpi-
sti. V souvislosti s &innosti RLP CR, s. p., nebyla zaznamenana z4dnd leteckd nehoda.

UZPLN obdrzel celkem devétadvacet hldseni ohroZeni bezpecnosti letového provozu laserem, zejména naru-
Senim ochranného pdsma se zakazem laserovych zafizeni. Zavaznost hlaSenych ohroZeni laserem mé v priibé-
hu poslednich let tendenci zlistavat na Grovni miry rizika jako incident. Sedmadvacet jich bylo v kategorii leta-
del s MTOM nad 5700 kg a jen dvé v kategorii letadel s MTOM od 2250 kg do 5700 kg.

Udalosti spadajici do kategorie stfetu s ptaky evidoval UZPLN celkem devadesat, nejéastéji v provozu ob-
chodni letecké dopravy. Pocty udélosti souvisejici se strety s ptéky jsou fadové stejné jako v pfedchézejicich le-
tech. Za cely lofisky rok bylo hlaSeno celkem osmdesat Sest stietil v provozu letadel s MTOM nad 5700 kg, je-
den stret byl hlaSen v provozu vrtulniku s MTOM 2250 — 5700 kg a tfi strety byly hlaSeny v provozu letadel
s MTOM do 2250 kg.

NiZe uvadime dva graficky znazornéné prehledy porovnavajici pocet hlaSenych udalosti/incidentil za vSechna
Ctvrtleti roku 2013. red, statistiky a grafika UZPLN

Prehled poctu udalosti souvisejicich bezpecnosti ve
vztahu k ATM ohlasenych UZPLN
Porovnani podle miry zavaznosti

M Vazny incident m Velky incident ® Vyznamny incident

M Bez vlivu na bezpecnost ~ ® Neuréeno
) 49
28 29
6
9

g 4

i dl il

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctrtleti 4. ¢tvrtleti

Predbézné hodnoceni miry zavaznosti incidentli bez vlivu na
bezpecnost.

Prehled poétu incidentti ohlasenych UZPLN
Porovnani obdobi roku 2013
Porovnani podle MTOM letadel

B MTOM nad 5700 kg ™ MTOM od 2251 do 5700 kg = MTOM do 2250 kg

130

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4, Ctvrtleti
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Jak vypada

V lednovém Gisle Stripu Honza Kubicek seznamil
¢tenare naSeho podnikového ¢asopisu se zcela no-
vou technologii na TWR Praha, systémem elektro-
nickych letovych prouzkl (EFS). Text ¢lanku kromé
technického popisu zafizeni objektivné informuje
i 0 fadé technickych problém( v pocatecni fazi na-
sazeni nového systému a nutnosti korigovat na-
staveni nékterych jeho parametri. Uvedeny ¢lanek
je zaméfen na popis vlastniho systému, ale neob-
sahuje informace, jak tato zasadni zména ovliviu-
je kazdy den praci téch, ktefi na jednotlivych pra-
coviStich TWR Praha Fidi letovy provoz.

VétSina zaméstnancid naseho podniku jisté ne-
méla moznost poznat podrobnéji praci fidicich na
TWR, a tak se domnivam, Ze tento ¢lanek doplni
text Honzy Kubicka o nasazeni systému EFS. Pro
lep$i pochopeni vyznamu letovych prouzkl pro
fidiciho a diisledky pfechodu z papirového prouz-
ku na ten elektronicky je ale nutno se vratit par rok(
zpatky...

Zé&kladnim néstrojem pro provedeni kazdého letu
je soubor provoznich tdajd a dat o zamysleném
letu, ktery se nazyva letovy plan. Letovy pléan je
soubor dajti, které zahrnuji letiSté vzletu, leti§té
zamysSleného pfistani i letiSté nédhradni (to je ta-
kové, kam bude letadlo sméfovat v pripadé, Ze
z jakéhokoliv dlivodu nebude moci pfistat na letisti
cilovém). Mimo tyto Gdaje je v letovém planu uve-
dena také planovana traf letu, rychlost letadla,
planovand cestovni letova hladina a cela fada dal-
§ich provoznich dat.

Nastrojem pro pracovi$té sluzby fizeni letového
provozu jsou Gdaje o kazdém letu, kterému bude
sluzba poskytnuta. Tyto (daje jsou generovany
pravé z idajl letového planu a fidicimu letového
provozu jsou prezentovany ve formé tzv. letovych
prouzkii — stripii (pravé tady je tedy piivod nazvu
naSeho podnikového ¢asopisu). Kromé vySe uve-
denych zékladnich dat, letovy prouzek obsahuje
také dalSi provozni (daje, které se liSi podle cha-
rakteru Fidiciho pracovisté, kde je letadlu sluzba

Rizeni letového provozu Ceské republiky se dlouho-
dobé podili na podpoe ¢innosti organizace Ceska atle-
tika, ktera se snazi aktivné rozvijet atletiku v celé re-
publice a mimo jiné organizuje i sportovni soutéZe.
Jednou z takovych je i halové mistrovstvi muzli a zen,
které se letos konalo o vikendu 15.—16. Gnora v hale
Otakara Jandery v prazské Stromovce. ProtoZe moz-
nost podpory ¢eského sportu patfi k zajimavym oblas-
tem spoluprace formou reklamy a propagace, vypra-
vila se naSe redakce jako jeden ze zastupcii partnera
na toto atletické klani, aby naSe sportovce osobné pod-
pofila a zaroveri mohla Gtenartim predloZit dlikaz, Ze
i dva zdanlivé nespojitelné obory, jako je atletika a le-
tectvi, spolu mohou velmi dobfe fungovat.

V/ oba dny jsme méli moznost vidét skutecnou atle-
tickou elitu, a jak je zfejmé z nasledujiciho textu, pad-
lo hned nékolik rekordi, a to jak narodnich, tak i téch
tratovych. Neni divu, halové mistrovstvi CR v atletice
bylo jednou z poslednich moZnosti sportovct, jak se
kvalifikovat na halové mistrovstvi svéta, které se usku-
te¢nilo pred tydnem v polskych Sopotech.

Rekord Sampionatu pfekonal uz v rozb&hu dvou-

Halové mistrovst
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prace s elektronickymi stripy v praxi

poskytovana. Na TWR to jsou napf. u odlétavajicich
letadel Gdaje o zahajeni spousténi pohonnych jedno-
tek, pfidélené Casova mezera pro vzlet (DEP slot), le-
tové povoleni a pfedevSim oznaceni drahy, ze které
letadlo vzlétne, véetné skutecného ¢asu provedeni
vzletu. Letové prouzky pfilétévajicich letadel obsa-
huji zejména oznaceni drahy pro pfistani letadla, pfes-
ny ¢as pfistani a oznaceni parkovaciho stani.

Letové prouzky jako zékladni nastroj pro prehled
fidiciho letového provozu o letadlech, kterym po-
skytuje svoje sluzby, jsou vyuzivany v rliznych obmé-
nach jiz od druhé poloviny minulého stoleti na vSech
stanovitich Fizenf letového provozu v CR. Jejich ob-
sah i vzhled se postupné ménily a pfizpisobovaly po-
tfebam jednotlivych pracovist fizeni letového provo-
zu na AGC, APP i TWR. Ty dplné prvni byly tistény
v primyslovych tiskdrnadch papiru mimo letisté
avsechny tdaje se do nich zapisovaly ru¢né. Zakladni
(daje o letu byly éerpany z formulard letovych plant
podanych posadkou na ohlaSovné letovych provoz-
nich sluzeb (briefing) a nasledné telefonicky nebo
dalnopisem distribuovany na jednotliva stanovisté.
Vlyplnény papirovy letovy prouzek byl vioZzen do pla-
stového drzéku pFisluSné barvy a zafazen do postu-
pové tabule fidiciho. Barvy drzaki byly specifické pro
kazdé stanovisté fizeni letového provozu. Na stano-
viti APP Praha byly vyuZivany vzdy tfi zakladni bar-
vy (éernd, Gervend a modra) drzaka strip(, které od-
povidaly sméru letu letadla a vstupnimu, resp.
vystupnimu bodu prostoru TMA Praha. Vzhledem
k faktu, Ze procedurdlni (neradarové) Fizeni bylo té-
mér az do konce minulého stoleti zakladem provoz-
nich postup, vytvarely barvy drzéki v postupové ta-
buli fidicich na APP Praha spolu s vypocitanymi ¢asy
preletu jednotlivych bod pro fidiciho tu GpIné prv-
ni provozni rozvahu, jak o¢ekavanou vzdu$nou situa-
ci resit.

Proces zpracovani letovych dat do formy letovych
prouzkil prochazel postupnou automatizaci. Vyluéné
ruéni vypliovani tdaji o letu tak vystiidaly lokalni
tiskarny letovych prouzkl s vytisténymi zakladnimi

5

(daji letového planu (systém APROS — Automati-
zovany Procedurdlni Systém). VSechny provozni dda-
je Fidici letového provozu vpisoval do prouzkl tuz-
kou. Dal§im stupném byl ARAS (Automatizovany
Radarovy Systém), ktery mimo zakladni adaje o letu
obsahoval také aktualizované tidaje o preletu vyznac-
nych radionavigacnich zafizeni a hlasnych bodl na
zakladé aktualni radarové informace. Poslednim FDP
(Flight Data Processing) systémem na TWR Praha
pfed pfechodem na EFS byl systém ESUP. Je potfe-
ba zdliraznit, Ze i pfes postupné zdokonalovani pro-
cesu zpracovani dat letového planu a zpfesfiovani ra-
darovych Gdaji o pohybu letadel ve vzdu$ném
prostoru a na provozni ploSe leti§té ziistaval vzdy pa-
pirovy letovy prouZek a tuzka jednim ze zakladnich
nastrojt fidiciho na TWR.

Na zavér bych rad jesté zdliraznil jednu skutecnost,

kterd byva casto v prekotném rozvoji automatizace
anasazovani novych systémi tak trochu opomijena.
Radarové informace o letadlech v okoli letisté i o le-
tadlech pohybujicich se po jeho provozni ploSe spo-
lu s automatizovanymi systémy pro zpracovani a vy-
ménu provoznich dat — to v3e jsou nastroje, které
pomahaji Fidicimu na TWR efektivné poskytovat sluz-
bu letiStnimu provozu. Tyto prostfedky mu pouze po-
skytuji kvalitni informace k tomu, aby se on spravné
arychle rozhodoval. Ovladani funkci téchto systémti
by proto mélo byt co nejjednodussi a jejich pocet na
pracovistich TWR by mél byt velmi peclivé zvazovan
stejné jako velikost jejich monitort. Jen tak ziistane
fidicimu TWR dost ¢asu na vlastni fizeni odlétdva-
jicich a pFilétavajicich letadel a feSeni provoznich
konflikta. text Jaroslav Vlasék,

foto Jan Kubicek, DPLR/SRPI/OPM

CR muZii a Zen v atletice

stovky Pavel Maslék, kdyZ vykonem 20.71 s vylepSil 13 let stary rekord mistrovstvi
Radka Zachovala o devét setin. Ve findle svoji latku jesté o rad zvysil, kdyz Zachovaliiv
narodni rekord z téZe sezony prekonal o mohutnych 17 setin letoSnim nejlepSim své-
tovym Casem 20.52 s. Vedlo se i Zenské Sampionce na dvoustovce Denise Rosolové,
kdyZ ¢asem 23.43 ve finale predcila 15 let stary vykon Eriky Suchovské. Velice srdna-
ty souboj s ¢asomirou svedla Kristiina Méki z Hvézdy Pardubice, a i kdyZ nakonec kyze-
ny limit pro HMS nepokofila, bylo z toho velmi kvalitnich 4:15.13.

Latku ve vy$ce 575 cm, jejiz zdolani by ho poslalo na HMS, mél Michal Balner z Dukly
uz uz skocenou, nakonec vSak po jistém otaleni pfeci jen putovala k zemi. Jistou Uté-
chu mohl svéfenci Boleslava Patery pfinést alespoi ¢tvrty mistrovsky titul v kariéfe za
560 cm. Bez odmény skoncilo snaZeni o spInéni nominacniho kritéria také u ceské
vySkarské stalice Jaroslava Baby. Jeho maximem bylo 225 cm, limit pro kvalifikaci na
HMS v8ak byl jeSté o 5 cm prisnéjsi.

Nérodni $ampionat byl bezpochyby jednim z vrcholii doméaci halové sezony, i proto
je potésujici, Ze na vnitfnim ochozu sportovni haly visi hned dva bannery RLP CR, s. p.

text nwt a CAS, foto nwt

CESKAS

CESKASS
SPORITELNA __ SPORITELNA

Vitéziim preddval cenné kovy trojndsobny mistr svéta v desetiboji Tomds Dvordk
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GOLDEN FLIGHT LEVEL 2014

Rok se s rokem seSel, a proto nas poloprofesionalni lyZafsky Team Prague vyrazil na
Level. Po loriském laponském Levi pfevzalo hostitelskou Stafetu severoslovinské ma-
lebné mésteCko Kranjska Gora lezici v samém srdci Julskych Alp nedaleko nejvétSiho
skokanského mistku na svété v Planici (skoky na lyZich fidicich dikybohu nebyly na
programu, nékterym z nas se ovSem podafilo i tak tohoto mamuta dobyt). N&§ tym se
oproti lofisku opét rozrostl, tentokrat o pét novack( — jeden z nich byl dokonce no-
vacek dvojity, s malym i velkym ,N“. Nechtéli jsme vSak zpiisobovat dopravni zacpy
na hlavnim tahu na Rakousko, proto jsme se rozhodli vyuzit sluZeb profesionalniho fi-
dice a v8ech Sestnact nasich Gcastnikli se vméstnalo do jednoho ,akorét tak velkého*

vozidla. Zhruba desetihodinové cesta probihala zvesela vzhledem ke kvalitni pFipravé

KRANJSKA GORA
ve formé mariaSovych karet, DVD filmu Top Gun a pravidelnému pitnému rezimu. V so-

botu vecer jsme se tak viceméné Gispé§né ubytovali v hotelu Kompas, ktery vérny svému jménu nam mél byt priivodcem po
nasledujicich sedm dni.

Celoevropska absence snéhu bohuZel postihla i region Julskych Alp, proto se organizatofi rozhodli nds prvni den vyvézt
pfes hranice do vySe poloZeného rakouského stfediska, kde jsme méli moznost poprvé ozkou$et strukturu snéhovych vlo-
¢ek a pokusit se vyladit mazu na nasledujici zavody. V priibéhu dal$ich dni se vSemohouci velitel slitoval a jako by chtél
dohnat, co pfedtim zameskal, zasypal mistni horské masivy nékolika metry snéhu a vSe podstatné se tak mohlo odehrat na
lokalnich svazich, které byly co by kamenem dohodil od naseho hotelu. Obhajovali jsme lofiské stfibro z obfiho slalomu
muzi, ovSem letos naSe ambice miFily jeSté vySe, chtéli jsme vytfit zrak ostatnim zavodnikdim z celkem osmnécti zemi (mezi
né7 patfily napfiklad USA, Portugalsko, Madarsko, Svycarsko, Bulharsko, Rakousko, Svédsko, Spanélsko, Polsko, Finsko
nebo pro nds exotické Spojené arabské emiraty) a vystoupit v nékteré z disciplin na pficku nejvy$si. Toto se nam skutecné
povedlo z&sluhou LukéaSe Svatont, jednoho z novacki, kterého nominovala ACC Praha (pfijmeni je nutné psat kapitalkami,
ponévadz se jednalo skutecné o spéch kapitalni, kombinace antibiotik a vysokého startovniho Cisla udélala své, stfibrny
Francouz a bronzovy Poldk nevéricné krouti hlavami nejspis jeSté ted). Tento Gspéch vybiCoval i ostatni tymové kolegy, na-
pfiklad v Zenském snowboardovém zavodé délilo jednu z naSich divek od medaile Sest desetin, dohromady jsme pak po-

<

lepSich ¢asil z obfiho slalomu bez ohledu na vék a pohlavi) jsme pak po lofiském dvandctém mistu dosahli neuvéfitelného
patého mista a dle informaci, které mame z polského tabora, se vitézny tym VarSavy uz nyni zaina obéavat o obhajobu své-
ho vitézstvi v pfistim roce. Ostudu jsme v8ak nedélali ani na poli spole¢enskych akci, kazdy vecer jsme poctivé odpracovali
v prvni fadé pod podiem, na kterém fadily mistni rockové kapely, a poté, co nam mistni DJ za odménu zahral na§ milova-
ny §lagr Kdyz se zamiluje kGfi, byli jsme na vrcholu blaha. | kazdoroéni tematicka party (letos ve stylu upird a vlkodlakii)
byla nadmiru vydarend, jediny Sok jsme pfipravili organizatoriim zavod( Svétového poharl ve sjezdovém lyZovani, ktefi
s nami posledni dvé noci sdileli hotel. Nakraceli jsme totiz ,,v pIné polni“ (rozuméj v kostymech) do jejich tiskového centra
s 7adosti o spoleénou fotografii se Sarkou Strachovou (rozenou Zahrobskou), ktera se véak bohuZel kdesi ukryvala a kon-
centrovala na své vikendové (opravdové) zavody. Tyden samoziejmé ubéhl jako voda a bylo nagase vypravit se domd. NaSe
cesta zpét do republiky byla sice opfedena pochybnostmi ohledné meteo situace na silnicich, ovSem nas fidi¢ Jarda se ukazal
jako dokonaly profesional a dovezl nds vSechny v pofadku nazpét do Jence, svou trpélivosti a klidem si tak vyslouzil na$
velky respekt.

Celkové Ize letoSni rocnik Golden Flight Level hodnotit jako nadmiru Gspésny, velky dik patfi na$i kapitdnce Magdeé a je-
jimu zastupci JJovi (ktery
ma diky svym vyjednava-
cim schopnostem nemaly
podil na Luk&Sové zlaté
medaili), dékovani ovSem
néleZiinaSemu chlebodér-
ci RLP, diky jeho? daru
jsme se mohli obléci do
krdsnych novych tymovych
bund, které jsme vhodné
doplnili beranicemi z olym-
pijské kolekce — ty se do¢-
kaly uznani a pochval ze
vSech stran (a pfinesly o€i-
vidné Stésti nejen nam, ale
i na8im sportovnim kole-
glim v Sodi). Pristi rok se
po cestach na sever a najih
vypravime tentokrat na
zapad — jubilejni Gtyficaty
roénik bude hostit fran- .
couzské stiedisko Les Arcs
anase cile uz nemohou byt
jiné nez nejvyssi!

Sportu zdar a lyZovani
zvIaste! - :

Lukas Svatoii z ACC Praha se raduje z vitézstvi v obfim slalomu muZzi. Na druhé pricce skoncil
Maurin Baptiste z tymu Paris a jako tfeti Wiktor Stolowski z Kontroler Ski Team Poland.

Jakub Vilhelm,
APP/TWR Praha

OH,0H... T WONDER JF THE BOSS
NOTICED T HNEN'T DONE ATHING
ALL DAY...

T HAVEN'T DONE
N THING AL
oaY...

NI LZ| A
Job Interview

Reaching the end of a job interview, the
Human Resources Officer asks a young
engineer just fresh out of the Massa-
chusetts Institute of Technology: “And
what starting salary are you looking
for?” The engineer replies: “In the re-
gion of $125,000 a year, depending on
the benefits package.” The interviewer
inquires: “Well, what would you say to
a package of five weeks vacation, four-
teen paid holidays, full medical and
dental, company matching retirement
fund to 50 % of salary and a company
car leased every two years, say, a red
Corvette?” The engineer sits up straight
and says: “Wow! Are you kidding?” The
interviewer replies: “Yeah, but you star-
ted it.”

=J= Don't be on this flight

“This is Captain Sinclair speaking. On
behalf of my crew I'd like to welcome
you aboard British Airways flight 602
from New York to London. We are cur-
rently flying at a height of 35.000 feet
midway across the Atlantic. If you look
out of the windows on the starboard
side of the aircraft, you will observe
that both the starboard engines are on
fire. If you look out of the windows on
the port side, you will observe that the
port wing has fallen off. If you look
down towards the Atlantic ocean, you
will see a little yellow life raft with three
people in it waving at you. That's me
your captain, the co-pilot, and one of
the air stewardesses. This is a recor-
ded message. Have a good flight!”

NI LZ|
Beverage

A jet ran into some turbulent weather.
To keep the anxious passengers calm
the flight attendants brought out the
beverage carts. “I'd like a soda,” said
a passenger in the first row. Moving
along, the attendant asked the man be-
hind her if he would like something.
“Yes, | would,” he replied. “Give me
whatever the pilot is drinking!”
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