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Dne 1. ledna 1914 nastoupil na svij prvni
verejny komercni let pilotovany Tonym Jan-
nusem historicky prvni pasazér Abram
Pheil. Tehdejsi starosta mésta Saint Pe-
tersburg v USA zaplatil v aukci za prepra-
vu ¢astku 400 dolar(i a letem mezi Tampou
a St. Petersburgem trvajicim 23 minut se
zaCaly psat dgjiny letecké dopravy osob.
V leto$nim roce si tak pfipomindame 100 let
od tohoto zdsadniho okamziku.

Béhem minulého stoleti zménilo komer-
¢ni letectvi svét zplisobem, ktery byl v roce
1914 zcela nepredstavitelny. Prvni let byl
pritkopnickou zéleZitosti zrealizovanou diky
snilktim a viziondrGim tehdejsi doby, dnes
letecky priimysl spojuje dvojice, rodiny,
staty, kultury i narody, rozsifuje mysl, ote-
vird trhy a podporuje vSeobecny rozvoj.
Letectvi poskytuje lidem po celém svété
svobodnou volbu se spojit a zménit své Zi-
voty, a tim i cely svét, fekl Tony Tyler, ge-
nerdlni feditel organizace IATA.

V/ soucasné dobé nabizi svétovy letecky
priimysl nebyvalé moznosti propojeni a po-
zitivné ovliviiuje, pfimo i nepfimo, obyva-
tele vSech koutli svéta.

V priiméru se kazdy den letecky prepra-
vi vice nez 8 milion( lidi. V roce 2013 do-
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sahl celkovy pocet cestujicich 3,1 miliardy,
a prekonal tak viibec poprvé hranici 3 mi-
liard. V leto$nim roce se odekava nariist az
na 3,3 miliardy.

Kazdy rok je letecky transportovano pfi-
blizné 50 milionti tun nakladu, coZ zname-
nd asi 140 tisic tun denng. Rocni hodnota
tohoto zboZi je 6,4 bilionu dolaril a odpo-
vidd 35 % celkové hodnoty zboZi v mezi-
narodnim obchodu.

Leteckd doprava prispivé k fungovani vice
nez 57 milion{ pracovnich mist a repre-
zentuje hodnotu 2,2 bilionu dolard z hle-
diska ekonomicke aktivity obyvatelstva nasi
planety. Pfimy ekonomicky pfinos v tom-
to odvétvi predstavujici ¢astku 540 miliard
dolarii by v pomysiném Zebficku rozdéle-
ni stéttl podle HDP obsadil 19. pricku.

Letiste aclav Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybtl a priimérného zpozdéni/let

‘Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
umérného zpozdeni/let

pocet pohybdi

Praha

Poiet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Pocet pohybii na letistich - Ceska republika

Nariist provozu
v %

Ostrava

Karlovy Vary

Primérné zpoZdéni na let
v min.

myslu bude v letoSnim roce 743 miliardy
dolardi s primérnym gistym ziskem dosa-
hujicim do vySe 2,6 %.

P¥i prilezitosti 100. vyro€i spustila IATA
specialni webovou prezentaci na odkazu

hitp://www.flying100years.com. Obsahuje

nejen rozsahly soubor informaci, obrazka,
videi, statistik a interaktivnich grafik véno-
vanych vyvoji svétového civilniho letectvi
od prvopocatku az do soucasnosti, ale na-
bizi i moznost vzdjemného sdileni osob-
nich vzpominek, zazitk(i ¢i zkuSenosti
v celosvétovém méfitku.

red, foto a grafika Flight 2014

Pracovni vyroCi

V iinoru oslavi své kulaté vyro€i pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., dva
zameéstnanci:

Romana Sedlakova, Ing., vedouci
odborny referent,

DRSL/SCL/MIS 15 let

Antonin Zappe, Fidic,
DRSL/SCL/TPS 25 let
Obéma jubilantim blahopfejeme!
redakce

Statistiky provozu

Pocet pohybii na
Letisti Viaclava; Hayla; Praha
PROSINEC 2012/2013
Zdroj Al

Rocet pohybii ve FIR Rraha
PROSINEC 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al
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V letadle se hojim vic neZ u operacniho stolu

V lednovém vydani zpravodaje se Tomas Sebek rozpovidal nejen o své profesni cesté uz od studii, ale ptala jsem se ho i na volnj &as, ktery vypliiuje tfeha
Iétanim na cessnach nebo psanim blogu. V dneSnim druhém dile naSeho rozhovoru jsme spolecné rozehirali tfeba jaky vliv a dopad miiZe mit piisobeni na
misich na psychiku iicastnika a také pro¢ jsou podle TomaSe Sebka zkuSenosti z Haiti a Afghanistanu v CR nedocenéné.

Na predvanoénim setkani zaméstnancii
Rizeni letového provozu jste mél cyklus
prednasek o vasem piisobeni v zahrani-
Ci. Jak narocné pro vas bylo mluvit sko-
ro ctyri hodiny v kuse?

Kdyz vypravim néco, co mé osobné bavi,
a vidim, Ze to bavi i posluchade, coz je to
nejpodstatnéjsi, tak ¢as moc nevnimam.
Pfednasime sice pro studenty mediciny
nebo na lékar'skych kongresech, ale tohle
bylo jiné. Tady jsem mél poprvé moznost
predndSet pro lidi, ktefi byli GpIné mimo
obor, a presto je to zaujalo. Chtél jsem
s nimi sdilet tu hlavni mySlenku, Ze Lékafi
bez hranic nejsou jen doktofi, Ze jsou tam
lidé, ktefi jsou schopni postavit nemocni-
ci, zavést do ni vodu, zprovoznit gene-
rator, pustit elektriku, spocitat pfijmy
a vydaje, zorganizovat nébor lidi. Tohle je
piny servis, ktery my doktofi kolem sebe
méame. TakZe tam nikdy nevystupujeme
v roli macha, protoze bez téchto lidi by-
chom se tam neobesli, ziistali bychom stat
se skalpelem v ruce uprostted pous$té a ni-
komu bychom nepomobhli. Kolikrdt mé to
az prekvapilo, Ze pravé tito lidé v zazemi
byvaji velmi vzdélani. Jsou spiSe mladsi,
priimérny vék expatii se pohybuje mezi
tficeti az pétactyficeti lety a maji dva nebo
tfi univerzitni diplomy ze Sorbonny nebo
z Harvardu. Pamatuju si, Ze kdyZ jsem byl
v roce 2012 na Haiti, pfijel jeden mlady
architekt. Zrovna se tam uzZ druhym nebo
tfetim rokem feSila otédzka vodniho hos-
podafrstvi, jak nakladat se Spinavou vodou
z nemocnice a on dokézal na papir na-
rysovat jimku, kterou pak i spustil. Nékde
nakoupil bakterie a zprovoznil Gisticku od-
padnich vod, kterd do dneSka funguje. Ato
byl élovék mého véku. Rikal jsem si pak,
€0 ja jsem vlastné za€ se svym skromnym
vzdélanim a zkuSenostmi. Na zahrani¢nich
misich se ¢lovék setkd vzdy s velmi tviir-
¢im kolektivem.

Z vasi prednasky mé zaujala informace,
Ze tady v Ceské republice veelku nikdo
neoceni, Ze mate zkusenosti z misi v za-
hraniéi. Proc to tak je?

Kdo to nevyzkousi, tak si to nedovede moc
predstavit a ma jen Utrzkovité informace
tfeba z médii. Nebo hiif, zrovna vidél né-
koho, kdo se jevil jako ne zcela pfi smys-
lech a automaticky uz tomu ve své hlavé
pridéli punc néceho divného, zvldstniho.
KdyZ bych se zeptal koleg, jak si mysli,
Ze dneska Lékafi bez hranic funguiji, tak
maloktery by mi odpovédél alespori tro-
chu vérné, jak ta prace vypadd. Kazdy by
si predstavoval, Ze tam nékde ve stanu pro-
véadime z&kladni jednoducha o3etfeni, ale
takhle uZ to dneska nefunguije. Péce, kte-
rou poskytujeme ve vSech Sedesati pro-
jektech po celém svété, je podle mé uz

docela specializovana a velmi dobie srov-
natelna s tim, co délame zde v Evropé.
TakZe ja bych to kolegim vilbec nevygital,
protoZe opravdu plati, Ze kdyZ to nezazije-

te na vlastni k(iZi, tak si to nepredstavite.
A to, Ze je moc netrapi, co jsem délal né-
kde dva mésice v tramtarii, se nedivim.

V ramei prednasky jste mluvil o pacien-
tech, ale napada mé, jestli jste vy nebo
nékdo z vasich kolegii byl sam operova-
ny tymem Lékarii bez hranic?

Tak mé osobné se to naStésti nestalo
a doufam, Ze se mi to nikdy nestane. Ne,
Ze bych koleglim ned(ivéroval, ale preci
jen, je to trochu zvlastni v tamnich pod-
minkdch. S tim rizikem do toho ale jdete.
Na druhou stranu, kdyZ uz by se to stalo,
tak bych se bez obav do jejich rukou svéfil,
protoZe od toho tam vlastné jsme. Pre-
davame to nejlepsi. KdyZ uz nékoho néco

na stejné otupéle jako my hledame to mis-
to na parkovani, tak oni se snazi preZzit ze
dne na den se stejnou davkou humoru
nebo naopak deprese, zloby a hnévu jako
my, kdyZ to parkovaci misto nakonec ne-
najdeme.

A vds osobné na misich nékdy prepadia
deprese?

Ja musim fict, Ze snad viibec nikdy. Spi$
mé obcas prepadal smutek, Ze to néktefi
pacienti nepfezili, ackoliv jsme udélali
vSechno, co jsme mohli. Stejné to nékdy
nestaciatu Smrtku nepremdazete. To je pak
pacient mladsi. Nejhorsi je, pokud nepre-
Zije dité. Kdyz clovék premysli, co mohl

Tom4s Sebek si v CATC kromé pFedna’§ek vyzkouSel i letecky simulator.

naucim, oGekavam, ze to bude umét mi-
nimalné stejné dobre jako ja. Pokud ale
mohu mluvit za ty projekty, kterych jsem
se Gcastnil ja, tak tym chirurgi a obecné
|ékar(i byl velmi erudovany, a tim padem
bych se rozhodné nebal. Kolegyné z ceské
pobocky Lékaril bez hranic vSak zaZila, ze
v jednom z projektd museli operovat ko-
legu chirurga se slepym stievem. To se
miiZe stat, protoZe slepé strevo vas miize
chytnout jak v Praze, tak i na misi. A loni
dokonce probéhl jeden pfipad, Ze jedno-
ho z expatii museli resuscitovat.
Premyslel jste v souvislosti s vasim pii-
sobenim na misich, Ze lidé tady si ne-
vazi vlastniho Zivota a toho, co maji, v po-
rovnani s tim, jak zavazné véci musi feSit
lidé v postiZzenych oblastech?

Clovék se timhle nesmi nechat svést na
scesti. Samoziejmé to tak mlize pdsobit,
na Haiti se kazdodenng fesi otazky Zivota
a smrti a to samé délaji v Afghanistanu,
zatimco my tady feSime misto na parko-
vani. Ale je potfeba na to nahlizet v cel-
kovém kontextu, my Zijeme tady v CR
a nam tolik o zivot nejde, ale ve vysledku
nam stejné zavazny problém miize zp(-
sobit pravé to parkovani jako Haitanovi to,
Ze nema zrovna co jist. Problémy se daji
do urdité miry srovnat a obecné sice pla-
ti, Ze lidé Zijici ve tfetim svété to maji slo-

né je to kazdodenni zkuSenost a tak moz-

udélat vic, nebo jestli to mohl udélat jinak,
pfipadné jestli se vilbec mél poustét do
operace, plati pravidlo, Ze kdyZ to nevyre-
Site vy, tak uz to nikdo jiny neudéla. To se
pfili§ nehodi do zdejSiho ¢eského pro-
stedi, protoZe tady kolem sebe méate spou-
stu erudovanych kolegd, daleko chytrej-
Sich a SikovnéjSich, ktef by vam vzdycky
méli poradit a poskytnout konzultaci. Na
misi tuhle bezprostredni mozZnost nemate,
mUZete konzultovat na délku, miZete na-
psat mail nebo nékam zavolat, ale vétSi-
nou se musite rozhodnout velmi rychle.
Tim se pak dé vnitfni svédomi uchlacholit.
Rozmlouval byste nékomu ticast na misi?
Kdyby nékdo nebyl zvykly jezdit na détské
pionyrské tabory a potrpél si na hodné vy-
soky Zivotni standard, poradil bych mu,
aby si vybral néjakou krat$i misi. Ta delSi
by ho totiz mohla taky zabit. Ale jinak bych
vice méné predal doporudeni véem. Pre-
myslel jsem o tom, co bych tfeba jednou
fekl vlastnim détem, kdyby za mnou pfisly
s tim, Ze chtéji taky vyjet. NejdFiv bych jim
to trochu rozmlouval, nasledné bych se
jim snaZil pfedat maximum poznatkd, které
jsem tam ziskal, a pak bych stoprocentné
védél, Ze mé viibec neposlouchaly a Ze tu
zku$enost mus uginit samy. Ze s tim pro-
sté nic neudélam.

DokaZete se pred spanim zbavit mysle-
nek na praci, nebo to ve vés porad zii-
stavd?

Hodné mé ovliviiuje okoli a prostredi. Na
Haiti jsme bydleli uprostfed obrovského
slumu, kde byl pfiSerny hluk. Kazdy vecer
jsem leZel v posteli nastvany, Ze nem{zu
usnout, protoZe ta hlasita hudba se neda-
la poslouchat. Do toho tam Zila domaci
zvitata, ve Ctyfi hodiny rano zacali kokrhat
kohouti, takze na néjaké hlubokeé tvahy ne-
byl ¢as ani prostor. VeCer se najite, néco
si prectete, pobavite se s kolegy, jste rad,
Ze kone€né usnete, rano vstanete a jede
se nanovo. V Afghénistanu to bylo trochu
klidnéjsi, obyval jsem vlastni mistnost ve
zdéné budoveé. S tim trochu souvisi i to
psani. ObCas se mi totiz stavalo, Ze mi
az béhem vecerniho sepisovani zazitkil
z daného dne, doSlo, Ze jsem daného pa-
cienta mohl oSetfit Iépe. Nastésti se skoro
vZdy jednalo o néco, co $lo druhy den na-
pravit. Byla to tak do jisté miry i zpétna
vazha pro moji praci, mél jsem moznost
si uvédomit, co jsem udélal nebo neudé-
lal spravné. Zaroven jsem se pravidelnym
psanim vecer pred spanim mohl mySle-
nek na pacienty zbavit a potom bez potizi
usnout. VV Ceské republice je to jiné. | kdy?
taky mate tu velkou odpovédnost, pracu-
jete ve velkém kolektivu s tymem zkuSe-
nych koleg(i s riiznymi specializacemi, tak-
Ze se to findlni rozhodnuti rozproste. Na
misi jako $éfchirurg musite to findini roz-
hodnuti ucinit sém. Odpovédnost je tam
v tomto sméru vétsi. Pravda, obCas jsem
se v noci vzbudil, ale to §lo vzdy o my-
Slenky na détského pacienta. Nejvétsi noc-
ni mary jsem mél z transplantaci, nebo
kdyZ jsem mél prenaset kozni laloky, pro-
toZe to je totiz zmého pohledu velka véda.
Myslim, Ze s pacienty neni moc dobré hréat
komedii, IékaF by k nim mél pristupovat
upfimné. Pokud je ¢lovék v Zivoté zvykly
tfeba sem tam pouZit sprosté slovo, tak
nema smysl se preméhat. Cetl jsem jednu
zajimavou americkou studii, ze které jed-
noznacné vyplynulo, Ze pacient nebude ni-
kdy veéfit chirurgovi, ktery je kultivovany
abude s nim jednat demokraticky, naopak
nejvétsi divéru poZivaji chirurgové, ktefi
jsou totalné arogantni, sprosti az vulgarni.
Tomasi, vy stale nékoho zachraniujete,
tady vnemocnici nebo na misich, ale kdo
zachrariuje vas?
Mé nikdo zachrariovat nemusi. Nejsem
zrovna premyslivy typ, takze to nefeSim.
Ale vazng, mé zachrariuji ty $tastné pribé-
hy. KdyzZ to vSechno dobfe dopadne a pa-
cient se uzdravi, to je nejvétSi odména pro
kazdého doktora. Je v tom vzdy ¢ast Sté-
sti. At délate, co délate, tak je to zCésti na
pfirodé, panubohu nebo tom, kdo béh zi-
vota fidi. Ziistava v nds nékde ukryta po-
chybnost o tom, co nedokazeme ovlivnit,
a potom je stra$né fajn, kdyZ pochyby
zmizi a prekryje je radost z pfibéhu se
Stastnym koncem. To je ta prava motiva-
ce k dalSi préci.

text nwt, foto Sara events



Fotografie na titulni strane

Pozorni a pravidelni ¢tenafi naSeho podnikového zpravodaje si zajisté vSimli, Ze mis-
to fotografie s leteckou tematikou, ktera se az na drobné vyjimky vzdy vyjimala na
titulni strané Stripu, zvolila redakce pro tentokrat naladovy snimek ze zimni pfirody.
Snazime se tak vyjit vstiic vSem, ktefi jiz v minulosti ocenili obasnou zménu, kdy
misto tradi¢niho letadla zdobil titulku snimek ze zcela jiného prostiedi. Budeme Ger-
pat i ze souboru fotografii dorucenych nasi redakci v ramci fotoamatérskych souté-
Zi zaméstnancti ,,3L". Pfi vyhodnocovéni a vybéru nejlepSich snimki stoji odborné
porota vzdy pfed velmi tézkym (ikolem. Vzhledem k tomu, Ze bohuZel nelze pFidélit
ceny vem zdcastnénym, ackoliv se domnivame, Ze by si ohodnoceni jednoznacéné
zaslouzili, ocenime dodané snimky alespofi touto cestou.

Pro Ginorové vydani jsme zvolili tematicky snimek od Martina Holického z Oddéleni
telekomunikaci s nazvem Zimni les. Sdm autor k fotografii dodava nasledujici.
Toho lofiského lednového velmi mrazivého rana jsem pfi pohledu z okna na zasné-
Zené a mrazem vyzdobené buciny védél, Ze takové pocasi je vyzva a neni mozné
dlouho otédlet. Namraza totiz velmi rychle ztraci sviij fotogenicky vyraz. Uz del$i dobu
jsem Cekal na takovou pfilezitost. Mj plan byl nafotit nékolik lesnich zimnich mo-
tivll a zde je potieba zachytit hlavné ten pocatecni okamzik, kdy ve piisobi jakoby
Cerstvé a zaroven syrové. Musi z toho dychat chlad a zaroveni uréita kfehkost. Ty
zabéry mély byt hlavné o pocitech a presné to jsem si pral dostat na fotografii. Vydal
jsem se tedy hledat motiv, ktery spini mé predstavy. Fotit takové téma nejsou do-
stihy, je potfeba se stéle divat a hledat. Nékdy se zadafi a pfijde okamzik, kdy se
zabér jakoby vynofi a je velkd Sance, Ze se zrodi kvalitni fotografie. Jsou ale i dny,
kdy se jen prochazim po lese a na sklonku dne nemam zhola nic. Tentokrat jsem
meél Stésti. Takové fotografie neni moc vhodné fotit z ruky a je potfeba s sebou kromé
fotoaparatu nosit velky stativ, kabelovou spoust, vhodny objektiv a pfipadné néjaké
filtry. MliZe to byt trochu nepfijemné, pfeci jenom pfi takovém nékolikahodinovém
bloumani v zavéjich je kazdé deko znat, ale jinak to s timto Zanrem fotografie nejde.
Samotné pofizovani zabéru je ritudl, ktery mé vZzdy hodné bavi a velmi si ho uzivam.
Postaveni stativu, nastaveni zabéru tak, aby vSe bylo podle mych pfedstav, nasta-
veni expozice, polarizaéniho filtru, manudlni zaostreni a v posledni fadé kontrola na
displeji stejné jako hledéni na matnici starého analogového Pentacona Six. Samotna
expozice, at uz jedna, nebo vice se zménénymi parametry cely tento obfad zavrsi.
Tim kon¢i prvni ¢ast a nastdvéa druhd, také velmi dilezZitd, a tou je postprodukce.
V pfipadé fotografie Zimni les se jednalo o drobnou retus, ale hlavné lokalni Gpravy
jasu, kontrastu a saturace barev. Dnes, kdyZ se na fotografii po roce jejiho vzniku
divam, stale vidim nékolik drobnosti, které jsem mél vyretuSovat. Tak je to asi ale
se v3im, k Cemu se Clovék vraci. red

Objektiv

Dne 5. Ginora 2014 se v konferen&nim sale RLP CR, s. p., konalo desaté zasedéni
Rady FAB CE (FCC) poprvé pod vedenim Ceské republiky, ktera na zékladé rotag-
niho principu prevzala pfedsednictvi pro rok 2014. Rada FAB CE je nejvy3Sim roz-
hodovacim organem FAB CE na (rovni statil slozend z fediteli pro civilni letectvi
pfislusnych ministerstev nebo jimi zvolenych zastupct. Jednani vedl zastupce re-
ditele odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy CR Ing. Zdengk Jelinek (na
snimku vlevo spolu s Georgem Rangou z Eurocontrolu) a G¢astnili se ho zastupci
véech smluvnich statéi FAB CE (Bosna a Hercegovina, Ceské republika, Chorvatsko,
Madarsko, Rakousko, Slovensko a Slovinsko). Hlavnimi body programu bylo po-
dani zprév o ¢innostech jednotlivych organt FAB CE za uplynulé obdobi, postup pfi
tvorbé spolecného vykonnostniho planu FAB CE a shrnuti informaci o probihajicim
fizeni EU Pilot a projedndvéni legislativy SES 2+.

text Radka Pradlovd, DPLR/OPVZ, foto nwit
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Novela zakona o verejnych zakazkach
a novy obéansky zakonik ve vztahu k RLP

S Gcinnosti od 1. 1. 2014 pfibyly v naSem pravnim Fadu dva vyznamné pravni pfed-
pisy, které se tykaji ¢innosti naSeho podniku. Prvnim je novela zakona o vefejnych
zakazkach, tim druhym pak novy obcansky zakonik.

Co se tyGe novely zdkona o verejnych zakazkach, jedna se o tzv. technickou no-
velu, kterd po dlouhé dobé prinesla pro zadavatele jisté ulehceni jejich prace. Novela
snizuje ¢asovou a finanéni nakladnost zadavani verejnych zakazek tim, ze omezuje
vécnou piisobnost zdkona navracenim limitd oddélujicich podlimitni verejné zakazky
od vefejnych zakazek malého rozsahu na 2 mil. K¢ bez DPH v pfipadé vefejnych za-
kazek na dodavky a sluzby a 6 mil. K& bez DPH v pfipadé stavebnich praci. Jednou
z nejzasadnéjSich zmén, kterou technickd novela pfinasi, je modifikace povinnosti
zrusit zadavaci fizeni v pfipadé obdrZeni jediné hodnotitelné nabidky. Dosud toto
platilo vzdy s vyjimkou nékterych jednacich fizeni, u nichZ z povahy véci vyplyval
predpoklad obdrZeni jediné nabidky a u verejnych zakazek zadavanych na zakladé
ramcové smlouvy. Priivodnim jevem této snahy byly v mnoha piipadech nefesitelné
obtize zadavatele spocivajici v opakovani zadavacich fizeni a vzniku souvisejicich
nakladd, aniz by §lo ogekavat uzavieni smlouvy a tim napInéni nasich opravnénych
potfeb. Nové se povinnost zrusit zadavaci fizeni v pfipadé jediné hodnotitelné na-
bidky neuplatni vedle jiz dfive stanovenych vyjimek téZ v pfipadé zruSeni pfedcho-
ziho zadavaciho fizeni s obdobnym predmétem na zékladé téhoZ diivodu (obdrZena
jen 1 hodnotitelnd nabidka) za predpokladu identifikace tohoto pfedchoziho Fizeni
v 0zndmeni o zahdjeni nového zadévaciho fizeni a oznaCeni zmén zaddvacich pod-
minek, které nastaly oproti pfedchozimu zruSenému zaddvacimu fizeni. Konecné dle
novelizovaného ustanoveni mohou byt nové v reakci na vyzvu zadavatele k predlo-
Zeni informaci €i dokladd skute¢nosti rozhodné pro spinéni kvalifikace prokdzany
i po IhGité k prokdzani kvalifikace (v otevieném fizeni ve IhGité pro podani nabidek).
Tato zména pfedevSim reaguje na skutecnost, Ze v praxi nelze ziskat vypis z rejstriku
trestli nebo potvrzeni finan¢niho Gfadu o bezdluznosti s ddaji platnymi k jinému
datu, neZ je datum pfijeti Zadosti o vydani vypisu. Dle dosavadni pravni Gpravy tak
byl zadavatel nucen ze zadavaciho fizeni vylougit uchazece, ktery opomnél ve své
nabidce napf. vypis z rejstiiku trestl pFedloZit a ktery nemohl toto své pochybeni
cinnym zptisobem napravit, byt predloZil vypis z rejstiiku trestll s nepatrné poz-
déjSim datem oproti dnu uplynuti IhGty. Takovy postup zadavatele byl sice formédlné
spravny, ale velmi tvrdy. VeSkeré zmény byly reflektovény ve verzi 3.0 smérnice
,Verejné zakazky".

Novy obcansky zakonik, ktery nahradil mj. obéansky zakonik (pGvodné z roku
1964) a obchodni zékonik (plvodné z roku 1991) pfindsi do préavniho Fadu rozséhlé
zmény. Jedna se o kodex o 3081 paragrafech, coz z néj €ini nejrozsahlejsi zakon
vSech dob. Ve vztahu k naSemu podniku patfi mezi nejvyznamnéjsi zejména nova
(prava terminologie smluv, smluvni pokuty, po€itani lhiit apod. Tyto zmény dopadly
predevsim na bedra DPLR/OPVZ, které jiz s dostatecnym predstihem v lofiském roce
zapocalo s pfechodem uzavirani smluv na novy ob&ansky zakonik, pficemz vSechny
nové uzavirané smlouvy jsou jiz vylu¢né v rezimu nového obcanského zakoniku a uzi-
vatelé pravnich sluzeb by neméli v souvislosti s touto zménou zaznamenat zadny
problém. Oblast Gpravy je skutecné Siroka a neni mozné ji v kratkosti shrnout tak,
jako jsem to ucinil v pfipadé novely zakona o vefejnych zakazkach. Zaméstnanci
DPLR/OPVZ jsou pfipraveni zodpovédét vaSe dotazy tykajici se tohoto kodexu.

Zbynék Fibich, VOPVZ

Evropsky den protestu 2

Ve dnech 29.-30. ledna byla v fadé evropskych zemi vyhlaSena stavka fidicich le-
tového provozu, ke které vyzvala Evropské federace zaméstnancil v dopraveé na pro-
test proti zaméru Evropské komise sjednotit vzdusny prostor nad Evropou. Komise
doufa ve zkraceni letovych vzdalenosti a snizeni naklad(i leteckych spolecnosti, za-
timco letecti dispecefi naopak odmitaji jakékoliv nekoncepéni zdsahy do pivodniho
projektu SES I+, které ohroZuji stabilitu sektoru RLP a ohroZuji bezpe&i pasazéri
a posadek letadel nad Evropou.

S ohledem na tuto skute&nost zaujala Ceska republika na zakladé shody MD CR,
RLP CR, s. p., UCL CR i socialnich a profesnich partner(i k navrhu Evropské komi-
se negativni stanovisko, které bylo také prezentovano na neformalnim setkani
Evropské rady ministrd dopravy ve Vilniusu 15. z&fi 2013.

Protesty se v Portugalsku, Italii nebo Francii rozbéhly jiz ve stfedu 29. ledna, Gesti
fidici letového provozu se ke stavce pfipojili ve ¢tvrtek 30. ledna v dobé od 7:00 do
19:00 formou striktniho dodrZovani vSech danych predpis( pro fizeni letového pro-
vozu, tj. neposkytovani nepovinnych informaci, Zadné zkracovani tratia dodrZzovani
pldanovanych letovych hladin. V praxi to znamenalo, Ze letadla z{istala bez moZnosti
vyrovndvat piipadna nabrana zpozdéni. Protest v Ceské republice viak podle oge-
kavani zadné vétsi komplikace ve vzdusném prostoru nezplsobil. red
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Letovy provoz i v roce 2013 piekonal hranici 700 tisic pohybii

Vyhodnoceni provoznich vysledktl RLP CR, s. p., za rok 2013 potvrdilo stabilizaci civilni letecké dopravy, ktera se projevila pokra-
¢ujicim zajmem leteckych dopravcl o vyuZiti Geského vzdusného prostoru. Provoz v roce 2013 vykazal témér identické hodnoty
jako v roce 2012. Vyjimkou vSak byla letni letové sezdna, kterd vyznamné prekonala predchozi provozni rekordy. PokraGovalo také
zkvalitnéni poskytovanych sluZeb, a to zejména v oblasti plynulosti letového provozu a snizeni primérného zpozdéni.

Celkovy poget pohybii ve vzdugném prostoru Ceské republiky za rok 2013 &ini 700 260, zatimco v roce predchozim vyuZilo &es-
ky vzdu$ny prostor pouze 0 195 letound vice (700 455). Provoz byl jiZ tradi¢né nejsilngjsi v Cervenci, kdy oblastni stiedisko Fizeni
letového provozu Praha poskytlo své sluzby 74 716 pohyb(im, a prekonalo tak své dosavadni historické maximum z roku 2011
(73 000 pohyh).

Nejsilnéjsi provozni den vSak byl zaznamendan 28. éervna 2013, a to 2381 pohyb. Pfi priimérné kapacité priblizné 150 pasazér
na jedno letadlo tak bylo v pribéhu jednoho dne piepraveno v ¢eském vzdusném prostoru témeér 350 000 cestujicich.

Hodnota primérného zpoZdéni na jeden provedeny let patfi mezi dleZité indikatory kvality a kapacity poskytovanych sluzeb.
V roce 2013 zpozdéni doséhlo minimalnich hodnot (0,06 minuty na provedeny let) a RLP CR, s. p., se tak pohybuje vyrazné pod
Grovni 0,16 minuty na provedeny let, coz je hodnota stanovena pro ¢esky vzdusny prostor Evropskou komisi.

Z hlediska ekonomického je dileZitou pozitivni skuteénosti, Ze v meziro¢nim srovnani dochdzi v ¢eském vzdusném prostoru k na-
rlistu tzv. preletovych jednotek 0 2,7 %. Pokracuje tedy trend nartistu poctu proleténych kilometrti a zvySuje se i maximalni vzleto-
va hmotnost letadel, které se na ¢eském nebi objevuji, a to zejména v nejvySSich letovych hladindch. Nejvétsim zakaznikem podni-
ku je i nadéle Lufthansa, nasleduje spole¢nost Emirates a v posledni dobé se skokové zvySuje i podil spolecnosti Turkish Airlines.

Oproti predchozim rokim mirné poklesl provoz na Letisti Vaclava Havla Praha. Celkovy podet pohybil (startli a pristani) ¢inil
127 881, a byl tak zaznamenan meziroéni pokles 0 2,8 % oproti roku 2012 (131 618 start(i a pfistani). Pozitivni trend se vSak ukazal
v letni sezoné, kdy se objem provozu drzel primérné o 4 % vyse nez v roce 2012. Nejvétsim zakaznikem BLP CR, s. p., na letisti
Praha jsou Ceské aerolinie, nasledované spolegnosti Travel Service a Lufthansa.

V pFipadé viech t¥ regionalnich letist (Brno, Ostrava, Karlovy Vary), na kterych RLP CR, s. p., poskytuje svoje sluzby, bylo za-
znamendno celkem 52 544 pohyb(. VV Brné celkovy objem provozu v roce 2013 doséhl 30 798 startli a pfistani (meziroéni pokles
0 8,1%), v Ostravé 14 843 startli a pristani (mezirocni pokles 0 4,1%) a na letisti v Karlovych Varech 6913 startil a pristani (me-
ziro¢ni nardst 0 2,8 %). Vyvoj dynamiky provozu na téchto letiStich se vSak v jednotlivych letnich mésicich vyznamné lisil a vy-
sledné byl ovlivnén predevsim charterovym provozem v obdobi vrcholici turistické sezony.

Poplatky za poskytované letové provozni sluzby v éeském vzduSném prostoru a na letiStich Praha, Brno, Ostrava a Karlovy Vary
udrzuje RLP CR, s. p., od roku 2009 na stejné tirovni. Aktudlni cena za preletovou jednotku ve vzdusném prostoru CR &ini 1198 K¢,
cena za priblizovaci sluzby na vySe uvedenych letistich je 131 K¢ za jednu tunu maximalni vzletové hmotnosti. S ohledem na celo-
evropské cile v oblasti vykonnosti poskytovatel(i letovych provoznich sluZeb stanovené Evropskou komisi tak RLP CR, s. p., napliiuje

vSechny pozadavky v oblasti nakladové efektivnosti. 2 tiskové zpravy RLP
Vybrané provozni ukazatele
Celkovy provoz v roce 2013 700 260 pohybil
NejsilngjSi provoz za jeden mésic — Gervenec 2013 74 716 pohybil

NejsilnéjSi provoz za jeden mésic — Cervenec 2013 2 381 pohybil

105 miliond

Celkovy pocet cestujicich v ceském vzduSném prostoru roce 2013 *

* pfi primérné kapaciteé 150 mist na jedno letadlo

Zlata Zatoka 2014

Rizeni letového provozu CR, s. p., letos opét pordda rekreatné-
sportovni letni détsky tabor s moznosti zakladniho vodackého vycvi-
ku pro déti od sedmi let do ukonéeni povinné Skolni dochazky. Srde¢né
zveme nejen déti zaméstnancll RLP CR, s. p., ale i jejich kamarady
a spoluzaky. Doprava z Prahy je zajiSténa.

Zajemci o letni détskou rekreaci zaSlou obratem kompletné vyplIng-
nou predb&znou prihldsku na adresu: RLP CR, s. p., divize personal-
¥ ni a financni, Navigacni 787, 252 61 Jene€. Formuldaf naleznete na
¢ nasténce podnikového intranetu.

divize personalni a finanéni RLP CR, s. p., telefon: 220373239, fax:
220372066, e-mail: prazakova@ans.cz.
Cena
pro déti zaméstnanct RLP CR, s. p.
| pro ostatni déti

2400,- K¢
4900,- K&

Terminy jednotlivych turnusi

l. turnus sobota 28. ¢ervna — sobota 12. Gervence 2014

Il. turnus sobota 12. Gervence — sobota 26. ¢ervence 2014

Ill. turnus sobota 26. Cervence — sobota 9. srpna 2014

IV. turnus sobota 9. srpna — sobota 23. srpna 2014

DPERFIN, foto nwt

7/@%’%{

,V lofiském roce se v naSich vysledcich
projevilo oZiveni trhu letecké prepravy
v Evropé, zaroven jsme aktivni obchodni
politikou ziskali dalSi aerolinky i nové
destinace. Kromé toho trva zajem za-
hraniénich cestujicich o Prahu.”

Jifi Pos, reditel Letisté Vdclava Havla
Praha

,Rok 2013 se stal dalSim dspé&Snym
rokem ve fungovani mezinarodniho le-
tiSté v karlovarském regionu. Opét byla
prekondna hranice 100 tisic odbave-
nych cestujicich v jednom roce, a to
i za situace, kdy v priibéhu roku do$lo
k vypadku dvou linek — spole¢nosti
Rossiya do Sankt Petérburgu a CSA
do Samary. Tato skute¢nost tak po-
tvrzuje setrvaly zajem o pfima letecka
spojeni. lypadek cestujicich na téch-
to dvou linkéch byl totiz zcela kom-
penzovan nardistem poctu cestujicich
na tradiénich linkach, zejména na lin-
ce z/do Moskvy, kde doSlo k vyrazné-
mu navySeni obsazenosti na jednotli-
vych letech. Z hlediska Karlovarského
kraje je vSak klicové, Ze prakticky
vSichni cestujici pfilétavajici do Kar-
lovych Varii nasledné pobyvaji v na-
Sem regionu, a tim vyznamné napo-
méhaji rozvoji turistického ruchu,
ekonomiky a udrzeni zaméstnanosti.”
Petr Navratil, ndméstek karlovarské-
ho hejtmana

Oliver Dlouhy ze spolecnosti Sky-
picker.com, kterd srovndvd ceny lete-
nek.

,Ze strany Jihoceského kraje je po-
mérmé jasnd linka, Ze chceme z Ces-
kych Budéjovic udélat vyznamny le-
tecky pfistav, a ocekavame, Ze i mésto
se k tomu postavi éelem.*

Jifi Zimola, hejman Jihoceského kraje

,Slovensko je pro Ceské aerolinie tra-
dicni a pfirozeny trh, na kterém by-
chom chtéli byt v budoucnu aktivné-
j8i. V soucasnosti mizeme cestujicim
na Slovensku nabidnout produkty, po
nichZ se poptavka zvySuje, ale které
na trhu chybéji. To je hlavni diivod ote-
vieni novych spojeni Ceskych aeroli-
nii na Slovensku."

Josef Sinéak, vykonny feditel CSA pro
obchod a marketing

,NejlepSim bezpecnostnim prvkem
v letadle je pilot. Nezavisle na tom, jaké
ma letadlo, pofad nékde v koutku duse
citi svou zranitelnost a silu gravitace.
Tohle nikdy zadny systém nenahradi.”
Arnold Reiner, byvaly kapitdan a Séf
sekce letové bezpecnosti u PanAm

Pripravila nwt
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Zajimavosti Postupy pro prostoro

z LetiSté Vaclava Havla Praha

0 tom, Ze je naSe hlavni letiSté spolehlivou a hojné vy-
uzivanou brénou do svéta, svéd¢i i nové destinace, do
kterych se z Prahy dostanete. JiZ od prosince rozSifily
CSA svilj zimni letovy Fad o novou pravidelnou linku do
Bratislavy, kam se I6td hned tfikrat tydné letadly typu
ATR 42 nebo ATR 72. Od letni sezdny 2014 se nabidka
rozsifi na 11 spojli tydné. Také ruskd leteckd spolec-
nost Moskovia Airlines jiZ zahdjila novou linku mezi
Prahou a Bélgorodem. Od jarnich mésicii se pak pra-
videlnd spojeni's hlavnim méstem jeSté rozSifi. Belgicka
leteckd spolecnost Jetairfly spoji od 4. dubna 2014
Prahu a bruselskeé letiSté Charleroi linkou nabizejici tfi
lety tydné s odletem vzdy ve stfedu, v patek a v nedéli.
Norsky nizkonakladovy dopravce Norwegian zase
oznamil zahdjeni nového leteckého spojeni do Bergenu.
0d 30. bfezna budou lety do druhého nejvétsiho nor-
ského mésta provozovany dvakrat tydné. Také nizko-
nakladovy Wizz Air oznamil pravidelné spojeni mezi
Prahou a Tel Avivem. Pfimad linka bude provozovana od
31. biezna 2014 s frekvenci trikrat tydné letadly typu
Airbus 320. Spanélskd nizkonakladova leteckd spolet-
nost Vueling ozndmila zahajeni letd na nové lince do
Rima. Od 24. dubna 2014 bude Vueling pravidelng 1é-
tat kazdy den z Prahy na letists Fiumicino v Rimé, které
se stalo novou baz této letecké spolecnosti. Aerolinka
nabidne na nové lince denni spojeni zajiStované letou-
nem typu Airbus 320. Irska nizkonakladova spolecnost
Ryanair zase oznadmila sv(ij ndvrat do Prahy hned se
dvéma novymi linkami. Od 30. bfezna 2014 za¢ne denné
|état mezi naSim hlavnim méstem a londynskym letis-
tém Stansted. Od 1. dubna pak pfida spojeni do Dublinu
s frekvenci 5 letli tydné, a to vzdy v pondéli, Gtery, Gtvr-
tek, patek a nedéli. Obg linky budou zajiStény letounem
typu Boeing 737 — 800.

0d 1.2.2014 doslo na zakladé nafizeni EU ke zméné
bezpecnostnich opatfeni tykajicich se prepravy tekutin,
aerosolli a geld v kabinovém zavazadle. Lidé, ktefi pre-
vazi napriklad détskou vyZivu nebo léky v povoleném
mnozstvi, projdou béhem jedné kontroly detektorem
kov( i tekutin. Ti, ktefi prevaZi vySe jmenované v obje-
mu nad 100 ml, budou nové bez vyjimky kontrolovani
pomoci specidlnich skeneri, coZ se tyka i tekutin a gelil
nakoupenych v duty free obchodech v zapeceténych
balenich. Pokud by skener oznagil kontrolovanou latku
za nebezpecnou, pfijde na fadu jeSté mobilni skener
a v koneCné fazi se provede chemicky rozbor.

Ze Letists Vaclava Havla Praha pofddd exkurze do
svych neverejnych prostor, jiz mnozi z nasich Gtenari
védi a néktefi se i osobné exkurzi z(castnili. V letoSnim
roce ale letiSté pripravilo specialitu —tematické exkurze,
které nahlédnou pod poklicku netradiénich profesi. Vzdy
jednou mésicné bude pro zajemce usporadan rozsireny
okruh zahrnujici pracovisté, kam se lidé nedostanou bé-
hem standardnich exkurzi, a bude zaméfen na urcitou
Cinnost na letisti. Prvni s podtitulem Zimni technika
a ddrzba letisté v zimé se uskutecnila jiz v lednu, zndme
vSak uz dalSi terminy. Dne 23. bfezna se od 12:30 usku-
te€ni exkurze na trase 2 se zamérenim na hasice a je-
jichtechniku i s ukazkami v akei, 27. dubna. se od 12:30
navstévnici navic podivaji na stejné trase do tfidirny za-
vazadel na Terminalu 2. Na dalSi mésice letiSté pfipra-
vuje navstévy a ukazky ,zaméstnanc letisté“ z fise Zi-
voCisné, které budou zajimat hlavné déti. MoZzna budete
prekvapeni, kdo v3e na letisti pracuje a poméaha le-
teckému provozu. Na dravce nebo véelky se miZete pfi-
jit podivat 25. kvétna od 12:30 a na pejsky strazici le-
tiStni objekt pak 29. Cervna ve stejny €as. Nezapomerite
si exkurzi véas rezervovat! red

V roce 2010 se v AIP CR poprvé objevily mapy pfibli-
Zeni s tehdy novym oznacenim RNAV(GNSS). | po tfech
letech od prvniho zverejnéni postupti stale dostavame
hodné dotazi a Zadosti o vysvétleni téchto postup,
a protoze od 9. ledna pridavame k tomuto pfiblizeni
i vyuziti systému EGNOS, rad bych tuto problematiku
predstavil, a to nejenom ve vztahu k pfistrojovym pfi-
blizenim.

Prostorova navigace

RNAV je obecny nazev pro prostorovou navigaci, kte-
ra umoziuje vést letadlo po libovolné trati, a ne jen po
radialech a smérnicich. Poloha letadla mize byt urce-
na pomoci béznych navigacnich zafizeni nebo satelit,
obecné se fika prostrednictvim navigacnich senzor(.
Pati mezi né kupfikladu VOR/DME, DME/DME, GNSS,
INS a v minulosti i LORAN, OMEGA. Oznaceni GNSS
obecné zahrnuje vSechny satelitni systémy, sou¢asné
i budouci (NAVSTAR GPS, GLONASS, GALILEO...).

Vlyvoj techniky byl zpocatku rychlejsi neZ vyvoj od-
povidajicich predpisti a teprve v osmdesétych letech
dostala prostorova navigace ucelenéjsi predpisovy
ramec ustanovenim koncepce RNP (required naviga-
tion performance— pozadovana navigacni vykonnost).
Cil byl takovy, Ze pro dany vzdudny prostor (napf. TMA)
by bylo uréeno poZzadované RNP, letadlo mélo mit cer-
tifikaci jakého RNP je schopno dosahnout a podle toho
by pilot vEdél, je-li schopny publikovany postup provést.
Byl vydan dokument ICAO Doc 9613 RNP Manual, kte-
ry vSe popisoval a pocital i s budoucim vyvojem. Ten
se v8ak ubiral trochu jinym smérem.

Praxe koncem osmdesétych a pocatkem devadesa-
tych let ukazovala, Ze vétSina letadel je vybavena navi-
gacnimi systémy s presnosti RNP-5 a lepsi, ale certi-
fikace na RNP neni snadnd. Eurocontrol proto vytvofil
zjednoduSeny koncept B-RNAV. Ten poZadoval dosa-
Zeni navigacni presnosti +/- 5NM od nomindlini trati po
dobu 95 % letu a byl zamy$len k vyuZiti pfi tratové na-
vigaci. VétSina letadel tuto navigacni presnost jiz do-
sahovala a certifikace také nebyla problematicka. V roce
1998 tak mohlo byt B-RNAV vyhldSeno jako povinné
vybaveni pro trafové lety nad FL 95. VyuZiti B-RNAV
mélo znaCny aspéch, ktery ale ved! k tomu, Ze se po-
Zadavky na toto vybaveni zacaly objevovat i u postupd
SID a STAR, pro které pivodné nebyly uréeny. Nékteré
staty si toho byly védomy a pro takové postupy poza-
dovaly k B-RNAV r(izna vylepSeni (napfiklad francouz-
ska specifikace B-RNAV+, v Némecku FMS/GPS apod.).
Tento pristup ale ved| ke ztraté jedné z vyhod B-RNAV
— jednotnych pozadavki pro celou Evropu.

K pouziti na tratich SID a STAR byla predepsana spe-
cifikace P-RNAV (poZadovana presnost byla +/-1NM,
s vyrazné zvySenymi pozadavky na funkcionalitu FMS
akvalitu navigacnich dat), ale protoze nikdy nebyla od-
souhlasena jako povinn, tak se stéle vice uplatiioval
koncept ,,vylepSeného* B-RNAV. Viznikl tak klasicky pro-
blém slepice a vejce, kdy bylo publikovdno pomérné
dost RNAV postupt, ale jen pro malo z nich bylo vy-
slovené pozadovano P-RNAV vybaveni, protoZe pouze
maly pocet provozovatelti byl pro P-RNAV certifikovan.
Naopak z pohledu provozovatelti nebyl divod k certi-
fikaci, protoZe se nejednalo o povinné vybaveni. Pfesto
méla vétSina letadel navigacni vybaveni na Grovni
P-RNAV, ovSem obvykle pouze s certifikaci B-RNAV.

Ve Spojenych statech americkych vytvorila FAA vlast-
ni koncept a zavedla US RNAV type A a type B. Type B
odpovidal v podstaté P-RNAV, ale certifikace byla po-
Zadovana podle tpIné jinych dokumentii nez v Evropé.
Celosvétové tak panoval chaos, ktery se nakonec ICAQ
rozhodlo odstranit a predstavilo svétu koncept PBN
(performance based navigation).

PBN neboli ,,navigace zaloZena na vykonnosti*
0 pojmu PBN se v uplynulych letech mnoho napsalo,
konaly se mezindrodni konference a Skoleni a vznikl tak
mylny dojem, Ze se jednd o zcela novy zplisob naviga-
ce. Ve skutecnosti koncept PBN nic nového nevytvafi,
jen shrnuje existujici zpisoby prostorové navigace
a zjednoduSené feceno je dava do novych ,Skatulek”.
Zavadi se jednoznaCné nazvoslovi, které bude platné
a jednotné po celém svété. Pozadavky PBN jsou pub-
likovany v novém vydani ICAO Doc 9613, ktery dostal
nazev PBN Manual. ICAO ale ponékud nestastné pou-
Zilo stejné oznaceni predpisu pofadovym ¢islem 9613
jako u RNP manual a je$té nestastnéji pouZilo stejné
zkratky RNAV a RNP, kterym ale dalo novy vyznam.
Musime tedy zapomenout na to, co bylo, a naucit se
chapat vyznam nové terminologie, i kdyZ na principech
prostorové navigace se vilbec nic neménilo. Stéle se
naviguje pomoci GPS, DME/DME, INS a podobng.
PBN manual rozdéluje RNAV navigaéni vybaveni do
dvou skupin, které oznacuje jako ,navigacni specifika-
ce”. Existuji dvé zakladni skupiny specifikaci — RNAV
a RNP. Hlavni rozdil je ten, Ze navigacni vybaveni spliiu-
jici podminky specifikace RNP musi navic obsahovat
palubni systém monitorovani a varovani. RNP specifi-
kace jsou tedy pozadovany pro kritictéjSi faze letu, jako
je napfiklad pfiblizeni, nebo pro oblasti, které nejsou
dobte pokryty prehledovymi sluzbami RLP (Obr. 1).
Z hlediska navaznosti na existujici nazvoslovi plati, ze

Obr. 1 - Rozdéleni specifikaci PBN (zdroj Doc 9613 PBN manual)

‘ Navigation specifications ‘

[

|

|

‘ RNAV specifications ‘ ‘ RNP specifications ‘
Designation Designation Designation Designation - ,

RNAV 10 (RNP 10) RNAV 5 RNP 4 RNP 2 (TBD) Rugﬁ;ggztéﬁ;nm
For oceanic and RNAV 2 For oceanic Basic-RNP 1 feRiTeenNES6b6

remote continental RNAV 1 and remote Advanced- a datermined

navigation applications For en-route and continental RNP 1 (TBD) (e.g. 3D, 4D)

terminal navigation navigation RNP APCH g. 90,
applications applications RNP AR APCH
for various phases
of flight
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vou navigaci — RNAV priblizeni

B-RNAV ma ty samé pozadavky jako RNAV 5 podle PBN
a P-RNAV vice ¢i méné odpovida RNAV 1. U nové pu-
blikovanych trati pouZivdme nové nazvoslovi (RNAV 1
pro LKKV, LKTB a LKMT), ale pro existujici postupy za-
tim ponechavame staré oznaceni a zméni se pfi nejbliz-
§i vhodné pfileZitosti (P-RNAV pro LKPR) (Obr. 2).

PribliZeni

0d chvile, kdy se zacala v letectvi pouzivat satelitni na-
vigace, byla snaha pouzivat ji i pro pfiblizeni. V Evropé
se zpoCatku uplatiioval velmi opatrny pfistup k pouZiti
amerického systému GPS (NAVSTAR GPS), v nékterych
evropskych statech bylo pouZiti GPS v letectvi dokonce
(pIné zakazano. Postupy proto byly nejéastéji publiko-
vany v kombinaci s konvenéni navigaci, tzv. GPS over-
lay. | v AIP CR muzete jeSté najit typicky pfiklad této
praxe, pfiblizeni NDB(GPS). Do konce roku 2014 se bu-
deme snazit vSechny tyto postupy prekonstruovat na sa-
mostatné postupy NDB a RNAV(GNSS).

Davéra v GPS ale postupné rostla i v Evropé a jiz né-
kolik let se i na starém kontinentu publikuji RNAV pfi-
blizeni samostatné, a nikoli jen v kombinaci s NDB. V kon-
ceptu PBN je pro tato pfiblizeni vytvofena specifikace
RNP APCH, ktera popisuje poZadavky na navigacni sys-
témy, vycvik posadek a dal§i podminky.

MiiZete se ptat, pro¢ jsou tedy publikované mapy ozna-
cené jako RNAV(GNSS), a ne RNP(GNSS), kdyZ je pro
takovyto postup potfebna specifikace RNP? Vysvétleni
vychézi z konzervativniho pfistupu tvlirch terminologie
PBN. Dilvodem je to, Ze pfiblizeni vyuziva prostorovou
navigaci, proto se musi jmenovat RNAV, cozZ je obecny
nazev pro prostorovou navigaci. Zkratka RNP APCH je
pouze specifikace podle PBN. Vznika tak situace, kdy
prostorova navigace je RNAV a dale se déli na RNAV
a RNP. Velké mnoZstvi negativnich reakci vedlo ICAQ
k tomu, Ze planuje toto oznaceni zménit. Obvykla rych-
lost ICAO pfi zavadéni zmén ale varuje, Ze se soucas-
nym nézvoslovim se budeme muset jesté na nékolik let
smifit.

Zakladnim navigaCnim zafizenim pro RNAV priblizeni
je GPS. Smér konecného pfiblizeni je dan trati mezi dve-
ma body, z nichz jeden je FAF a druhy prah drahy.
V8echny informace o pfiblizeni jsou nahrany v palubnim
pfijimaci a na letisti tak neni v podstaté potfeba Zadné
zafizeni. Pokud pouzijeme pouze GPS, tak se v principu
jednd o nepfesné pfistrojové pfiblizeni a priibéh letu je
podobny jako u pfiblizeni s vyuZitim NDB nebo VOR.
Pokud se do palubniho pogitace zahrne informace z ba-
rometrického vySkoméru, dokéze vést letadlo i v sestu-
pové ose, a uzZ se jedna o priblizeni s vySkovym vede-
nim tzv. APV Baro (APV — approach with vertical
guidance). Podobné vySkové vedeni miize byt zajisténo
i pomoci idajil ze satelitnich vySek, kdy navic diky sys-
tému EGNOS dojde ke zpfesnéni signalu GPS. Takové
pribliZeni je také typu APV, tentokrat APV SBAS. Piblizeni
s vySkovym vedenim (APV) je novy druh pfiblizeni, kte-
ry svou presnosti spada mezi nepfesné pfistrojové pfi-
blizeni a presné priblizeni. Definice byla vytvorena pravé
pro pfiblizeni RNAV s barometrickym nebo satelitnim
vySkovym vedenim.

Prvni postup RNAV(GNSS) priblizeni v CR byl publi-
kovén v roce 2010 pro Prahu, kde pro vSechny drahy

Obr. 2 - PBN specifikace pro jednotlivé faze letu (Eurocontrol)

GPS / GALILEO / GLONASS

/

SBAS
EGNOS - WAAS

4 4 ! GBAS
Y ——— l
/
En Route 7
Take Off Arrival
Climb
Approach
Departure Landing
JRNAV BRNAV- PRNAV-  RNPAPCH
RNP AR APCH
RNAV 1 RNAV 5 RNAV1 oy garovnav
APV SBAS

byly publikovéany mapy s nepfesnym pfiblizenim a APV
Baro. Pozdgji nasledovalo Brno, Vodochody a letos
i Ostrava. Od letoSka je v Ostravé a Brné mozné pouZzit
pro priblizeni i systém EGNOS a diky tomu se pfesnost
takového pfiblizeni blizi limitGm jako pro ILS cat I, pfi-
¢emZ vySka rozhodnuti nesmi byt nizsi nez 250 ft. (Pokud
dréha pro pribliZeni neni vybavena pro pfesné pribliZe-
ni a pristani, tak publikovand minima OCH nesmi byt
nizsi nez 300 ft. To je bohuZel pfipad drahy 04 v Ostravé
nebo 10 v Brné, kde musime publikovat OCH 300 ft,
i kdyZ vzhledem k prekdzkam by minimaini vysky mohly
byt mnohem nizsi.)

Jedna mapa RNAV(GNSS) tak miize obsahovat az tfi
rlizna pfiblizeni. Trajektorie priblizeni je stejnd, lisi se
pouze pouzitym navigaénim vedenim (GPS, GPS+Baro
nebo GPS+EGNQOS) a publikovanymi minimy (QObr. 3).
Je pouze na rozhodnuti pilota, jeho vycviku a vybaveni
letadla, do jakych minim bude klesat.

Obr. 3 — Minima pro RNP APCH pfiblizeni (AIP CR)

OCA/OCH A B C D

LNAV | ft 1175/370

LNAV/VNAV| ft 1100/290

LPV fi

~

1070/260|1080/270|1090/280|1100/290

Publikovanim postupi pfistrojovych pfiblizeni s mini-
my LPV se posouvame o dalSi krok vimplementaci RNAV
pfiblizeni, ktera zacala jiz v roce 2010. Konstrukce pfi-
blizeni s minimy LPV v Brné a Ostravé bylo podpofeno
z evropského projektu ACCEPTA a ziskané zku$enosti
s konstrukei, publikaci i letovym ovéfenim téchto po-
stup ndm vyrazné usnadni préaci na dalSich letistich.
Jako jeden z hlavnich (kolt mame konstrukci priblize-
ni pro Karlovy Vary RWY 11, kde se nam sice nepodari
vyrazné snizit minima pro pfiblizeni, ale satelitni vedeni
avyskové vedeni na pfibliZeni vyrazné prispéje ke zvySe-
ni bezpec€nosti pfistani z tohoto sméru.

Az dokoncime konstrukce priblizeni LPV pro vSechna
planovand letisté, tak mizeme zacit uvazovat o dal$im
kroku, a tim bude implementace GBAS.

(pozn. autora: Vice informaci o systému EGNOS nalez-
nete ve Stripu ¢.3/2012 nebo v AIC A 9/13, kde jsou po-
psany i nové druhy NOTAM, které se budou pro signal
GNSS a EGNOS vydavat.)

Tom4s Duka, DPLR/SMLNS/OPLNS

LNAV oznaCuje minima pro nepresné pfistrojové pfi-
blizeni. Navigacni vedeni je zajiStovano pouze sig-
nalem GPS.

LNAV/VNAV oznacuje minima pro APV Baro (také
Baro/VNAV). Protoze tidaje barometrického vySkomg-
ru mohou byt ovlivnény teplotou vzduchu, je v mapé
pro kazdé takovéto pfiblizeni publikovana i minimal-
ni teplota, do které je postup pouzitelny.

LPV oznacuje minima pro APV SBAS. Zkratka LPV
znamena locallizer performance with vertical gui-
dance. Obdobné jako pro ILS jsou i zde minima roz-
dilnd pro jednotlivé kategorie letadel (A-D).
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Redakce Stripu vyhlaSuje XIll. roénik amatérskeé foto-
soutéZe zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p.

Podminky fotosoutéze

a) témata

W Lidé, letadla, létani — ,3L"

® Rizeni letového provozu — obor + podnik

m VolIné téma — napf. cestovani, pfiroda, volny ¢as, pamatky,
architektura atd.

b) forma

m Cernobilé a barevné snimky od formétu 18 x 24 na lesklém fo-
topapiru. Na rubu oznacte horni hranu fotografie, napiste jmé-
no, pfijmeni, pracovisté, telefon a nazev snimku

m Digitalni snimky na pfenosném médiu

Uastnik

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se Gcastni fotosoutéze:

| pfihlaSenim fotografii (dila) prohlaSuije, Ze predkldda vlastni
autorské dilo

W souhlasi s eventudlnim zvefejnénim jim pfihlaSené fotogra-
fie béhem soutéZe, pfipadné po jejim skonceni, ve Stripu
a s umisténim dila na panelech putovni vystavy v prostoréch
podniku a regiondlnich letist

W souhlasi s pravem podniku uZit pfedloZené dilo k dal$i pro-
pagaci a reklamé podniku po ¢asové neomezenou dobu

Kritéria hodnoceni

| dilo splfiuje uvedené podminky soutéze

B kompozice

| esteticka kvalita a originalita pojeti

0Odborna porota

Fotografie zhodnoti odborna porota za pfedsednictvi vedouciho

oddéleni vnéjSich vztahd Richarda Klimy

Ocenéni

M 1. cena (za téma ,,3L") — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K¢&

m Zvlastni cena poroty — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K¢

® 1. cena (za téma RLP + za Volné téma) — Sek na odbér Ii-
bovolného fotografického zbozi v hodnoté 3000 K¢

M 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zbozi v hodnoté 2000 K&

m 3. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zboZi v hodnoté 1000 K¢

Uzavérka soutéZe je v patek 25. dubna 2014.

red, foto Pavel Slama, PRO/SONS/ACC/IFR
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Stravovaci aketa Perfect Canteen

Mili hosté Perfect Canteen,

celoroéné (izce spolupracujeme se stravovaci komisi, kterd ndm zpros-
tredkovava vaSe podnéty, navrhy a komentare. Pfesto vam chceme dat
prilezitost vyjadfit va$ nazor v pfimé anketg, kterd na vasi kantyné probéh-
ne v tnoru 2014.

Prostrednictvim nékolika mélo otazek bychom se radi dozvédéli, jak jste
spokojeni s nadimi sluzbami. Zajimaji nas vSechny vaSe podnéty a ko-
mentare k naSemu celoroénimu snazeni. Davame vam pfileZitost sdilet
s nami vaSe napady na zlepSeni. NapiSte nam, ktera jidla ve skladbé menu
postradate a co byste u nds radi ochutnali.

Dotaznik vdm bude v tomto obdobi neustéle k dispozici v prostorach
jidelny. VypInéné anketni listky budete vhazovat do pfipraveného boxu a vSe
bude zcela anonymni.

VyuZijte prosim této pfileZitosti a dejte ndm védét, co mizeme délat lépe.
Pokud vam u nds vzdy chutnd, miiZete personal Perfect Canteen i pochvalit.

VSem dékujeme predem za Ucast.

Josef Kariika, Filip Sajler a team Perfect Canteen

r2014

Helicopter lesson

Ablonde was taking helicopter lessons.
The instructor said: “I'll radio you every
1000 feet to see how you're doing.”
At 1000 feet, the instructor radioed her
and said she was doing great. At 2000
feet, he said she was still doing well.
Right before she got to 3000 feet, the
propeller stopped and she twirled to
the ground. The instructor ran to where
she crash landed and pulled her out of
the helicopter. “What went wrong?”
The blonde said: “At 2500 feet, | started
to get cold, so | turned the big fan off.”

Delivery coincidences

Four expectant fathers pace in a hospital
waiting room while their wives are in
labor. The nurse enters and tells the first
man: “Congratulations, you're the father
oftwins.” “What a coincidence,” the man
says, “l work for the Minnesota Twins ba-
seball team.” A little later, the nurse re-
turns and tells the second man: “You are
the father of triplets.” “That's really an
incredible coincidence,” he answers, “I
work for the 3M Corporation.” An hour
[ater, the nurse tells the third man that his
wife has just given birth to quadruplets.
The man says: “I don't believe it! | work
for the Four Seasons. What a coinciden-
ce!” After hearing this, everyone's atten-
tion turns to the fourth guy, who has just
fainted. He slowly regains consciousness
and whispers, “I should have never taken
that job at Millennium Computers.”

B un rendez-vous

Dans une université, une belle jeune fille
avec d'énormes seins entre dans la salle
d'examen, roulant des hanches, langant
des clins d'oeil, en décolleté et en mini
jupe, mais une vraie mini jupe! Le pro-
fesseur, plutét beau mec, commence
a l'interroger, mais il a du mal. La fille
continue de le regarder en coin. N'y te-
nant plus, le professeur lui demande:
“Vous préférez que je vous interroge ou
que je vous donne un rendez-vous?” La
fille rougit un peu, et lui répond les yeux
un peu baissés: “Euh...je préfére un ren-
dez-vous.” Et le professeur lui répond:
“Ok, a I'année prochaine!”

Pripravila nwt



