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Pozvanka

XXIll.reprezentacni
letecky ples

Pro v8echny pfiznivce tance a zabavy
mame dobrou zpravu. | letos pofada spo-
le¢nost Aviatik, s. r. 0., ve spolupraci se
Sdruzenim ¢&s. zahrani¢nich letcil a Sva-
zem letcil CR jednu z hlavnich udalosti le-
tecké plesové sezony —13. rocnik repre-
zentacniho leteckého plesu. V sobotu
15. iinora od 19:30 jsou vSichni srde¢né
zvani do velkého sélu Palace Lucerna,
kde bude k tanci i poslechu hrat orchestr

Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

Big band RELAX Pfemysla Vlasty. T&Sit se
dédle m(iZete na péveckeé vystoupeni Josefa
Laufera, velmi oblibend predstaveni le-
teckych modelard nebo ukazky country
tanci. Bohata leteckd tombola letos opét
nabidne jako prvni cenu zajezd pro dvé
osoby na Kandrské ostrovy. Pfedprodej
vstupenek byl jiz zahajen prostfednictvim
sité TICKETPRO. red

Novy Organizacni rad

0d 1. ledna 2014 nabyva ¢innosti novy
Organizagni fad RLP CR, &islo normy
AA/12/USMP/001, verze 5.4. Jeho piné
znéni véetné graficky znazornéné organi-
zacni struktury podniku Ize nalézt na pod-
nikovém intranetu v sekci Podnikové
normy a podsekci Zakladni normy.
Hlavni zmény oproti verzi pfedchozi
jsou shrnuty v nasledujicich bodech:

pohybii a primérného zpozdéni/let
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=> pievedeni oddéleni bezpecnosti a kva-
lity (OBK) z piisobnosti divize regiondl-
nich sluzeb a logistiky (DRSL) do pu-
sobnosti Gtvaru provozni bezpe€nosti
(UPB, dfive SD)
=>zruseni oddéleni security (SEC) v pl-
sobnosti DRSL a prevedeni pracovnich
pozic z tohoto oddéleni na UPB/OBK,
UPB/AI resp. DRSL/SCL/BPS
=>zapracovani podnéti ze shéru podkla-
dii ke zméné Organizatniho fadu RLP CR,
S. p., ktery probéhl ve dnech 7.-21. fijna
lofiského roku na zakladé vyzvy RUSMP.
Pro lepSi prehlednost pfipravilo oddg-
leni mezindrodni koordinace téZ pracov-
ni verzi s barevné vyznacenymi zménami
vii¢i pfedchozi verzi. Odkaz na tuto verzi
stejné jako souhrn vypofadani pfipominek
k plivodné predlozenému navrhu nalez-

nete taktéZ na podnikovém im'ranetu.
USMP/MK

listopad 2013/2012

2013
2012

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohyb (IFR)
a primérného zpozdeni/let

pocet pohybdi

Personalie

0d 1. ledna 2014 dochdzi k nasledujicim
personalnim zménam. Pan Ing. Petr Voz-
decky vykonava funkci vedouciho oddé-
leni auditu, pan Ing. Ludék Vyhlidal za-
stava pozici vedouciho oddéleni bezpec-
nosti a kvality a pan Mgr. Pavel Kopecky
se stal vedoucim oddéleni SMC.
DPERFIN/SPER

Pracovni vyroCi

V lednu oslavi své kulaté vyro€i pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito
zameéstnanci:

Tomas Beranek, instruktor

na stanovistich, UTI II,

DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Lenka Pacesova, samostatny

odborny referent, DPRO/LIS/S 20 let
Zdenék Srsei, Ing., vedouci

SPLS Praha, DPRO/SPLS/S 20 let
Jifi Opata, pracovnik Udrzby ZLT II,
DPRO/ATMS/RIS/PISEK 25 let
Zdenék Hrazsky, Ing., vedouci
oddéleni NOF, DPRO/LIS/NOF 35 let
Jan Karmazin, supervizor na TS |,
DRSL/SLRL/LKTB-ZLT 40 let

VSem jubilantim srdeéné
blahoprejeme!
redakce

Statistiky provozu

Pocet pohybii na,
Letisti Viaclava Havla Praha
LISTOPAD 2012/2013
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha,
LISTOPAD 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al

Potet pohybii na letistich — Geska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Potet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu Priimérné zpoZdéni na let
v % v min.
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V letadle se hojim vic neZ u operacniho stolu

Tomasi, vidim, Ze jste dnes pomeérné vy-
tizeny. Uprostred éeho jsem vas zastihla?
Jednalo se o dva drobné zakroky v oblasti
krku, chirurgicky pomémé nezajimavé. Je
to béZné kazdodenni praxe. Pres den jsme
tady docela vytizeni, mame na starosti chi-
rurgicka oddeéleni o kapacité 80 Itizek a ja
jsem vedoucim jednoho z nich. Bézi tady
také operacni program, takze nékdy jsem na
sale, nékdy zase na oddéleni, do toho mame
velkou osmilGizkovou JIP a ambulance
v pfizemi, kde se provadi pravé ty drobné
zakroky. Sice existuje rozpis sluzeb, ale tak
maximalné na tyden dopfedu, na chirurgii
totiz nevite dne ani hodiny. No¢ni sluzby
sika byvaji opilci, to jsou hlavné cizinci, kte-
fi si nékde hodné pfihnou, nasledné upad-
nou a pak pfijedou k nam. DalSi skupinou

-

ToMASE SEBKA
narozen: 25. 3. 1977

rodina: Zenaty, dvé déti

vzdélani: lékar — chirurg

volny ¢as délim mezi: jakykoliv sport,
létani, fotografovani a psani

vZdy se rad podivam na: Walter Mitty
a jeho tajny Zivot

vZdy si rad prectu knihu: Lovec draki
vZdy si rad poslechnu: Chinaski

¢o si ¢asto Fikam: KdyZ néco opravdu
chees, cely vesmir se spoji, abys to
mohl uskutecnit. (Paulo Coelho)

Jjako maly jsem chtél byt: strojvedouci
nebo inZenyr v Zelezdrndch

P
& o

MEDECINS SANS FRONTIERES

LEKARI BEZ HRANIC
Médecins sans frontiéres/Lékari bez
hranic jsou mezinarodni humanitarni
organizace, kterd poskytuje odbornou
zdravotnickou pomoc lidem v ohro-
Zeni a v pfipadé krizi. Organizaci zalo-
Zila v roce 1971 skupina francouz-
skych lékafdl a novinard, ktefi méli
pfimou zkuSenost s hladomorem
v Biaffe. Poskytuje zdravotnickou po-
moc Ve vice nez 70 zemich svéta s vice
neZ 2500 mezindrodnich a 29 000
mistnich spolupracovniki.

jsou bezdomovci,
jsme totiz spadovou
nemocnici pro ob-
last hlavniho nadra-
Zianadruhou stra-
nu pro Stromovku,
obcas tady proto vi-
dite lidi, ze kterych
tfeba padaji Cervi, takZe je musime nejdfiv
odCervovat...

To uZ ale pro vas po zkuSenostech z Haiti
a Afghanistanu neni nic zvlastniho, Ze?
To mé uZ opravdu neprekvapi. Obcas tady
méame i kriminalni ¢iny, kdy oSetfujeme bod-
hiti, takze sem kolikrat pfijede i 0zbrojena
eskorta. Mame tady ale dobré zazemi, bles-
kové sem totiz dorazi méstska policie. Takze
kdykoliv sestfitka zavold, do dvou minut je
tu osmiclenné ozbrojené komando na po-
moc, i s agresivnimi pacienty si umime po-
radit. Jiné to bylo tfeba v nemocnici v Ho-
fovicich, kde jsem piisobil po studiich, to
jsem vécné oSetioval zranéni zpiisobena
padem ze Zebfiku, ufezané prsty i ruce na
cirkuldrce, trazy motorovou pilou.

Prog jste si viibec vybral medicinu?
Nejvic za to asi mize maminka. J& jsem pli-
vodné medicinu vilbec studovat nechtél, tou-
Zil jsem se stat strojvedoucim. Milj otec
i tchan jsou oba inzenyfi, otec zacinal jako
strojvedouci a braval mé s sebou do opra-
varenskych dilen velkych lokomotiv, Gi¢ast-
nili jsme spolu i historickych jizd, kde byly
vidét stroje na paru a mé ty obrovské kusy
Zeleza pokazdé fascinovaly. Myslim, Ze kdy-
bych nedélal medicinu, tak bych se asi stal
néjakym strojnim inzenyrem. Ale maminka
meé presvédcila, abych Sel na doktora, a dnes-
ka ji musim podékovat, protoze medicina
Clovéka opravdu extrémné uspokojuje. Kdyz
se vaSemu pacientovi dobrfe dafi, tak je to
obrovskéa odména.

Podle vaseho programu mam pocit, Ze jste
porad v jednom kole. Kromé sluZeb v ne-
maocnici davate rozhovory, prednasite
o svyeh misich studentiim, pravidelné pfi-
spivate na sviij web a navic jste dokoncil
i knihu. Mate viibec éas relaxovat?
Myslim, Ze ve srovnani s kolegy jsme vy-
tizeni vSichni stejné a na relaxaci si ¢as naj-
deme. Bavi mé spousta sporti, tfeba jizda
na kole, lyZzovani nebo landkiting. Davam
prednost spiS méné kolektivnim innostem.
A mou velkou vasni je Iétani, i kdyZ je to tro-
chu stresova zéleZitost. Preci jen se v leta-
dle pofad bojim vic nez u operacniho stolu.
Ve vycvikovém stredisku CATC jste mél
mozZnost vyzkouset si letecky simulator.
Sedét v trenazéru byl naprosto fantasticky
zazitek, vyzkouSel jsem jak Airbus, tak ATR
i Boeing, pfistavali jsme v Insbrucku. Mj
Zivotni sen, na kterém posledni rok pracuii
velmi pilné, je ziskat pilotni priikaz. Ted'pravé
koné&im vycvikovy kurz soukromého pilota,

uz mi zbyvaji posledni dvé hodiny, kdy mu-
sim pristat na dvou fizenych letistich v Praze
a Karlovych Varech, a pak uz jen sloZit pi-
lotni zkouSky. V aeroklubu Iétam na malych
strojich, mame Cessnu 150 a 172.
Myslite, ted uZ z viastni zkusenosti, Ze dok-
tor a pilot mohou mit néco spolecného?
Urgité. Pro mé osobné byt pilotem zname-
na ohromnou odpovédnost, myslim, Ze
mozna vétsi nez byt chirurgem. U obou po-
volani je vSudypfitomny stres. U operacniho
stolu i za kniplem FeSim €asto vypjaté situa-
ce, kdyZ mi néco nejde, chtél bych to udé-
lat lip @ musim u€init rozhodnuti. Pfi Fizeni
auta se mlizu zastavit, vydechnout si, roz-
hlédnout se a rozmyslet se, coz v pilotni ka-
biné nejde. Stejné tak to nejde u operacniho
stolu, tam si miZete vydechnout na chvil-
ku, ale pak musite pokracovat dal a dovést
vykon do zdarného konce pro pacientaatim
padem i pro sebe. To bylamimochodem vii-
bec prvni véc, kterd mé kdysi napadla. Ze to
ve vzduchu nejde zastavit, Ze se nemizu po-
divat, kam vlastné letim a v klidu nastavit
navigaci, vSechno se feSi za pochodu.
Vtomhle sméru patfi pilotlim mdj obdiv, do-
kud to ale Clovék sam nezazije, tak sito nema
§anci uvédomit. Takze étani je pro mne vel-
mi dynamické, podobné jako chirurgie.
Mozna i proto jsem si to touZil vyzkouSet.
Na idnes.cz pisete o svych proZitcich blog.
Snatzite se tim poddvat étenariim Zivd své-
dectvi, o tom, jak to na misich chodi, nebo
je to i urcita forma sebeterapie?
Dopfedu jsem o tom nikdy nepremyslel.
KdyZ jsem poprvé vyrazil na Haiti, rodina
akamaradi byli zvédavi na moje zazitky, a tak
jsem jim zacal psat. Hned se mi ozvali zpat-
ky, Ze se jim moje zpravy libi a Zadali mé,
abych vtom pokracoval, a tak se z toho sta-
la postupné kazdodenni rutina. VEdél jsem,
Ze az se veCer vratim z nemocnice, tak si na
pil hodinky nebo hodinku sednu a popiSu,
co jsem ten den zazil. Vzhledem k tomu, Ze
to adresaty mych zprav stale bavilo, mél jsem
z toho radost i ja. Timhle zplsobem pak
vznikl blog, a protoZe na Haiti jsem sepsal
asi tfi sta stranek, napadlo nds, Ze bychom
takovy material mohli vyuZzit i smyslupIngji,
a néasledné vznikl ndpad na knizku. Jeji vy-
dani trvalo tfi roky a ja jsem rad, Ze se po-
dafilo, protoZe to povazuiji za docela pfijem-
nou formu propagace prace Lékarli bez
hranic. Knizka by mohla slouZit i jako tpIné
prvotniinformace nejen pro kolegy, ale i pro
laickou verejnost o tom, jak vypadaji pro-
jekty, co tam délame, jak tam Zijeme, jaké
pacienty oSetfujeme. Ja osobné navic dou-
fam, Ze to miiZe nékoho motivovat, aby se
k Lékartim bez hranic pfidal, nebo alespori
aby tuto organizaci finanéné podpofil.
Jednotlivé pripady popisujete pomérné
osobité. ..

Zpravy z misi se snazim psat zabavng, pro-
toZe mam sam rad humor. Naopak nesnasim

Mnozi z naSich ¢tenaFii méli moZnost poznat Tomase Sebka, b¥iSniho chirurga a velkého fandu
letectvi, na predvanotnim setkani zaméstnanci, kde v ramci piednaSek osobitym zpiisobem se-
znamoval posluchace se svym pusobenim v Afghénistanu a na Haiti pod hlavitkou organizace
Lékai bez hranic. Jak to chodi pfimo na misich se Ize snadno docist i v médiich a také v knize
Mise Haiti, kterou Tomas Sebek loni vydal. My jsme si proto v prostiedi jeho domovské Nemocnice
Na FrantiSku povidali také o tom, co se do prednaSek a mozna ani do knihy neveslo.

takové to samoZerstvia rozhodné se nesta-
vim do role hrdiny. Angazuji se spiSe na lo-
kalni Ceské trovni a jezdim na mise ze stejné
pozice jako kterykoliv jiny doktor. Spi§ bych
chtél étenariim pribliZit to prostiedi a sdélit
jim, Ze ackoliv je to velmi serdzni préace,
mame tam prostor i pro legraci. Pro psani
Trachta, kolega, ktery ted'také napsal knizku,
zvolil zcela jinou formu. PiSe i 0 obecnéjSim
pohledu na celou organizaci. Jak vznikla, jak
funguje, a protoze mél kdysi dokonce moz-
nost pisobit v mezindrodnim vedent, byl
schopen nahlédnout i do zakulisi, a svoje
vypraveéni proto pojima vaznéji nez ja a do-
kaZe ho zasadit do rozumného kontextu.
Budu jediné rad, pokud tyhle publikace a dal-
Sitiskoviny, které vydava organizace Lékaril
bez hranic, pom{Zou lidem pochopit, jak to
v terénu opravdu chodi a Ze nejsme roz-
hodné Zadni blazni.
Napadlo vés na zacatku, Ze by vas Lékari
bez hranic viibec nemuseli prijmout?
0 tom jsem viibec neuvazoval. VétSinou
kdyZ se pro néco rozhodnu, tak to udélam
a dal o tom nepfemyslim. Ale kdybych se
na vstupnich pohovorech projevil jako vel-
ky psychopat, tak bych asi doporuceni psy-
chologa neziskal, a tim padem by se se
mnou Lékafi bez hranic rozloucili. Nechci
tvrdit, Ze pfijimaci fizeni je extrémné na-
ro¢né a slozité, ale studuji tam jak vasi pro-
fesionalni stranku, tak i psychologicky pro-
fil, aby se do organizace nedostal ¢lovék
psychicky labilni nebo naruSeny. Na rozdil
od piisobeniv ¢eské nemocnici, kde na chi-
rurgii obecné funguije takova polovojenska
organizace prace, plati tady trochu pfisnéj-
§i fad a mozné méné demokracie, plnime
v ramci misi Lékart bez hranic jiné role.
Snazime se naSe kolegy vzdélavat a sdilet
s nimi zku$enosti, abychom je motivovali.
Neuplatriujeme zadné principy sily, snazime
se jim predat to nejlepsi, ale s pratelskym
pristupem. Kdybych byl v jejich kiiZi, tak
bych se snazil 0 to samé, snazil bych se od
kohokoliv, kdo tam pfijede, néco zajimavé-
ho priucit a nedélal bych rozdily v tom, kdo
je profesné starsi. Lékafi bez hranic ale ne-
jsou jen doktofi, téch je tam tak 15, mozna
20 procent. Zbytek odbornikd, ktefi se do-
brovolné hisi, jsou technicti inZenyfi nebo
ekonomové, ktefi umi pracovat s finance-
mi poslanymi od dércii a efektivné je do riiz-
nych projekt(i investovat. Také oblast me-
dia relations je velmi rozvinuta, v kazdém
projektu je jeden ¢lovék, ktery je odpovéd-
ny za komunikaci. Obecné takovi lidé jsou
na misich velmi potfeba, setkate se se
spoustou novindrd a lidi, ktefi majf k médiim
velmi blizko. Zakladni dva postulaty orga-
nizace jsou totiz pomahat, ale stejnou mé-
rou i sdélovat informace.

Dokonceni rozhovoru v pfistim cisle.

text nwt, foto Sara events



Zmeéna loga CATC

A CZECH
0d1.1.2014 zacalo Vycvikové stredisko AVIATION
CATC pouZivat novy oficidlni nazev Czech TRAINING
Aviation Training Centre a s nim i novou CENTRE

grafickou podobu svého loga. red

VanocCni charitativni sbirka pokraCuje
zvySit ¢astku necelych dvaceti tisic, ktera zatim na actu Nadace Divoké husy je.

Objektiv

NADACE |kdyztotakvenkunevypada, stéle je jeSté po-
= dle kalendare zima. A s ni trva i nae vanocni
DIVOKE charitativni shirka. Pokud jste si jeSté nevy-
H U SY brali jinou moZnost charitativni podpory, mi-
Zete se do konce Gnora pfidat k ndm. A tim

Eva Pelikanova, DPRO/LIS/NOF

Vizéjemné vztahy a spo-
luprace mezi Ceskym
Aeroholdingem a RLP
CR, s. p., byly posile-
ny prostfednictvim me-
moranda, které bylo po-
depsano ve stredu 11.
prosince 2013 pred-
sedou predstavenstva
- CAH Miroslavem Dvo-

- Fakema generalnim fe-
_ ditelem RLP CR, s. p.,
Janem Klasem. Nové
pravidla spoluprace po-
kryvaji oblast provozni
5 ; bezpec€nosti, marketin-
gu a propagace, komunikace, obchodnich aktivit a Setfeni udalosti v letecké dopravé.
Dalezitym prvkem stvrzeného memoranda je také dohoda nejvy$$iho managemen-
tu obou spolecnosti na vzajemné koordinaci budoucich strategickych pland a ob-
chodnich projektd. text a foto rkl

Ke konci minulého roku probéhla nejen zde v RLP akce s ndzvem Kabat za mo-
bil, v rdmci které bylo mozno vymeénit stary mobilni pFistroj za vstupenku na kon-
cert Nadacniho fondu Kapka nadéje. Vybrané nefunkéni telefony byly zrecyklo-
vany a ty fungujici vénovany détem v détskych domovech. Nemocné déti na
hematologickych oddélenich navic obdrZely 50 novych telefon(i od spolupofa-
datele akce, spole¢nosti Asekol. Tento zplisob prispévku od verejnosti i od za-
méstnancti firem mél ohromny Gspéch, béhem pouhych Sesti dn(i bylo rozebrano
10 000 listkd. Samotny koncert ve Etvrtek 12. prosince nakonec v O, aréné sle-
dovalo na 11 000 divaki. V témér tfihodinovém programu vystoupili bez naroku
na honorar napfiklad skupiny Kabat a Wanastowi Vjecy a zpévaci Marek Ztraceny,
Marta Jandova nebo David Deyl.
Dékujeme vS§em zaméstnancim, ktefi se spolu s nami rozhodli podpofit dob-
rou véc, a véfime, Ze charitativni koncert splnil jejich oCekavani.
text red, foto Radim Krumpolc
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Kolektivni vyjednavani na rok 2014

Dne 11.12. 2013 bylo podpisem mzdovych predpis(i na rok 2014 a dodatkii ke kolek-
tivnim smlouvam ukonceno kolektivni vyjedndvani s CZATCA a PV 0SD.

Pro rok 2014 bylo dohodnuto navy$eni zakladnich mzdovych tarifii zaméstnanciim
kategorie A (zaméstnanci LNS) a zaméstnancim kategorie B (servisni personal ATM
systémii) 0 2 % s Ucinnosti od 1. 1. 2014 na vSech pracovistich podniku.

Pro tpravu ZMT ostatnich zaméstnancti podniku na vSech pracovistich byla stano-
vena nova vyse pouZitelného objemu mzdovych prostredkil ve vysi souhrnu zékladnich
mzdovych tarifil a zakladnich mezd platnych k 31. 12. 2013 zvy$ena rovnéz 0 2 %.

Dal$i zménou, ktera byla dohodnuta s obéma odborovymi organizacemi, je zvySeni
2. Gasti rocnich odmén pro rok 2014 pro vSechny kategorie zaméstnanc(i na vSech pra-
covistich. Tato ¢ast roéni odmény je rozdélena na dvé €asti, a to na €ast narokovou a na
¢ast, pro jejiz vyplatu je nutné spinit klicové ukazatele v oblasti vykonnosti.

Pro zaméstnance vykonavajiciho ¢innost vedouciho smény ITS salu byl vyjednan pfi-
platek za takto odpracovanou sménu ve vysi 1000,- K& za 1 sménu.

Dodatek €. 3 ke KS s CZATCA upravuije rozsifeni zvySeného naroku na dovolenou i na
zaméstnance zafazené do socidlniho programu Flp po 31. 5. 2008 a dale moznost pre-
vedeni jednoho dne z volna podle KS do dalSiho roku a poskytnuti nahrady mzdy ve
vySi neredukovaného priimérného vydélku po dobu prvnich ti smén v dobé docasné
pracovni neschopnosti fidiciho letového provozu s platnym opravnénim kvalifikace.
V/ dodatku jsou dale promitnuty drobné zmény vyvolané novym obcanskym zakonikem.
Tyto zmény jsou zakotveny také v dodatku ke kolektivni smlouvé s PV OSD.

Dodatkem €. 3 k zdsaddm o Cerpani FKSP byly v souvislosti se zménami sazeb DPH
zvySeny ceny za ubytovani v rekreacnich zafizenich podniku (nova pfiloha €. 4) a na
préni zaméstnanch byly zménény nominalni hodnoty poukazek Edenred.

Réda bych touto cestou podékovala viem, ktefi se vyjednavani zdcastnili, za jejich
vécny a konstruktivni pfistup pfi vSech jednanich, jejichz vysledkem byla véasna do-
hoda o v3ech projednavanych dokumentech.

Zavérem bych rada poprala vSem zaméstnanctim dspésny rok 2014.

za vyjednavaci tym Miloslava Mezerovd, RDPERFIN

Velky pribeh o létani knizne
| e PN 4 = (28

,Savoia méla motory tFi, zbyvajic dva
béely, takie nebyl ditvod ke zmepokojent.
Navic se obéas stdvalo, Ze néktery

z motort bylo tieba za letu odstavit,
ale ted tu néco nehrdlo... byl to zouk
dalSiho z motord, tentokrdt na pravé
~  strané. Letadlo se zhouplo a cestu-
Jjict obrdtili zrak ke mné, kterd se je
opétovanym pohledem snaila uklidnit.
Tocili jsme zpdtky na letisté, citila jsem,
jak ztrdcime vysku. Proni, co mé na-
padlo, bylo ozndmit, Ze se vracime pro
opozdilého cestujictho. Némka se na mé
hned obofila, Ze to neni moiné a Ze chce
okaméité mluvit s pilotem. Odmitla jsem
Ji a zditraznila, Ze dopredu ted nikdo
nesmi, jenie ona vyuiila okamsiku,
kdy jsem se otocila zddy, a drala se ke
dverim pilotni kabiny. Rychle jsem se
i postavila do cesty a tordé i zatlacila
zpdtky do sedacky. V okamziku, kdy se

V|

Pribéh proni
letusky CSA Maji Staré
a lidi kolem létani

dra

Jinad

mi za zddy ozval Anglican se slovy...
promiiite, nejsme preci jen trochu

i bozadi histonid nizko, ndm zacal pokasldvat posledni
§ g pox anckych @J: B 2z motorii. Némku jsem driela pevné

S pfitisknutou v sedacce a smérem k ostat-
§ nim zakticela, at'se nikdo nehybd! Ale ta

bldznivd Zenskd propadla hysterickému
zdchvatu a placem strhla i soé dité.“

K 90. vyroéi vzniku Ceskoslovenskych aerolinif vysla pozoruhodna kniha, ktera se za-
byva Zivotnim pfibéhem prvni Geskoslovenské letusky Maji Staré. Jejim autorem je nas
dlouholety fidici letového provozu Miroslav Jindra, ktery se kolem létani pohybuje prak-
ticky od narozeni.

Napinavé ¢teni mapuje uz zaGatky jeji kariéry od roku 1937. Uz jeji prvni zkuebni let
byl dosti dramaticky, pfi boufce nad Transylvanskymi Alpami vSak dokdzala, Ze povo-
lani, které si vybrala, je pro ni zaroveri i poslanim. Zazila nebezpecné i dobrodruzné si-
tuace, jeji Zivot byl vykoupen smrti kolegyné, ktera zahynula pfi nestésti v letadle, ve
kterém méla plvodné letét ona. Béhem valky spolupracovala tajné s odbojem a skon-
Cila za to na tfi roky v nacistickém vézeni. Po propusténi se v roce 1946 vrétila k Iétani,
ale stiny vlastni komplikované minulosti a komunisticky prevrat v inoru 1948 ji pfinu-
tily emigrovat. Nakonec zakotvila v Bruselu, kde i v roce 1997 zemiela.

Nejedna se v3ak o pouhou biografii, na pozadi pribéhu popisuje autor i zaCatky ko-
meré&niho I6tani v prvorepublikovém Ceskoslovensku i v povdleéném obdobi véetné na-
stupu komunisti k moci v roce 1948. V pfiloze se pak stru¢né vénuje i osudiim dalSich
prvnich Ceskoslovenskych stevardek. V knize se navic objevuji i dobové dokumenty,
staré fotografie, dopisy nebo i nahledy tehdejSich reklam.

Publikace o 272 stranach vysla na zacatku prosince loriského roku v nakladatelstvi
Barrister & Principal, kde ji Ize také zakoupit. red
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Navsteva Franka Brennera v Praze Wegpcsomas

Centralizované sluzby byly hlavnim tématem diskutovanym v minulém roce Evropskou
organizaci pro bezpecnost letového provozu EUROCONTROL. Jedna se o devét ¢in-
nosti, které byly vytipovany jako vhodné pro centralizaci na celoevropskeé trovni v na-
sledujicich letech.

Centralizace nékterych Cinnosti je trend, ktery byl nastolen jiz v minulém desetile-
ti. Jeho pokradovani se nemlizeme a ani nechceme vyhnout. Jak budou tyto sluzby
~ poskytovany a jak se do nich jednotlivé podniky Fizeni letového provozu zapoji, jsou

= stale oteviené otazky.

Pravé ty ale byly hlavnim dilvodem navs$tévy generalniho reditele agentury EURO-
CONTROL Franka Brennera v Praze dne 8. ledna 2014. MoZnost zdcastnit se disku-
se a projednat vSe, co z naSeho pohledu nebylo v lofiském roce vyjasnéno, méli i za-
stupci naseho podniku RLP CR, s. p.

Rozhodnuti 0 harmonogramu a obsahu centralizovanych sluzeb je v této dobé stale
oteviené. Nicméné s Ucasti v nékterych projektech pocitdme. V fadé oblasti mame
Evropé co nabidnout.

Na snimku je generalni feditel agentury EUROCONTROL Frank Brenner se zastup-
cem Feditele Odboru civilniho letectvi Zdefikem Jelinkem.

text a foto Lubo§ Hlinovsky, RUSMP

Po kratkém letu, kdy jsme opustili jiz
chladné prazské dny, pristaneme v Bu-
kuresti, kde nas vitd modrd obloha a pfi-
jemné letni teploty. Po rychlém papiro-
vani a nezbytném bloudéni Bukuresti jiz
uhanime zatim nudnou krajinou smér E==
PiteSt. Pri pohledu na hodinky, které
ukazuji pozdni odpoledne, je ¢lovéku
jasné, Ze dnes se Fagaras neprojede.
Nastava ¢as najit bydleni. Pitest je pri-
myslové mésto, a tak je lepsi jet, dokud
to jde, a ubytovat se nékde v podh(ifi na zacatku legendarni DN7C Transfagarasske magistraly. Ta je vlastné Ceausescuovou
reakci na invazi sovétskych vojsk v srpnu 1968 do Ceskoslovenska. Uvédomil si, Ze kdyby Moskva projevila o Bukurest vétsi
zajem, nemél strategicky propojeny jih Rumunska se severem, a tak se doslova prokopal skrz rumunské pohofi Fagaras,
aby armada méla umoznén rychly presun. Jeji stavba je, musime fici, mistrovské dilo, které v§ak bylo vykoupeno krvi mno-
ha desitek déInik(i. Budovani bylo kruté, stejné jako Ceausescu.

Transfagarasskd magistrala je nadherna silnice, ktera spojuje mésta Curtea de Arges a Sibiu vzdalena tfiadevadesat kilo-
metr{. Projizdime jen hustymi lesy, Gzkymi soutéskami v dech beroucich zatackach. Za stlého prudkého stoupéni doslova
objedeme nadherné jezero Balea a vySplhdme se aZz do nadmorské vysky 2300 metril, kde silnice konci nejdel$im rumun-
skym tunelem.

Krasné ubytovéni v soukromi najdeme pravé v Curtea de Arges. Vecer je Cas zajit v sousedni vesnici na pivo. KdyZ mistni
Zjisti, Ze jste Cesi, ihned vas pohosti a zaZijete krasny veder i s tradiéni, nefal§ovanou romskou hudbou. KdyZ? vdm jeden
z Rumund, co fidi TIR, vypravi o svych cestach nejen Evropou a fekne, Ze neni horsi dalnice neZ deska dé jednicka, tak se
musite zacit jen smat a pfipit si s nim na zdravi. Po pfijezdu do Prahy, at se vam to libi nebo ne, zjistite, Ze je to pravda.
Rumunské hlavni tahy jsou opravdu velmi kvalitni. Cestou z hor k madarskym hranicim potkate spoustu aut s némeckymi,
francouzskymi, Spanélskymi a anglickymi znackami, az si s rumunskym Cislem pfipadate zvlastné. Teprve na hranicich vam
dojde, Ze to nejsou cizinci, ale Rumuni pracujici v zahrani¢i. Cesta Madarskem je poklidnd a jedind komplikace nastava az
v Cechdch, kdy vas mezi BFeclavi a Prahou tFikrét zastavi celni spréva. Kdy? zjisti, Ze jste Cech, nechaji vas jet. Na benzino-
vych pumpdch je vam vénovana zvlastni péce. Podle SPZ jste pfeci Rumun. Pfi defektu pneumatiky néjaka dobréa duse za-
vola na dopravni infolinku, kde se dozvite, Ze Rumun pFedstird poruchu, a tak zavér vyletu mate i s podporou police. Podle
hesla pomahat a chranit. Ach ty pfedsudky.

V den 24. prosince 2013 nasi leteckou komunitu necekané opustil pan Oldfich JANUS. Bylo mu dvaa-
osmdesdt let. Svilj Zivot zasvétil ceskoslovenskému letectvi, ve kterém zpocéatku piisobil jako meteorolog,
posléze jako fidici letového provozu, na Moravé rovnéz jako instruktor motorového Iétani. Po dobu osmi
let, a7 do reorganizace civilniho letectvi v roce 1978, stal v &ele Ceskoslovenské sprévy dopravnich letit

Praha, nasledné jako zahraniéni zastupce CSA v Rakousku. Od zalozeni nové Ceské spravy letist v roce 1991

vykonaval funkci provozniho naméstka. Za celoZivotni préaci a pfinosy ¢eskoslovenskému letectvi udélil Oldfichovi
Podvybor pro védu, vzkum, letectvi a kosmonautiku pfi PS PCR v roce 2011 titul ,0sobnost &s. letectvi a kosmonautiky*.
Lubomir Dudacek

,Mit Dreamliner je trochu jako byt Ze-
naty s Paris Hiltonovou. VSechno, co
délate, i to nejmensizpozdéni, se dos-
tane do médii.”

Sebastian Mikosz, generaini reditel
polské letecké spolecnosti LOT

,Ja si myslim, Ze to patfi k sobé, pro-
toZe tim, Ze se posadite do letadla a vy-
stoupéte do jedendcti nebo dvanécti
kilometr(i a vidite pod sebou cely svét,
tak se vam takové ty vSedni problémy
ztrati a vidite naSi modrou planetu tro-
Sku vic v globale. A vidite, Ze ten svét
je krasnej a Ze bysme si ho neméli ne-
chat znicit.”

Karel Miindel, kapitin a byvaly Séf
Technické komise Ceského sdruZeni
dopravnich piloti odpovida modera-
torce CRo RadioZurndl Lucii Vyborné
na otazku, co je vic fascinujici, jestli
Iétdni samo o sobé anebo svét z vysky.

,R0zvoj LetiSté Vaclava Havla v Praze
jako stfedoevropského hubu je pro nés
naprosto kliGovou zalezitosti. Skutec-
nost, ze Korean Air pivadi do Ceskych
aerolinii dal$iho duleZitého partnera,
je krokem k naplnéni tohoto zaméru.
VEFim, Ze profitovat z tohoto partner-
stvi budou predevsim cestujici, kte-
rym vsichni tfi dopravci budou moci
dukt v podobé velké sité destinaci.”
Miroslav Dvorak, predseda predsta-
venstva a generdini feditel Ceského
Aeroholdingu

,Jde tu o zajmy podnikatelské sféry
na novych trzich. My jsme schopni to
pak zajistit. Je to pro nas prvni linka
do zapadni Evropy. Pokud se ujme,
i my budeme moci deklarovat pfi jed-
nani, Ze region a spoje k nam maji po-
tencidl.”

Radek Zabransky, marketingovy fe-
ditel Letisteé Karlovy Vary, komentuje
fakt, Ze z letisté zacnou od tnora 2014
létat charterové lety do Diisseldorfu.

,Dokud jsi nevidél seshora strom i je-
ho stin, nevidél jsi cely strom.*
Amelia Mary Earhart (24. 7. 1897 —
nezvéstnd od 2. 7. 1937), legendarni
americkd pilotka

»Moje letadlo leti tiSe. A v tuhle chvili,
ackoli zde jsem vetfelcem a pro zemi
jsem cizincem, citim se doma.”
Richard David Bach (* 23. 6. 1936),
americky spisovatel, citace z knihy
Stranger to the Ground

,Ptavam se Iid|’ ktefi nechtéji Iétat jak
to jde?"
William Langewische (*12. 6. 1955),
americky novinar, spisovatel a byva-
ly pilot

Pripravila nwt



Mezinarodni datova sit X-bone

Zkratka v nadpise mUZe na prvni pohled budit zdani souvislosti spiSe s oblasti zdravotnictvi nez s fizenim le-
tového provozu. Presto se jedna o systém, resp. o datovou sit, kterd prispiva k bezpecnosti a spolehlivosti slu-
7eb ANSP, a to dokonce v mezinarodnim méfitku. V\yznam zkratky je Cross-Border Network. Na vzniku této sité
a nasledném provozovani se podili technici jednotlivych ANSP v ramci uskupeni FAB CE. VeSkera pravidla pro
¢innosti souvisejici s touto siti jsou definovéna a formélné stvrzena v podobé& mezindrodni smlouvy IFA
(Interconnection Framework Agreement) podepsané generdlnimi fediteli vSech ANSP ve FAB CE v fijnu 2013.
Aktivnimi Eleny této sité jsou v soucasné dobé kromé& RLP CR tito partnefi: Austro Control (Rakousko), LPS SR
(Slovensko), HungaroControl (Madarsko) a Croatia Control (Chorvatsko).

Stejné jako u kazdé jiné datové sité je i pro X-bone primarnim tkolem zajistit spolehlivy pfenos dat mezi je-
jich odesilatelem/zdrojem a adresatem/cilem. Pro tuto funkci X-bone vyuZziva standardni protokol IP. V sou-
¢asné dobé slouzi X-bone jednotlivym ¢lendm sité pro vyménu koordinacnich zprav OLDI (On-Line Data Interchange)
a pro prenos radarovych dat. DalSi planované a otestované vyuZiti sité je pro vyménu zprav v ramci systému
AMHS (ATS Message Handling System). V dlouhodobgjSim horizontu se predpoklada vyuZiti sité X-bone i pro
prenos hlasu s vyuZitim protokolu VolP (Voice over IP). K tomu ale jiz bude nutny vyznamnéjsi upgrade sité jak
z pohledu dostupné kapacity, tak poskytované funkcionality pro zajiSténi dostate¢né nezavislosti mezi jednotli-
vymi navzajem se zalohujicimi typy komunikaci.

A jaké jsou pfinosy sité X-bone?

=>  Pro spojeni se vSemi partnery v ramci X-bone staci kazdému ze ¢len sité pouze dva aktivni datové prvky
(routery). Na pfilozeném schématu sité je vidét, Ze v pfipadé RLP je jinak nutné pro kazdého partnera mimo FAB
CE (DFS/Némecko a PANSA/Polsko) vyuZit samostatnou dvojici routerd.

= Kazdému ¢lenu sité staci dvé rliznd navzajem nezdvisla datova spojeni k dalSim dvéma partnertim. Opét
prakticky priklad ze schématu ukazuje, 7e zatimco v X-bone si RLP vysta&i se dvéma mezinarodnim spoji
(1x Slovensko a 1x Rakousko) na 6 partner(, tak pro dal$i dva partnery mimo FAB CE potfebujeme pro zajisté-
ni srovnatelné spolehlivosti a redundance Ctyfi dalSi mezindrodni spojeni (2x Némecko a 2x Polsko).

=  Provozovatelé této sité maji zaroveri odpovédnost za provoz lokalnich datovych siti jednotlivych ¢lend
X-bone (v pFipadé RLP jde o sit CADIN IP). Jsou tedy vyuity existujici kvalifikované zdroje jednotlivych ANSP,
jejichz motivace a zainteresovanost na provozu ATM systémil zarucuje maximalni profesionalitu a odpovédny
pfistup. Tato distribuovana sprava sité rovnéz minimalizuje reakéni ¢asy na pripadné problémy v siti a snizuje
moznost nedorozuméni pfi pfedavani informaci u centralné poskytovanych sluzeb.

Pro zastupce RLP podilejici se na projektu X-bone byl cennou zkusenosti i cely proces, ktery ke vzniku této sité
ved| a pfi kterém jsme si mohli prakticky vyzkouSet spolupraci v ramci FAB GE. Zde je na misté zminit i jedno
obecné platné negativum. Diskuse a hledani vSemi pfijatelného feSeni je vétSinou o to delSi a komplikovanéjsi,
&im vice partnerd je v ni zapojeno. V porovnani s tim bylo pouze dvoustranné datové spojeni mezi RLP a DFS do-
hodnuto a realizovano v radové kratSim Case.

Na zavér uz asi mizeme pouze X-bone popfat, aby o ni jeji uzivatelé kromé tohoto ¢lanku pokud mozno jiz ni-
kdy neslySeli. To je totiZ obecné pro kazdou datovou sit znamkou toho, Ze poskytuje kvalitni a spolehlivou sluzbu.

text Michal Chvojka DPRO/ATMS/LTS/S-LTS, grafika FAB CE

/ Var$ava

Karlsruhe

Mnichov

5 STRIP leden 2014

System ele

Jednou z velkych zmén minulého roku bylo zavedeni
systému EFS na TWR Praha. Nésledujici ¢lanek mé za
cil pribliZit danou problematiku a zaroven podrobné vy-
svétlit, co vlastné zkratka EFS znamend.

Proc EFS?

V roce 2008 bylo v RLP CR, s. p., rozhodnuto o zave-
deni systému elektronickych letovych prouzki na TWR
Praha. Prace na projektu byly zahdjeny v nésledujicim
roce 2009. Do projektového tymu patfili Jan Kubicek,
Aneta Cerna, Alexandr Duda, Pavel Attl, Vit Soukup
a Vladimir Cizek.

K rozhodnuti o zméné papirového prostiedi na TWR
prispély predevsim nasledujici diivody:

« sjednoceni pracovnich postupi na TWR
Papirové letové prouzky umoziuji asteCnou variabili-
tu pracovnich postupd. Kazdy fidici pouziva trochu od-
liSné zplisoby vpisovani pozndmek na prouZek a také
pouziva jiné usporadani prouzk(i na pracovnim stole.
Tato variabilita m{Ze byt za uréitych okolnostii zdrojem
chyb, napriklad pfi feSeni nestandardnich situaci, kdy
vice lidi sdili jednu postupovou tabuli. Ugelem EFS bylo
zavedeni jednotnych pracovnich postupi.

o ASN (Advanced Safety Nets)

Na TWR Ruzyné jsou dnes vyuzivany vystrazné funkce
prehledového systému A-SMGCS (Advanced Surface
Movement Guidance and Control System). Vlystrahy
maji informovat fidiciho o pfipadné kolizi mezi letadly
nebo letadlem a vozidlem na pohybové ploSe letisté.
Algoritmus vypoGtu téchto vystrah je zaloZzen pouze na
fyzické poloze cildi a jejich kinematickych parametrech.

Technické moznosti senzort, predevsim presnost
a pravdépodobnost detekce omezuji vyuzitelnost této
funkce funkci. Systém nezna imysl| posadek, cil pohy-
bu letadel ani posledni vydané povoleni. Systém tak do-
kaze pouze informovat o blizicim se konfliktu. Preventivni
funkce vystrahy je tak znacné omezenda. Pokud ale do
systému pfidame dalSi informace o vydanych povole-
nich a sméru pohybu (vyCkavaci misto, RWY, sténi
apod.), bude mozné vydavat vystrahy na potencialni
konfliktni situace mnohem dfive a poskytnout tak vice
¢asu k jejich FeSeni. Systém nebude ¢ekat s vystrahou
na vznik nebezpecné situace, ale bude moci informovat
obsluhu uz pfi vydani konfliktniho povoleni.
¢ planovaci nastroje
Viyvoj v oblasti managementu letového provozu smé-
fuje k zavedeni planovacich néstroj, jako jsou DMAN
(Departure Manager) nebo AMAN (Arrival Manager).
Jako prvni z téchto nastrojti je na LKPR v provozu na-
stroj s nazvem SUM (Start Up Manager), ktery byl za-
veden v ramci projektu A-CDM (Advanced Colaborati-
ve Decision Making). Elektronické stripy jsou dilezitym
zdrojem vstupnich dat pro tyto nastroje. EFS je hlavni
pracovni nastroj fidiciho. Do systému jsou zadavéany
rlizné stavy pohyhil na letisti (pojizdéni, vytlatovani, od-
mrazovani apod.). Planovaci nastroje jsou pak schop-
ny épe predvidat pfisludné sekvence na start, na pfi-
stani i Iépe naplanovat vytizeni vzduSného prostoru.

o DATALINK - DCL

RLP CR, s. p., pfipravuje vydéavéni odletového povole-
ni pomoci datalinku. Odletové povoleni véetné odletové
traté bude datovym spojem zaslano a vytiSténo pfimo
v kabiné letadla. OdlehCi se tak komunikace na frekvenci
CDD (Clearance Delivery Dispatcher) a zvySi se kom-
fort pro piloty.

Elektronické stripy poskytnou uzivatelské rozhrani pro
obsluhu DCL. Nebude potfeba ovladat dalSi systém.
Vlydavani povoleni bude integrovano do jednoho pra-
covniho néstroje.



ktronickych stripu na TWR Praha

systém, kde vSechny lety z Prahy zacinaji a lety do Prahy kon¢i

¢ jednotné vyhaveni na TWR
Dne3ni technické vybaveni TWR se sklddé z riznych sys-
témi od rliznych vyrobcl. Kazdé pracovisté je vybaveno

lik oddild (BAY), které reprezentuji stav
letu. S elektronickym prouzkem — stri-
pem —, ktery pfedstavuje jeden let, se

SHRNUTI POUZITYCH ZKRATEK

odlignou technologi a neni tak mozna vzajemna zaména  rucné nebo automaticky pohybujemezi ~ AMAN — Arrival Manager
pracovist. EFS je prvni krok k jednotnému vybaveni vdech  jednotlivymi oddily. Na stripu jsou zob- AMS.3  Airfield Monitoring Systémv.3
pracovist na TWR. razena tladitka, ktera reprezentuji letova (ptgdulftoyyv/ nazev systému na ovladani svételnych

Budouci jednotné pracovi§té by mélo obsahovat: povoleni. Ridici letového provozu tak ma zafizent letisté) _

«  SUR (piehledovou) obrazovku pro zobrazeni letadel  vizudlni piehled o stavu jednotiivychleti ~ A-SMGCS  Advanced Surface Movement Guidance System

i vozidel na letisti i v jeho blizkosti i 0 vydanych letovych povolenich (ob- (pfehledovy systém, ktery zobrazuje polohu letadel
 FDP systém pro praci s daty letového planu, tuto  rézek ¢. 2). a vozidel na letisti)
funkci zastévé pravé EFS Systém slouzi také jako informaéni ASN Advanced Safety Nets _ _
e systém pro prezentaci meteorologickych Udaji,  podpora pro jednotlivé pracovisté na ATIS Automatic Terminal Information Service
ovladani svételnych zafizeni letisté a postupl LVP,  TWR. Poskytuje dalsi idaje a funkce, ~ CDD Clearance Delivery Dispatcher
nyni poskytovano systémem AMS.3 jako jsou napfiklad pismeno ATIS, zobra- cbm Golaborative Decision Making ) _
o ovladani komunikacni astfedny VCS, poskytuje GA-  zeni tlaku QNH, pfevodni hladiny a na- (v;ajemne sdll’en! |nf0rmac| 0 qdbavenl letu mezi
REX. staveni parametrti nastroje SUM. zainteresovanymi organizacemi)

Jednotné vybaveni pracovi§t umozni kombinovat pra- Systém je schopen automatického DCL Depf{mff? Clearanf:e ) ) ) _
covni pozice podle aktualni drahy v pouZivani nebo v pfipa-  zhasinani stoppricek, automaticky Fadi (vydavani odletoveho povoleni pomoci datového spoje)
d& poruchy nékterého ze systémi si Fidici bude moci pie-  stripy a automaticky je presunuje mezi DMAN  Departure Manager
sednout na jiné zaloZni pracoviste. vybranymi BAY. Systém také zapisuje EFS Electronic Flight Strip

Jednotné vybaveni umozni i pfipravenost TWR pro no-  &as vzletu, ¢as pistani a misto opusté- Lvp LOV‘_’ Visibility Procedures
vou paralelni dréhu. Podle aktudini konfigurace drahy vpou-  ni drahy po pfistani. TWY Taxiway
Zivani budou obsazeny pfisluné stoly s optimalnim vy- Pokud letadlo pfi pojizdéni kfizuje RWY Runway
hledem na RWY. dréhu 30/12, fidicimu se automaticky sum Start Up Manager

Po tvaze nad vemi témito divody vznikaly specifikace  nabizeji barevnatiagitka RWY30/12jako ~ SUR Surveillance
na systém EFS. upozornéni, zda letadlo ma nebo nema ~ FDP Flight Data Procesing

Co to je EFS?
Hlavni snahou tviirc bylo zachovat stvajici pracovni po-
stupy a neménit ani role jednotlivych pracovist na TWR.
Vlysledkem préce byl navrh sofistikovaného systému, ktery
pomoci jednotlivych oddildi na obrazovkach, které jsou na-
zyvany BAY, vytvéari obraz provozni situace na letisti (ob-
razek €. 1).

Na kazdém pracovisti je obrazovka rozdélena na néko-

obrazek ¢. 1

povoleno kfizovat drahu 30/12.

Jak EFS pracuje?

0 zabezpe€eni vSech funkei systému se stard Ctvefice
server(i a pét pracovnich stanic. Ty jsou umistény na sédle
TEB v technickém bloku. Signdl pro dotykové displeje je
veden strukturovanou kabeldZi na stanovisté TWR. Jako
periférie slouzi dotykovy tablet WACOM s elektronickym
perem. VSechny akce fidiciho jsou zaznamenany formou
pravidelného snimani obrazovky a ukladani na diskové pole.
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Systém ma nékolik interface na
okolni systémy. Akvizice leto-
vych plani probiha ze systému
ESUP. Do ESUP jsou pak zpét
odesilany zmény stav(i letu/elek-
tronického stripu. ESUP také
pridéluje kod sekundarniho ra-
daru a zprostredkovava pre-
dévéni letu od E2000 ze stano-
vi§té APP. Dale ESUP zajistuje
vymeénu s nastrojem SUM v ram-
ci CDM postupd.

Informace ATIS je pfijimana
z AFTN sité a informace o aktu-
alnim tlaku QNH je pfijimana ze
systému METRAD. Pro zha-
sinani stoppficek komunikuje
EFS se systémem AMS.3. Da-
tova vymeéna probihd se i sys-
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obrazek ¢. 2
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témem A-SMGCS, ktery monitoruje letiStni pohyby. EFS
odesilaji do A-SMGCS data letovych plan{ a od A-SMGCS
pfijimaji data o poloze letadel, ktera jsou pouZita pro auto-
maticky posun stripu a pro kontrolu zhasnuti spravné stop-
pricky. Na zakladé dat od A-SMGCS je stanoven €as star-
tu a pfistani letadla.

Systém EFS ma v RLP celkem tFi instalace. Provozni sys-
tém je na stanovisti TWR. Testovaci systém, ktery slouZil
i pro vyevik, je nainstalovany v prostorach staré TWR a si-
mulatorova verze je integrovana do vézniho simulatoru na
letecké Skole.

Implementace

Projekt EFS probihal standardnim zplisobem od nomina-
ce pracovniho tymu, definovani specifikaci, vybéru doda-
vatele, pres review vyrobni dokumentace, testy u vyrobce
a integracni testy na misté. Soucasti projektu byl testova-
ci provoz (v€etné stinového provozu), vycvik provozniho
personalu DPRO a certifikacni proces, jehoZ soucasti bylo
ziskani provozniho osvédéeni.

| pfes dlouhou periodu testovaciho a stinového provo-
zu nebylo mozné odhalit vSechna (skali a nepravidelnosti
skutecného provozu, které pfinasi nestandardni provozni
situace a nespravné postupy dopravcti pfi podavani leto-
vych pland. Proto prvni dny provozu byly ve znameni mnoz-
stvi analyz a drobnych korekci parametrii vlastniho EFS
i vSech spolupracujicich systéma.

Dal$i vyznamna systémova zména na TWR byla v mi-
nulém roce 2013 modernizace systému AMS.3, ktery mé
zcela nové grafické prostredi a upravené postupy LVP. Pro
nasledujici roky je planovana obnova pojezdového ra-
daru a prehledového systému A-SMGCS. Probihaji pfi-
pravné prace na zavedeni DCL a pfipravuje se zahdjeni
projektu ASN. Zavedeni EFS tak bylo nutnou podmin-
kou pro budouci systémovy rozvoj TWR Praha.

text a grafika Jan Kubicek, DPLR/SRPI/OPM
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Let’s fly higher — pfedvanocni setkani zaméstnancu

V tematickych prostorach vycvikového stiediska CATC se jiz podruhé v predvanoénim
Case sesli zaméstnanci soucasni i byvali, aby zde vyuZili moznosti se na chvilku spo-
lené zastavit a pohovofit si, k cemuz ne vSichni béhem roku maji pfileZitost. Opét byl
pfipraven bohaty program, ktery se svou riiznorodosti jisté trefil do vkusu kazdému.
Hlavnim motivem setkani byl vylet do kosmickych vysin.

Cely vecer zahdjila plivabna moderatorka Lucie Vyborna privitanim vSech tc¢astnikil
a po kratkém rozhovoru s generalnim feditelem Janem Klasem byl na podium pozvan
prvni z ocenénych pan Stanislav Trapp z DPRO/SONS/ACC/ASM. Vedeni podniku jej
odménilo za celoZivotni Usili a zasluhy na pozici fidiciho letového provozu. DalSimi
ocenénymi se stali Jan Kubitek z DPLR/SRPI/OPM za mimoradné dsili pfi realizaci
a nasazeni EFSS a AMS 3, Ales Zemek z DPERFIN/SFIN/UC za mimoradné dsili pfi
prevzeti Gcetnictvi CATC a zajiSténi jeho bezproblémového vedeni, Svatopluk Halen
z DRSL/0OBK za mimoradné usili za vedeni a rozvoj ISQMS. Ocerovalo se i v katego-
rii studentti, kde byl za svou diplomovou praci Management lidskych zdrojii a jeho

specifika u fidicich letového provozu odménén Ondiej Jelinek z VSO v Praze a Pavel
Janda z USMP/MK za zpracovani diplomové préce o analyze faktor{i pfi pripravé a im-
plementaci funkéniho bloku vzduSného prostoru v regionu stfedni Evropy.

V kategorii spolecenské odpovédnosti prevzali ocenéni Olga Pavickova, feditelka
S0S civilniho letectvi, za spolupraci pfi realizaci sponzorského programu, v ramci
kterého kola vybudovala predevaim diky prispéni BLP CR, s. p., ve svych prostordch
letovy simuldtor Boeingu 737, a dale chirurg Tomas Sebek za spolupréci s podnikem
v oblasti zdravotnictvi, v ramci kterého Nemocnice Na Frantisku diky prispéni RLP
dovybavila své laparoskopické instrumentarium.

Po oficidlnim zahajeni se vSichni pfitomni mohli vrhnout do viru zabavy. Kromé kuli-
narskych specialit a vybranych vin byl pro ndvstévniky ve staré hale pfichystan tradi¢ni
fotokoutek. V hlavni hale zase vystupovaly letecké maZoretky, mistryné ve twirlingu, za-
znélo nékolik pisni v podani Moniky Bagéarové a k vidéni byla také ohniva barmanska
show. V zavéru vecera zahréla kapela La Sklerosa.  text red, foto nwt a Sara events
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