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Vazené kolegyné a kolegové,

bliZici se konec roku 2013 nam opét
pfinasi moznost zatit bilancovat vy-
sledky naSi prace. Domnivam se, Ze
vSe, éeho nas podnik v tomto mirné
nestandardnim roce dosahl, mize-
me oznatit jako nejlepsi dikaz pro-
fesionality a nasazeni jeho zamést-
nancii.

Kondice leteckych dopravcti a po-
ptavka po nasSich sluzbach v ceském
vzduSném-prostoru jiZ pIné navaza-
la na situaci pred zatatkem krize.
Velice dulezitym faktem také je, ze
od pomysiného dna se odrazil i vy-
voj provozu na letiSti Praha a aktual-
ni prognozy davaji vSechny predpo-
klady k tomu, aby se Praha opét
dostala v hledacku leteckych do-

| praveii na predni pozice.
- Znovu se nam heze zbytku podafi-
lo naplnit podnikové vykonnostni cile
stanovené Evropskou komisi a naSe
hospodaiské vysledky v oblasti zis-
ku indikuji dosazeni historického
maxima.

VSichni dobie vime, Ze tispéchy ne-
padaji z nebe ani nejsou automatic-
ky zaruceny kazdy rok. O to vic je pro
nas potésujici, Ze jsme statnim or-
ganim, které u nas vtomto roce pro-
vadeély intenzivni kontrolni Einnost,

. _byli schopni prokazat, Ze uspéchu |

- a vynikajicich podnikatelskych vy- =
sledkii Ize dosahnout zakonnym,
hospodarnym a aéelnym zpiisobem.

Do roku 2014 tak mizeme vstoupit
s Cistym Stitem a posilenym sebe-
védomim. Dovolte mi proto, abych

. vam co nejupfimnéji podékoval za
vasi praci, loajalitu k podniku a pod-

. poru, kterou jsem od vas v tomto
roce obdrZel a které si velice vazim.

Sougasné vam i vasim blizkym pie- j

Jan Klas, generalni reditel

Foto Nicole Wowesna Trhlinova
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Pozornéjsi zaméstnanci si jisté vSim-
li, Ze u recepce v pfizemi nasi admi-
nistrativni budovy se vedle ndsténky
objevil obrazek predstavujici kolaz
rliznych typt letadel spolu s pfirod-
nimi motivy. Tuto vyzdobu jsme do-
stali darem od Détského domova
Unhost, se kterym dlouhodobé spo-
lupracujeme, mimo jiné i v ramci
pfedvanocnich spolecenskych setka-
ni, na ktera si mali zpévacci z Do-
mova vzdy pfipravi vystoupeni. Po-
dle slov pani Karly Jirkovské,
vedouci vychovatelky, vznikal ob-
razek jiz od letoSniho Iéta. Déti nam
tak chtéji vyjadfit podékovani za vse,
co pro né nas podnik déla. ,A pro-
toZe pracujete s letadly, tak jsme se

~ Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

po dohodé s détmi domluvili, Ze
bude hezké pouZit a nakombinovat
keramiku s jinymi materidly. | typ né-
kterych letadel byl trosku retro. Prace
vasich zaméstnanci je nesmirné
16Zkd a pracujete dnem i noci (slu-
nicko/mésic), aby vdechna letadla
doletéla se svymi pasaZéry v porad-
ku do mista urceni. Také my se dnem
i noci stardme o naSe déti v Domové
a prejeme si, aby i ony dolétly v Zi-
voté na to své misto. A diky vdm se
ndm to i dari.

Déti se vZdy tési na vystoupeni
v Jencia na predvdnocni setkéni, be-
rou ndcvik svédomité a zdrover tro-
chu se strachem, aby si neudélaly
ostudu. Dlouho jsme pfemysleli, jak

fijen 2013/2012

2013

pohybi a primeérného zpozdéni/let
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Potet pohyhii na letistich — Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Potet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu
V%

Primérné zpoZdéni na let
v min.

Nova dekorace v prizemi administrativni budovy IATCC

obraz zhotovit, a nakonec z toho vyslo
toto dilo. Na obraze se podilely skoro
vSechny skupiny. Kazdd si dala za tikol
nécim prispét. Za celkovy ramec obra-
zu a keramické ztvarnéni zodpovidal pan
kolega Kyzlik.

Jesté jednou zdravime vSechny za-
meéstnance do Jence a t€sime se na se-
tkdni,“dodava k obrazku za Détsky do-
mov Unho§t Karla Jirkovska. red

Pracovni vyro&i zaméstnancti RLP CR, s. p.

V prosinci oslavi své kulaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p., tito za-
méstnanci:

Tatana Némcova, Ing., KTP I,

DRSL/SLRL/LKMT-LPS 15 let
Drahomira Hrkalova, referent,
DPRO/ATMS/RIS/PISEK 25 let
Josef Miiller, fidic,
DRSL/SCL/TPS 30 let
Milan Komarek, technik Il
DRSL/SCL/BPS 30 let
Markéta Zaludova, KTP |1,
DPRO/SPLS/ARO 45 let
V$em jubilantim srdeéné
blahoprejeme!
redakce

Statistiky provozu

Pocet pohybii na,
Letistil Viaclava; Havla Praha;
RIJEN 2012/2013
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
RIJEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al
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V praci rfidiciho jsem se opravdu nasel

V druhém dile rozhovoru se Stanislavem Mrazkem se podrobnéji podivame na jeho piisobeni v organizaci CZATCA, dale na historii a fungovani sa-
motného sdruZeni a zeptame se i na vyjednavani s nas$im managementem. V zavéru se budeme vénovat vystupim politiky Just Culture par mésicu

po jejim zavedeni do prostfedi RLP.

Pojdme od projektii zpét k vasi osobé.
Piisobite jako prezident organizace
CZATCA. Co véds osobné vedlo k tomu,
Ze jste do ni vstoupil?

UZ v dobé, kdy jsem se ja stal Fidicim, coz
bylo nékdy pred 13 lety, organizace fun-
govala pomérné podobné jako dneska. UZ
jako Zak jsem mél moZnost se seznamit
s tim, co vlastné CZATCA déla, kdo je jeji
pfedstavitel a co €lenstvi pfindsia obnasi.
Védél jsem, do ¢eho pfipadné jdu, a ve
chvili, kdy jsem se stal flp s platnou li-
cenci, mi pfislo, Ze €innost organizace ma
smysl, a stal jsem jednim z ¢lend. Patfim
k tém lidem, ktefi si mysli, ze obas ma
smysl udélat néco navic a Ze dfive €i poz-
déji to zacnou délat i ostatni a o to se pak
budeme mit vSichnilépe. © Nejprve jsem
mél zdjem o Clenstvi ve vedeni regiondlni
jednotky, ale nastalo takové zvlastni ob-
dobi, kdy ve vykonné radé celé organiza-
ce chybél ¢len. Navic v té dobé byla na ob-
lasti takovd rozkolisana situace, ktera
vedla k rozpordim predevsim mezi mladim
a stafim. A protoZe sehnat reprezentanty
do vykonné rady patfilo k nelehkym (ko-
Im (a patfi doted), nakonec jsem to vy-
fesil po svém a Sel rovnou tam. Tehdy byl
prezidentem Viktor Umlauf, nas kolega
zoblasti, po kterém jsem funkci prezidenta
pfevzal. Ale pravda je, Ze ted po téch Ses-
ti letech bych uz docela kongil i ja. V&fim,
Ze se najde nékdo dalsi, kdo si uvédomi,
Ze nezastupuije jen skupinu sto péti fidicich
naoblasti, o kterych vi, jak se vSichni jme-
nuji a jak na tom jsou, ale Ze zastupuje
kdo si uvédomi, Ze je tam za vSechny, Ze
ho jednou ti lidé zvolili a tudiz by mél —
pokud se to jenom trochu da — jednat ve
prospéch vSech. Samotné vystupovani
neni az zas tak diileZité, ¢lenové manage-
mentu jsou zvykli na jistou jadrnost ve
vyjadfovani. ©

MiiZete nam o CZATCA povédét trochu
vie?

Sam néazev uz hodné napovida — jedna se
0 ¢eskeé sdruzeni fidicich letového provo-
zu. Organizace vznikla v prosinci roku 92
a jeji primarni acel byl odborovy. Ale tim,
Ze v té dobé jedina takova organizace do-
sazitelna pfimo a nikoliv pfes néjakou dal-
$i mistni pobocku byla IFATCA — sdruze-
ni mezindrodni Fidicich —, tak i ten nazev
CZATCA se od toho odvodil. Témér oka-
mZité se stala ¢lenem IFATCA, a to pres-
to, Ze se jednd o organizaci profesni za-
byvajici se problematikou typu, jak Fidici
pracuiji, jak odpocivaji, co kde délaji, na co
se divaji a na co by se divat neméli, ale
nefesi problematiku typu, kolik penéz za
to flp berou a zdali je to v odpovidajici vySi.
Nejde to sice zcela oddélit, ale principidl-
né se IFATCA nezabyva témito zaleZitost-
mi, které vic prislusi odborariim. My se
doted snazime kombinovat odborérskou
¢innost s tou profesni, pfipominkujeme

technické projekty, feSime pracovni pro-
stfedi z pohledu psychologie a hygieny
a na druhou stranu i vyjednavame pra-
covni podminky pro na3e ¢leny, jako jsou
poéty dnti dovolené, mzdy, odmény atd.
CZATCA je rozdélend na regiondlni jednot-
ky a ty jsou v Praze na APP a vézi, to je
jedna dohromady, jedna je na oblasti, dale
pak na jednotlivych regionech a jsou i na
dalSich stanovistich zaméstnanc, které
zastupujeme, jako je briefing nebo jako
jsou fidici odbavovaci plochy. Ty maji své
vlastni vedeni, které komunikuje s vede-
nim organizace jako celku. Maji své vlast-
ni podminky, co se tyce tfeba podpory lidi,
ktefi jsou dlouhodobé nemocni, a to tre-
ba muiZe byt motivace pro jednotlivce, aby
do jednotky vstoupili. Na druhou stranu
dnes s upokojenim pozoruji, Ze u mladSich
kolegti, ktefi k nam prichazeji, uz ten pe-
jorativni nddech odborti vymizel a uz to
berou jako véc, kterd je vyhodna a ktera
by tu byt méla. Je to nastroj, jak komuni-
kovat se svym zaméstnavatelem na ro-
zumné bazi a tak, aby se dospélo k vice Gi
miné vyhodnym kompromisdm.
CZATCA ma také péticlennou vykonnou
radu, kterou tvofi sami fidici letového pro-
vozu, coZ neni Uplné optimalni. Zastu-
pujeme tfeba i kolegy z FIC, briefingu atp.
a, upfimné feceno, neni vzdycky jedno-
duché porozumét jejich poZadavkiim, kdyz
0 jejich praci tolik nevime.
Jak se vam vyjednava s nasim mana-
gementem?
Ze svého pohledu musim fict, ze CZATCA
je respektovany partner. Znam i situaci jin-
de, mlizu srovndvat, protoZe mame moz-
nost se potkat s kolegy ze zahranici a do-
zvEdét se informace z jejich prostredi.
A jak tedy vypadad situace jinde v Evropé?
V ramci Evropy si stojime rozhodné dobre,
predevsim v tom, Ze se jedna korektné,
akdy? je tfeba si néco vyjasnit, minimalné
se 0 tom mluvi. Bud se dospéje k vy-
slednému feSeni, a pokud se to nepove-
de, vZdycky mame moznost se ozvat a na-
vrhnout jiné zplsoby reseni. Zfidkakdy se
stava, ze by to vyprovokovalo nékterého
z €lend managementu.
Proé si myslite, Ze tato organizace je pro
zaméstnance diileZita?
Je pravda, Ze pfi celkovém poctu clend
a zaméstnanc(, které zastupujeme, uz je
i pro zaméstnavatele zadouci jednat s vo-
lenymi zastupci neZ se bavit s kazdym jed-
notlivé a oslovovat ho individualné s po-
moci dotazniki. To Ize oznagit za obecny
prospéch, ktery je nezpochybnitelny. Ten
zbytek je pak uz spi§ na hodnoceni jinych.
Jesté bych rada zminila politiku Just
Culture. Vim, Ze jste se osobné iicastnil
vyjednavani a poté jste spolu s gene-
rdlnim Feditelem podepsali findlni Me-
morandum o jejim zavedeni do RLP.
Ja jsem se vyjednavani Gcastnil spiSe
z protokoldrnich diivod(, hlavné v dobé,
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Stanislav Mrazek jako prezident CZATCA pri prileZitosti podepsani Memoranda

o0 implementaci politiky Just Culture dne 20. kvétna 2013. Na snimku s GR UCL
Josefem Radou, RUSMP LuboSem Hlinovskym a Petrem Proskem z DRSL/0BK.

kdy se podoba celého dokumentu jiz fi-
nalizovala. Z vykonné rady CZATCA se
tomu velmi intenzivng vénovali Michal Sti-
kar a Daniel Gaspar a myslim, Ze odvedli
dobrou préci.

Zaznivaji tu ale i negativni nazory na za-
vedeni této kultury...

Ano a jé je celkem chapu. Do jisté miry
si myslim, Ze je to chyba jak naSe, tedy
predstaviteli CZATCA, tak trochu chyba
predstavitel(i podniku, protoZe predsta-
veni celé té mySlenky lidem se dlouho Fe-
Silo a celkem i spravnym smérem, ale ve
findle se moc nepovedlo. Ted se to sna-
Zime dohnat a myslim, Ze se nam to do-
cela dafi. Byl jsem velmi mile pfekvapen
prezentacemi, které maji pfipravené Petr
Klikar a Petr ProSek, a i diky tomu véfim,
Ze se to vylepsi.

Just Culture v naSich podminkéch hod-
notim jako obrovsky krok kupfedu. Je to
véc, bez které se nemizeme obejit, ale na
druhou stranu to neni o tom mit néjaké
Memorandum, papiry a hlaseni, ale je to
predevSim o obrovské zméné mysleni.
Chépu, Ze pro kolegy zvyklé pracovat za
jinych podminek to miZe byt potiz a za-
roven je problém i pro naSe nadfizené se
s tim néjakym zplisobem srovnat. Dlou-
ho tady vladla mySlenka, Ze naméstek resi
pochybeni svych zaméstnancti a podfize-
nychipo profesni strance, a je jesté dlou-
ha cesta pfed nami, neZ je presvédcime,
Ze ten naméstek je tady od toho, aby kon-
troloval v€asné prichody do préce, pode-
psané dokumenty a jiné. Jestli ale nékdo
dobfe nebo Spatné fidi letovy provoz, urci
oddéleni auditu, které ma pro svoje tvr-
zeni také redlna zdtvodnéni. Dokaze fict,
pro¢ tfeba Spatné fidi a co se s tim ma
a také da délat.

Myslim si zaroven, Ze politika Just
Culture tak, jak ji definuje Memorandum,
a tak, jak my ji mame nastavenou v ram-

ci naSich skromnych moznosti, znamena
spéch.

Existuji uZ ted, par mésicii po zavedeni
Just Culture do praxe, néjaké vystupy?
Pozitivni vystupy jsou rozhodné v tom,
jak s touto politikou pracuje audit. Ne-
gativni je pak to, Ze néktefi nadfizeni si-
tuaci resi odebranim prémii a mysli si, Ze
tak je to spravné. Tohle by se viibec ne-
mélo dit, naopak bychom méli resSit, pro¢
se chyba viibec stalaa pro¢ se stala zrov-
na tomuto fidicimu, jestli to byla systé-
mova chyba, nebo se jednalo o individu-
alni zaleZitost. Ten doty¢ny je nepochybné
sam potrestany uz tim, Ze se to viibec
stalo.

Ozyvaji se i néktefi Fidici, i by si ale nej-
prve méli zamést pred svym vlastnim pra-
hem. Stézuji si ¢asto, Ze audit vzdycky na-
jde néjakého vinika a je s tim hned hotovy.
JenZe ve findle zjistime, Ze osobni vy-
jadreni k tomu, co se stalo, napiSe malo-
kdo. A to je vlastné jediny zdroj informa-
ci pravé pro audit o tom, Ze za tim také
mohlo byt néco dalSiho kromé oficialniho
zéznamu, ktery si stahnou.

Je to otdzka zmény pfistupu a vlastné
celé kultury a ja véfim, Ze to dokazeme.
Ze to neziistane jen nékde na papife. Cely
projekt se zpracovaval dva roky a myslim,
Ze v nasich podminkéch, kdy tady existu-
je kupfikladu garance $éfa UCL, Ze bude
respektovat zavéry naSeho auditu, je to
v ramci celé CR ohromny pralom. Je jen
trochu 8koda, Ze se ndm zatim nedafi to
lidem vysvétlit natolik dobfe, aby z toho
byli spiSe nadSeni nez zklamani. To ale pfi-
jde asem i s generacni obménou.

Jde jen o to zménit stereotypy ve vlast-
nich hlavéch a hlavach naSich nadfize-
nych, abychom kulturu Just Culture za-
Cali chapat spravné, a potom bude nejen
fungovat, ale bude nam i dobfe slouzit.

text a foto nwt



Ve Gtvrtek 14. listopadu se v jednu hodinu odpoledne ve druhém patfe administra-
tivni budovy IATCC sesli vyherci dvanactého roéniku fotosoutéze zaméstnanci RLP
,3L%, kterou vyhlaSuje naSe redakce kazdy rok. V ramci slavnostni vernisaze putov-
ni vystavy si z rukou vedouciho oddéleni vnéjSich vztahil Richarda Klimy prevzali
diplom a darkové poukézky na odbér fotografického zbozi do centra Foto Skoda nej-
prve vitéz soutéze v kategorii ,3L" Ivan Holobrady a déle pak Tomas TrZicky, lvan
Pavlik a Stépan Obrovsky. text a foto nwt

Na jubilejnim koncertu Svétlo pro SvétluSku v prazské Lucerné spolu na jednom po-
diu zafili vidici a nevidici —zndmi zpévaci a zatim neznami, ale velmi talentovani ne-
vidomi interpreti. Na snimku je ostravska hudebni skupina Buty, kterou pfi pisnicce
Tramtérie svym zpévem doprovazi rekordman ve teni Braillova slepeckého pisma
Kaja Leskovec. Celkem se na podiu vystfidalo 220 dcinkujicich, 160 z nich tvofil vel-
ky Svatlus&i sbor slozeny z Kithnova détského sboru. Sanci proZit tuto neopakova-
telnou atmosféru jsme méli i my, jelikoZ jednim ze sponzori projektu Svétluska pro
rok 2013 je i RLP CR, s. p., ktery daroval &astku 100 000 K& na podporu déti a do-
spélych s tézkym zrakovym postizenim. red, foto Jakub Skokan

Zajimavy jev na jasné modré obloze ukazuje snimek, ktery pofidili obyvatelé sever-
nich Cech. Vznikly obrazec je ve skute¢nosti tvoren kondenzaénimi ¢arami letadel
spolecnosti Aeroflot a Belavia, ktera kviili mlze nemohla pristat na leti§ti v Praze
a vyCkavala tak desitky minut na zlepSeni situace. V/ysledek jejich krouZeni pak po-
bavil zejména uZivatele socidlnich siti. Letadla nakonec pfistala v Berliné.

text red, foto Romana Kruckd

Objektiv

Ci stroje létaly v roce 2013 nejtisSeji?

skou Casti Praha 6 letoSni rok jiz po sedmé. Kond se kazdorogné v obdobi letni sezony
(pro rok 2013 to bylo od 15. kvétna do 31. fijna), kdy je letecky provoz na Ruzyni nejin-
tenzivnéjsi. Smyslem celé akce je pozitivné motivovat letecké spolecnosti k vstricnému
pristupu k Zivotnimu prostredi a ohleduplnosti k obcim a méstskym ¢astem v okoli le-
tiSté. Kritéria soutéZe odrézeji dlouhodoby pozitivni vliv na akustickou situaci okoli letis-
té, kladné body se pricitaji napfiklad za hodnotu dosazené trovné hluku pfi pohybech
na RWY, zaporné body naopak aerolinie dostavaji tfeba za naruseni vySky zahajeni to-
geni dle AIP CR. Stejné jako v lofiském roce se i letos do hodnoceni zahrnul monitoring
vedlejSi vzletové a pristavaci drahy 12/30, ktera byla s ohledem na realizaci generaini
opravy vyuzivana vice nez ve standardnim obdobi.

Do hodnoceni bylo podle planované pravidelné dopravy na letni sezénu 2013 zaraze-
no top deset leteckych spolecnosti v kategorii proudovych letadel — Aeroflot, Air France,
British Airways, Ceské aerolinie, Lufthansa, Easy Jet, KLM Royal Dutch Airlines, Norwegian
Air Shuttle, Swiss Airlines a Travel Service —, a top tfi letecké spole¢nosti v kategorii vr-
tulowych letadel — Austrian Airlines, Air Baltic Corporation a Ceské aerolinie. V kategorii
proudovych letadel se podafrilo obhajit titul z roku 2010 spoleénosti Aeroflot Russian
Airlines, v kategorii vrtulovych letadel Iétaly nejtiseji stroje Ceskych aerolinii.

Pro vyhodnoceni soutéZe letisté vyuziva monitorovaci systém leteckého hluku a leto-
vych trati ANOMS8 australskeé firmy Lochard. Systém spojuje vystup tfinacti stacionar-
nich a dvou mobilnich méficich jednotek s idaji radarového sledovani letového provo-
zu RLP a automaticky vyhodnocuje poruseni predpist pfi ohlagené mimoradné akustické
udalosti. Zohledruje pfitom i aktualni meteorologické podminky a hladinu jiného, nele-
tového hluku v obcich. Stanice se serverem komunikuji pres internet, v pfipadé preru-
Seni spojeni se data ukladaji pfimo v zafizeni. Takovy systém letiSti umoZiiuje mimo jiné
reagovat na stéZovatele ohledné zvy$ené hladiny hluku a zjiStovat, zda se jejich hlaseni
zakladaji na skutecnosti. red

Zména pouZivani mobilnich pfistrojii héhem letu

Evropska agentura pro bezpecnost v letecké dopravé EASA vydava nova bezpecnostni
doporuceni pro letecké spolecnosti a vnitrostatni organy dohledu, které umozriuji po-
uzivat takzvanou osobni elektroniku, jako jsou mobilni telefony, tablety ¢i pocitace, bé-
hem vSech fazi letu. Proti dosavadnim pravidlim budou tato nova mnohem volngjsi,
podminkou ale bude, aby pristroje pracovaly v rezimu ,letadlo” ¢ podobném rezimu,
ktery vypne pfipojeni k internetu, Wi-fi, radio, bluetooth a dalSi funkce. Zakaz poslouchat
hudbu z telefonu i si poustét videa ale padne. Druhé omezeni bude platit pro notebooky
a dalSi vétsi pristroje. Ty sice budou moci zlistat zapnuté béhem celého letu, pfi pojiz-
déni, startu a pristani ale musi z{istat uloZzené ve schrance nebo v piiru¢nim zavazadle.
\/ tomto pfipadé vSak jde o jejich velikost a fakt, Ze by se pfi prudkém pohybu letadla
mohly zménit v nebezpecné projektily.

Krok EASA prichédzi poté, co podobnym zplisobem své predpisy v fijnu upravila i ame-
ricka FAA. Rozhodnuti je ploSné, zaleZi vSak na jednotlivych aerolinkach, jestli smémici
prevedou do praxe, nebo zlistanou u starého rezimu. Nové pravidla majf zacit platit jes-
18 letos. Ceské aerolinie kupfikladu k povoleni pouzivani pienosnych elektronickych za-
fizeni na palubé svych letound i béhem pojizdéni, startl a pristani v neaktivnim médu
pristoupi, jakmile EASA upravi a zvefejni pfisluSnou legislativu. FAA cestujicim dokon-
ce povolila i pouzivani Wi-fi, pokud jej ma pfislusné letadlo na palubg, a také bluetooth
u zafizeni s kratkym dosahem, jako jsou tieba bezdratové kldvesnice.

Podle dosavadnich nafizeni museji byt elektronické pristroje vypnuté v letové hladiné
nizsi nez 10 000 stop (3048 metrti). Divodem je riziko, Ze by pfistroje mohly rusit ra-
diové a dalSi systémy letadel. Nova letadla jsou vSak jiz vybavena systémy, které maji
ruSeni zabranit, a kritici si jiz dlouho stézuji, ze soucasna nafizeni jsou neopodstatnéna.

V/ Evropé byl vyvoj potfebnych technologii zahdjen v roce 2002. Prvni letové testy pak
byly uskuteénény o dva roky pozdéji na palubé Airbusu A320 piletech nad Francii. Airbus
také vyvinul samotnou komunikacni technologii a proved! i sérii dalSich zkouSek pro
otestovani fungovani nékolika bezdratovych systém@ (GSM, UMTS, Bluetooth, Wi-fi)
najednou, vice typti mobilnich telefon(i nebo odesilani a prijimani kratkych textovych
zprav SMS. Na jejich zakladé pak vyrobce uvedl, Ze pouzivani mobilnich telefon(i za letu
neohroZuje bezpecnost letu. Podobné testy s totoznymi vysledky proved také severoa-
mericky Boeing a v ramci svych pravidelnych letli i nékteri dopravci.

Mezi prvni letecké spolecnosti, které nabidly svym cestujicim moznost vyuzivat mo-
bilni telefony za letu, ale zatim pouze k pfijiméni a odesilani kratkych textovych a e-ma-
ilovych zprav, byly v letech 2006 a 2007 spolecnosti Emirates Airlines a Qantas. O vice
nez rok pozdgji, v bfeznu 2008, Emirates uvedly jako prvni pouZivani mobilnich telefo-
nil v piném rozsahu na komerénich letech (poprvé na palubé svého Airbusu A340-300,
let mezi Dubaji a Casablancou). Tato leteckd spolecnost drzi v oboru také dalSi priméat.
Jako prvni uZivatel velkokapacitnich Airbusti A380 zavedla v roce 2008 pouZivani mo-
bilnich telefon(i na svych palubach.

| pfes vysoké naklady na technologie, otazky bezpecnosti a dil¢i netspéchy nékterych
spolecnosti se mobilni telefonovéni na palubach dopravci konecné rozsifuje a za-
Cind se skute¢né stavat béZnou soucésti letu. red



201 3 prosinec STRIP 5

mﬁ%%ﬁ Z o

International Conference
on Air Transport

PFi pfileZitosti Sedesatého vyro€i zaloze-
ni Zilinské univerzity a dvacatého vyrogi
vzniku slovenského Uradu pro civilni le-
tectvi usporadala Katedra letecké dopra-
vy ve spolupraci s UCL ve dnech 7.-8. li-
stopadu 2013 v Bratislavé mezinarodni
konferenci zaméfenou na aktualni pro-
blematiku a trendy vyvoje civilni letecké
dopravy s nazvem INAIR 2013. Kon-
ference se Gcastnilo mnoho odbornikl
témér z celé Evropy (Némecko, Rakou-
sko, Cesko, Slovensko, Madarsko, Slo-
vinsko, Chorvatsko, Malta).

Mezi kliCova témata konference patfi-
la problematika evropské integrace slu-
Zeb fizeni letového provozu a vykon-
nostniho planovani pro druhé referencni
obdobi. V ramci jednotlivych sekci kon-
ference vzbudila pozornost zejména pre-
zentace slovinskych specialistli z Lju-
bljanské univerzity na téma optimalizace
benchmarkingovych metod pfi posuzo-
vani vykonnosti poskytovatelli sluzeb
fizeni letového provozu.

Za RLP CR, s. p., na konferenci vy-
stoupil JUDr. Richard Klima s prezenta-

ci tykajici se pfipravované legislativy SES 2+. Informoval predevsim o spole¢nych
vyhradéach RLPa pfislusnych organii statni spravy Ceské republiky viici této inicia-
tivé Evropské komise tak, jak byly definovany ¢eskou stranou na neformalnim set-
kani ministrti dopravy EU ve Vilniusu v zafi tohoto roku. Svého zastupce zde mélo
i GNSS Centre of Excellence, jeho? zakladajicim ¢lenem je i RLP CR, s. p. Ten zde
kromé Centra samotného, jeho aktivit, sluzeb a cili, prezentoval rovnéz projekt im-
plementace postupu pfiblizeni na malé letiSté vyuzivajici GNSS navigacni signal

zpresnény Evropskym systémem EGNOS.

Vanocni charitativni shirka

aneb malé pripomenuti loiskych ,,vitézu*

Také si u? progitate recepty na vano&ni cukrovi? Ci snad nervézné pokukujete po
kalendafi s vycitkou, Ze jeSté nemate jediny darek pro své blizké? Anebo uz mate XX

text red, foto Marek Turiak

NADACE

v8e hotovo a jen si uZivate predvanocni atmosféru? Af tak ¢i onak, pojdme si pfi- DIVO KE
pomenout, jak jsme nadélovali v lofiském roce.

Na Gcet nasi vanocni charitativni shirky se seSlo celkem 42 500 K¢. Vzhledem H U SY
k mnoZzstvi shirek v naSem podniku, které rok od roku stoupd, to rozhodné neni
Céstka zanedbatelna! Anketou bylo vybrano obZanské sdruzeni Green Doors a podle pravidla zdvojndsobovéni vytéZku od nas do-
stalo 38 500 K&, druhé v poradi bylo obéanské sdruzeni Dlouha cesta, které obdrZelo zbyvajici ¢astku. Zde je o nich par slov:

Obéanské sdruzeni Green Doors (www.green-
doors.cz) je nestétni, neziskova organizace, ktera se
zabyva pracovni a socialni rehabilitaci lidi, ktefi one-
mocnéli schizofrenii. Zaméfuje se predevsim na praci
s mladymi kratkodob& nemocnymi klienty, které pod-
| poruje v Usili pfekonat krizi zpisobenou nemoci a za-
fadit se co nejrychleji do béZného Zivota. Roli Green
Doors v tomto systému je poskytovat klientim
komplexni podporu v oblasti pfipravy na praci. Snazi
_seconejvice propojovat rehabilitaci se sluzbami pro
Sirokou vefejnost, vychédzi z myslenky, Ze obe-
znamenost s problematikou duSevniho zdravi usnad-
fiuje klientlim jejich zarazeni do béZného zaméstnani
¢i do Skoly. Proto v ramci svych projekt(i provozu-
je mimo jiné dvé chranéné kavarny a jednu restau-
raci v Praze. Penize ze shirky sdruzeni pouzilo na
prestavbu vnitfnich prostor kavarny Café Na p(il ces-
ty. Konkrétné to byla kuchyné, zazemi baru a skla-

7 : dovych prostor.

Obtanské sdruzeni Dlouhd cesta (www.dlouhacesta.cz) vzniklo v roce 2005 z iniciativy maminek, které chvile spojené s od-
chodem ditéte prozivaly spole¢né. Jeho poslanim je pomdhat rodi¢tim, kterym zemfrelo dité v jakémkoliv véku a z jakékoliv prici-
ny. Nabizi autentickou pomoc zaloZenou na vzajemném sdileni proZitk(i a vzajemné podpore. Penize se sbirky byly vyuZity na re-
kondi¢ni vikend pro poziistalé rodice a na vytvoreni specidlnich webovych stranek Prazdna kolébka (www.prazdnakolebka.cz).

LetoSni vanoéni charitativni shirka je jiz v plném proudu a nam nezbyva nez se tésit, komu tentokrat vybranymi finanénimi pro-
stfedky prispéjeme ke zkvalitnéni Zivota. VSem darciim dékujeme a prejeme piijemné a pohodové Vanoce!

Eva Pelikanova, DPRO/LIS/NOF, foto Café na piil cesty

,Nedavno jsem mluvil se zaméstnan-
ci a jedna naSe letuska si povzdechla,
Ze uz to neni Karibik. Tehdy Iétaly ma-
lym charterem, takzvanou 310, dvé
posadky. Ta, ktera méla sluzbu, si vy-
stoupila ve Varaderu na Kubé a ¢eka-
la na spoj zpdtky. Byli tam tfi tydny.
A protoze byli tak dlouho v préci, do-
stali po ndvratu tyden dovolenou. To
jim uZ opravdu nebudu moct nikdy na-
bidnout. Pfemyslim ale nad tim, jak
nakopnout jejich motivaci, a jediny
zplisob je asi pfirozena obména. | kdyz
propoustite, nesmite rezignovat na na-
birani novych lidi.”

Miroslav Dvoiak, feditel Ceského
Aeroholdingu

,Neni pochyb o tom, Ze trh poZaduje
dalSi dopravce. Cestujici na trase mezi
Ruskem a Ceskou republikou dosud
stradaji kvili tomu, Ze zde neni kon-
kurence.”

Dmitrij Stoljarov, zastupce reditele
Transaero Airlines, druhé nejvetsi le-
tecké spolecnosti v Rusku, potvrzuje,
Ze 0 Iétani na moskevska letisté Vnu-
kovo nebo Domodédovo maji aerolin-
ky velky zdjem.

Je to fakt, se kterym se vSichni provo-
zovatelé letiSt museji smifit. Nam se
proto nedéje nic tak zasadné odliSné-
ho. Schvéleni jakéhokoli nového letist-
niho projektu trva nékolik let, nékdy
desitek let. Pfitom v letecké dopravé
Ize uz v pomérné blizké budoucnosti,
tak béhem deseti dvaceti let, oGekavat
nedostatek letiStnich kapacit, jez v né-
kterych segmentech nelze nahradit ji-
nym druhem dopravy. Na tento fakt uz
kolem roku 2005 poukdzala Evropska
komise a doporucila ¢lenskym stéttim
maximalné efektivné vyuZzivat existu-
jici letiStni infrastrukturu. NaSim pro-
jektem se toto doporuceni snazime na-
plnit.”

Martin Kacur, generalni reditel Letisté
Vodochody, komentuje obtiZe, které
prinasi projekt velkého mezindrodniho
letisté v Praze — vychod.

,Jakmile jednou okusi$ létani, bude$
uz navzdy kracet po zemi s pohledem
upfenym k nebi, protoZe uz jsi tam byl
a stale se tam touZi$ vratit.”

Henry van Dyke (1852-1933) ame-
ricky spisovatel, bdsnik a dramatik.
Zajimavosti je, Ze vyrok byva prisuzo-
van i Leonardovi da Vinci, ale jde pry
Jjen o legendu. V dochovanych pisem-
nostech se Zadny podobny vyrok ni-
kdy nenasel.

,Ti, ktefi miluji 1étani, nachazeji Stésti
v rovnovaze mezi iluzi nesmrtelnosti
a neodvratnosti smrti.”
Alexander Chase (*1926), americky
novinar

Pripravila nwt



Jak jsme leteckou Skolu (znovu) otevreli svétu

Jeden by mozZné z pfedchoziho nadpisu héadal, Ze jsme si na letecké Skole po letech snazeni o (nejen) zahra-
ni¢niho zakaznika stale spokojenéjSiho dali pauzu, a ted se kone¢né zase vratili do prace. Zdani klame, mili
kolegové. Jak si jisté mnozi z vas vSimli, pfed témér dvéma lety se hlavni stan letecké Skoly spolu s pod-
statnou Casti svych obyvatel a kusem simulatoru pfesunul do exilu pod TWR, aby dal volny priichod jiz po
|éta zmiriované rekonstrukci hlavni budovy. Stav nékterych systémil pred rekonstrukei se uz totiz povazlivé
blizil tomu, ktery se lakonicky oznaCuje slovem havarijni, jiné systémy chybély Gpiné. Napfiklad klimatizace.
To je jeden z téch, které jsme neméli viibec. MoZnéa namitnete, Ze kancelarska krysa je odolny druh a studenti
taky, takZe prezit v 16té v kancelafi ani na u¢ebné by nemél byt problém. No, je a neni. Stale Castéji se poza-
davek klient(i na pIné klimatizované prostfedi objevuje v tendrech, a to i v téch, které predpokladaji realizaci
vycviku brzy na jafe... A jak se v neklimatizovanych prostorach asi libilo radarovému simuldtoru, si jisté do-
kazou predstavit nejen technické typy. Nutno dodat, Ze klimatizace byla skute¢né jen jednou z mnoha much
souhrnné zaplacnutych akci s nazvem rekonstrukce letecké Skoly.

Stru€né — od podzimu jsme zpét a uz jsme si pomalu zvykli i na nové rozmisténi, takZe po ranu napfiklad
automaticky neodbocujeme do hotelové ¢asti, kde jsme po léta mivali kancelafe. RozSifeni ubytovaci kapa-
city bylo totiz jednou z dleZitych ¢asti rekon-
strukce, o nezbytné obnové zafizeni ani ne-
mluvé. Néktefi z vas uZz mozna oplakali ztratu
plvodniatmosféry starého leteckého klubu, kte-
ry ve dne slouzil jako zavodni jidelna, veCer jako
misto, kde se na kus feci, kafe a pivo schazeli
ti, kdo z n&jakého pracovniho i soukromého d- +
vodu uvizli na letisti. Nové prostory klubu do-
staly od pana architekta moderni bilo-fialovou
podobu. ZIé jazyky tvrdi, Ze pfipomina cukrar-
nu. Dorazte, posudte sami... To, ze velmi pro-
koukla vstupni ¢ast budovy, snad ani zmifiovat
nemusim, naopak bych zdiraznila, Ze vybave- y
nim u€eben, konferencnich prostor a mistnos- =\ |
ti pro novy simuldtor, jehoZ pfichod na jafe 2014 q t
jiz netrpélivé ocekavame, jsme se kone€né do- 4
stali tam, kam beze v8i skromnosti kvalitou lektorské zékladny a technického vybaveni ddvno patfime. Totiz
mezi svétovou Spicku leteckych vycvikovych center.

Proto vés jisté neprekvapi, Ze jsme se novou podobou zazemi chtéli pochlubit také nasim partnertim a klien-
tm. Po troSe zvazovani a ladéni terminu s ohledem na bliZici se dobu vanoénich vedirki nakonec padl ter-
min 8. listopadu. PrestoZe se jednalo o Cisté propagacni akci, jejimz smyslem bylo ukazat zakaznikiim nové
prostory a moznosti, rozhodli jsme se akci s nejdfive pracovnim, nakonec i oficialnim nazvem Grand Opening
pojmout spiSe netradi¢nim zplisobem. Pfed vlastni prohlidkou prostor jsme pro hosty pfipravili struéné pre-
zentace stéZejnich ¢asti letecké Skoly, a vzhledem k dobé kondni (patek odpoledne) jsme zvolili v ramci moz-
nosti zabavnou formu provedeni, ktera se u zi¢astnénych nastésti setkala s ohlasem a pochopenim. Kulturni
odliSnosti totiz sice nasi pestrou klientelu miiZzou rozdélovat, ale humor a pratelska atmosféra naopak lidi na-
pfic kulturami spolehlivé spojuji. A o oboji snad v Praze 8. listopadu nebyla nouze. Stejné jako o improviza-
ci a momenty prekvapeni. Mile nds prekvapil zajem hned nékolika host z riiznych koutl svéta zapojit se ak-
tivné do uvitacich proslov.

Po skonceni prohlidek se hosté pfesunuli do prostor CATC, aby ziskali kompletni pfehled o tom, co vSech-
no jim nas podnik v oblasti vycviku miize nabidnout.

V§em, co se na pfipravé akce podileli, samoziejmé patfi velky dik, protoZe z reakci hostli jednoznacné sou-
dime, Ze se povedla, a tak nezbyva nez doufat, Ze multikulturni spole¢nost z fad vazenych zastupci nasich
partneri brzy ve zdech CANI vystfidd stejné pestra spolecnost z fad lidi pro chod kazdé vycvikové organiza-
ce téch nejdllezZitéjSich — jejich studentd. text Marie Bortlikova/SLS, foto Alice Bochiidkova

Zahajeni
SURE

RPAS integration into non-segregated ATM

Dne 16. fijna 2013 se v Rimé v prostoréch italské
spolecnosti IDS uskutecnilo Gvodni jednani zaha-
jujici realizaci projektu na integraci bezpilotniho
systému do fizeného vzduSného prostoru (mySle-
no letadla bez pilota na palubé véetné jeho pozem-
nich systémf(i). Tento projekt pod pracovnim naz-
vem INSuRE (RPAS Integration into non-segregated
ATM) zahrnuje Fadu validanich a demonstracnich
aktivit zaméfujicich se na zaclenéni dalkové fizené-
ho letadlového systému (Remotely Piloted Air
System, RPAS) do nevyhrazeného fizeného vzdus-
ného prostoru v ramci usporadani letového pro-
vozu (Air Traffic Management, ATM).

Co je iéelem projektu

Ugelem projektu INSuRE je demonstrace a ovéreni
provozu jednorotorového na dalku fizeného vrtulniku
pilotovaného z pozemni fidici stanice v€etné ohod-
noceni vzajemné interakce s ostatnimi prostredky/le-
tadly operujicimi v fizeném vzduSném prostoru, déle
oveéreni provoznich aspektl spojenych s postupy fize-
ni letového provozu, bezpeénostnich aspektd umoz-
fiujicich bezpecnou integraci bezpilotniho prostred-
ku do Fizeného prostoru a lidského faktoru v podobé
reakci a pracovni zatéZe pilota na dalku fizeného le-
tadla a fidiciho letového provozu.

Projekt INSURE je jednim z deviti projektid de-
monstrujicich integraci bezpilotnich prostredki,
ktery byl vybrdn Spole¢nym podnikem SESAR (SE-
SAR Joint Undertaking, SJU) za ucelem poskytnu-
ti finan¢ni podpory. Program SESAR (Single Euro-
pean Sky ATM Research) vedeny spoleCnym
podnikem SESAR je zaméfen na vyzkum a vyvoj
novych technologii a postupti v oblasti ATM.

¥,
POWERED BY >

SESAR

V/ oblasti integrace bezpilotnich prostiedki je
cilem programu SESAR demonstrovéni zplisobu,
jakym Ize zaclenit bezpilotni prostredky do fizené-
ho vzdu$ného prostoru s béZznym letovym provo-
zem za Uicelem zjiSténi mozného zplisobu budouci
integrace téchto prostredk do roku 2016, déle za-
méfeni se na konkrétni vysledky, které maji od-
stranit soucasné provozni a technické nedostatky
v oblasti provozu bezpilotnich prostredkil v fizeném
prostoru a také zhodnoceni celkového pfistupu pro-
gramu SESAR zaloZeného na synergickém efektu
a vzajemném sdileni rizik a pfilezitosti.

Kdo jsou tlenové konsorcia
Cleny vytvoreného konsorcia, ktefi se na projektu
INSuRE budou podilet za sou¢asné financni pod-
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projektu SESAR INSuRE

pory SJU jsou Ingegneria Dei
Sistemi S.p.A. (IDS), Rizeni letové-
ho provozu Ceské republiky, statni
podnik (RLP CR, s. p.) a Sistemi
Dinamici S.p.A. (SD).

Dohoda o spolufinancovani projek-
tu INSuRE zaji$tujici padesati pro-
centni hrazeni nakladi ze strany
Spoleéného podniku SESAR byla po-
depséana dne 10. zafi 2013.

Role jednotlivych ¢leni
Italska spoleénost IDS vystupuje
v roli lidra spole¢ného konsorcia
a bude pdsobit jako hlavni koordindtor
projektu. Zodpovida za fizeni celého
projektu a po technické strance ma na
starost zajisténi letovych simulaci pro
ovéreni letovych scénarl véetné po-
skytnuti expertiz na technické Grovni.
Pro tcely validace letovych scénaril
poskytne IDS své simulaéni prostre-
di v italské Pise umoZriujici nejen si-
mulaci fizeni letadla bez pilota na pa-
lubé, ale i simulaci fizeni letového provozu.

Statni podnik RLP CR vystupuje v nezbytné a dii-
leZité roli poskytovatele letovych provoznich sluzeb.
Na starost bude mit zaji§téni provoznich ¢innosti v po-
dobé samotnych demonstraénich letd, které se usku-
te¢ni na vybraném letisti Brno Turany (LKTB). Zaroven
pfispéje pFisluSnou bezpe€nostni analyzou a zapoje-
nim licencovanych Fidicich letového provozu do si-
mulaénich a demonstraénich aktivit. Na projektu se
budou podilet i dalSi specialisté v oblasti Fizeni le-
tového provozu.

Italska priimyslova firma SD je vyrobcem a provo-
zovatelem bezpilotniho prostfedku. Odpovida za ve-
deni a koordinaci pfislusnych pfipravnych a provade-
cich &innosti spojenych s demonstraénimi lety v Ceské
republice. V roce 2012 zahdjila firma SD program na
vyvoj a vyrobu jednorotorového bezpilotniho pro-
stfedku s celkovou maximalni vzleto-

. Bezpilotni prostredek” uréeny pro demonstracni lety projektu INSuRE

jednorotorovych bezpilotnich prostfedk, aeroelasti-
city rotord, vétrnych tunelti, mechaniky letu vrtulniku
a pulsné elektrického fizeni.

0 programu SESAR

Program SESAR predstavuje technologicky a provozni
pilif iniciativy Jednotného evropského nebe (Single
European Sky, SES). Cilem programu SESAR je od-
stranéni fragmentovaného systému uspofadani le-
tového provozu (Air Traffic Management, ATM) a vy-
tvoFeni novych technologickych a provoznich feSeni
s cilem zajistit moderni systém ATM poZadovany pro
jednadvacaté stoleti.

Rizenim programu SESAR byl povéren Spoleény
podnik SESAR (SESAR Joint Undertaking, SJU), kte-
ry koordinuje a koncentruje veskeré vyzkumné a vyvo-
jové aktivity v oblasti ATM s ohledem na harmoniza-

ci jejich implementace v primyslu. S témér tfemi ti-
sici experty pracujiciminejen v Evropé pfinaSi SESAR
provozni FeSeni pro evropsky systém ATM v podobé
navySeni provozuschopnosti a pfedvidatelnosti pro-
vozu, vy$§i flexibility, bezpe€nostni a nékladové efek-
tivity, snizovani spotfeby paliva a niz8ich emisi COs.
Spole¢ny podnik SESAR byl zaloZen Evropskou unii
a evropskou organizaci pro bezpecnost letového pro-
vozu — EUROCONTROL. M4 celkem patnact ¢lend:
AENA, Airbus, Alenia Aermacchi, DFS, DSNA, ENAV,
Frequentis, Honeywell, Indra, NATMIG, NATS (En Route)
Limited, NORACON, SEAC, SELEX ES a Thales. Celkem
se na programu SESAR podili sedmdesat spolecnosti
disponujicich statutem ¢lena ¢i pfidruzeného partne-
ra, popfipadé jejich pfidruzené spolecnosti ¢i subdo-

davatele.
text Lukas Reznicek, foto IDSCorporation.com

vou hmotnosti do 150 kg nesouci
nazev ,SD-150 Hero“. Tento na dalku
fizeny vrtulnik bude pouZit pfi sa-
motnych demonstracnich letech, je-
jichZ realizace je planovéna na prvni
pololeti roku 2015.

Par slov o Elenech konsorcia
Ingegneria Dei Sistemi S.p.A. (IDS)
je nezdvisla priimyslova a technolo-
gicka spole€nost zabyvajici se vyz-
kumem, inovaci a vyrobou produktti
v oblasti letové navigace pro civilni
i vojenské tcely. Spole¢nost plisobi
na trhu jiz od roku 1980.

Sistemi Dinamici S.p.A. (SD) byla
vytvoFena jako spole¢ny podnik IDS
a AgustaWestland v roce 2006. Cilem
spolecnosti SD je vytvoreni metodik
a inovativnich FeSeni v oblastech

Front looking
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Vazeni a mili Gtenafi,

posledni strana posledniho vydani zpravodaje v poslednim mésici v roce patfi vZdy tak trochu odlehéenym

tématiim, abychom si pfipomnéli, Ze v té zaplavé naroénych pracovnich iikolii a nesplnitelnych terminii je

potieba si uchovat patiény nadhled, a tim i celoroéni dusevni zdravi. At uZ patfite mezi ty, ktefi se bavi nad

kreslenymi vtipy, nebo mezi ty, ktefi si radi i ve vanoéni ¢as procviéi znalost anglického jazyka tentokrate

formou Eethy vanoéniho pribéhu tak trochu po letecku, véfime, Ze tato strana spini vase ocekavani.
Hezkou zabavu a krasné vanocni svatky vam preje redakce.

To, Ze lidé dnes hledaji odpovédi na své otazky na internetu je zcela bézné véc. Existuji webové stranky jako na-
priklad Yahoo! Answers, kde mize kdokoliv vznést dotaz, se kterym si nevi rady, a ostatni uZivatelé mu mohou
v dobré vife pomoci. Jeden takovy velmi zajimavy se zde objevil v sekci Cars & Transportationv podsekci Aircraft
od uzivatele piiciho pod pfezdivkou Daniel. Uverejiiujeme ho pro pfipad, Ze by se mezi tenafi nasla néjaka dobra
duSe ochotna tazateli poradit:

Chtél bych se zeptat, kolik tak miiZe stét Boeing A380. Miij kamardd si mysli, Ze je to tak kolem 70 tisic dolart.
Zajima mé to, a tak si fikim, Ze bych si jeden koupil. Kdmos taky soudi, Ze Iétat s nim neni nic sloZitého, protoZe
letadlo viastné leti ipiné samo. TakZe planuji, Ze bych si trochu naspofil a pak bych se tu s nim prolétaval. Kamarad
mi taky fekl, Ze na vzlet potiebuju asi 300 metrii a na pristani asi 400. Tady u nds je pies ulici takovd rovinka a ta
ma urcité tak 500 metri, takZe myslim, Ze by se dala pouZit. Spocitali jsme, Ze benzin mé bude stat asi sto do-
larti na hodinu, ale napadlo mé, Ze tam miiZu dat elektromotor na baterii a mohl bych ho u nds doma nabijet ze
zasuvky. A dokonce to snad ma aveé paluby, ve kterych se da bydlet, kdyby mé uZ nudilo spat doma v posteli. Co
si o tom myslite? Jo, a jesté jednu véc, Boeing A380 si pry stejné nikdo z lidi nechce koupit, protoZe se boji zfice-
ni; ale ja to nechdpu, vZdyt to letadlo snad leti tipiné samo, ne? Poradte mi.

Pokud se vam to zda pfili§ nepravdépodobné, origindlni dotaz v anglictiné Ize nalézt na vySe zminéném webu
pod nazvem How much can | buy a Boeing A380 for? Obdivujeme ty uzivatele, ktefi se zmohli na sluSnou od-
povéd obsahujici vysvétleni alespori téch elementarnich pojmt, jako napfiklad Ze A380 je Airbus, a nikoliv Boeing.
0 palivu, vzletu ¢i motorech ani nemluve. ..

Rizné thly pohledu na danou problematiku mohou vzdy pfispét k pochopeni problému jako celku. Je ovéem
otdzka, zdali to plati i v tomto pfipadé...? Jak asi vypada kapitan letadla podle...

A na zavér uverejiiujeme dva dokumentacni snimky. Prvnim bychom se v RLP mohli nechat inspirovat — kdo fiké, 7e
fidici véZ nemtize byt mobilni? Druhy je spiSe z oboru prirodovédy, nebot ukazuje posledni fazi cyklu zrodu letusky.
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‘Twas the night before Christmas, and out on the ramp,
not an airplane was stirring, not even a Champ.

The aircraft were fastened to tie downs with care,

in hopes that, come morning, they all would be there.

The fuel trucks were nestled, all snug in their spots,
with gusts from two-forty at 39 knots.

| slumped at the fuel desk, now finally caught up
and settled down comfortably, resting my butt.

When the radio lit up with noise and with chatter,

| turned up the scanner to see what was the matter.
A voice clearly heard over static and snow,

called for clearance to land at the airport below.

He barked his transmission so lively and quick,

I’d have sworn that the call sign he used was “St. Nick.”
| ran to the panel to turn up the lights,

the better to welcome this magical flight.

He called his position, no room for denial,

“St. Nicholas One, turnin’ left onto final.”

And what to my wondering eyes should appear,
but a Rutan-built sleigh with eight Rotax Reindeer!

With vectors to final, down the glideslope he came
as he passed all fixes, he called them by name:
“Now Ringo! Now Tolga! Now Trini and Bacun!
On Comet! On Cupid!” What pills was he takin’?

While controllers were sittin’ and scratchin’ their heads
they phoned to my office and | heard it with dread.
The message they left was both urgent and dour:
“When Santa pulls in, have him please call the tower.”

He landed like silk, with the sled runners sparking,
then | heard “Left at Charlie” and “Taxi to parking.”
He slowed to a taxi, turned off of three-oh,

and stopped on the ramp with a “Ho, ho-ho-ho...”

He stepped out of the sleigh but before he could talk,

| ran out to meet him with my best set of chocks.

His red helmet and goggles were covered with frost
and his beard was all blackened from Reindeer exhaust.

His breath smelled like peppermint, gone slightly stale
and he puffed on a pipe, but he didn’t inhale.

His cheeks were all rosy and jiggled like jelly,

his boots were as black as a cropduster’s belly.

He was chubby and plump in his suit of bright red
and he asked me to “fill it with hundred low-lead.”
He came dashing in from the snow-covered pump,
| knew he was anxious for drainin’ the sump.

| spoke not a word but went straight to my work
and | filled up the sleigh but I spilled like a jerk.

He came out of the restroom and sighed in relief,
then he picked up a phone for a Flight Service brief.

And | thought as he silently scribed in his log,

these reindeer could land in an eighth-mile fog.

He completed his pre-flight from the front to the rear,
then he put on his headset and | heard him yell “Clear!”

And laying a finger on his push-to-talk,

he called up the tower for clearance and squawk.
“Take taxiway Charlie, the southbound direction,
turn right three-two-zero at pilot’s discretion.”

He sped down the runway, the best of the best,

“Your traffic’s a Grumman inbound from the west.”
Then | heard him proclaim as he climbed thru the night,
“Merry Christmas to all! | have traffic in sight.”



