@ Zpravoda| ublik

Qh ‘Ale§em K“bl’ékem (str. 3)

Letovy provoz v I6té
prekonal rekordy .5
- Strakonihe n Air -

J (str. )

Specialni Dakota Douglas DC-3T poprvé pfistila v CR (str. 4), fote Jan.Mikyna, _DPHU i -




Rijnovéa pracovni vyro¢i zaméstnancd RLP CR, s. p.

V mésici fijnu oslavi kulaté vyro€i pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p.:
Marek Dogkal, Ing., vedouci LIS,
DPRO/LIS 15 let
Pavel Kopecky, Mgr., fidici odbavovaci
plochy, DPRO/SPLS/SMC 20 let
Martin Kfiklan, vedouci odd. SIMU,

DPR0O/0S 20 let
Iva Michaliskova, KTP [,
DRSL/SLRL/LKTB-LPS 20 let

Petr Turek, specialista LIS NOF-VS,
DPRO/LIS/NOF 20 let
Radomil Cimfl, Ing., pracovnik (drzby
ZLT Il, DPRO/ATMS/RIS/BUKOP 25 let
Mojmir Doubek, vilp II-WS,

DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let
Jan Jirousek, Ing., vilp II-WS,
DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let

Statistiky provozu

Roman Kural, Ing., instr. na stanov. Il
DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let
Romana Nainarova, specialista LIS
AIP, DPRO/LIS/OLP 25 let
Roman Rehak, Ing., instr. na stanov. |1,

DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let
Richard Tauchen, vflp II-WS,
DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let

Stanislav Kocian, supervizor na TS I,
DPRO/ATMS/LTS/CADIN 30 let
Vladimir Stépanek, Ing., vilp 1I-WS,

DPRO/SONS/ACC/IFR 30 let
Pavel Attl, Ing., vilp II-SC,
DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let
Ladislav Cermak, MP LNS,
DPLR/SMLNS/OPLNS 35 let
Jaroslav Humpl, vilp II-SC,
DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let

Vlastimil Brotanek, Ing., vedouci odd.
automat. systém( Praha,

DPRO/ATMS/RIS 35 let
Stanislav Krovacek, vilp II-WS,
DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let
Miroslav Pechanec, vilp II-SC,
DPRO/SONS/ACC/ASM 35 let
Miroslav Rosa, vilp II-SC,
DPRO/SONS/ACC/ASM 35 let

Jifi Rehof, pedagogicky pracovnik

LNS, DPRO/0S 35 let
Jifi Folprecht, Ing., vilp II-SC,
DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let
Radovan Kubik, Ing., MP LNS,
DRSL/SLRL/ESR 35 let
Ivan Klij, vedouci odd. LPS KV,
DRSL/SLRL/LKKV-LPS 40 let

Redakce srdecné blahopreje!

srpen 2013/2012

" Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybtli a primeérného zpozdeni/let

IEIR‘Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
primeérneho zpozdeni/let

pocet pohybdi

Poiet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Pocet pohybii na letistich - Ceska republika
Ostrava

Nariist provozu
v %

Karlovy Vary

Primérné zpoZdéni na let
v min.
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RWY 06/24 v provozu

Po ukonceni druhé a zavérecné etapy
generalni rekonstrukce byla v pondéli
30. zafi uvedena do provozu hlavni vzle-
tovd a pristavaci drdha RWY 06/24.
LetiSté Véaclava Havla Praha ji bude vy-
uZivat ve vétsiné provozu, vedlejsi draha
bude slouZit pouze pro pfipady, kdy me-
teorologické podminky neumozni prista-
ni ¢i starty na hlavni ranveji. Hlavnim
pfinosem generalni opravy jsou mini-
malni ¢asové i financni ndroky na Udrz-
bu. Dréha s cementobetonovym krytem
ma Zivotnost nékolik desitek let.  red

Chiipka - ockovani
Preventivni o¢kovani proti chfipce v roce
2013 probihd u zavodnich 1ékaF{i Rizeni
letového provozu CR, s. p. VV Praze o&ku-
je MUDr. Jifi MatouSek na Letisti Vaclava
Havla Praha (ulice Jana KaSpara 1069/1)
v nasledujicich ordinaénich hodinéch:
Pondéli 7:00 — 15:00 hod.
(poledni prestavka 12:00 — 12:30 hod.)
J 7:00 — 12:00 hod.
10:00 - 17:00 hod.
(poledni prestavka 12:30 — 13,00 hod.)
Cturtek 7:00 - 12:00 hod.

Patek 7:00 - 12:00 hod.
DPERFIN

Statistiky provozu

Letisti Viaclava, Havla Praha,
SRPEN 2012/2013
Zdroj Al

Pogcet pohybii ve FIR Praha
SRPEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al
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Let balonem je pro nas podana ruka

V minulém Eisle jsme diky AleSi Kubitkovi nahlédli do historie jeho firmy na vjrobu horkovzdu$nych halonii. Dozvéd&li jsme se, kdo a odkud u ngj viastné
halony objednava a kupuje a také mi nedalo, abych ho v zavéru prvni €asti rozhovoru nepozadala, zdali by se se mnou nepodélil o to opojné tajemstvi letu
ve vzdu$ném korabu. V dne$ni druhé éasti se mimo jiné seznamime s tim, jak firma funguje v soucasnosti a jak viibec v brnénské tovarné probiha vyroba.

Kolik mate celkem zaméstnaneii?

Mame tfi zakladni obory — textil, reklamni
nafukovaci poutace a vyrobu balond. Celkem
u nas pracuje v téchto oborech 70 az 100
lidi podle toho, jak moc jsou zakazky.

Jakd je dneska vase role v podniku?
Zcelajisté je to tvorba strategie kam se ubirat,
a potom feSeni zasadnéjSich personalnich
otazek.

Jak se ¢lovek stane balonovym specialis-
tou?

KdyZ prijdete knam, mate zajem o praci a jste
tfeba vystudovany letecky inZenyr, tak my si
vas budeme chvilku vSimat. A kdyz zjistime,
Ze vam o to opravdu jde, tak si k vam obcas
nékdo prisedne a postupné na vas prenasi
své znalosti azkuSenosti a vy se stanete od-
bornikem na balony, kterych na svété zase
tak moc neni.

Mam z cel€ vasi firmy pocit, Ze tu fungu-
jete spis jak rodina.

Rodina neni fabrika a naopak, to je potfeba
prisné oddélovat. NemiiZete fvat na manzel-
ku, 7 nesplnila plan vyroby. Rekl bych, Ze
je to spiS naopak, protoZe v posledni dobé
se podnikatelské subjekty fidi jinak, Fidi se
zespodu nahoru a nikoliv seshora dolt. To
znamena, Ze feditel je tu k sluzbam i té nej-
Ato potom skutecné plisobi, z hlediska okoli,
jako rodinné prostredi, protoZze my se sa-
moziejmé projdeme po dilnach a neptame
Se, ¢ jste zkazili nebo neudglali, ale ptame
se, co potrebujete ktomu, aby se vam dobre
pracovalo. TakZe rodinné prostredi jde ruku
v ruce s procesnim modelem fizeni podniku.
A ja jsem velky fanda takového modelu.
Kdo vymysii design baloni?

Zakaznik mé o designu vétSinou uZ svou
predstavu, a my mu ji trochu zménime. Ni-
kolivz diivodu konstrukce, ale proto, aby vy-
sledek byl potom je$té hez¢i. Mélokdo si to-
tiz uvédomuje, Ze na balon se nedivate
horizontainé, ale mirné zespodu, takze riizné
designové plochy, které pozorovateli ziista-
nou ukryty, nejsou tim padem vhodné. Nebo
zase naopak se na balon chcete divat z dél-
ky, takze feSime trochu jinak i pozorovaci
(hel. To jsou vSechno zkusenosti, které gra-
fici zajemcil o balon nemaji, a proto jim ty
zkuSenosti doplnime. S poZzadavkem, ktery
bychom nebyli schopni spinit, se také obas
setkame, ale to jsou spiSe fandové do Iétani,
ktefi nestoji GipIné pevné na zemi.

A jak si s nimi poradite?

Trpélivé je vyslechneme, popovidame si
s nimi a vSechno si poznamename, proto-
Ze mame takové nadSence radi—sami jsme
nadSenci a snazime se jim vSechno trpélivé
osvétlit.

Jak se takovy hotovy balon transportuje?
Je to velmi jednoduché. Sem k nam pfijede
dopravni spolecnost, my jim vozickem pfi-
blizime balon i s koSem, na korbé se pre-
paskuje a za tfi tydny je tfeba v New Yorku,
v Sanghaji nebo v Japonsku. Funguje to do-
konale. Dodévali jsme i do vzdalené Sibife.

Sofér prepravni spolecnosti dlouze studo-
val dokumentaci a pak se nas ptal, kde to je.
Rekli jsme mu, Ze, to bude nékde a7 na konci
Ruska. A za tyden nam zakaznici volali, Ze
vSe doslo v poradku.

Jaky je rozdil mezi zakazkou balonu na
Sibif a do stredni Evropy?

Kazdé teritorium ma své pocasi. My do-
davame bud do jiz zabéhlého teritoria a uz
vime, co presné ten zakaznik bude potfe-
bovat, anebo se tam jednoduse jedeme po-
divat. Mame asi 38 verzi v nabidce a klien-
tovi nabidneme to, co se do daného teritoria
hodi. Pokud to nevime, jedeme se tam po-
divata poté doporucime vhodny balonz na-
bidky. Pokud mé zakaznik specifické poZa-
davky, tak ho tak trochu tla¢ime do toho, co
0 tom teritoriu vime. Treba pfi dodavce pa-
sazérského balonu na Sibif se to pfili§ ne-
odliSovalo od naSeho prostredi, tam jsou
klimatické podminky velmi podobné a jsou

tam i standardni plochy na pfistani, takze
Zadné rychlejsi vypousténi nebylo potreba
Treba kdybyste chtéli balon do Patagonie
nebo Austrélie, museli bychom se podivat
na vypousténi, kdyby tfeba do Kataru, tak
tam bychom se zase soustfedili na teploty.
Jak dlouho trva vyroba balonu?
Priimérny klient éeké na zakédzku tfi mésice,
ale jsou zakazky, které jsme schopni dodat
do tydne.

Vim, Ze Sijete balony ze specialni textilie
s obchodnim oznacenim Triumph. 0 co se
jedna?

My garantujeme bezpecnost posadky na pa-
lubé, takze musime garantovat i zakladni
pouzity materidl. A zjistili jsme, Ze v textil-
nim priimyslu se tézko hleda myslent, které
potiebujeme pro letectvi. Takze z divodu
toho, abychom skute¢né rucili za svou praci,
jsme si vytvofili viastni textilni tovarnu, kde
si vyrabime vSechno sami uz od samotnych
vlaken. Tim padem vime celou historiia m-
Zeme rucit za to, Ze kdyZ se svezete nasSim
balonem, tak nespadnete.

A co kos?

Ko$ musi byt predné hezky, protoZe chce-

me poskytnout Klient{im hezky zaZitek. A po-
tom také kdyZ s koSem bouchnete do zemé,
musi se nékam vytratit pfistavaci energie.
V/ letadle k tomu slouZi podvozek, ale tady
Zadny nemate, zato je tady mnoho tisic vaz-
nych bod v pleteném télese, ty se posunou
a energii vstrebaji. Takze vy, aniZ byste si to
uvédomovali, méte velmi dtimysiny, le¢ pri-
mitivni prostredek k pohlceni pfistavacich
raz(i. A proto je ko pleteny. Samoziejmé Ze
uvnitf koSe jsou statické prvky, ocelova ne-
rezova lana, kterd zajistuji primarni statiku.
Ato, 7e koS je hezky a Ze pohlcuje razy, to je
navic.

Kolik stoji takovy balon?

Jako automobil, od ¢tyr set tisic do dvou mi-
liond.

Jakd je zaruka na balon?

My ve vétsiné pfipadi pojem zaruky nebe-
reme az tak vazné. KdyZ se ukaze, Ze jsme
néjakému zakaznikovi néco vyrobili Spatné,

tak to bleskové opravime. A kdyz se ukdze,
Ze ten zakaznik si na nés tak trochu vymysli,
tak s nim diskutujeme, ale ve vétSiné pfipa-
dii se snazime vzdy vyhovét. Balonéfi, to je
takova celosvétova komunita a vSechno se
rychle roznese. Kdyz se ukaze, ze jsme to
popletli, ale nevysli jsme vstfic, tak se hned
vSechno vi a to by se ndm nevyplatilo. To
vam radéji ddme novy balon. Pravidla hry
jsou prosté dan4, ta naSe spolecnost je vSe-
obecné malé a vSichni se znaji.
Vzpomenete si na néjakou zviastni zakaz-
Jako zaZitek se mi libila jedna moc hezka
francouzska rodina se dvéma détmi, kterym
mohlo byt tak Etyfi az pét let. Rodina oprav-
du jako z pohadky. A ti Fekli, Ze chtéji vyro-
bit létajici domecek. KdyzZ jsem se ptal, pro¢
zrovna to, odpovédéli mi, Ze ho chce ten
kloucek. Tak si u nas objednali za jeden a pdl
milionu Iétajici domecek, dokonce i z ko-
mina se mu koufilo. Ten domecek byl pak
velmi (spésny, vyhral spoustu cen v Ame-
rice. Rikalo se mu Dobré rano a cel rodina
s nim objizdéla dlouho vSechny mozné srazy.
Tak to mé velmi zaujalo.

Znamena takova zakazka pro vas pracov-
ni tym vyzvu?

My jsme firma, kterd chce vytvaret zazitky.
Nasim smyslem neni dodat vdm balon, ale
dodat vam ten radostny pocit, kdyZ v ném
pak litéte. My si vas vyslechneme a snazime
se vam pak dodat to, co vy citite a co potre-
bujete. Jsme technologicky zruéni, mame
za sebou tficet let tradice, takze kdyz bude-
te chtit vyrobit raketu nebo UFO, tak vam je
vyrobime. Ale nejdfiv se vas zeptame, jest-
li ho skutecné chcete nebo potfebujete, sna-
Zime se vcitit do vasich pocitli a zaroveri se
vam piizptisobit tak, abyste na konci, za ten
rok, za nami pfijeli a fekli, Ze to bylo bez-
vadné.

Roéné vyrobite asi stovku balomi a podle
dostupnych dat se to Cislo stile zvySuje.
Myslite si, Ze to takto bude pokracovat
idal?

Nemyslim. Svétovy trh je jasné dany. My
tou nasi snahou odkrajujeme ostatnim
vyrobelim a v urcitém okamziku se dosta-
neme do stavu rovnovahy, paklize se ne-
stane néco s potfebou. V soucasné dobé
roste az necekané rychle potfeba vyhlidko-
vych letd. Ty totiz tak trochu nahradily lety
sportovni, které byly v krizi. Ale da se oce-
kavat, Ze se sportovni Iétani nebo zajmové
|étani zase probere, a tim se zvedne celo-
svétova produkce. To bychom pak méli dalsi
nové prilezitosti.

Vzpomenete si na vas prvni pocit, kdyz jste
letél balonem?

To si vzpominam velice dobfe. To jsem jes-
té byl aktivni plachtar a letéli jsme v Ma-
darsku. KdyZ jsem ekl pilotovi, co jsem zag,
tak se rozhod| si mé vychutnat a zacal oka-
myzité klesat nékam do lesa. Jako pilot jsem
zatal byt nervni, uz ve ¢tyrech stech met-
rech jsem se dival, jak je ten okraj daleko,
uz bych to otacel, a pilot klesal tak dlou-
ho, az jsme narazili do téch strom(. Mizu
vam fict, Ze pro plachtare tohle znamena
ohromny $ok. Uz od téch sto padesati
metrii, kdy vidite koruny strom, horizont
je davno pry€ a vy porad klesate, to je
opravdu zéZitek. TakZe rada pro budouci
balonare, zejména pokud jste plachtafi
a poletite prvné balonem, rozhodné to
proboha nefikejte.

Pak uz ve mné zacalo zrat, jak si vytvo-
fit vztah k balonovému Iétani. ProtoZe tre-
ba motorové Iéténi se véas zeptd, kdo jste.
Nekompromisné zjistite, co jste za¢, pro-
toze tohle Iétani vam nic neodpusti.
Kdezto balonové éténi se vas ptd, ¢im
byste mohli byt a ¢eho byste mohli do-
sahnout. Jsou to takové protipoly.

Co byste nakonec vzkazal étenariim, kte-
fi se citi byt vami osloveni?
Zanechte na chvilku svych osobnich sta-
rosti a kazdodennich stresd, kdy se ne-
miiZete ani nadechnout, a pojdte to zku-
sit, pojdte se s nami svézt. Vérim, Ze uz
kdyz vlezete do koSe, nebudete zklamani.
text nwt, foto archiv Balony Kubicek




Objektiv

Leto$ni jubilejni dvacaty roénik mezinarodni letecké show CIAF nabidl divakiim kromé
krasného pocasi na sedm desitek strojli z celkem jedendcti stétdl. Ve vzduchu se mimo
jiné ukdzali Baltic Bees Team, Péter Besenyei, Martin Sonka, Royal Jordanian Falcons,
madarsky Gripen nebo francouzsky Breitling Jet Team, ktery zde kongil ro€ni turné ko-

nim patfilo predstaveni ukrajinské armédy se stihacim letounem Su-27 (na snimku),
ktery byl naposledy v Hradci k vidéni pfed deseti lety. red, foto Petr Kolmann

Pro Stfedni odbornou $kolu civilniho
letectvi v Praze-Ruzyni, ktera jako je-
dind v Ceské republice pripravuje stie-
doSkolsky vzdélané pracovniky pro
potreby civilni letecké dopravy, je ten-
to rok jeden z téch vyznamnégjsich.
Slavi totiz 60 let od svého zaloZeni a pfi
takové prilezitosti usporadala repre-
zenta€ni akci uréenou mimo jiné i pro
sponzory a partnery Skoly. Jednou
z hlavnich udalosti bylo slavnostni
zprovoznéni pilotniho simuldtoru
Boeing 737 NG, na ktery svym finan-
¢nim darem pfispél i RLP CR, s. p.
Akce se zhcastnili i vyznamni pred-
stavitelé zfizovatele Skoly, hlavniho
mésta Prahy. red, foto rkl

v Ciné oficidlné zahajilo provoz leti§té Daocheng Yading, nejvyse polozené civilni le-
tisté svéta. Nachazi se ve vySce 4411 metrli nad mofem v oblasti s vyraznym za-
stoupenim tibetské mensiny na jihozapadé provincie S'-chuan. Vystavba letiSté
trvala dva roky a celkova investice €inila 1,58 miliardy jlian{ (téméF pét miliard K¢).
Leti§té miZe rocné odbavit a7 280 000 cestujicich a kromé vyrazného zkraceni doby
prepravy z hlavniho mésta provincie Chengdu si klade za cil zpfistupnit turistiim
pfirodni rezervaci Ja-ting. Podle ¢inské vlady navic zajisti Tibetaniim vice pracov-
nich pfilezitosti a celkovy ekonomicky uZitek. Nevladni organizace Free Tibet vSak
poukazuje na to, Ze tato oblast rozhodné nepatfi mezi ty turisticky Zzadané. Vice nez
95 procent cestujicich do Tibetu jsou Cifiané pfijizdgjici hajit své obchodni zajmy,
a proto piipadny hospodasky prospéch pfipadne opét jen Cing. red, fofo Reuters
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Dakota DouglaS'DC-3T poprvé v CR

Pro Douglas DC-3 bychom jen téZko hledali vétsi dlikaz spolehlivosti nez to, Ze vice
neZ Sest desitek let po jeho prvnim letu (17. prosince 1935) zilstavaji necelé ¢tyfi stov-
ky vyrobenych kusi stale v komerénich sluzbach po celém svété. V dobé svého nej-
vétsiho rozsiteni se podilely az 90 procenty na veSkerém objemu civilniho leteckého
provozu. Odolnost a dlouhd Zivotnost jsou jen dvé z mnoha nespornych vyhod toho-
to vrtulového letounu. VétSina ¢tenaril jej pravdépodobné zna pod nédzvem Dakota,
coZ je pojmenovani oficialné pouZzivané u strojil dodanych britskému kralovskému le-
tectvu z USA v letech 2. svétové valky.

Letouny Douglas s oznaenim C-47, cozZ byla vojenska verze dopravniho letounu
DC-3, se po skonceni 2. svétové valky velmi vyznamné podilely na obnové letecké
prepravy osob a naklad(i i v tehdej§im Ceskoslovensku. V roce 1946 se podatilo za-
jistit odkoupeni nékolika desitek prebyte¢nych kusil ze zasob amerického letectva
v Evropé a po nezbytné prohlidce a rekonstrukei provedené v zavodu Cakovice a zavo-
du Avia Leteckého narodniho podniku Praha byly predany jednotlivym uZivateltim.
Nejvétsim provozovatelem letounii C-47 se staly Ceskoslovenske aerolinie, které zis-
kaly celkem 37 stroji. Jejich letouny byly upraveny na standard bézny u strojti DC-3
a slouzily u CSA a7 do konce 50. let. V této dobé je pIné nahradily letouny Iljuin
|I-14 a Tu-104. Posledni let DC-3 pod znackou OK se uskutecnil 31. 12. 1959. Dal§im
uzivatelem strojli C-47 upravenych na standard DC-3 byl narodni podnik Bata ve ZIiné.
Jeho letecké oddéleni, v roce 1948 prejmenované na SVIT LET, provozovalo tfi le-
touny DC-3. Druhym nejvétSim provozovatelem se stal Letecky dopravni pluk. U ného
bylo postupné zafazeno 12 strojii, oznadovanych jako D-47A & D-47B. Prvni dva le-
touny byly upraveny na ,$tabni“ verzi a pro své potfeby je pouZivali ministr narodni
obrany a velitel letectva. Ostatnich 10 stroji pluk vyuZival k prepravé osob a materi-
alu ve ,vysadkové“ verzi. \V prosinci 1948 pluk ziskal tfi letouny od Ceskoslovenskych
aerolinii. DalSi ¢tyfi stroje, které doposud provozovalo Ministerstvo dopravy v Praze
a Poverenictvo dopravy v Bratislavé, obdrzel v roce 1951. Kromé standardni pfepra-
vy 0sob a materidlu byly hojné vyuZivany k vysadkovému vycviku a rovnéz vystupo-
valy i na riiznych leteckych dnech. Svoiji dil¢i roli sehraly i pfi bojich proti banderov-
clim v roce 1947. Po stazeni z linek CSA a z vyzbroje &s. vojenského letectva bylo
v roce 1960 prodédno 7 vojenskych a 18 civilnich douglasti do Francie. Prelety zahdji-
ly v bfeznu a posledni provozuschopna D-47 opustila naSe tzemi 27. 12. 1960.

Cervend zafici stroj ve verzi turbo s oznagenim C-GJKB jsme méli GpIné poprvé v his-
torii CR moznost spatfit i my, kdyZ pistal ve ¢tvrtek 19. z&Fi na ruzyfiském letisti.
Oproti piivodni DC-3 ma modernizovana verze kompletné novou avioniku, prodlou-
zeny trup, zesilenou konstrukci a predevsim nové turbovrtulové motory Pratt & Whitney
Canada PT6, diky kterym ji ke vzletu i pFistani stai jen nékolik set metri. Turbo Dakoty
|étaji v soucasné dobé v Ffadé zemi svéta, a to jak u civilnich, tak i vojenskych provo-
zovatel(i. V tom druhém pfipadé jsou vysilany na specialni mise do oblasti s kratkymi
drahami (Afghanistan, Jizni Amerika atd.), kam jsou schopny prepravit bud 18 ces-
tujicich, nebo odpovidajici mnoZstvi nakladu. Jejich bézna cestovni rychlost je
399 km/h a dolet 4259 kilometr(. Ve vzduchu vydrzi az 12 hodin.

Tato Dakota vyrobend v roce 1944 |étala pro malijské vojenské letectvo Mali Airforce.
V roce 2008 ji koupila letecka spole¢nost Kenn Borek Air Ltd. z Calgary. V nedavné
minulosti létala také pro némecky vyzkumny Gstav se sidlem v Brémach, ktery se spe-
cializuje na vyzkum Arktidy. Po instalaci lyZi pod kola podvozku byla schopna pfis-
tavat i na ledovych plochéach, a zasobovat tak odlehlé polarni oblasti.

VO

il Tip pro letecké nad3ence — jiz v roce 1999 vysla v naklada-
telstvi letecké literatury Svét kridel obséahle zpracovana kni-
' ha od Pavla Tyce s ndzvem DC-3/DAKOTA/C-47 a Ceskoslo-
vensko, ve které se na celkem 448 stranach podrobné vénuje
\ poutavou formou celé historii tohoto letounu i jeho pred-
chiideim DC-1 a DC-2. Soudasti publikace je vice nez 430
snimk rtiznych strojti firmy Douglas Aircraft Company, pre-
& vazné vSak typl DC-3/C-47/D-47 z let 1935 aZz 1991. Knihu
§ je stadle mozné si zakoupit v internetovych knihkupectvich.
red, foto Jan Mikyna, DPRO




201 3 fijen STRIP 5

Informace k projektu NEOPTERYX Dropcsamay

0 aktualnim stavu projektu NEOPTERYX byli zaméstnanci RLP CR, s. p., informovéni tis-
kovou zpravou uverejnénou dne 24. zafi 2013 na naSich intranetovych strankach.
Vizhledem k faktu, Ze ani nabidka Spanélské spolecnosti INDRA, ani nabidka francouz-
ského vyrobce THALES nenaplnila stanovené technické pozadavky zadavatele, rozhodl ge-
neralni feditel RLP CR, s. p., na zakladé jednomysIného doporugeni hodnotici komise o vy-
louceni obou uchazedli a v souladu s prislusnymi ustanovenimi zdkona o verejnych zakazkach o zruSeni verejné zakazky.
Realizace projektu NEOPTERYX a zajiSténi nového hlavniho systému pro fizeni letového provozu v ceském vzduSném prostoru
z{istdvé z hlediska budoucich zavazk( RLP CR, s. p., kli¢ova. Proto projekt NEOPTERYX bude i pfes zruseni verejné zakazky na-
dale pokracovat.
V nasledujicich tydnech projektové pracovni skupiny zpracuji detailni analyzu s cilem:
= nazakladé poznatk( z vyhodnoceni nabidek predlozenych v ramci dosavadniho vybérového Fizeni provést revizi specifikaci
tak, aby byla zachovéna podpora provozniho konceptu RLP, ale aby zdroveii specifikace umoziiovala akceptovat odligné varian-
ty detailniho technického reSeni,
= posoudit vhodnost pouZiti stavajici metody hodnoceni nabidek u upravené specifikace, pfipadné navrhnout novou metodu
pro dalSi vybérové fizeni.
Na zakladé vysledkil této analyzy nasledné rozhodne vedeni podniku o nejvhodnéjsim zplsobu pokratovani vybéru dodavatele.
Michal Sakala, DPLR/SRPI/KPN

Letovy provoz v lete prekonal rekordy

V obdobi vrcholici letni sezény (Cerven, Cervenec a srpen) prekonal letovy provoz v ¢eském vzdusném prostoru dosavadni re-
kordy. Potvrdil se tak dlouhodoby trend pokragujiciho nérfistu zdjmu leteckych doprave o sluzby RLP CR, s. p. Pozitivni skuteg-
nosti soucasné je, Ze i v dobé letnich provoznich SpiCek byly sluzby fizeni letového provozu poskytovany na nejvy3si drovni bez-
pecnosti a v souladu s poZadovanou kapacitou.

V letodni letni sezoné bylo ve vzdusném prostoru Ceské republiky zaznamendno 216 218 pohybii, coZ znamend narist provo-
zu 01,1 % ve srovnani s dosavadni rekordni sezénou roku 2011 (212 587 pohybd). Provoz byl nejsilngjsi v ¢ervenci, kdy oblastni
stiedisko fizeni letového provozu poskytlo své sluzby 74 716 pohybim — v dennim priiméru tedy 2410 letdim. PFi priimérné kapa-
cité jednoho letadla cca 150 pasazér(i tak bylo v priibéhu jednoho dne prepraveno v éeském vzdusném prostoru vice nez 360 000
cestujicich.

Uznani za své dosavadni vykony obdrZel RLP CR, s. p., i na evropské trovni. Dne 13. z&fi 2013 publikoval organ Evropské ko-
mise pro hodnoceni vykonnosti (PRB — Performance Review Body) svou hodnotici zpravu za rok 2012. PRB podéava pravidelné
komplexni zpravy o hodnoceni vykonnosti evropskych poskytovatelli sluzeb fizeni letového provozu a jedné se o jediny uzndva-
ny zdroj informaci v této oblasti, ktery je navic definovany jednim z nafizeni programu Evropské komise ,Jednotného evropskeé-
ho nebe"”.

V pripadé RLP CR, s. p., evropska hodnotici zprava konstatuje, 7e vechny vykonnostni ukazatele jsou v roce 2012 pinény na vel-
mi vysoké Grovni, a to zejména v nasledujicich oblastech:
= Kapacita — zprava uvadi excelentni ¢eskou vykonnost v této oblasti. Cil stanoveny na trovni 0,15 minuty zpoZdéni na jeden
provedeny let byl prekroCen a skute¢na zaznamenané hodnota odpovida trovni 0 minut zpozdéni na provedeny let. Zprava déle
konstatuje, e RLP CR, s. p., vyznamné prispiva k pInéni celoevropskych cilil.
= Nékladova efektivita/ziskovost — pfes pokles provozu v roce 2012 v porovnani se schvalenym Vykonnostnim planem, ktery
znamenal citelny pokles prijmii, dokazal RLP CR, s. p., fizenim nakladii dosahnout navy$eni své ziskové marze, a to z planova-
nych 10,1 % na 14,0 %. Tento vysledek pfedstavuje 2. nejvy$Si vykonnost mezi poskytovateli letovych provoznich sluzeb, u kte-
rych doSlo k poklesu provozu, a 5. nejvy$si vykonnost mezi vSemi 28 poskytovateli letovych provoznich sluzeb v Evropé.

2 tiskové zpravy RLP

Slavnostni zahajeni projektu nové TWR v Ostrave

Slavnostnim poklepanim na zakladni kamen oficialné za-
héjil RLP CR, s. p., projekt nového provozniho sttediska
a letiStni fidici véze (TWR Ostrava). Poklepani provedli |
v ramci probihajicich Dnti NATO 2013 a Vzdusnych sil
Armédy CR generalni feditel RLP CR, s. p., Jan Klas, mi-
nistr dopravy Zdengk Zak a hejtman Moravskoslezského
kraje Miroslav Novak. RLP CR, s. p., projektem zavrsi
svi{ij program obnovy regionélnich letist s ohledem na
fakt, Ze nové provozni strediska a fidici véze byly v mi-
nulych patnacti letech vybudovany a Gspé$né uvedeny
do provozu na letistich v Brné a Karlovych Varech. Potfeba
nové fidici véZe je vyvolana rovnéz rostoucim vyznamem
ostravského leti§té v dopravni infrastrukture Moravsko-
slezského kraje, které jenom v roce 2012 zaznamenalo
vice nez 21 000 start(i a pfistani.

,Nové provozni stredisko a ridici véZ zajisti poskyto-
vdni bezpecnych, modernich a nakladové efektivnich le-
tovych provoznich sluZeb na ostravském letisti a soucasné vytvori komfortni zdzemi pro persondl minimainé na pr/’st/ch tr/cet let,”
uved! pfi této pfileZitosti generalni Feditel Jan Klas.

ZaCétek vystavby nové véZe je planovan na pfisti rok a pfechod a zahdjeni poskytovani letovych navigacnich sluzeb by mélo byt
realizovano v rozmezi let 2015-2016. 7 tiskové zprévy RLP, foto rkl

neOPtERyx

,Z mého pohledu byla generalni re-
konstrukce hlavni drahy jednim z nej-
vyznamngjsich projektli v oblasti roz-
voje strategickeé infrastruktury letiSté od
vystavby Terminalu 2. Naronou opra-
vu se nam podafilo soustredit do dvou
let, pficemz v roce 2012 trvala necelé
tfi mésice a letos Gtyfi a pdl. Jsem pre-
svédcen, Ze hlavni draha bude slouZit
desitky let bez zasadnéjSich oprav.”
Jifi Pos, feditel Letisté Praha

,Je skvélé, Ze Skola tizce spolupracu-
je pfimo s leteckymi podniky, tedy
s budoucimi zaméstnavateli zdejSich
studentd, a ukdzkové tak reprezentu-
je smér, kterym by se odborné Skoly
meély ubirat — rozvoj femesla v soula-
du s aktualnimi potfebami trhu.”
Tomas Hudecek, primator hl. m. Pra-
hy, pri prileZitosti oslav 60. vyroci vzni-
ku Stredni odborné skoly civilniho le-
tectvi v Praze — Ruzyni

,VErim, Ze pravidelné lety mezi Vil-
niusem a Prahou usnadni a zaroven
posili obchodni i turistické vztahy mezi
obéma zemémi, stejné jako podpofi
udrzovani spojeni mezi lidmi.”
Aurimas Taurantas, litevsky velvysla-
nec v Ceské republice

,Ceska politicka reprezentace pova-
Zuje letiSté za strategické aktivum
a podporuije jeho spolupraci s nejvét-
Simi lidry v oboru na svété.”
Michal Mejstrik, predseda dozorci
rady Ceského aeroholdingu

,Jde o vyznamny (spéch, Ze se nam
podarilo tento letoun po naro¢ném pat-
rani a jednani ziskat. PokraCujeme tak
v akvizicich letecké vojenskeé techniky,
ktera patfi mezi navstévniky naSich mu-
zei k tém nejvyhledavanéjSim. VV tomto
pripadé jde dokonce o bombardér, tedy
jeSteé vétSi letoun, nez je tfeba stihacka.
| proto je pro nas celd akce Pe-2 sku-
te¢nou udalosti mimoradného vyzna-
mu a dosahu. Jednd se o jeden z nej-
diileZitgjsich prirfistkéi ve sbirkach VHU
za posledni dvacet let.”

Ales KniZek, reditel Vojenského histo-
rického dstavu, neskryva nadseni nad
tim, Ze po ndrocnych jednanich se pro
muzeum podarilo ziskat sovétsky dvou-
motorovy bombardér Petljakov Pe-2
a Cesko je tak jednou z pouhych ti zemi
na sveéte, které budou mit tento typ
v kompletnim stavu ve svych sbirkach.

LJednou se obrovsky pték vznese ke
svému prvnimu letu... a naplni svét
(izasem a ve vSech zaznamech se bude
psat o jeho slavé. A pfinese vécnou
slavu hnizdu, v némz se zrodil.”

Leonarda da Vinciho (1452-1519)
fascinoval mimo jiné fenomén létani.

Pripravila nwt



Pohar Petra Tucka a soustfedéni juniorii na Kravi hofe

Réd bych ¢tenarim Stripu pribliZil systém soutéZi ultralehkych letadel, ktery se na pamatku zakladatele a prv-
niho prezidenta Letecké amatérské asociace (LAA) nazyva Pohdr Petra TuCka (PPT). Jedna se o vicekolovy sys-
tém navigacnich soutéZi (v letoSnim roce bude celkem 10 kol), ktery ma za cil do rekreacniho sportu zapojit co
nejvice pilotl sdruzenych v LAA. Pri nékterych kolech je kromé standardni rekreacni kategorie vypsana i kate-
gorie sportovni, kterd svymi parametry jiz spliiuje pfisné limity FAI (Fédération Aéronautique Internationale) a je-
iz vysledky se zapogitavaji do Mistrovstvi CR.

Navigacni soutéze, které se létaji s ultralajty (PPT) nebo s klasickymi letadly (Pfesné Iétani a Letecka rally), maji
velmi podobné zadani a pravidla. VZzdy se posadka musi drzet pomoci srovnavaci navigace presné na trati jak pro-
storové, tak ¢asové a pri tom vyhledéva riizné objekty na trati (znaky z bilych plachet nebo objekty na zemi zachy-
cené na fotografiich). Proleténd trat se zaznamenavéa pomoci loggeru (slepa GPS), ze kterého se po letu se vy-
hodnoti pfesnost navigace. Kromé drobnych nuanci se soutéze mezi sebou lisi zejména tolerancemi v dodrzovani
tratia Gasu. U PPT v kategorii rekreaéni je tolerance na ¢asové brané + 15 s, v kategorii sportovni + 5 s a u Pfesného
|étani a Leteckeé rally pouze + 2 s. Opacna pfisnost je v Sifce brany, kterd je u klasickych letadel = 0,5 NM, tedy
900 m u ultralajti v rekreaéni kategorii + 500 m a ve sportovni pouze + 200 m.

Jedno z letoSnich kol navigacni soutéZe v ramci Pohéru Petra Tucka probéhlo 13. 7. 2013 na ploSe SLZ Kravi
misto obligatniho poharu odveze malovany koStyr na vino. UrCité i diky hezkému pocasi se letos na soutéz sleté-
lo celkem 20 poséadek, dokonce dvé ze Slovenska, takze se vlastné jednalo o mezinarodni soutéz. Zvlastni ocené-
ni pro posadku z nejvétsi dalky neziskali oviem Cechovi ze Spisské Nové Vsi, ale An&incovi, kteff priletsli az
z 350 km vzdaleného Chebu!

Pro soutéZici byla pfipravena trat o délce 105 km s dvéma tiseky leténymi po oblouku. Motivem leto$ni souté-
Ze byly rozhledny — byly na VBT a na $esti z osmi oto¢nych bodii. Zpestienim byla akatova rozhledna na kopci
u Zidlochovic (otoCny bod €. 2), kterd lezi na hranici CTR Brno/Tufany. PFi pfesném prolétnuti tohoto oto¢ného
bodu méli soutéZici pravé kfidlo v CTR. Diky pfedchozi koordinaci s TWR Tufany a precizni navigaci vSech po-
sadek v tomto Gseku probéhlo vSe v pofadku a plynulost letecké dopravy nebyla naru$ena.

Po opravé chyby, ktera se diky ru¢nimu zpracovani vysledk muZe lehce pfihodit, zvitézila zaslouZené posad-
ka Moravec — Urbanek z Kotvrdovic. Tato posadka |éta letos velmi dobfe a aspiruje na celkové vitézstvi v Pohéru
Petra Tucka.

Kdo zlistal na Kravi hofe pfes noc, tak neprohloupil — o kulturni program se postarala cimbdalova muzika Priméas
z nedalekych Boleradic. | néjaké vino jsme okoStovali, dokonce vitéz sportovni kategorie Honza Lorenc si prak-
ticky vyzkouSel natahovani a zavdavani vina vyhranym koStyrem.

Na sobotni navigaéni soutéZ navazalo soustfedéni mladych pilotii a navigatoril zafazenych do projektu Svazu
UL ,Vybér a piiprava mladych pilotdi pro soutéZni ultralehké I6tani, ktery sponzoruje i RLP CR, s. p. Soustredéni
se zl¢astnilo celkem 9 juniori. V podstaté jiz od patku az do pondéIniho vecera jsme se vénovali technickym dis-
ciplinam, s kterymi se juniofi mohou setkat na MCR nebo mezinarodni FAI sout&Zi. Nacvicovali jsme pristani do
decku s béZicim motorem i bez motoru. Pfistani s okruhem leténym na ¢as a také bezmotorové pfistani s do-
sednutim v daném Case. Pfistani do decku simuluje pfistani na letadlové lodi. Pristavaci prostor ma rozméry
100 x 25 metril a nejvy$si bodové hodnoty jsou hned za hranou decku. Na mezindrodnich soutéZich se poZadu-
je i zastaveni letadla v decku.

V nedéli panovalo hezké ,plachtafské” pocasi, tak jsme si zkusili i ekonomickou disciplinu s omezenym mnoz-
stvim paliva (10 kg). Byla to kombinace lovu bod{ s klasickou termikou. Lov bod{ spogivé v proleténi v mapé
definovanych bodi (s toleranci 200 m), které maji rliznou bodovou hodnotu, zpravidla ty vzdalenéjsi od letisté
maji hodnotu vy$si. V termické discipliné se hodnoti ¢as straveny ve vzduchu. Tuto dlohu nejlépe zvladl J. Krajéa
s navigatorkou |. Rdzovou, ktefi stravili letem 1 h 48 min, obletéli spravné vSechny body (21 bod, trat celkem
150 km), a jesté jim zbyly skoro 2 litry benzinu navic oproti pozadovanému zbytku 2 litr(.
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Nasledujici Gvaha o vycviku fidicich letového provo-
zuU je téma, které, jak véfim, zaujme Fadu mych byva-
lych koleg, ktefi se profesnim vycvikem fidicich dnes
a denné zabyvaji. Podilet se jako instruktor na vycvi-
ku novych fidicich byla, je a vzdycky bude obrovska
vyzva, soucasné ale i velka zodpovédnost. Sam jsem
vycvikem stravil fadu let svého profesniho Zivota na
APP/TWR Praha, a tak nasledujici Givaha je vyluéné
subjektivnim vyjadfenim mych nazor(i na vycvik a jeho
organizaci. Objektivizovat otdzky vycviku vSem Cte-
nariim Stripu pomohou ale vase nazory, které na toto
téma redakci ¢asopisu, jak doufam, zaSlete.

Cinnost, kterd provézi nas lidi na kazdém kroku cely
Zivot.

Prodava¢ musi projit vycvikem jak nejlépe zaujmout
zékaznika a presvédcit ho, Ze pravé zbozi z jeho pro-
dejny nutné potiebuje, zdravotni sestra se uci pich-
nout injekci tak, aby to pacienta moc nebolelo, pekaf
se zase uci uplést housky tak, aby vypadaly vSechny
stejné. Naroénym vycvikem musi projit pilot letadla,
ktery musi bezpeéné pfistat s letadlem na cilovém le-
tisti, stejné narocnym vycvikem prochazi i fidici le-
tového provozu, ktery takovych letadel ma ve své
¢asti vzduSného prostoru na starosti hned nékolik.
Vlycvik novych fidicich je slozity proces, na jehoz kon-
ci je odbornymi znalostmi nabity jedinec, pfipraveny
feSit nejen sloZité situace ve vzduchu, ale také celou
fadu nouzovych situaci, do kterych se piloti letadel
v dobé mezi vzletem a pfistanim mohou dostat.

Ti, ktefi se vycvikem novych fidicich na stanovisti
zabyvaji, se zpravidla téSi vSeobecné ticté vSech svych
kolegil, a také poradné davce respektu. Zcela oprav-
néné. Vycvicit totiz dobfe nového fidiciho, ktery
Uspésné zvladne vSechny faze vycviku, naucit ho po-
uzivat ve spravnou chvili i spravnou frazeologii, fe-
Sit problémy v tom spravném poradi a efektivné vy-
uzivat technické vybaveni Fidiciho pracovisté — to je
obrovsky kus prace. Dodnes se proto na ACC Praha
sklofiuji jména Jindra Cernohorsky a Petr Strnad se
stejnym respektem jako jména Zdefika Ka3para
a Pepika Novotného na APP/TWR Praha. Uplné stej-
ny respekt md ale dodnes i Olda Vivial a Lada Sedlacek
v Ostravé, Mirek Kratochvil v Brné nebo Petr Synacek
v Karlovych Varech. Jejich podil na celé generaci
fidicich je nesporny.

Tak jak pribyva letadel ve vzduchu, jak se vyviji tech-
nické parametry dopravnich letadel a zdokonaluji se
technologie vyuzivané pfi Fizeni letového provozu,
méni se ale zdsadné i rozsah a obsah vycviku fidicich.
Rozvoj a zdokonalovani simulaéni techniky umoziiu-
je stale dokonaleji simulovat zak(m rlizné varianty
vzdu$nych situaci a stupiiovat provozni zatéz, kterou
musi adept o licenci fidiciho Gspésné zvladnout.

Vlyevik Fidicich letového provozu, jeho struktura
a organizace — to vSe proSlo v poslednich letech ob-
rovskym vyvojem. Snahou nadnarodnich organizaci
je urcit pevna spolecna pravidla pro vSechny vycvi-
kové faze, sjednotit zplisob provddéni vycviku a na-
noceni. Na zaky jsou v jednotlivych fazich vycviku
kladeny stéle vy33i a vySSi ndroky a sou¢asné hodno-
ceni jejich pochybeni v feSeni vzdusnych situaci a ne-
dostatk( v teoretickych znalostech je stale prisnéjsi.
Jisté, extrémni narocnost a vysokd zodpovédnost
prace fidiciho letového provozu je dostatecnym zdii-
vodnénim pro naristajici naroky na vSechny adepty
prace na véZi nebo za radarovou obrazovkou. Na-
rlistajici poCty letadel ve vzdu§ném prostoru nebo
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dicich letoveho provozu

startujicich a pfistavajicich na mezinarodnich letis-
tich si vyZaduji na stanovistich fizeni letového pro-
vozu skute¢né ty nejlepsi z nejlepSich. Zakladni otaz-
kou ale je jak je vybrat a jak ty vybrané na ¢innost
F|’d|’cich co nejlépe pFipravit Stejné, a moiné jeété
je vybér vhodnych instruktor(, ktefi se vycvikem bu-
dou zabyvat. Zdaleka totiz ne kazdy schopny fidici
miZe byt dobrym lektorem a instruktorem, stejné
jako dobry fotbalista nemusi byt stejné GspéSnym
trenérem.

0 vztahu instruktor — Zak by se v prostfedi stano-
vist fizeni letového provozu dala urcité napsat sa-

mostatnd publikace. Exkluzivni prostredi stanovist

fizeni letového provozu, vysokd narocnost profese
fidiciho, silné individudlni osobnosti, vSe dopro-
vazeno vysokou mirou stresu — tohle vytvéri zaklad
pro konfliktni situace jak p¥i vycviku, tak ale i mimo
néj. Velkd mira subjektivity hodnoceni vykon( Zaka
ve cviCeni z pozice instruktora na strané jedné a ab-
sence sebekritiky 2éka na strané druhé jsou témi nej-
provozu by mél byt vyraznou osobnosti, kterd ma na
jedné strané schopnost vysvétlit Zakovi sloZitou pro-
vozni problematiku, ale sou€asné i citlivé volit indi-
vidudlni pfistup k jednotlivym iékﬁm | ten nej-
a nemél by na své zacatky zapominat...

Viybér adeptli do zékladniho kurzu Fidicich zagind na
nékolika stech uchaze¢, ale po nékolika kolech na-

roénych testil se postupné zizi na dvé desitky vyvo-
lenych, ktefi do vytouzeného zékladniho kurzu skutec-
né nastoupi. Na pocit vitézstvi ale neni ¢as, narocnost
teoretické vyuky i Gvodni prakticka cvi¢eni na simu-
latoru a jejich hodnoceni Zadny spanek na vaviinovych
listech nikomu neumoZriuji. Ti, ktefi zakladni kurz
ispésné ukondili, tak po radé mésici prichazi na vlast-
ni vytouzené stanovisté. Vycvik vedeny instruktory
vybraného stanovi§té ma za cil absolventa kurzu pfi-
pravit na konkrétni vzdu$ny prostor, jeho zvlastnosti
a omezeni, zvladat o¢ekdvany objem letového provo-
zu a naudit se prakticky aplikovat v§echny koordina¢ni
dohody, provozni smérnice a postupy. Budouci fidici
se uci krok za krokem zvladat vy$Si a vy$3i objem le-
tového provozu, uci se resit spravné i mozné nouzové
situace a v posledni fazi vycviku pracuje uz pfimo na
fidicim pracovisti pod bedlivym dohledem zku$ené-
ho kouce. Kazda faze vycviku je zavrSena zkouskou,
jejiz uspésné slozeni otevira dvefe k dalSi fazi vycvi-
ku. Ta tplné posledni zkouSka probiha na stanovisti,
kde Zak na jednotlivych pracovistich predvadi komisi
své schopnosti pfimo v Zivém provozu.

Cely proces vycviku nového fidiciho od néstupu do
kurzu az po zavérecnou zkousku trva tém nejlepSim
pfiblizné dva roky. Zdaleka ale ne vSichni, ktefi vy-
cvikovy proces v zakladnim kurzu zahdjili, jej také za-
vr§ili ziskanim licence Fidiciho letového provozu. Po-
stupné nar(stajici zatéZ a komplikovanost radarovych
cviCeni jsou Casto limitem, ktery adept na préci fidi-
ciho neni schopen prekonat, a jeho vycvik musi byt

predCasné ukoncen. Néktefi Zaci si aZ pfi vycviku na
vlastnim stanovisti plné uvédomi nérocnost i riziko
profese Fidiciho a jejich motivace k dokonéeni vycvi-
ku se za€ne postupné snizovat. V takovém pfipadé je
ukonceni vycviku zpravidla jen otdzkou Casu. VZdycky
by ale rozhodnuti o ukonéeni vycviku mélo nasledo-
vat az po peclivém a komplexnim zhodnoceni vSech
predchozich vycvikovych fazi a objektivni analyze in-
dividuélnich moZnosti Zéka.

Problematika vycviku Fidicich letového provozu je
jednim ze zakladnich kamen( GspéSnosti organizaci
poskytujicich letové provozni sluzby vSude na svété.
Viycvik kazdého nového Fidiciho je innosti extrémné
naro¢nou nejen organizaCné, ale i ekonomicky. Prace
épiékovych instruktorﬁ a Iektorﬁ podpofena vyuZitim
Suje celkové naklady na kompletni vycvik kazdého
nového fidiciho na ¢astku se Sesti nulami. Zodpovéd-
nost v8ech, ktefi se na vycviku novych Fidicich podili,
by méla této Castce odpovidat.

VyuZivam role ,externiho dopisovatele” Stripu
LukaSe Novaka a preddvam tak pomysinou Stafetu po-
lemiky na téma ,,vycvik Fidicich letového provozu* do
Toronta. Pro ¢tendre Stripu bude jisté zajimavé si pre-
cist LukdSovy zkusenosti a dojmy z vycviku v Calgary
a ndsledné i v Torontu. Stejné zajimavé a podnétné
budou ale i ndzory na problematiku fidicich ze sta-
novist Fizeni letového provozu v Ceské republice.
Jaroslav Viasak, ,,Emeritni Fidici APP/TWR Praha“

ilustraéni foto internet
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Strakonice on Air - 2. rocnik

Druhou zafijovou sobotu probéhl na le-
tisti ve Strakonicich dalSi ro¢nik letecké-
ho dne Strakonice on Air, jehoZ partne-
rem se stal i RLP CR, s. p. Organizovanim
leteckych dnil jsme navézali na tradici,
kterou se ndm podafilo oZivit jiz v lofi-
ském roce. Ve Strakonicich totiZ pro-
bihaly letecké dny vzdy v zafi od konce
druhé svétové véalky az do roku 1973.
0zdobou povalegnych leteckych dni byly
vojenské letouny, které pfilétaly z Plzné.
A stejné tak tomu bylo i letos, kdy se diky
sponzoriim podafilo zorganizovat pred-
staveni amerického vale¢ného cviéného
stroje AT-6 Harvard s imatrikulanim
oznacenim 7696, ktery predved!| nad-
hernou a nastésti ni¢im neruSenou dy-
namickou ukazku. Jeho poséadku tvofili
piloti Jifi Horak a Marek Cimprich. Ti
s nami ale bohuzel nestravili cely den,
protozZe se v Letkové u Plzné ucastnili
oslav pétadevadesatych narozenin bri-
gadniho generédla Miroslava Standery,
ktery |étal v fadach 312. stihaci peruté.

Na své si pfisli fanousci soucasnych i historickych stroji, obdivovat mohli sportovni i valecna letadla. Kupfikladu otec a syn Blahovi predvedli repliku britského $kolniho
dvouplo$niku DH-82 ze Gtyficatych let, osmdesatiprocentni zmenSeninu, kterou stavéli celych deset let. Zvlastni kategorii ukazek bylo nalétavani formaci letound Zlin-142 do
bhaldnkil vypousténych ze zemé. Piloti pi této nelehké discipliné prokazali svou zku$enost a u divaki tim vzbudili velky ohlas a nadseni.

Pozornost navstévnik ale upoutal i letoun Blackshape Prime, Piper Cub, ichvatny skupinovy let Z-526 a G-305 ¢i akrobatické vystoupeni Z-50 a Z-142. Pro déti pak byly
pfipraveny soutéZe s leteckou tematikou pod vedenim Mi§i Machartové.

Pro ochranu vystupuijicich letadel byl publikovdn omezeny prostor, ¢ehoz si zjevné nevSimli tfi piloti zdvésnych kluzakd, ktefi si to bez koordinace a radiového spojeni na-
mifili do Strakonic. NeZ pfistéli, museli jsme pferusit program a vyhnout pravé vystupujici Z-142 a kluzak VS0-10. Nastésti se vSe obeSlo bez nehody a nadherny den skon-
€il za zvuku harmoniky a saxofonu v mistni restauraci tancem a zpévem. text Zdenék Novaéek DPRO/SONS/ACC/IFR, foto Jaroslav Lechnyf DRSL/SCL/MIS

Vyhlidkovou lodi po Vitavé — vylet pro byvalé zaméstnance RLP

Nékolik dni pfed vyletem, ktery se uskutecnil 4. zafi 2013, sledovali mnozi z nds s obavami oblohu, ktera nevéstila nic dobrého. Bylo zamrageno s obasnym deStém a hlavné
byla zima. V takovém pocasi na parniku, i kdyZ je mozno se zdrZovat na dolni palubé v klimatizované restauraci, nebyla valna nadéje na vydareny vylet. Mnozi véhali, plavbu
po Vltavé vzdali, a udélali tak velikou chybu. Kolem devété hodiny jsme odrazili od mola napfed po proudu ke 2
Stvanici a nasledovné proti proudu smérem ke Zbraslavi. Bshem plavby nas profesionaini priivodkyné zasvécenym
vykladem upozorfiovala na vyznamné objekty po obou bfezich Vltavy a ochotné zodpovidala vSechny dotazy.
Praha se z paluby parniku jevi opravdu ponékud jinak, domy se zdaji vy$§i a mosty zespoda mohutnéjsi a pfi
pohledu na skalnaty ViySehrad si &lovék vzpomene na Semika a jeho krkolomny skok do vodnich hlubin. Plavba
pokracovala priijezdem nékolika zdymadly, minuli jsme soutok s Berounkou, Zbraslav a pluli kolem zalesnénych
skal strmé se svazujicich do vin Vitavy, kde se na jednom z vrcholi naléza Zavist, znamé keltské hradists. Nékde |
uprostred Stéchovické nadrze nas parnik nabral zpatecni kurz a my se zacali vénovat chutovym poZitk(im v pod-
palubi jako obléhéni stolu s bohatym ob¢erstvenim i napoji. Spokojenost vyletnikil byla rovnéz znasobena fak-
tem, Ze pocasi se béhem plavby podstatné zlepSilo a pobyt na horni palubé zalité slune¢nimi paprsky velmi
pfijemny. Na kafiko a néjakeé to deci vinetka budeme radi vzpominat.

Co jesté dodat? Snad jen dik organizatoriim téchto akei, aby i v budoucnu méli tak $tastnou ruku pfi volbé
vyletti poradanych pro byvalé zaméstnance RLP CR. text a foto Karel DvoFak




