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Zafijova pracovni vyrodi zaméstnancd RLP CR, s. p.

\ mésici zafi toho roku oslavi své kulaté
vyroéi pracovniho poméru u naseho pod-
niku tito zaméstnanci:

Helena Hovorkova, kontrolor
tratové pripravy Il
DPRO/SPLS/ARO

Zdenék Proske, RNDr., vedouci
oddéleni LPS Ostrava,
DRSL/SLRL/LKMT — LPS
Zdenék Vana, Ing., instruktor na
stanovistich II,
DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Ladislava Stefkova, administrétor LIS,
DPRO/LIS/NOF 20 let
Stefan Valenta, pracovnik Gdrzby ZLT II,
DPRO/ATMS/RIS/Pisek 25 let

Statistiky provozu

15 let

20 let

Zdeiika Hlavackova, recepcni,

DRSL/SCL/BPS 30 let
Ondrej Kfivanek, Ing., vlp Il - WS,
DPRO/SPLS/APP/TWR 30 let
Radoslava Blahakova, PhDr.,
metodicky pracovnik,
DPERFIN/SPER/RLZ 30 let
Miroslav Subrt, supervizor na TS I,
DPRO/ATMS/RIS 30 let

Jaroslav Beiia, Ing., ndméstek
Sekce realizace projekti a investic,

DPLR/SRPI/S 30 let
Ivan Dolezal, vfip |,

DRSL/SLRL/LKTB 30 let
Bohumil Splichal, viip Il - SC,
DPRO/SONS/ACC/ASM 35 let

Zdenék Martinec, viip Il - WS,

DPRO/SPLS/APP/TWR 35 let
Jaroslav Kola¥, supervizor na TS Il,
DPRO/ATMS/RIS 45 let

Viem jubilantim srdeéné
blahoprejeme!
redakce

Zpréavy ze SLS

Ke dni 26. srpna 2013 se Sekce Letecka
Skola prestéhovala zpét do svych pi-
vodnich prostor na starém letisti. Pro-
voz v budové je pIné obnoven véetné
vyuky, jen simulator CASS dogasné zlis-
tava na Technickém bloku. red

cerven, ¢ervenec 2013/

'Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybti a primeérného zpozdéni/let

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
priimérného zpozdeni/let

pocet pohybti

Pocet pohybii na letitich - Geska republika

Pocet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu
V%

Primérné zpoZdéni na let
v min.

STRIP zafi 201 3

Statistiky provozu

Pocet pohyb na,
Letisti Viaclava Havla, Praha,
CERVEN 2012/2013
Zdroj: Al

CERVENEC 2012/2013

Pocet pohybii ve FIR Praha,
CERVEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj: Al

CERVENEC 2012/2013 (IFR)
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Let balonem je pro nas podana ruka

Diky navstéveé v tovarné na vjrobu horkovzdusnych balonu uz vim, Ze kdyZ se fekne, Ze balon je Gtyficitka, znamena to, Ze jeho objem je 4000 metrii
krychlovych. Zatim nejvétsi balony, které se zde vyrabi, maji objem 14 200 metrii krychlovych a kromé pilota unesou aZ 28 zajemcti o pohled z ptaci
perspektivy. Ty se pro finalni ozkouSeni jesté tésné vejdou na louku prilehlou k brnénské tovarné v Jarni ulici, kam jsme se zajeli podivat. P¥i té
prileZitosti jsme vyzpovidali i AleSe Kubicka, majitele tovarny a nestora ¢eského moderniho bhallooningu, ktery je balonarem srdcem i dusi.

MiiZu viibec balon nazvat dopravnim pro-
stredkem?

Ja vidycky fikam, Ze je to prostfedek
k pfijemnému zazitku. Dopravni prostfedek
je letadlo —kdy?Z letite letadlem, tak se vétSi-
nou chcete odnékud nékam dostat, coz je
i smysl toho, pro¢ délame letovy plan a na-
hfivime motory a pro¢ si tfeba platime le-
tovy kurz. Béhem letu pak méte docela praci
a tolik se toho nenabazite, kdezto u balonu
jsme na obracené strané letectvi, kde se ne-
jedna o to, nékam doletét, ale letét. A ono to,
upfimné, neni ani moc let, pohyb balonu je
nezavisly na dopfedné rychlosti, takze my
tomu Fikdme, Ze se spiSe vznasime. Jedna
se tu o Gplné jiny princip.

A jak se divate na zaZitkové lety balonem
za licelem vydélku? Neni to viastné tak tro-
chu znehodnoceni?

To urcité ne, to je jako kdybyste fekla, Ze zne-
hodnoceni dopravy dvouplonikem jsou vy-
hlidkové lety v letadle. Je to naopak dobfe,
Ze zézitkové lety balonem existuiji, protoze
lidé, ktefi by se k Iétani jinak viibec nedo-
stali, se mohou do vzdu$ného prostoru po-
divat a miiZzou ho bezprostiedné poznat. Ja
si takovych spolecnosti velmi vézim. Dnes
existuje Siroké spektrum nabidek od za-
¢atecnikd az po profiky — tfeba nocni lety
nebo lety nad Alpami, coz je (pIné jiny ¢a-
sovy horizont. My litime maximainé hodi-
nu, zhruba za takovy ¢as uz totiz ¢loveék ztraci
pozornosta pokracovani by bylo mafeni pa-
liva, blokovani prostoru atd. Pasazér je tim
vSim uZ tak nadSeny, Ze pro mozek uz to ne-
znamena dal3i stimulaci navic.

Vy se i pfimo zabyvate vyhlidkovymi lety?
My jsme predevSim vyrobci, dodavame do
fady statdl svéta, a protoZe chceme védét,
co dodavatel, ktery od nas bere techniku,
zaziva, mame takové malé ovérovaci cent-
rum na VysoCing a tam |étame. Hlavné ale
Skolime posadky, ucime nové piloty, pre-
zkuSujeme je, provadime typové zkousky,
jednoduse v8e, co je potfeba. Hlavni na$
smysl je vyroba a toto je tzv. povyrobni ser-
vis, GilivSechny ¢innosti, které s balonovym
létanim bezprostiedné souvisi.

Kdo jsou viastné vasi zakaznici?

Existuje nékolik skupin, které si balony ku-
puji. Jedna je hobby skupina, mamka s tat-
kou maji dvé déti a tihle lidé potrebuiji po-
danou ruku — potfebuiji vySkolit a poradit
s nakupem nového vyrobku, to je béznd Cin-
nost naSeho obchodniho oddéleni. Pak méte
skupinu profesionaini, kde je obchodnik, kte-
ry chce investovat tfeba milion nebo dva do
balonu a chce takeé ziskat zpatky néjaky ro-
zumny zisk. Tahle skupina mé od nas kom-
pletni servis, coZ zahrnuje vyrobek samotny,
alei podnikatelsky zamér, personalni servis,
provozni opravnéni atd. Pro tuto skupinu uz
je to podnikani, coZ se dé ve vysledku srov-
nat s jakoukoliv leteckou spolecnosti. Co do
objemu vykonanych letil je logicky ta profi
skupina pocetnéjsi, protoZe preci jen balo-

novy sport neni tak Gplné nejlevnéjsi,
navic je naro¢ny na pocasi. Ti amatér-
§ti nad3enci, ktefi to ovSem délaji taktéz
na profesiondini tirovni a pfitom z lasky
k 1tani, ti se schazeji tfeba na fiestach,
kdy se sjedou s celymi rodinami, po-
povidaji si o tom, co je nového, zhod-
noti, jak jim vyrostly déti, a takhle ob-
jizdéji akce jak u nés v republice, tak
i v zahranici.

S kym vy osobné radéji spolupracu-
jete, s profiky nebo s hobbisty?

Ja jsem stal u zrodu balonového Iétani
a mné se prave libi ten Siroky zabér,
atudiz mezi témito skupinami nedélam
rozdil. To je jako kdybyste fikala, jaky je
rozdil mezi Iétanim v boeingu a akro-
batickym Iétanim. Neni Zadny.

A jak se vém spolupracujte s RLP v Brné?
Viechny sluzby, které nam poskytujete, jsou
naprosto bezvadné. Tady v Brné je opravdu
vybornd spoluprce mezi RLP a balonafi,
coz skoro povazuiji za raritu, protoze my si
vesele litdme, dodrzujeme rozestupy od
rychlych, vSichni z toho maji radost a fun-
guje to. Uz dvacet let tu krasné existujeme
bez jediného incidentu, ale chce to z obou
stran trochu ochotu se domluvit. KdyZ nam
RLP nafidi, abychom pfistali hned, jak bu-
deme moci, tak pristaneme tfeba i na ndmés-
ti, protoZe s balonem to jde, a nevymlou-
vame se. A na druhou stranu, kdyz oni
mohou, tak ndm také vyhovi. Brnénskym
fidicim velmi fandim.

Treba Praha je vySSi tfida, ale byrokracie
je pro balonafe az nelinosna, proto je to de
facto pro nas uzaviené mésto. A neni to
0 vySkach, treba my zamlada jsme vzlétavali
ze Staroméstského namésti a neméli jsme
Zadny problém. KdyZ jsme se pfibliZili na
Letnou, zavolali jsme na Ruzyn a oni nas
tam nechali pristét. Pak do toho pfibyly Kbely
a to byla kone¢nd. Navic ted tam pfistava
daleko vice letadel nezZ drive.

Rada bych trochu zapatrala v historii. Vim,
Ze v 80. letech jste spolu s prateli sestro-
jil prvni éesky horkovzdusny balon.

Ja bych ani nefekl — sestrojil. On ten balon
je v podstaté velmi jednoduché zafizeni. ..
To mi tedy ani moc neprijde, kdyZ se na
néj divam...

Pravda, dneska uz jsou balony daleko slo-

byly z leteckého hlediska opravdu jedno-
duché. Problém tehdejSi doby byl spis zis-
kat povoleni, abychom viibec mohli stavét,
aby nam nékdo k tomu dal pravo. Cili spi§
bych nefekl, Ze jsem balon sestraojil, ale pro-
sadil to, Ze se vilbec balonem mohlo letét.
A jak to pokracovalo dal? Jak se u vas vy-
vijela ta laska k balonovému Iétani?

My jsme byli trempoveé, méli jsme malé déti
a byli jsme mladé rodiny. Ti naSi vrstevnici,
ktefi rodiny neméli, odjizdéli na expedice amy
jsme si fekli, Ze tu expedici vykoname nad
tou nasi chaloupkou a pak se zase svorng

vizitka

narozen: 31. 3. 1955 v Brné

rodina: Zenaty, dvé dcery a syn
vzdeélani: VUT Brno

sviij ¢as délim mezi: balonové létani,
ultralighty a potapéni

mé Zivotni krédo je: ,,\/éfim, Ze balon
a létani s nim, je ndstroj k proméné
cloveka, ktera nas zbavuje strachu

z budoucna Diky nadhledu z vysky nds
uci rozliSovat to podstatné a odevzaat se
do ndruce nékoho, kdo nds presahuje.”

vratime domd k veceri. A to se nam
podafilo. Délali jsme vzdus$né expe-
dice do nekone¢ného oceédnu, ktery
je nad nami, ale o kterém 95 procent
obyvatel vilbec nevi. Diky nasim ex-
pedicim je pak chtéli konat i naSi
pratelé, a to i ti ze zahranici, jenze my jsme
tady byli za ocelovou zdi. Zacali jsme dodévat
do okolnich stéttl, jako je Polsko nebo Rusko,
a pak jsme se dokonce prosadili i za nizsi
ceny do Rakouska a Némecka. A to zacalo
byt zajimavé, protoze to uz byly devizy. A pak
prisla revoluce.

TakZe to byl rok 89 a potom uzZ jste si za-
loZil soukromou spoleénost.

NaSe generace dostala pfilezitost k podni-
kani a byla povinna se ji chopit, protoze ta
doba nepodareného socidlniho experimen-
tu byla pry¢ a my se vratili zpatky k pfiro-
zenému fadu véci, coZ je trzni spolecnost.
NaSe generace se ocitla pravé na té idealni
vékové hranici — mné bylo tenkrat 32 let.

A jak se vam povedlo se od roku 89 vy-
pracovat na spolecnost, kterd je tretim
nejvétsim vyjrobeem balonii na svété?
Urdité je to cilevédomou praci a orientaci do
lizkého sektoru, a také vybornou skupinou
pratel. My jsme byli tdbornické oddily jako
spousta dalsich mladych lidi a z oddili se
rekrutovali zajemci o balonové Iétani. Atihle
lidé jsou ve firmé dodnes. Také jsme méli
prétele v zahranici, ktefi ndm pomohlis pro-
dejem tfeba do tehdejSiho Beneluxu nebo
Némecka. Bez nich by to neslo, pomohlindm
na zapadnim trhu zacit. Dnes jsme Gspésni
i v Americe, kde méame aktuélné celych tfi-
cet procent trzeb.

Jaky je z vaseho pohledu rozdil mezi ev-
ropskym a americkym trhem?

Ameri€ani jsou prosté svoji a nenechaji si
nic vnutit, coz je dano také tim, Ze je tam da-
leko delsi tradice, ze které mohou Cerpat.
Vizhledem k tomu, Ze naSe firma ma pravo
projektovat a délat vétSi zmény, tak jim podle
jejich prani udélame modifikaci, coz sice stoji
penize, ale oni jsou ochotni je zaplatit.

Co je tedy balonech tak fascinujiciho?

Je to cely princip toho Iétani. Pfedstavte si

krasnou rozkvetlou louku s kytickami. Pod
tou loukou je zemé — tu mizeme pfirovnat
ke svym dennim starostem typu — ja jsem
dneska néco nestihl, ja néco nemam nebo
ja jsem zase néco nezvladl. Prosté stres.
Nazvéme to gravitaci. Ta nas svazuje, tanam
nedovoli se vzdat néceho, co nds neustale
spoutava. A ted' my na tu zem poloZzime te-
nounké platno balonu a do ného pustime
vzduch, coz je takovy symbol néceho, co nas
prosycuje, néceho, co neustale cirkuluje
kolem nés. Potom do balonu pustite oher.
To uZ je problém, protoZe uz kdyz Pan Btih
hovofil k MojziSovi, tak k nému promlouval
skrze oheri—tohle je podobné, dochazi k di-
alogu mezivzduchemaohnématen zvedne
ten balon. Balon je ale prazdny, kdyZ se do
néj podivate, a tak si fikate: ,Jak tohleto miize
letét, vzdyt tam nic neni!“ V letadle jsou trub-
ky, motory a spousta dalSiho, ale tady se nic
netoCi. V tuhle chvili tam ten oheri se vzdu-
chem hovofi. A nastava dalSi prekazka, pro-
toze ted musite vy vlézt do koSe, musite se
zbavit strachu. A tim, Ze do néj viezete, tak
teprve pak ten vzduch, oheria cely duch toho
balonu miiZe vykonat svou préci. A on vas
odnese nahoru, nese vas tim prostredim
ave vas se néco pohne, protoZe shora vidite
ty vaSe starosti — vidite malinkaty domecek,
u kterého nékdo natira plot a dosla mu barva,
nebo vidite, jak nékdo nacouval s autem do
stromu a ma promackly kufr a nadava, kdo
mu to spravi. Pak pristavate na zem a uz
mate novou zkusenost a citite se promeénéni.
Atouhou po té nové zkuSenosti proletét se
tam, kde nejsou Zadné ploty, Zadné hranice,
bych se vas snazil naldkat, abyste do toho
koSe vlezla. Let balonem je pro nas podana
ruka, prilezitost odnékud, co nas pfesahuje,
odnékud shora.
Pokracovani v pristim cisle zpravodaje.
text nwt, foto archiv Baldny Kubicek



Objektiv

V rdmci kondni kazdoro¢niho workshopu pro uzivatele EGNOS (The European
Geostationary Navigation Overlay Service), ktery letos ve dnech 3. a 4. Cervence
hostila Praha, predal vykonny Feditel ESSP (European Satellite Services Provider)
Dirk Werquin generalnimu fediteli RLP CR, s. p., diplom potvrzujici podepsani spo-
le¢né dohody EWA (EGNOS Working Agreement). Podepséni této smlouvy je nut-
nym predpokladem pro vyuzivani systému EGNOS ve vzdugném prostoru CR.
PFiblizovaci postupy vyuZzivajici EGNOS budou podle planu implementovény v CR
nejdrive na letiStich v Brné a Ostravé od listopadu tohoto roku a v letech nasledu-
jicich i na dalSich letistich. text a foto rkl

0d poloviny srpna je na Technickém bloku na Leti$ti Vaclava Havla Praha umisténa
grafika letecké spolecnosti Emirates, kterd tak jako prvni vyuZzila nabidku zdejsi re-
klamni plochy. Dubajské aerolinie se tak v ramci své celosvétové kampané snazi pfi-
I4kat nové cestujici i v Ceské republice. Plocha je zatim pronajata na dobu tfi mési-
cti a po vyhodnoceni jejiho vlivu na cilovou skupinu zakazniki rozhodne spole¢nost

Emirates o pfipadném prodlouzeni prongjmu. text rkl, foto nwt
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Vysledky RLP za prvni pololeti

Vyhodnoceni provoznich vysledki RLP CR, s. p., za prvni pololeti roku 2013 potvrzuje
pokracujici stabilizaci mezinarodni letecké dopravy. Podnik k tomuto trendu pfispiva
predevsim vysokou mirou bezpecnosti, zakaznicky vsticnou cenovou politikou a nové
také aplikaci prvki civilné-vojenskeé integrace, které vyrazné zvySuji kapacitu a pro-
pustnost ¢eského vzduSného prostoru.

Velmi mirny meziro¢ni pokles provozu za obdobi leden — Cerven o 3 % tak odpo-
vida souc¢asnym trendim, které jsou zaznamendvany i v ostatnich evropskych zemich.

Z hlediska ekonomického vyjadreni vyvoje provozu (v tzv. pfeletovych jednotkéch)
podnik za prvnich Sest mésicti vykazuje meziroéni narist 1,38 %. | pfes mirny pokles
objemu provozu tak Ize konstatovat, Ze mezironé dochazi v ¢eském vzdu§ném pros-
toru k nértistu poctu proleténych kilometr( a zvySuje se i maximalni vzletova hmot-
nost letadel, které Cesky vzdu$ny prostor vyuZzivaji.

S ohledem na skute¢nost, Ze mezi provozné nejsilnéjSi obdobi patfi mésice ¢ervenec
a srpen (v téchto mésicich provoz pravidelné prekracuje hranici 70 000 pohybi), Ize
odekavat, 7e RLP CR, s. p., stejné jako v minulych letech naplni vSechny svoje sta-
novené hospodarskeé ukazatele. Za rok 2012 dosahl podnik hrubého zisku v celkovém
objemu 336 milionG korun (druhy nejvy$si v historii podniku), a to pfi obratu 3160
miliond korun. Mira dosaZeného zisku je v souladu s regulaénimi opatfenimi Evropské
komise pfi realizaci projektu ,Jednotného evropského nebe*. V poslednich dvou le-
tech RLP CR, s. p., zaznamenal i vyrazné zvy$eni vynosti (66 milion{i K& v roce 2012)
z komer¢nich aktivit v oblasti vycviku leteckého personélu.

Nejvét§im zakaznikem podniku je nadale Lufthansa, nasleduje spolecnost Emirates.
Dlouhodobé zaznamendvame také vyrazny ndriist zajmu o vyuZiti ceského vzdusné-
ho prostoru ze strany leteckych dopravci Turkish Airlines a Qatar Airlines. RLP CR,
S. p., v poslednich péti letech nezvySil ceny za poskytované sluzby a se svoji cenou
za preletovou jednotku (46 EUR) se drZi pod evropskym cenovym primérem, ktery
¢ini 57 EUR.

Za prvnich Sest mésicl roku 2013 ¢ini hodnota primérného zpozdéni na provede-
ny let v éeském vzduSném prostoru 0 minut/let. Prostfednictvim svych sluzeb tak ma-
ximalné naplfiujeme jeden z nejvyznamnéjSich provoznich ukazateld. RLP CR, s. p.,
se tak pohybuije vyrazné pod trovni 0,15 minuty na provedeny let, coZ je doporuce-
na hodnota stanovena pro ¢esky vzdus$ny prostor Evropskou organizaci pro bezpec-
nost letového provozu (EUROCONTROL). V Ceském vzdusném prostoru byla sou-
¢asné dosazena optimalini troveri kapacity, ktera ¢ini 156 pohybii za hodinu a presné
odpovida poZadavkiim letového provozu ve $pickovych hodinach. Priimérny denni
pocet pohybil v ceském vzdusném prostoru ve sledovaném obdobi ¢ini 2100 pohybi.

K velice pozitivnim vysledkim v oblasti zpoZdéni a zvysSeni kapacity ¢eského vzdus-
ného prostoru prispél i fakt, Ze v priibéhu prvni poloviny roku 2013 byly realizovéany
vyznamné prvky civilné-vojenskeé integrace oblastnich sluzeb fizeni letového provo-
zu. Jednd se o nepretrzitou pitomnost prislugniki Armady CR v provoznim séle stre-
diska fizeni letového provozu v Jenéi u Prahy a soucasné aplikaci principd flexibilniho
vyuzivani vzdu$ného prostoru. Aktudlni informace o aktivitach vojenského letectva
jsou tak priibézné koordinovany s civilni slozkou fizeni letového provozu, kterd na-
sledné miize flexibilné vyuZivat pro civilni provoz i vzdu$né prostory vyuzivané pro
potfeby vojenského letectva. z tiskové zpravy RLP

Vize nového letiSté ve Vrch__labl’

Kupfikladu takto by mohl - =
jednou vypadat vzdusny pi- -
stav ve Vrchlabi. V tom sou-
¢asném mohou kv(li trav-
naté ploSe pfistavat pouze
mala sportovni letadla, coz
by se mélo do budoucna
zménit i diky ndvrhim na
celkovou prestavbu. Ty vy-
pracovali studenti architek-
tury ze Stavebni fakulty
CVUT v Praze a pfi plano-
vani maximalné vyuzili leh-
ké membranové materidly. Jejich projekty poCitaji s pevnou letiStni drahou, novym
hangarem, Skolou pro piloty, ale také s vystavbou zazemi pro nejriiznéjsi aktivity, které
by zajistily celoro¢ni navstévnost a vyuziti aredlu. Mezi napady se tak objevila i lezec-
ké sténa, ledova plocha pro vefejné brusleni, plachténi ve vzduchovém proudu nebo
snow kiting. Vlastni funkci leti§té je tfeba rozsifit o pfidané hodnoty tak, Ze se stane
zajimavym pro vice navstévnikl horskych stfedisek. V dlouhodobém ¢asovém hori-
zontu Ize predpokladat, Ze si ochrana pfirodniho prostredi v KrkonoSich vyZada vybu-
dovani kapacitni ekologické dopravy z oblasti Vrchlabi, tedy i leti$té, do horskych cen-
ter. Prestavbu leti§té by mél zastitit soukromy investor.

text nwt, graficky naveh Roman Linhart, GVUT
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RLP CR se jako strategicky partner zaé¢al podilet
na fizeni letového provozu na letisti Lanzarote

RLP CR, s. p., se jako strategicky partner zagal podilet na fizeni
letového provozu na klicovém letisti Kanarskych ostrovil Lanzarote
— Arrecife. Uspé$nym provoznim prechodem tak byl v ramci
probihajici liberalizace letecké dopravy ve Spanélsku zavrsen proces
prevodu poskytovani letovych provoznich sluzeb na dalSim letisti
téchto ostrovil. Statni spole¢nosti AENA Airports predala kom-
pletné poskytovani téchto sluzeb na zékladé vybérového fizeni sou-
kromé spolegnosti SAERCO, v niz ma stétni podnik Rizeni letového
podniku CR jako strategicky partner dvacetiprocentni podil.

Zékladni doba trvani kontraktu je stanovena na pét let s moznosti
prodlouZeni o dal$i jeden rok. RLP bude zajistovat kompletni
technickou vycvikovou a odbornou podporu na letistnich fidicich
véZich.

Dohoda o spolupraci mezi spoleénostmi RLP CR, s. p.,a SAERCO
byla podepsana od za¢atku roku 2011 a na jejim zakladé RLP vlast-
ni 20% podil ve spoleénosti SAERCO, coZ byla nutnd podminka
tendru. V listopadu téhoZ roku ziskala ve vybérovém Fizeni nabid-
ka podana spolecnosti SAERCO nejlepsi technické i ekonomické
ohodnoceni a byla vybrdna k poskytovéni letovych provoznich slu-
7eb na letiStich Kandrskych ostrovli - La Palma, Lanzarote
a Fuerteventura.

RLP CR, s. p., v ramci strategického partnerstvi pini roli technic-
kého, vycvikového a odborného partnera a aktivné se podili i na
napliiovani ostatnich provoznich pozadavka.

Prvnim leti§tém, na kterém zagalo SAERCO spole&né s RLP CR,
s. p. poskytovat sluzby fizeni letového provozu je od listopadu == imix
2012 letisté La Palma. V souladu se schvalenym harmonogramem bude v listopadu 2013 nasledovat pfedani leti§té Fuerteventura.

S ohledem na turisticky charakter Kanérskych ostrov{i prevladé na v3ech letistich pfedevsim nepravidelny (charterovy provoz)
a mimo domadci leteckou spolecnost Iberia jsou nejvétSimi zakazniky spole¢nosti Thomas Cook a Air Berlin. Z eskych leteckych
spoleénosti se jednd o Travel Service a CSA Holidays. z tiskové zprévy RLP, foto: Airport-Data.com

Letovy provoz jako studium na VSO

Vysokd Skola obchodni v Praze zacne od zimniho semestru akademického roku 2013/2014 nabirat studenty do nového baka-
larského oboru Letovy provoz. Divodem, pro¢ novy obor na Vlysoké $kole obchodni vznikl, je zvySujici se potieba tzv. zplisobi-
losti pro fadu profesi v organizacich civilniho letectvi, at jiz statnich, nebo soukromych.

Viyznamnym rysem soucasnosti i blizké budoucnosti totiZ jsou trvale rostouci vykony v letecké dopravé, a s tim spojené zava-
déni vysoce sofistikovaného vybaveni pro dosazeni bezpecéného a efektivniho Fizeni letadel, organizaci toku provozu a fizeni le-
tového provozu. Spole¢né s naristajicim souborem predpisovych pozadavkii, bezpecnostnich a organizacnich opatfeni na mezi-
nérodni Grovni to pochopitelné klade stéle vétSi naroky na persondl. Pro samotné vykonné pracovniky je pak poZadavek trvalého
zkvalitfiovani odborné pfipravy specializované na oblast letového provozu zakladni podminkou. Jde v zasadé o realizaci prvostup-
fiového vysokoSkolského studia s odbornou orientaci na letovy provoz. Takto specializovany obor ale na ¢eskych vysokych Sko-
lach doposud schézel.

Vlysoka Skola obchodni doposud nabizela teoretické vzdélavani v SirSim zabéru zaméreném zejména na oblast cestovniho ru-
chu. Proto na formulovani studijniho planu pro novy obor Letovy provoz spolupracovala s organizacemi napfic celym spektrem
civilniho letectvi, z nichZ bude pochazet i ¢ast prednésejicich.

Studenti tak v rdmci vyuky budou absolvovat specifické povinné a volitelné pfedméty, mezi néz napfiklad patfi letecky zakon, vSe-
obecné znalosti letadla, zaklady letu, meteoro-
logie, navigace, spojovaci postupy, planovani
a monitorovani letil, geografie letecké dopra-
vy, licencovaniv letovém provozu, letova vykon-
nost nebo bezpe¢nost v letecké doprave.

Zakladnim atributem studia je splnit poza-
davky leteckych predpisti na potiebné teore-
tické védomosti profesionélniho pilota civil-
niho letectvi. PFi specializaci studenta na
profesi pilota se proto predpoklada, Ze student
paralelné vykondva prakticky pilotni vycvik aZ
do trovné licence obchodniho pilota s vice-
motorovou pfistrojovou kvalifikaci. Studijni
pln je proto v tfiletém studiu pfizpdsoben
tempu praktického pilotniho vycviku. Naopak pfi orientaci na profesi poskytovatele letovych navigacnich sluzeb studijni plan po-
skytuje dostatecné teoretické zaklady pro kvalifikaéni kurzy na vykon povolani ve sluzbéch fizeni letového provozu.

V rdamci oboru studenti mimo jiné absolvuji i povinnou praxi a budou v Gzkém kontaktu s odborniky z oboru. Formélné uzavre-
nou spolupraci méa VS0 s Ceskym Aeroholdingem, Letistém Véclava Havla Praha, Czech Airlines Training Centre a také Rizenim
letového provozu CR. PFi vyuzivani smluvnich vztahi se poéitd s oboustranné prospésnymi aktivitami, mezi kterymi by nemély
chybét ani praxe a stdZe studentd v téchto organizacich. text red, foto VS0

.10, co se na prvni pohled jevi jako po-
zitivni vyvoj, mlize v budoucnu zp(-
sobit problémy, pokud by se letecky
trh vyvijel pomaleji nebo pokud by
planované kroky nebyly v€as imple-
mentovany. Rychly rozvoj podnikani
u aerolinii z Blizkého vychodu a niz-
konakladovych aerolinii bude dale mé-
nit konkurenéni prosttedi, letisté bu-
dou muset odpovédét strukturalnimi
zménami, pokud si chtgji zajistit riist
v pristich letech.”

Bjdrn Maul, partner v Roland Berger
Strategy Consultants, spolecnosti, kte-
rd je jednim z vedoucich svétovych po-
skytovatelii strategického poradenstvi.

,V oblasti nasi ¢innosti je nezbytné
neustale myslet dopredu, a proto vyvoj
a vyzkum novych technologii vnima-
me jako Zivotné diileZitou soucést nasi
spolecnosti. Naroky na technologie
neustdle rostou, ale zarover také vzri-
sta tlak na cenu. Proto se snazime na-
chazet nova reSeni, ktera by méla byt
nejen technologicky zajimava a spo-
lehliva, ale i dspornd.”

Viktor Sotona, generdini feditel spo-
lecnosti ERA, kterd je priikopnikem
a prednim dodavatelem feseni pro do-
hled a sledovani letii dalsi generace.

»Tehdy jsem pochopil, Ze radost vam
do Zivota nepfinasi laska a obdiv ji-
nych lidi. Radost se rodi z toho, ze ja
sam jsem schopen milovat a obdivo-
vat cokoli, co ja sam pokladam za
vzéacné a dobré a krdsné — na obloze,
v prételich, v dotyku a dusi mého vlast-
niho zivého dvouplo$niku.”
Richard Bach, z knihy Dar kridel
Pripravila nwt

KdyZ jsme v lofi-

ském zafi jeli na

Hubiskiiv memo-

ridl, byl s ndmiiZdenda

Cernohous. Jeho piitomnost

nas potésSila hned dvakrat. Jednak

Ze se po néjaké dobé opét vidime, a

také Ze je stale ispésny v souboji

s neduhem, ktery jej uz nékolik dlou-
hych mésic trépi.

AkdyZ jsme spolecné sedéli v hos-
podé v Hldsné Trebani, byl to porad
ten Fous, tak jak jsme ho vice neZ
40 let znali. Usmévavy, klidny, roz-
vazny a hodny kluk. A pro mé osob-
né to byl ¢lovék, ktery mé naugil,
kromé jinych, jak ta letadla fidit.

Zdenda pred par tydny zemfel.
Odesel k té bohuZel stéle se zvétSu-
jici parté naSich kamaradd, ktefi se
na letadla, ktera méli tak radi, divaji
uZ jen seshora. DrZime si je stéle ve
svych vzpominkach a podrzime si
tam i jeho. Zdenék Joudal




CATC se predstavuje Projekt nove

Jazykovy vycvik Vystavba obdobnych provoznich objektii a novych TWR
jiz byla v minulosti spéSné realizovana na letiStich v Brné
i Karlovych Varech a v provoznich podminkach regio-
nélnich letist se osvédcila. Letisté Ostrava — MoSnov je
posledni z regionalnich letist, kde vystavba dosud ne-
probéhla, a to z diivodu nemoznosti pro ni zajistit vhod-
ny pozemek.

Ke zméné stavu doSlo az v roce 2007, kdy Mo-
ravskoslezsky kraj inicioval projekt vystavby Bezpec-
nostniho centra na LetiSti LeoSe Janacka Ostrava. Pro
nedostatek prostiedki se v roce 2011 rozhodl Morav-
skoslezsky kraj projekt ukonCit s tim, Ze nam byl nabid-
nut pozemek pod ¢asti uvazovaného bezpeénostniho
centra a bezplatné prevzeti tizemnich a stavebnich po-
voleni vydanych pro bezpeénostni centrum. V zéfi roku
2011 byla uzaviena Dohoda o vystavbé bezpecnostniho
centra na Letisti Leo$e Jan4tka Ostrava, kterou RLP CR,

V dne$nim dile bychom vam rédi predstavili dalSi oblast vycviku v CATC — jazykovy vycvik. Ne nadarmo se fikd:
LKolik jazykl zna$, tolikrat jsi ¢lovékem™ a v leteckém byznysu toto plati dvojnasob. Jazykova vybavenost za-
méstnanci je dnes nezbytnou soudasti firemni kultury a zaroven profesnim predpokladem pro vykon jednotli-
vych profesi. Jiz zdaleka neplati, Ze 1étajicimu, provoznimu a technickému persondlu staci zakladni znalosti
anglického jazyka a ostatni personal se bez nich obejde tpIné. Naopak, diky stale tésnéjsi spolupraci se zahra-
nicnimi partnery a organizacemi a poskytovani sluzeb stale SirSimu spektru zakazniki jsou velmi dobré znalosti
nejen anglického jazyka, ale i dalSich cizich jazyk( ocekavany i u téch profesi, kde dfive nebyly — napf. u me-
chanikti, kanceldrskych profesi, ale tfeba i u zaméstnancti nakladani letadel.

Jazykovy vycvik zajistovalo vycvikové stiedisko jiz od dob svého vzniku, diiraz na néj se zvyS$il od devade-
satych let v souvislosti s pofizenim letadel Airbus a Boeing, a dale pak v souvislosti se vstupem CSA do
aliance SkyTeam. Dnes je Czech Airlines Training Centre schopno zajistit Siroké mnoZstvi jazykovych vycvik,
kurzil a dalSich souvisejicich aktivit.

Zajistujeme komplexni profesni i obecné jazykové vzdélavani v rdmei pocatecnich a opakovacich vycviki pro
|étajici, technicky i pozemni personal. Jsme schopni zabezpedit jakykoliv typ jazykovych vycvikii na miru.
Vénujeme se také kompletnimu zajiSténi vybérovych fizeni a poskytovani jazykovych konzultaci, predev§im v ob-
lastech souvisejicich s letectvim.

Odborné jazykové vzdélavani a ovéfovani jazykovych znalosti provadéji vysoce kvalifikovani instruktofi s mno-
haletymi zkuSenostmi v této oblasti. U vSech nasSich aktivit klademe diiraz pfedevsim na kvalitu vyuky a pfi-
zplsobeni individudlnim poZadavkdm naSich zdkazniki. Diky tomu se miZeme pochlubit celou fadou spokoje-
nych klientti z fad firem, statnich instituci i jednotlive(. Nagimi zdkazniky jsou zaméstnanci Ceského Aeroholdingu
a jeho dcefinych spole¢nosti, predeviim CSA, Holidays Czech Airlines, Czech Airlines Handling, Czech Airlines
Technics, zaméstnanci Armady CR, Letecké opravny motori Pardubice atd.

Byli jsme jako prvni v CR certifikovani Utadem pro civilnf letectvi pro ovéfovani znalosti anglického jazyka pi-
lotli podle standard(i a doporu¢enych postupti ICAO.

Spektrum nabizenych vycviki je velice Siroké. Zde je mald ,,ochutndvka“ toho, co mtizeme nasim zakaznik(im
nabidnout:

Kurzy pro letovy personal

V této oblasti zajiStujeme v souc¢asné dobé predevsim kurzy anglictiny pro piloty podle poZadavki ICAQ a ové-
fujeme znalosti pilotli z anglického jazyka podle standard(i a doporucenych postupti International Civil Aviation
Organization — Language Proficiency Test.

Déle zakladni a opakovaci kurzy anglictiny na miru pro palubni priivod¢i i vedouci kabiny

Kurzy pro technicky personal

Kurzy technické angliCtiny — adrzby letadel pro mechaniky, avioniky a techniky.

Kurzy pro pozemni personal

Kurzy profesné zamérené anglictiny pro zaméstnance pozemniho provozu, zaméstnance odbaveni cestujicich
na letisti, zaméstnance odbaveni letadel, zaméstnance letiStnich salonkii, zaméstnance kontroly pasti a viz, pro
dispecery letového provozu a zdravovédu pro zaméstnance pozemniho provozu.

Kromé jazykovych kurz( zajiStujeme i ovérovani jazykovych znalosti, a to nejen anglického jazyka, a také pre-
kladdme a provadime korektury odbornych textdi s leteckou tématikou a poskytujeme jazykové konzultace.

V leto$nim roce nas zaméstnava predevsim pravidelné prezkuSovani piloti z anglického jazyka podle poZa-
davkil ICAQ a dale pfiprava nového projektu vyuky anglictiny pro piloty v rdmci projektu kurzu MPL (Multi pi-
lot Licence), jehoZ nezbytnou soucasti se stane jazykovy vycvik. Ale o tom az v nékterém z pfistich Cisel.

Denisa Pancnerova a Lenka Dufkovad/CATC, foto CATC
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ho provozniho objektu RLP v Ostravé

S.p., ziskalo pozemek pro vystavbu, vydana stavebni po-
voleni a prava k pfepracovani projektové dokumentace.
Projektové prace a zména pdvodniho stavebniho povo-
leni probihala v roce 2012. Po lofiské novele zékona
€¢.137/2006 Sh. bylo nutné dokumentaci dopracovat dle
poZadavki vyhlasky ¢. 230/2012 Sb. z ¢ervna 2012 do
stupné pro provadéni stavby. V soucasné dobé je jiZ pfi-
pravena pro vyhlaSeni verejné zakazky na generalniho
dodavatele stavby.

Cilem projektu je vybudovat novy provozni objekt ve
vlastnictvi RLP CR, s. p., ktery poskytne pfiznivé pra-
covni podminky pro vSechny odbornosti na jednom
misté v optimalni pozici vii¢i vzletové draze a odbavo-
vacim plocham letisté.

Projektova dokumentace proto byla vypracovanav sou-
ladu s uZivatelskym zdmérem projektu, kde jsou zo-
hlednény potreby jednotlivych odbornych pracovist.

Letisté Croydon je povazovano za jeden prvnich svétovych
hubiiaza misto, kde bylo zapocato poskytovani sluzeb fize-
ni letového provozu v takové podobg, jak ji zname dnes.
Misto leZici na pomezi londynskych ¢asti Croydon a Sutton
na jihu Londyna se ze skromnych zaGatki v roce 1915 vy-
pracovalo na letisté, ze kterého Imperial Airways, British
Airways a nakonec British Overseas Airways Corporation
(BOAC) obsluhovaly linky po celém Britském impériu.
Konec letiSté priSel s rozSifovanim méstskych ¢asti
Londynaa s naslednym presunem leteckého provozu nale-
tiSté Northolt, Gatwick a ve findle samozfejmé Heathrow.
Posledni let z leti§té Croydon byl vykondn 30. 9. 1959.
Dnes se budova letiStniho termindlu naléza v husté za-
stavbé a nebyt letounu De Havilland Heron umisténého na
pylonu pfed ni, urcité by ndhodného kolemjdouciho nena-
padlo, Ze méa néco spolecného s letectvim. Budova je na se-
znamu chranénych historickych pamatek a jeji vnitfni pros-
tory jsou proménény v mistni muzeum. Na chodbéch jsou

Umisténi objektu je dano prostorovym vztahem k vzle-
tové a pfistavaci draze (VPD), kdy je objekt v optimalni
poloze v{iéi obéma prahidim VPD a k odbavovacim plo-
cham letisté. Je tak zajisténa idedlni dohlednost z TWR
na startujici a pfistavajici letadla, vcetné jejich pohybu
po odbavovacich a pojizdécich plochéach.

Technické FeSeni navrhovaného objektu je standardni
s ¢astecnym podsklepenim, kdy 1. PP je vyuZito pro
umisténi rozvoden elektrické energie a umisténi zaloznich
zdrojdi napajeni UPS. V 1. NP je vstupni prostor do ob-
jektu, ze kterého jsou po schodech nebo vytahem pfi-
stupna ostatni podlazi objektu. Na drovni terénu mimo
objekt je pak osazen diesel agregét nahradniho zdroje
elektrické energie, pfistupova cesta a parkovisté za-
méstnancl a navstév.

Ve 2. NP je umisténa kompletni administrativa RLP
CR, s. p., a pracovisté CHMU s pozorovatelnou. 3. NP

tak vystaveny letecké artefakty — soucasti letadel a néktera
pracoviSté — napfiklad vahy na vazeni cestujicich pred le-
tem, pracovisté celni sluzby, odbavovéni zavazadel (prii-
vodce zdiraznil, Ze to byvala vyluéné Soférska zdleZitost —
kdo mél na letenku, mél i soukromé vozidlo a svého Sofé-
ra). Soucasti muzea je i pracovisté TWR. Pravé k tomuto
pracoviSti méla byt vydana prvni licence fidiciho letového
provozu — ATC 1. Pracovisté je z vétSi ¢asti replika, ale pfi
porovnani s dobovymi fotografiemi naprosto dokonald.

Objekt patfi soukromému vlastnikovi a o jeho chod se
stara dobrovolnicka organizace Croydon Airport Society.
Diisledkem je, Ze vstup pro vefejnost je pouze prvni ne-
déli v kazdém mésici, a to je parametr, ktery musi kazdy
zajemce o prohlidku zohlednit. Dobrovolnici jsou nadSen-
ci se spoustou znalosti, mnozi z nich i byvali zaméstnan-
ci letiSté ¢i BOAC. Tomu odpovida jejich vék. Bohuzel, vék
navstévnikh je obdobny (alespori jak jsem mohl pfi své
navstévé posoudit).

je celé urcéeno pro technické a provozni zazemi flp. Jsou
zde umistény prostory technického salu, specializova-
nych dilen, zdzemi letovych dispecerd a vycvikové pro-
story (simulator). Ve 4. NP, které se nachdzi jiz jen nad
¢asti 3. NP, je umisténa veSkera technologie objektu,
tedy kotelna, strojovny VZT, chlazeni a pfistupova chod-
ba do véZe. Zbytek plochy zabird pochozi stfecha.
Néstavba Fidici véZe (TWR) vybihd ze 4. NP, v 5. NP na-
jdeme pracovisté APP, v 6. NP pak pracovisté TWR s vy-
hledem 360°.
Celkova zastavéna plocha objektu bez parkovisté je 575
m2 a celkova uzitnd plocha pro RLP CR, s. p., je 1274 m2.
Objekt je koncipovdn tak, aby byl adaptovatelny dle ak-
tualnich provoznich potfeb minimalné dalSich 50 let
a vice a poskytoval kvalitni a bezpecné zazemi pro po-
skytovani sluZeb flp na letisti Ostrava.
Jan Sedlak, DPLR/SRPI/OPM, grafika KANIA a.s.

Jedinym negativem byl vyklad k fotografii Ju-52 v bar-
vach Lufthansy a DC-2 v barvach Ceskoslovenské letecké
spolegnosti (CLS) stojicich na apronu vedle sebe (fotogra-
fie tak z obdobi 1936-1937). To, Ze obé méla na smérov-
kéch statni viajku, mélo byt dle priivodce nejen poruseni
tehdejSich pravidel o imatrikulaci letadel, kdy A. Hitler pro-
pagoval Risi jak se dalo a tudi? se na néjaka pravidla o zika-
zu statnich vlajek na smérovkach letadel neohlizel, ale i vyraz
podpory ze strany Ceskoslovenska tim, Ze se k poruseni to-
hoto zakazu rychle a ochotné pfipojilo.

Navstévu mista mohu jen doporugit kazdému, kdo se za-
jima o civilni leteckou dopravu v obdobi mezi obéma své-
tovymi valkami. Letisté Croydon bylo nepochybné nejdile-
a artefakt(, které jsou v nyngjSim muzeu nashromazdény
urcité pro takového zajemce poskytnou spoustu informaci.
A, samozrejmé — mistni genius loci mé také sviij vyznam ...

text a foto Stanislav Cerny, DPERFIN/SPER/RLZ
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Kosmicka Ledec nad Sazavou

Neméli jsme Stésti. DalSi z.élsilka z raketoplanu minula svdj ciI.Jak Si s nastalou
situaci poradi vedeni pro kosmicky priizkum ,KOPR*, je ve hvézdach. Misto shozu
bylo preci jasné vyznaceno na kosmickych mapach a bylo opakované potvrzeno
pomoci mistnich soufadnic. Ned4 se nic®lélat. 6 tymU kadett kosmické priizkumné

jednotky se vydava na cestu, aby napravilo, co se je$té napravit da.
L]

0 fizeni kosmickych letl si v podniku mtizeme zatim nechat zdat, ale rozhodné si na to mtzeme hrat, kdyz je k tomu pfileZitost. Na 2. turnusu letniho détského tabora k tomu
byla opravdu poradna pfilezitost. Hlavnim tématem byl totiZ priizkum vesmiru. Na galaktické tymy Dark Stars, Meteoroidi, Pink Enterprise, Independence, Planetékii a Starberries
¢ekal opét nabity program. Miizeme zminit kupfikladu hledani ukrytych artefaktil, paSovani kontrabandu z jedné planety na druhou, lov vesmirnych kancti, hledani spadlych
meteoritil, prenos Sifrovanych zprav, souboj lodnich posadek, vesmirné rughy, dvoudenni putaky se spanim pod Sirdkem a nové trochu drsné finskd stezka, pfi niz na kadety
¢ekala vycerpdvajici kombinace béhu do kopce a zpét, diepti, skokli po jedné noze a klik(i na sousi i ve vodé. Soucésti letoSniho tdbora byla taktéZ 1. galakticka olympidda,
kdy v riznych sportovnich disciplinach poméfily své sily vSechny tymy a ze které také pochazi nize uvefejnéné fotografie.

Rodice a pratelé tabora si za ta |éta jiZ zvykli na pfidél informaci denné aktualizovanych na internetovych strankach. Tento rok jsme $li vSak jeSté mnohem dale. Soucasti ce-
lotdborového programu byl i po€ita¢ Honza 9000, ktery obsahoval celkové skre, jidelnicek, program na konkrétni den, stav pocasi v misté se statistikou provadénych méreni,
hodnoceni jednotlivych kadetd, pfihlaSovani na rozcvicku a mnohé dali. Nutno upozornit, Ze vSe bylo on-line pfistupné a kromé dotazii typu: ,Pro¢ musi mama védét, ze
jsem nebyl na rozcvicce,“ jsme se nesetkali s negativnim ohlasem.

V letoSnim roce Ize také zminit nékolik ,,poprvé®. Celych 14 dni jsme si uZivali opravdového a nefalSovaného letniho pocasi bez desté, détem se prakticky vyhnula zranéni
a byli jsme kompletné on-line. Zcela nesebekriticky musim konstatovat, Ze se nam to povedlo a nastavena latka je opét o néco vys.

Na zavér bych chtél vSem zicastnénym podékovat, obzvIast pak osazenstvu kuchyné. Velky dik patfi téZ podniku, ktery ndm poskytl podporu.

text Oldfich Krahec, DRSL/SCL/MIS, foto nwt




