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Vyznamné navstévy v IATCC Jenec

a ﬂ;’j “‘*-:‘\\_\w s Na kratkou névétévu RLP v Jendi a bu-

= ~ dovy Vycvikového stiediska CATG za-
vital dne 4. Gervna ministr dopravy Ceské
republiky Ing. Zbynék Stanjura. Na séle
ATS se za doprovodu generalniho Fedi-
tele Ing. Klase seznamil s hlavni ¢innosti
podniku, pouzivanymi technologiemi
a vykonem préce fidicich. Na snimku
(zleva) SC R. Toscani, ministr Ing. Stan-
jura a ndméstek ministra Ing. Zak.

Dlouhodobd spolupréce RLP CR, s. p., s thajskym poskytovatelem sluZeb Fizent letové-
ho provozu spolecnosti AEROTHAI a jeji dalSi rozvoj byly dne 13. ¢ervna pfedmétem
navstévy prezidenta spolecnosti Prajaka Sajjasophona, generalniho feditele thajského
UCL Voradeje Harnpraserta a zastupce nacelnika generalniho §tabu thajskych vzdusnych
sil generala Sritponga Komutanonta. Hosté z Thajska se v ramci své navstévy zajimali
predevsim o stav civilné-vojenské spoluprace v CR pfi vyuZivéni vzdugného prostoru
a 0 moznost aplikace vybranych principd v thajskych podminkach. text a foto rkl

Statistiky provozu

Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

pohybi a priimerného zpozdéni/let
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Pracovni vyro¢i zaméstnanct RLP CR, s. p.

V €ervenci oslavi kulaté vyroéi pracovni-
ho poméru u RLP CR, s. p.:

Stanislav Cerny, PhDr., vedouci odd.
RLZ, DPERFIN/SPER/RLZ 20 let
Milan Vondra, Ing., inspektor zabezpe-

Covaci letecké techniky, Al 25 let
Zdenék Hradil, supervizor na TS |,
DRSL/SLRL/LKTB 35 let
Hana Kohoutova, operator pfijmu dat,
DPRO/SONS/ACC/FDD 35 let
Jan Kulveit, Ing., MP LNS,
DPLR/SMLNS/OPLNS 45 let

V srpnu pak své kulaté jubileum oslavi
tito zamvéslnanci:
Tomas Smehlik, sflp Il

DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Alena Winterova, operator pfijmu dat,
DPRO/SONS/ACC/FDD 25 let

kveten 2013/2012

2013

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybt (IFR)

(o]

timérného zpozdeni/let

pocet pohybi

Pocet pohybii na letistich — Ceska republika

Brno Ostrava

Karlovy Vary

Pocet pohybu (IFR) ve FIR Praha Naruist provozu

v %

Priim&rné zpoZdéni na let
v min.

Pavel Zourek, pracovnik adrzby ZLT II,

DPRO/ATMS/RIS/BUKOP 25 et
Vladimir Drvota, vflp Il - WS,
DPRO/SONS/ACC/IFR 25 let
Jan Stindl, Ing., feditel DPRO,
DPRO/S 30 let

Jelena Bouskova, ekonom specialista,
DPERFIN/SFIN/UG 35 let
V$em srdecné blahopiejeme!
redakce

Posunuti terminu prodlouZeni RWY 12/30

LetiSté Praha, a. s., oznamuje, Ze vzhle-
dem k nepfiznivému podasi v priibéhu rea-
lizace 1. faze GO RWY 06/24 doslo k po-
sunu terminu zprovoznéni RWY 12/30 na
plnou délku z 8. 8. na 20. 8.2013.  red

Vylet pro byvalé zaméstnance RLP CR, s. p.

RLP pofada ve stiedu 4. zafi vylet pro
nase byvalé zaméstnance v diichodu, kte-
fi tentokrat budou mit Sanci prohlédnout
si prazské pamatky pfimo z feky Vltavy.
VWhlidkova lod'Natal dopluje aZ na Zbraslav,
kde ceka vyletniky i pfijemna prochazka.
Zavaznou prihlaSku obdrzi nasi byvali za-
méstnanci v dichodu spolu s timto vy-
danim zpravodaje. DPERFIN

Statistiky provozu

Pocet pohybi na;
Letisti Viaclava: Havla: Praha
KVETEN 2012/2013
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha,
KVETEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al
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Emirates ma vynikajici servis na palubé a skvelé posadky

Borivoj Trejbal je country managerem letecké spoleénosti Emirates pro Ceskou republiku. Spoleénosti, ktera se py$ni titulem ,,Nejlepsi na svété“!
Nedavno ziskané ocenéni Skytrax World Airline Awards — World’s Best Airline je tim nejlepSim ditkazem. V této soutéZi hlasovalo 18 milidnii pasaZéri.

MiiZete nasim ¢tenafiim objasnit, co ob-
nasi prace country managera v Emirates
pro CR?

Strategie vedeni, reprezentace, koordinace
av neposledni fadé préce s klienty. V zésa-
dé mym Gkolem je pFedstavovat vizi naSe-
ho vedeni v Dubaji a sméfovat Cesky team
ke spole¢nému cili (méstska kancelaF —pro-
dej, cargo na letisti a letiSté samotné).
Musim reprezentovat firmu na oficialnich
i méné oficidlnich udalostech, at uz se jed-
na o statni Grady, ministerstva nebo i naSe
dalsi partnery, jako je tfeba letits nebo Rize-
ni letového provozu atd. Dal$im mym (ko-
lem je pfima péce o klienty. Samoziejmé na
dennodenni praci napfiklad s cestovnimi
kancelaremi mam team, ktery se o né sta-
ra, ale mym (kolem je udrZovat vztahy s ve-
denim kliGovych zékaznik(, aby byli spo-
kojeni a nadale fungovali tak, jak funguji.
Kolik mate v soucasné dobé zamést-
nanei?

Dohromady nas je v prazské pobocce Sesta-
dvacet. Po celém svété pak Sedesat tisic.
Miuvite arabsky? Pokud ne, premyslel jste
nékdy o tom, Ze byste se nékdy zacal ucit?
Nemluvim a nikdy jsem o tom nepfemyslel,
protoZe je to pro mé Spanélska vesnice.
Mam na jazyky talent, ale pfi mém pracov-
nim vytizeni bych to jiz nezvladl.

Jak jste se viibec dostal k letectvi?
Studoval jsem hotelovou Skolu. K letectvi
jsem se dostal viceméné nahodné. Tehdy
jsem hledal sponzora na Skolu a doSel jsem
az k letecké spolecnosti Lufthansa, kterd mi
nabidla ne sponzoring Skoly, ale budouc-
nost v podobé dvouletého manazerského
studiaa naslednou prileZitost u nich ve firmé.
Tim jsem nastartoval kariéru u leteckych
spolecnosti. V oboru jsem jiz patnact let.
Jak vybirate letusky a viibec celou palub-
ni posadku, co je pro vas pri vybéru dii-
leZité? V jednom rozhovoru jsem se do-
Cetla, Ze krasa, vySka nebo vysokd tiroveri
angliétiny nejsou ta nejdiileZitejsi kritéria.
Mame urcitd jasné dand kritéria. Doty¢nd
osoba, at uz je to muz ¢i Zena, musi na Spic-
kach dosahnout alespoi 212 cm kvl riiz-
nym operacim v letadle. Musi byt fyzicky
zdatni a vyrovnani psychicky. Na to mame

psychology, ktefi umi odhalit, jestli na to
kandidat md, nebo nema. PoZadujeme ja-
zykovou vybavenost. Anglictina je zaklad
adruhy jazyk je také potieba Samotny vybér
nedéla team v Praze, ale déla ho team HR,
ktery jezdi po celém svété a zafizuje tzv.
open days, na kterych vybéry probihaji.
Mame pokaZzdé velky zajem. Na jafe pfi§lo
asi 200 lidi v ramci jednoho dne. Prvni den
je seznamovaci, predstavime podminky
vCetné platu. Ti co maji zajem, se pfihlési,
pak jsou pohovory a findini kola.

Kolik destinaci miiZete aktualné klientim
nabidnout a jakd je vase letadlova flotila?
Mame 134 destinaci v 77 zemich a 201 le-
tadel. Provozujeme nejvice Boeing(i 777 na
Svété — aktualné 90 — a vlastnime 35 leta-
del s oznacenim A380 a dalSich 55 je na
cesté. Mame mladou flotilu. Cilem je ji zdvoj-
nasobit a pridat dalSi destinace.

Jakym smérem se podle vas bude ubirat
budoucnost Emirates? Jak tedy budete
smérovat své budouci aktivity?

NaSim cilem je nabidnout ¢im dal vice de-
stinaci, aby naSi pasazéri méli ¢im dal vétsi
vybér, kam se s nami dostanou. Déle bude-
me zlepSovat produkt na palubé, tak aby byl
vZdy na Spicce. Mame zabavny systém, kte-
ry jiz devatym rokem v fadé je vyhodnocen
jako nejlepSi na svété. Aktualné jsme ziska-
li ocenéni nejlepsi aerolinka na Svété v ram-
ci soutéze World Airline Awards. NaSe dlou-
hodoba vize je, Ze si chceme udrZet Groven
ocefiovanou nasimi klienty. V této soutézi
hlasovalo 18 milion(i pasazérd, ktefi zvolili
Emirates jako nejlepsSi spolecnost na svéte.
Je to cenngjsi, protoZe to neni ocenéni né-
jaké komise, ktera se nékde sejde a hleda
néjaka kritéria, ale je to skutecné hlas lidu.
Chceme rist a nabizet nejlepsi produkt na
palubé, nejlepsi péci a tiroven, kterou mame.
V predeslé otazce jste zminil ocenéni
Skytrax World Airline Awards 2013, které
jste ziskali. Co to znamena pro Emirates
ve svété a co pro vds zde v CR?
Vnimame to globalné, protoze cena je ce-
losvétova. Pro nas je to zavazek, abychom
pracovali v tom sméru, ktery povede
k upevnéni nasi pozice i na Ceském trhu. Jiz
ted mdme velmi dobrou pozici a reputaci.

Jedna cestovni kancelar udéluje jednou roc-
né vysvédceni za péci o klienty a my jsme
po nékolikaté ziskali samé jednicky a to je
také ocenéni naseho Ceského teamu. Jsem
presvédceny o tom, Ze mame ty nejlepsilidi.
Proc si myslite, Ze pravé Emirates jsou
pro klienty tak zajimavé ¢im vynikaji nad
ostatnimi?

Mame vynikajici servis na palubé, skvélé po-
sadky — 130 narodnosti. Vzdy se snazime,
aby v letadle byla minimalné jedna osoba
z posadky, ktera hovori jazykem zemé od-
letu a destinace. Mame vynikajici jidlo a trou-
fam si fict nejlepsi vino. N&S prezident Tim
Clark jezdi vybirat vino do Burgundska
a Bordeaux osobng. Nakupujeme v obrov-
ském mnoZstvi ta nejkvalitnéjsi vina. Na vy-
nikajici vinny listek a jidlo mtizeme byt oprav-
du pySni. Déle produkt pro déti je skvéle
vymysleny — hracky, deky a viibec cely za-
bavny systém. Vahovy limit pro zavazadla
je 0 10 kg vice nez je obecné zvykem.

Pro business a prvni tfidu v Praze a na
dalSich 100 letiStich po svété nabizime
tzv. Chauffeur-drive — odvezeme z letisté
a pfivezeme na néj. Bali¢ek sluZeb je uni-
katni. Kdybych to shrnul, tak hlavnim roz-
dilem jsou lidi, ktefi pracuji pro Emirates.
VSichni jsou py$ni, Ze délaji u této firmy,
a délaji vSe, aby obréazek aerolinky zlstal
zachovany.

Existuje néjaky rozdil tfeba ve firemni kul-
ture nebo v pristupu k pracovnimu vyko-
nu pokud jde o dubajské aerolinie?
Myslim Ze ne. Je to globalni firma, kde pra-
cuje spousta narodnosti. V centrale i po
Svété jsou promichany rtizné narodnosti,
naboZenstvi, lokalni zvyky, které lidé vza-
jemné respektuji. Samoziejmé kdyz pfile-
tite do Dubaje v dobé ramadénu, tak to bude
trochu jiné, ale v tuto dobu to bude jiné
i u Lufthansy ¢i United Airlines atd.
MiiZete pro nase ¢tenare zhodnotit, jaké
jsou vase vysledky na éeském trhu od za-
Catku roku 20132

Vlysledky od zacatku roku jsou velmi dobré,
mame za sebou iz nékolik rekordnich mé-
sicll v prodejich a celkové v obratech tady
na trhu. Dafi se nam i na cargu. Jsme vel-
mi spokojeni. Cisla ale vydavame pouze na

vizitka

narozen: 28. 10. 1977 v Pardubicich
rodina: dvé géti a manZelka
vzdélani: SS — Hotelova skola

Bohemia Chrudim

volny ¢as delim mezi: golf, rodinu, ce-
stovani

vZy se rad podivam na: Hvézané val-
ky, Kmotra

co si casto rikam: Musim jen umit.
Jjako maly jsem chtél byt: ridicem ka-
mionu

globalni drovni jednou za rok ve vyroéni
Zprave.

Emirates jsou na ceském trhu od cerven-
ce 2010. Jak byste zhodnotil tyto 3 roky?
Prvni rok byl rozjezdovy. Linka jako takova
zaCala pomérné brzo vydélavat sama na
sebe, nicméné neslo jen o linku, ale $lo
i 0 zavedeni kanceldre. Celé startovani sys-
tému trvalo néjakou dobu. Dalsi rok jsme
upevriovali pozici a snazili se vybudovat sil-
nou, stabilni zakladnu klientt, ktera pro nas
bude fungovat. Ve tfetim roce je to o tom,
Ze se snazime expandovat a dostat z toho
trhu vic, nez dneska mame. Pozice, kterou
jsme méliloni, byla velmi dobra a letos sku-
tecné bojujeme o ty nejvy3si pricky, at uz
se to tykéa objemu celkové prodanych lete-
nek, nebo podilti na riiznych trzich. To hlav-
ni jsme jiz nastartovali. Ted peCujeme o z&-
klad a budujeme postupné nastavbu na to,
€O UZ mame.

Jak se dafi Emirates SkyCargo? Mezi Ces-
kou republikou a Dubaji jste v roce 2012
prepravili naklad o hmotnosti neuvéritel-
nyeh 8,5 milionu kilogramii, coZ je hod-
nota o 30 % vyssi nez loni.

soucésti naSeho teamu, a to proto, Ze nikdo
na tomto trhu nenabizel a nenabizi tak vel-
kou denni leteckou kapacitu, jako mame my.
Denné néjakych 20 — 25 tun, které mize-
me prodat na cargo, a taky prodavame.
Pozice SkyCargo je velmi silnd a dafi se nam
velmi dobre. Co se tyCe linky v Praze, tak ta
je vytizena z €asti natolik, Ze si nékdy vy-
birame, které cargo vezmeme a které ne.
Pojdme se jesté vratit k ocenénim, které
Emirates ziskaly.
V loriském roce jsme ziskali cenu Chair-
man’s Award for Sales Excellence 2012,
kterou preddva Jeho Vlysost jednou za rok.
Vyhréli jsme to my v Ceské republice za
projekt, ktery pojednaval o spolupraci mezi
méstskou kancelafi a letiStém. Ne vzdy je
zvykem, Ze ty dva teamy spolu dobfe a in-
tenzivné spolupracuji. Dostali jsme také
cenu za obchodni vysledky v predeslém
roce. V Evropé jsme ziskali prvni misto.
SkyCargo dostalo ocenéni za svoje vysled-
ky v rdmci evropsko-amerického prostoru.
Vloni jsme vyhrali, co jsme mohli. VZdy se
sméjeme kolegovi Kuceroviz letisté, Ze jeS-
té Zadnou cenu nedostali, ale oni chudéci
Z&dnou nemaji :-). Védi ale, Ze sijich vazime.
Celosvétové maji pozici velmi dobrou a je
to i diky tomu, jak s nami spolupracuije le-
it8 Ruzyné a Rizent letového provozu. Bez
téchto dvou partnerd by ndm to tak dobre
na letisti nefungovalo.

Mate pri svém povolani také ¢as na ko-
nicky, tfeba cestovani s rodinou?

Hraji dlouho golf, mam rodinu, rad vafim
a hodné cestujeme. Bez déti jsme s man-
Zzelkou cestovali trikrat az Ctyfikrat rocné.
Pijcovali jsme si skiitry a projizdéli kraji-
nou, bylo to divoké. Dnes s détmi to uz tak
nejde. Cestovani mame rédi, a kdyZ mize-
me, tak jedeme pry¢.

text Dominika Vrkotova, foto Emirates



Triadvacaty rocnik Aviatické pouti v Pardubicich s podtitulem Tenkrat na vychodé,
ktery svym pFispévkem podpofil i RLP CR, s. p., si na prvni &ervnovy vikend neob-
jednal zrovna ty nejlepsi klimatické podminky. Svéd¢i o tom i prohldSeni samotnych
organizatorti, Ze takové pocasi bylo snad nejhorsi za celou historii porddani této tra-
dicni letecké akce. | proto navstévnici nemohli na nebi spatfit vrcholny bod progra-
mu, Boeing B-17 Flying Fortress, ktery se mél zi¢astnit nedélni rekonstrukce bom-
bardovani Pardubic. Soudé podle dopisu od kapitana Petera Kuyperse, zvefejnéného
na oficidlnich webovych strankach, to posadce pfiSlo minimalng stejné lito jako diva-
kim. | tak se ale bylo rozhodné na co divat. Uvod pouté aviatikii byl v reZii vojen-
skych pilotfl vzdusnych sil Arméady Ceské republiky, Mirek Sazavsky predstavil ze
shirek Ceského leteckého raje jediny ,warbird“ P 51D Mustang, velkym oZivenim se
stalo vystoupeni slovenského Retro Sky Teamu v Cele s jejich Polikarpovem Po 2,
The Flying Bulls Aerobatic Team zase uved| svou novou sestavu pro letoSni rok na
akrobatech Zlin Z-50LX. Na snimku je legendarni proudovy MiG-15UTI, ktery pFilétl

na Aviatickou pout z Polska. text nwt, foto Petr Kolmann, L+K

Druhou leteckou udalosti, ze které vdam nabizime snimek, je Memorial Air Show
v Roudnici nad Labem, kterd probéhla o vikendu 22.-23. Cervna. Ke spatfeni zde
byly jak nejmoderngjsi &pickové bitevniky JAS39 Gripen Armédy CR, tak i legenda
letecké historie — anglicky Spitfire. Pilot této vice nez osmaSedesat let staré stihac-
ky si vSak neplanované s divaky zahral na schovavanou, kdyZ po provedeni sobot-
ni ukéazky viibec nepfistéal a zmizel nezndmo kam. Na viné byla porucha signalizace
podvozku, kterou vSak personal leti§té ve Kbelich, kam stihacka nouzové dosedla,
hbité vyresil a Spitfire se asi po hodiné do Roudnice navratil. Zazafila zde také Peggy
Krainz (na fotografii), svétové uznavand kaskadérka, ktera ohromila divaky, kdyz za
letu na svém dvouplo$niku Stearman prechazela z jednoho kfidla na druhé a pfitom
zvladla jeSté zamdvat. V nékterych chvilich letéla nad roudnickym letiStém dokonce
i hlavou dolii. Letosni rognik byl také spojeny s 90. vyrogim vzniku CSA, které byly
zalozeny jako Ceskoslovenské statni aerolinie 29. fjna1923. Proto zde byly k vidé-
ni i stroje z vybavy naSeho vlajkového dopravce.
PFisti Memorial Air Show se uskute¢ni tradi¢né za dva roky a ponese se v duchu
oslav vénovanych 70 letim od ukonceni Il. svétové vélky.
text nwt, foto Ivan Holobrady, DPRO
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Free Route Airspace ve FIR Praha

Pod zkratkou FRAPRA se skryva projekt, jehoZ cilem je zlepSeni efektivity letli z pohle-
du proleténé vzdalenosti. V terminologii sledovani vykonnosti v ramci programu SES 11
se jednd o Flight Efficiency, coZ je i jeden ze zdvaznych, sledovanych ukazatelti v ramci
tak zvaného prvniho referencniho obdobi 2012-2014. Cilem je pomoci postupné opti-
malizace tratové struktury dosdhnout trvalé snizovani vzdalenosti proleténé navic v po-
rovnani s nejkrat§i moznou trati. Letecti provozovatelé maji sice zpravidla na Flight
Eficiency mirné odliSny pohled a za optimalni nepovazuji nutné let po nejkratsi trati, ale
let s minimalnimi naklady. Takovy let, s ohledem na faktory, jako je smér a sila vétru,
rozdilné cena sluzeb RLP a pfipadné i ,naklady" na zpozdéni zplisobené ATFM (fizeni
toku letového provozu), rozhodné nemusi byt, a ve skute¢nosti ani neni, vzdy let po nej-
kratsi trati. Nicméné zpét k parametru Flight Efficiency tak, jak je vniman v ramci SESII.
Jednim ze zplisob(, jak tohoto cile dosdhnout, je optimalizace struktury trati a v ex-
je oznacovan terminem Free Route Airspace (FRA), kdy je mozno v urcité ¢asti vzdus-
ného prostoru planovat a provadét lety z libovolného vstupniho bodu pfimo na libovol-
ny bod vystupni. Zkratka FRAPRA tedy oznaCuje koncept Iétani po volnych tratich ve
FIR Praha

Z dlivodu nejen provoznich, ale i riiznych systémovych omezeni jak na strané nasich
systémd, tak i centralnich systémd Eurocontrol (IFPS) se v pfipadé FRAPRA nejedna,
v této prvni fazi zavadéni FRAPRA, o Iétani po zcela libovolnych spojnicich mezi vstup-
nimi a vystupnimi body FIR Praha. Podstata FRAPRA je vytvoreni nabidky povolenych
primych trati mezi vstupnimi a vystupnimi body FIR Praha. DalSim omezenim je doba,
po kterou je systém pfimych trati pouZivan. S ohledem na komplexnost provozu a moz-
nost aktivace nékterych docasné rezervovanych nebo omezenych prostord, pres které
tyto traté vedou, je prozatim vyuzivani FRAPRA omezeno pouze na no¢ni hodiny.

V praxi to tedy znamena, Ze od 2. kvétna 2013 mohou provozovatelé v no¢nich hodi-
nach planovat lety po této mnoziné pfimych trati. MozZna néktefi z vas namitnou, Ze se
prece v dobé nizkého provozu a v pfipadé, Ze tomu nebrani aktivované prostory, éta
pfimo uZ dnes, a tedy Ze FRAPRA nemd podstatny vyznam. Presto je FRAPRA pfino-
sem z nékolika diivodd. Predevs$im umozni ve vétsi mife shodu naplanované trati se
skuteCnym provedenim letu, a tim moznost pro provozovatele presnéji planovat mnoz-
navyseni uzite¢ného zatizeni. Dal$im pozitivnim diisledkem shody planované a skutec-
né leténé trati je, Ze Ize daleko presnéji predikovat priibéh letu a tim i zatéZe jednotlivych
sektord a cilovych letist v urgitém case. To, Ze presnéjsi predikce umozni efektivngjsi vy-
uzivani kapacit jak oblastnich sektor(, tak priblizovacich stanovist i samotnych letist, je
ziejmé. FRAPRA tedy nepfindSi zadnou dramatickou zménu v Iétani ve FIR Praha a ne-
pfinasi ani vylepSeni pro samotné stanovisté ACC Praha, nicméné je to jeden z mnoha
gasteénych prispévkil ke zlepSeni efektivity vyuZivani dostupné kapacity sluzeb RLP,
zptesnéni fungovani prostredki fizeni toku letového provozu a Flight Eficiency v celo-
evropském méFitku. Jan Stindl, RDPRO

(Staro)nové destinace z Prahy Ruzyné

Letni provoz se pro cestujici stava ¢im dél vic zajimavym i diky (staro)novym destina-
¢im, do kterych povedou pFimé linky z Letiété Vaclava Havla Praha. Ceské aerolinie kromé
zavedeni pravidelnych letti do jihokorejského Soulu obnovily provoz na lince mezi Prahou
a Mnichovem. Cestujici si mohou vybrat a7 ze tfi zpatecnich spojii denné, operovanych
turbovrtulovymi letouny ATR 72 a ATR 42.

Leteckd spolecnost Delta Air Lines opét provozuje své sezonni linky mezi Prahou a le-
tistém J. F. Kennedyho v New Yorku. V hlavni letni sez6né bude létat sedmkrét tydné le-
tadly Boeing 767-300 a cestujicim ..
umozni také lep$i spojeni do vice e
neZ pétapadesdti destinaci v USA,
Latinské Americe a Karibiku.

Jordansko od konce fijna planuje
zahdjit provoz pravidelnych sobot-
nich charterovych letd z Prahy do
Ammanu. Ty by méla zajistovat
dcefina spolecnosti narodniho do-
pravce Royal Jordanian Airlines —
Royal Wings, ktera pro spojeni
plénuje nasadit letoun A320. Kro-
mé hlavniho mésta nabizi rovnéz moznost pfimého spojeni do pfimorské Akaby.

Rumunska letecka spolecnost TAROM bude taktéZ po letech Iétat na ruzyriské letis-
té. Aerolinie budou od 5. srpna provozovat novou linku Kluz — Praha. Spoj bude opero-
van trikrat tydné letouny ATR 42-500.

Provoz v Praze posili také nizkonakladovi dopravci, a to easyJet zavedenim novych li-
nek do Edinburghu a Manchesteru a Norwegian Air Shuttle s novym spojenim do Helsinek.
Obnoveni se také docka pravidelna sezonni linka do chorvatského Dubrovniku, kterou
budou provozovat SmartWings. red, grafika: Letisté Vaclava Havla Praha
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Podrobneé o primarnich radarech RL—2000 75,} sl

Do prehledové infrastruktury jsou v poloviné tohoto roku integrovany dva nové
primarni radary RL—2000. Nékup radar( vyplynul z nékolik let diskutované studie
proveditelnosti o celu, potiebé a zplisobu feSeni primarniho kryti v celém FIR
Praha.

V devadesatych letech minulého stoleti, kdy pfiSly na trh monopulsni sekundarni
radary s velmi dobrou presnosti i spolehlivosti a kdy vybavenost letadel odpo-
vidacem se stala samozfejmosti, stanovil EUROCONTROL povinnost pouZiti
primarniho radaru v provozné zatizeném TMA a v celém prostoru FIR jiz jen
sekunddrni radar. Proto také u RLP CR, s. p., byl obnovovan primérni radar jen
pro potiebu TMA Praha a na ostatnich letiStich ziistaly na ,doZiti“ staré RL—41
v Ostravé a RL—64 v Brné.

Americké uddlosti v zafi 2011 a pretrvavajici obéasna poruchovost odpovidacil
v letadlech daly v celé Evropé podnét k analyzam budoucnosti radarové infra-
struktury véetné primdrnich radaril pro ACC, které jiz EUROCONTROL nenafizuje
a ponechava rozhodnuti na jednotlivych statech. Vydali jsme se cestou, kterou
v soucasné dobé sleduje asi polovina evropskych poskytovatelli letovych
provoznich sluzeb, a tou je celoplo$né primarni pokryti, a doplnili jsme si pravi-
dlo spolehlivé detekce alespori od letové hladiny 100. ZpoCétku jsme pouzivali
oznaceni jako ,nahradni kryti“, coz pfesnéji vystihovalo skutecny tcel.

Jiz zminéna studie popisuje alternativy feseni, kterymi je pouZiti radarti sou-
sednich statd nebo vojenskych radar(i nebo vlastni novy radar. Sousedé svymi
primarnimi radary zasahuiji na naSe izemi jen ¢astecné, armada neprovozuije radary nepretrzité a celkova vykonnost a kvalita neod-
povida predstavam a potfebam civilniho fizeni provozu. Nezbylo nic jiného nez vlastni feSeni s alternativami instalace jednoho velké-
ho radaru na Buchtové kopci s dosahem alespori 200NIM nebo vice radarii se stfednim dosahem umisténych v Praze, Brné a Ostravé
s multiradarovym slou¢enim vystupnich dat do jednoho zobrazeni. Jak technicky, tak zejména ekonomicky zvitézila alternativa in-
stalace novych radar(i kategorie TAR v Ostravé a Brné, které spole¢né s TAR v Praze i s podporou pokryti z némeckého radaru na
kopci Auersbergu v Krudnych horach nedaleko Klinovce spolehlivé spini na$ poZadavek a navic poskytnou primarni kryti pro TMA
Brno i Ostrava.

Jako dodavatel vzeSla z vybérového Fizeni firma ELDIS Pardubice, s. r. 0., kterd po vice nez patndcti letech obnovila pardubickou
tradici ve vyvoji a vyrobé primarnich radar{. Byvala TESLA zésobila civilni letectvi rliznymi typy radar(i (RL—2, OR-2, RL—41, RL-64)
jiz od konce padesatych let, a to v dobé, kdy primarni radar byl jediny prostredek pro sledovani poloh letadel.

Dosah novych radari je 80NM a tim se vzajemné prekryji mrtvé kuZely nad anténou, kde radar ,,nevidi“. Radar na kopci Auesberg
vykryvé prostor nad Prahou. Tracker ARTAS sloucenim dat ze vSech primérnich radard vytvafi poZzadované souvislé pokryti celého FIR
Praha i s ¢aste¢nym presahem do hloubky sousednich stét. Pii letovém ovéreni se prokazalo, Ze i tak maly cil, jako je Cessna 560XL,
je detekovany s pravdépodobnosti lepSi nez 90 procent ve FL450, coZ je maximalni dostup tohoto typu letadla. Teprve vojenskymi Jass
Gripen leticich nad FL460 bylo mozné zjistit, kde je ,,strop” radarového kryti. Vyuzitelnost v TMA Ostrava a Brno byla testovana ma-
lymi letadly typu Cessna 172. Viykonnost radar(i odpovidd vSem parametriim a poZzadavkiim v zadéani pro vefejnou zakazku. Radar
RL-2000 je vybaven polovoditovym vysilatem a moderni technické FeSeni i celkova architektura zcela odpovida sou¢asnému trendu
v oboru primérnich radarti ve svété, a dokonce v nékolika prvcich, jako pouZiti ¢tyF riiznych kmitoGtti soucasné, Gcinné potlaceni ne-
Zadoucich cil, mimo jiné i vétrné elektrarny, vykonny meteokandl a jiné, predbiha dlouhodobé zavedené firmy véetné THALES.

Stavebni pfiprava probihala od podzimu minulého roku, instalace potom prakticky az v dlouhé a letos dost nevlidné zimé si vyZa-
dovala zvy$ené asili techniki ZLT na letistich, zvlasté potom administratori Jakuba Herzana v Brné a Stefana Kusniera v Ostravé.
Vedouci ZLT Pavel Plani¢ka a Rosta Pospisil bravurné zvladali napor nestandardnich &innosti vyvolanych vysokou aktivitou pracov-
nik( dodavatele. Jak stavebni ¢ast, tak i realizace technologie je fizena projektem ,Primarni kryti ve FIR Praha“, ktery fidi oddéleni
projektového managementu DPLR.

Firma ELDIS v roce 2012 vyrabéla soutasné s dvéma primarnimi radary RL—2000 pro nase RLP CR, s. p., dalsich devét primér-
nich radar( a k tomu jesté dvanact sekundarnich radar( pro Indii a Malajsii. Prioritu méla dodévka pro Brno a Ostravu mimo jiné
i z prestiznich dlivodi, protoZze doméci zdkaznik je velice dileZity pro pomérné malou firmu, Citajici pfiblizné 150 zaméstnanci. Ve
vyrobnim programu firmy ELDIS Pardubice, s. r. 0., je mimo primarni radar RL-2000 i sekundarni MSSR-1 se schopnosti modu S,
pro vojenské tcely PAR—E s elektronicky fizenou fazovanou fadou bez mechanického pohybu antény, radarové zaznamy, zobrazeni
a fada podpdrnych zafizeni a méfici techniky. text Ivan Uhlif, DPLR/SRPI/OPM, foto Jan Synak, DRSL/SLRL/ESR-SLRL

Zname vysledky fotosouteze ,,3L“ 2013

Do dvandactého roéniku amatérské fotografické soutéze zaméstnanctl RLP CR, s. p., se piihldsilo 22 autorfl, diky nim? se u nés v re-
dakei objevilo celkem 142 snimkii. V pondéli 1. ¢ervence se proto seSla odborna porota sloZena z profesionélnich fotografli a za-
stupcti USMP/VV, aby poctivé zhodnotila véechny dodané fotografie. | presto, Ze jsou vsichni autofi rozhodné velmi talentovani, kaz-
da soutéZ musi mit nakonec svého vitéze, v naSem pripadé hned vitéz{ pét:

1. cenu v kategorii ,,3L“ ziskal IVAN HOLOBRADY, DPRO, za snimek s nazvem Low pass letecké extratfidy — Péter Besenyei.
Zvlastni cenu poroty obdrzel TOMAS TRZICKY, USMP za fotografii Kralovsky vyhled.

1. cena za RLP a volné téma pripadla IVANU PAVLIKOVI, DPRO, za snimek Dagga hoy — RSA.

2. cena za véechna tfi témata patfi STEPANU O0BROVSKEMU, DPLR, za fotografii P4teéni odpoledne nad Ceskym stredohoiim.
3. cenu za vSechna tfi témata porota udélila VLASTIMILU VOLENOVI, DPRO za snimek s nazvem Hory na letisti.

Ocenéni zaméstnanci obdrZi pfi slavnostni vernisazi podzimni vystavy poukazky na odbér fotografického zboZi v celkové hodnoté
14 000 korun.

Spolu s dalSimi ¢tyfiadvaceti tematickymi snimky bude i pét vitéznych ke shlédnuti na podzimni putovni vystavé nejprve v Jenci
a poté v Brné a Karlovych Varech. Ostatni soutéZni fotografie budou vystaveny na panelech v 2. nadzemnim podlazi administra-
tivni budovy IATCC.

Dékujeme vam v8em za lasku a nadSeni, se kterymi pofizujete své vytvory, a taktéz za to, Ze se s nimi nevahéte prostfednictvim
na$i redakce podélit s ostatnimi. red

,Zakladni rozdily v pfistupu k podni-
kani nevidim. Rozdil je v pracovni do-
bé a také v tom, jak lidé vyuzivaji sviij
volny Cas. Korea ma podle statistik
OECD jednu z nejdelSich pracovnich
dob, béZné se u nas pracuje od deviti
hodin réno do deseti vecer. V Cesku
je pracovni doba kratsi, ale i v Korgji
se vSak situace zacind ménit a tzv.
work — life balance se stava stale vice
diskutovanym tématem.*

Chang Hoon Chi, prezident Korean Air

,Cestujici se musi mit kam schovat
pred nepfiznivym pocasim. Neni moz-
né, aby nam lidé zmokli.”

Ladislav Ondfich, redite! Letisté Ces-
ké Budéjovice, soucasti rekonstrukce
letisté v Plané u Ceskych Budéjovic
bude i odbavovaci hala s potfebnym
zdzemim.

»T1ato udélost jednoznacné potvrdila,
Ze Pardubice jsou vhodnym zaloznim
letiStém pro Prahu. A naSe spolupra-
ce s Letistém Véclava Havla se tak ne-
ustale prohlubuje.”

Jifi Skalicky, predseda predstaven-
stva spolecnosti East Bohemian Air-
port; oprdvnénost zalozZniho letisté
pro Prahu prokdzal pardubicky vzdus-
ny pristav, kdyZ neplanované a hlavné
bez problémui prijal ¢tyri letadla, kte-
rd nemohla z technickych divodi
pristat na Letisti Vdclava Havla.

,Nic nevyrovna se v celém mém Zivoté
slastnému pocitu, jaky mé provazel, kdyz
jsem se byl povznes| nad hroudu zem-
skou. Nebyla to pouha jen rozkos, bylo
to samo $tésti. Uniknuv désnym tryznim
nendvisti a pomluvy lidské, citil jsem, Ze
zahanbil jsem veSkeré své nepratele, po-
vznes se nad né nade vSecky. Mravnimu
tomu pocitu Sel vzapéti jiny, daleko Zivé-
jSi. Bylo to nikdy nevidané, velebné pa-
norama prirody, jez rozestiralo se pred
nami v celé své nekonecnosti. Pod nami
zastupové, tfi sta tisic divakd, nad nami
usmévava ban nebeska a kolkolem nej-
malebnéjsi rozhled do dalekych krajt.
Priteli, pravil jsem Robertovi, jak veliké
jest naSe Stésti! Nevim, jak o nas soudi
zemé, ale neni-liz nebe s ndmi? Jaka to
blazenost! Jaky tchvatny let! O, kéZ by
tu byl néktery ztéch, kdoz se nam smali,
bych mu fici mohl: Nestastnice, stavél
ses proti pokroku véd. Pohled’ na viast-
ni o€i, co v3e je pristupno Cloveku!“
Jacques Alexandre César Charles,
(12.11. 1746 7. 4. 1823), vyndlezce,
védec, matematik a vzduchoplavec ze
zemé galského kohouta, pronesl tato
slova 1. prosince 1783 po uskutecné-
ni jednoho ze svych prvnich vzleti
v balonu naplnéném vodikem, sledo-
vaném tremi sty tisici divaky, pfi némz
spatfil zemi z vySe 3000 metrii.
Pripravila nwt
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CATC se predstavuje

Vycvik v oblasti letecké prepravy nebezpecného zhozi, Skola IATA

Ten, kdo pracuje na leti$ti nebo se jeho prace néjakym zptisobem dotyka oblasti letecké prepravy, zcela jisté né-
kdy slySel o letecké prepravé nebezpecéného zhozi — ,,Dangerous Goods*. Pod timto specifickym oznacenim jsou
prepravovény letecké zasilky, které mohou obsahovat rtizné druhy chemickych latek, radioaktivni material, le-
tecké nahradni dily, ale i napf. vzorky kerosinu odebrané na letiStich pro cely chemickych rozboril. Nékteré dru-
hy nebezpecného zboZi, jako jsou alkoholické napoje, kosmetika, zapalovace a jiné, mohou byt za ur€itych okol-
nosti dokonce prepravovany v zavazadlech cestujicich nebo posadky letadla.

Dangerous
when wet

Aby preprava nebezpecného zboZi v letadle neznamenala ohroZeni bezpecnosti provozu a nebyla zvySenym ri-
zikem pro cestujici, posadku i samotné letadlo, dohliZi na tuto oblast pfepravy mezinarodni organizace ICAQO
a |ATA. Pod hlavickou téchto organizaci byl pro leteckou pfepravu nebezpeéného zbozi vytvoren propracovany
a priibéZné dopliiovany systém mezinarodnich predpisi, vycviku a kontroly. A pravé vycvik v oblasti letecké pre-
pravy nebezpecného zboZi je jednim z typli vycvikil, ktery zajiStuje tym zaméstnanci CATC.

Ji7 od roku 1992 je CATC jediné autorizované vycvikové stredisko IATA v Ceské republice, opravnéné poradat
v Ceské republice kurzy IATA Dangerous Goods, IATA Cargo Introductory a IATA Foundation zakon&ené mezi-
narodni zkouskou. Kromé zminénych kurzil IATA zajistuje CATC i kurzy piepravy nebezpeéného zboZi a prepra-
vy Zivych zvitat a carga v eském jazyce na zakladé schvaleni Uradem pro civilni letectvi Ceské i Slovenské re-
publiky. Vuku v kurzech zajistuji lektofi s dlouholetou praxi v oboru. Aby byl tento vycvik poskytovan na nejvy$si
mozné (rovni a v co nejlep$i kvalité, prochazeji instruktofi kurzil certifikaci pfimo u IATA a pro udrZeni kvalifika-
ce se pravidelné G¢astni opakovaciho vycviku.

Samotny vycvik piepravy nebezpegného zbozi je dozorovan Utadem pro civilni letectvi Ceské republiky, coz
znamen4, 7e Utad pravidelné schvaluje vycvikovy program, podle kterého koleni probihajf, a stejné tak instruk-
tory CATG, ktefi v téchto kurzech Skoli.

Rocné odskolime priblizné 150 kurz( Dangerous Goods ve vSech 12 profesnich kategoriich, pfipravenych dle
specifickych pozadavki predpisti IATA a ICAO. CtyFikrat ro¢né také poradame mezinarodni zkousky IATA, a to ne-
jen pro oblast pfepravy nebezpecného zboZi, ale i pfepravy carga, cestovniho ruchu apod.

Viycvik v oblasti letecké prepravy nebezpe€ného zbozi je rozdélen na pocatecni a opakovaci, ktery je nutné ab-
solvovat nejpozdéji do 24 mésicti od vycviku pocatecniho. Periodicky vycvik je podle mezinarodnich leteckych
predpisil povinny nejen pro zaméstnance leteckych dopravci, ale i pro pozemni persondl handlingovych spo-
leCnosti a napf. i pro zaméstnance bezpecnostni kontroly na letisti. To znamend, ze v CATC Skolime v kurzech
Dangerous Goods jak piloty a palubni priivod¢i, tak i pracovniky odbaveni cestujicich a nakladani letadel. Mezi
nase vyznamné zakazniky patfi rovnéz zaméstnanci mezindrodnich spedicnich spolecnosti, jako jsou UPS, TNT,
FEDEX apod.

Vyevik provadime formou klasickych prezengnich kurz( v u¢ebnach CATG nebo pfimo v prostorach naSich ex-
ternich zakaznik(. U nékterych profesnich kategorii, napt. posadek letadel, vyuzivime moderni systém vyuky po-
moci e-learningovych kurzii Dangerous Goods anebo kombinaci e-learningu a prezenéniho kurzu.

AZ budete pristé cestovat letadlem z prazského letiSté a uvidite nakladat nebezpe€né zbozi do letadla, vérte, ze
pozemni persondl i posadka letadla prosla vycvikem v CATC.

Lenka Dufkova a Véclav Kubec/CATC, foto CATC

Realizace

Dokonceni ¢ldanku z predchoziho ¢isla

Prvni faze projektu

V prvni fazi realizace projektu byla pfesunuta vojenska
nefidici pracovisté MFDP, MAMC L2, L3 a pracovisté
technického dohledu do IATCC Jeneg. Cinnost na pra-
covistich byla zahdjena 4. 4. 2013.

Dokument DOC — POS — 010 projektu podrobné po-
pisuje vSechny kroky k realizaci pfechodu zahrnujici
i logistické a organizaéni pozadavky ACR pro zajisténi
¢innosti vojenskych pracovnikil v IATCC. Soucasti do-
kumentu je i paséaz, ktera se zabyva tipravou stavajiciho
civilniho pracovi§té AMC CR. | tento dokument bude do-
stupny na podnikovém intranetu v sekci projekt(i v ¢as-
ti CIV —MIL integrace/vefejné dokumenty, kterd je zfize-
na pro potreby tohoto projektu.

Upresnéni:

MFDO - pracovnik ACR s kvalifikaci Flight Data Operator
vykondvajici ¢innost na pracovisti MFDP (Flight Data
Processing),

MAMO L2 - pracovnik ACR s kvalifikaci Airspace
Management Officer vykondvajici povinnosti na Level 2
(predtakticka faze ASM),

MAMO L3 - pracovnik ACR vykondvajici povinnosti na
Level 3 (taktickd faze ASM).

Presunu pracovist predchézela analyza moznych do-

padi na provozni postupy civilnich i vojenskych praco-
vist. Na zakladé zavéril ze zpracované ,Studie bezpec-
nosti zfizeni vojenské ¢asti AMC (MAMC) a MFDP
v IATCC Jenec” a ostatnich aktualizovanych dokumen-
th, které byly v ramci schvalovaciho procesu zasléany na
UCL bylo tfadem vydano rozhodnuti o pfesunu vojen-
skych pracovist do IATCC v bieznu 2013. Obdobny pro-
ces probéhl i u ACR, kde osvédéeni o provozni zpiiso-
bilosti vydalo OVL MO v dubnu 2013.
Umisténi vojenskych pracovist v IATCC (viz schéma)
Vojenska pracovisté jsou vybavena vlastni technologii.
Jednd se systém LETVIS s podsystémy LETVIS ASM
a LETVIS FDO.

Prazsky mezina
Hofetn RLP

Jak jste si zajisté vSimli, pfed par mésici se v naSem
podniku naskytla pfilezitost zi€astnit se Stafety praz-
ského maratonu. Pfes veSkeré omluvenky a zranéni
(a timto dékuji véem nahradnik(im) v nedéli 12. kvét-
na 2013 v 9:00 nakonec vybéhlo &tyfiadvacet RLP bézci
(6 Stafet), ktefi zméfili své sily s vice nez 500 dalSimi
Stafetami. Mésice tréninku a odfikani pfinesly své ovo-
ce a nejrychlejsi Stafeta nazvand RLP 1 se umistila na
celkovém 12. misté (jen o jednu vtefinku nam uniklo
11. misto — néktefi budou muset do pfistiho roku za-
pracovat na predavce :-). Za zminku urcité stoji i fakt,
Ze néktefi bézci z 2. Stafety (celkové 17. misto) tréno-
vali zfejmé vice, nez planovali, a dosahli dokonce le-
psich individudlnich ¢asi nez nade elitni Stafeta. Radsi
tu ani nebudu uvadét, kolikati bychom skongili, kdy-
by... Kazdopadné naSim budoucim maratonskym
planem bude zkusit co nejdfive nahlédnout do prvni
desitky. Na zavér si jesté dovolim zvefejnit jeden indi-
vidudlni vykon naSeho kolegy, ktery se (pro nas bohu-
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projektu CIV - MIL integrace
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K zajisténi ¢innosti vojenskych pracovist na$ podnik
poskytl dva terminaly VCS GAREX, na ovladani kterého
byli pracovnici ACR prokoleni, a mistnost 1.870, ktera
je vyuzivana pro pracovisté technického dohledu a jako
zézemi pro vedouciho vojenskych pracovist.

V obdobi od zahdjeni ¢innosti vojenskych pracovist

v |ATCC nenastaly zadné zasadngjSi problémy jak z po-
hledu provozniho, tak z pohledu zaclenéni pracovnik(
ACR do nového prostedi. Podle dosavadni ohlast je pi-
sobeni vojenskych kolegti v IATCC vitano. Je to pfilezi-
tost pro zlepSeni vzajemné spolupréce. Ukazkovym pfi-
kladem je spoluprace v ramci pracovisté pro usporadani
vzdus$ného prostoru (AMC), kde se presunem MAMC,
pracovni pozice MAMO L2, do IATCC (je umisténo u pra-
covists AMC CR) zasadné zjednodusily pracovni postu-
py obou pracovist. Popis téchto pracovist a éinnosti vy-

konavanych na nich je natolik obSirny, Ze stoji za sa-
mostatny ¢lanek.

Co se tyce ¢innosti MACC Praha nema presun vyse
zminénych pracovist vyraznéjsi dopad na vojenské pro-
vozni postupy az MACGC se i nadale poskytuiji sluzby fize-
ni letového provozu. Vojenska fidici pracovisté jsou stale
umisténa ve stavajicich prostorech na technickém bloku.

K dosazeni cilového stavu integrace bude nutné reali-
zovat Gpravu civilnich a vojenskych systémd k zajisténi
oboustranné vymény letovych dat (soucasny stav je ta-
kovy, Ze existuje jednosmérny kandl z civilniho systému,
kterym se vojenskému systému preddvaji data o letech
GAT a o jejich zménach). Tato zména umozni zpracovani
letovych pland letl OAT-C v civilnich systémech. Z pro-
vozniho pohledu to bude umoZiovat zobrazeni vSech po-
tfebnych (dajil o letech OAT-C. Tim bude napfiklad moz-

rodni maraton 2013

Poradi  Stafeta  Celkovy ¢as | Poradi  Stafeta  Celkovy ¢as
12. RLP 1 3:01:45 17. RLP 2 3:06:46
Milan Zderadicka 0:45:51 Ondfrej Grepl 0:48:25
Matéj Nesvadba 0:41:43 David Bursik 0:43:57
Radek Hoda¢ 0:44:25 Michal Pufr 0:47:31
Milan Babica 0:49:46 Roman Hefmanek 0:46:53

Zel) nezlcastnil Stafety a rozhodl se zab&hnout si maraton cely. Neni to
nikdo jiny nez Kelly Nimmer z Letecké $koly, ktery ¢asem 2:52:46 skongil
na pétasedmdesatém misté a predbéhl i nasi nejrychle;jsi Stafetu.

Vem pieji mnoho zdravi, nabéhanych kilometrii a t&$im se na dalsi zavo-
dy pod kiidly RLP. NiZe zveFejiiujeme krétky tabulkovy prehled nasich prv-
nich dvou nejlepSich Stafet, dalsi informace vcetné fotografii a komplet-
nich vysledk naleznete na nasténce u posilovny v pfizemi budovy IATGC.

Radek Hodac DPLR/SRPI/OPM

redaktork:

Qo

né zavést funkce pro procedury ,HAND — OFF“. VySe
zminéné zmény v technickych systémech umozni vyle-
pSeni prehledu o vzdu$né situaci a zjednoduSeni pro-
voznich postupd.

Jsem presvédCen, Ze tento Clanek prinesl alespori za-
kladni nahled do tohoto projektu, ktery je jednim z vy-
znamnych cilli strategie naSeho podniku (realizovat kroky
k prevzeti odpovédnosti za koordinaci civilniho a vojen-
ského letového provozu a dosazZeni cilového stavu inte-
grace). K dosazeni cilového stavu projektu bude nutné
odvést jeSté hodné prace na v3ech Grovnich naseho pod-
niku i na strané hlavniho partnera, a to ACR. V piipads
zajmu o detailngjsi informace o projektu miizete nahléd-
nout na intranetovy odkaz ,,CIV — MIL integrace” nebo
vznést dotaz na mou emailovou adresu hovancik@ans.cz.

Lumir Hovanéik, DPLR/SMLNS/OPLNS

3 Zpravodaj Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik m XIV. rocnik, ¢. 141 m Naklad 1300 vytiskil m Neprodejné m Vydava RLP CR, s.p. m
d & Tisk: Aprinto Group, s. r. 0. m Redakce si vyhrazuje pravo redakéni Gpravy rukopist m Redak¢ni rada: Ing. Jaroslav Befa, Ing. Marie Bortllkova
g. Lub éHIlnovsky,JUDr Richard Klima, Ivan Krékora, Ing. Petr Knobloch, Ing. Iveta Krchovova, Michael Sedlagek, Ing. Jan Stindl, Jaroslav Vlasék, Nicole Wowesna Trhlinova ($éf-
daktorka) m Adresa redakce: Navigacni 787, 252 61 Jeneg, telefon: 220 373 261, fax: 220 373 273 m E-mail: strlp@ans cz m Uzdvérka Gisla 10. 7. 2013 m Cislo vy$lo 12.7.2013 Il
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Posledni patek v mésici ¢ervnu se jiz od rana nesl ve znameni
dobré nalady a pratelské atmosféry. Po devaté hodiné dopo-
ledni se na tenisovych kurtech se$lo dvanact odvazlivei, ktefi
se prihlasili do turnaje Open Sky Jene¢, aby pomérili své sily
a zjistili, kde jeSté maji své osobni rezervy. Turnaj sice nebyl
dotovany jako na Wimbledonu, ale povéstna tenisova bojov-
nost vyzarovala ze vSech hract. Nékdy mohla hrstka pfitom-
nych divak( zaslechnout povzdechy zoufalstvi z nepovedené-
ho mice, jindy zase slova vzadjemného povzbuzovani svého
spoluhrace. Béhem jednotlivych utkani nebyla nouze ani o vtipné
okamziky, jeden takovy si vyzkouSela na3e fotografka na vlast-
ni kazi, kdyZ se pfi snaze ziskat idealni zabér ve svém hledacku
stala zaroven teréem pro jinak dobfe mifenou ranu praveé ro-
zehraného gamu. VSichni pfitomni pak litovali, Ze stale nebyl
v ramci velkého technologického pokroku objeven zpiisob, jak
dostat zvuk na otiSténou fotografii. Mozna, ze par trefnych vét
pronesenych spoluhraci v tu spravnou chvili by dokumentova-
lo diilezité okamzZiky zapasi daleko lépe nez prosty text nasi re-
dakce. BohuZel, na zvukové zaznamy si jeSté budeme muset
pockat, a proto pfindSime priibéh a vysledky zapas( alesponi
takto. Treti misto patfi dvojici Jan Fait — Michal Cesky, pomy-
sInou stfibrnou medaili ziskali Petr Knobloch a Martin Kozl a na
prvnim misté se neCekané umistil tym Jan Prokopec — Mirek
Ehl, ktery se poprvé v tomto sloZeni zdcastnil turnaje. Proti
agresivni hie Honzy Prokopce, jeho skvélé praci na siti a tvr-
dym liftovanym Gdertim Mirka Ehla neméli hraci v zakladni sku-
piné Sanci a museli se smifit s porazkou a svym odchodem
z kurtu. Ve findlovém zéapase, ktery se v prvnich gamech tahl,
nakonec novacci vyprovodili z dvorce zkuSené finalisty za sta-
vu 9:5. Takové skore zaroveri znamena i velkou vyzvu pro vSech-
ny hréace, aby pilné trénovali a zarogili své tenisové uméni v nad-
chézejicim roce 2014. Touto cestou dékujeme rovnéz vedeni
podniku RLP CR, s. p., za moZnost realizace a podporu turnaje.

text Petr Knobloch/nwt, foto nwt

V odpolednich hodinach pak nastal ¢as predevsim pro spolecenska setkani mezi sou¢asnymi i byvalymi zaméstnanci podniku, ktefi ¢im dal vice oceriuji tuto hezkou letni tra-
dici. K pfijemnému posezeni si navStévnici mohli vybirat z velmi pestré nabidky grilovanych pokrm{ nebo vyuZit ochutndvku ¢ervenych a bilych vin. Hudba v podani kapely
Jam & Bazar byla pfijemnym podkresem pro zacatek akce, pozdéjsi reprodukované ceské i svétové hity naopak nékteré (i¢astniky dokonce roztangily. Abychom vyvazili muz-
sky a Zensky prvek na této strané, uverejiiujeme ze setkani také dvé fotografie se zastupkynémi nézného pohlavi. text a foto nwt




