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Evidencni listy diichodového pojisténi 2012

Aktualni zpravy z Oddéleni projektového managementu DPLR

Elektronické stripy na TWR Praha

V sobotu 25. kvétna byl na TWR Praha zprovoznén systém elek-
tronickych letovych prouzki EFS. Jedna se o elektronickou prezen-
taci vybranych dat letovych pland a plné nahrazeni papirového
prostfedi na TWR. Adaptace na zcela novy nastroj s sebou sice
miiZe prinaSet mirné obtize,
je to v8ak prvni vyvojovy
stupeni k dalSim pfipravo-
vanym zménam na stano-
visti TWR, jako napf. DCL
(odletové povoleni po-
moci datalinku), ASN
(Advanced Safety Nets neboli zlepSeni vystraznych funkci o kon-
trolu vydanych povoleni), automatické zhasinani stoppficek a pfi-
prava pro jednotné vybaveni vSech pracovist TWR. Systém také
poskytuje data pro planovaci nastroje a data pro statistické ucely.
Jan Kubicek DPLR/SRPI/OPM

Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybu ‘a prtimérného zpozdéni/let

Noveé primarni radary RL — 2000

Na doplInéni radarové infrastruktury byly
zakoupeny dva primarni radary RL-2000
od ceské firmy ELDIS Pardubice, s. . 0.,
ktera po delSi prestavce pokracuje ve
vyvoji a vyrobé radaril po byvalém pod-
niku TESLA. Radary jsou instalované na
|etiSti v Ostravé a v Brné a spolu s primar-
nim radarem v Praze a na kopci Auersberg
v SRN vytvori souvislé pokryti celé re-
publiky pro ACC a soucasné i vylepsi podminky pro prehled o pro-
vozu v TMA Brno a Ostrava. Dosah radaru RL - 2000 je 80NM
s pravdépodobnosti detekce lepsi nez 90 % pro cile s odraznou
plochou 1 aZ 2 m2 (Cesna 560XL) nejméné do FL460. Vystupni
data z obou RL - 2000 jsou urcena k integraci s daty vSech ostat-
nich radard do souhrnné polohové zprévy zobrazované na ACC
i na vSech APP. Ivan Uhlif DPLR/SRPI/OPM

duben 2013/2012
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2012

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybti (IFR)
'priimérneho zpozdeni/let

po&et pohybi

Potet pohyhii na letistich — Geska republika

Praha Brno

Ostrava Karlovy Vary

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu

Prim&rné zpoZdéni na let
v % v min.

Ve mzdové (¢tarné jsou pfipravené Evi-
denéni listy dGichodového pojisténi za rok
2012. Dostavte se k jejich podpisu a prev-
zeti kopie pro vasi potfebu nejpozdéji do
30. Eervna 2013. Zaméstnankyné MU jsou
k dispozici v pracovni dny 7.30 — 11.00
a 12.30 — 14.00 v objektu IATCC Jene¢,
2.1n. p., dvefe Cislo 104 a 105.
DPERFIN/PAM

Pracovni vyroéi zaméstnanct RLP CR, s. p.

V ¢ervnu 2013 oslavi kulaté vyro€i pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p.:

Jakub Hocek, Ing., zastupce vedouciho
NAVCOM, DPRO/ATMS/NAVCOM 15 let
Marcela Somkova, metodicky pracovnik,

DPLR/OPVZ 15 let
David Pichl, Mar., instruktor LS,
DPLR/SLS/OVLNS 20 let
Lucie Francova, KTP Il
DPRO/SPLS/ARO 25 let

Karel Taborsky, ridici odbavovaci plochy,
DPRO/SPLS/SMG 30 let

Jifi Stépanek, instruktor simulatoru,
DPRO/0S 35 let

Ivana Brozkova, samostatny referent,
DRSL/SEC 35 let
V$em jubilantim blahopiejeme!
redakce

Statistiky provozu

Pocet pohybii na;
Letisti Vidclava: Havla Praha;
DUBEN 2012/2013
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
DUBEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al
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Stary se necitim, ale je cas uvolnit misto mladSim

Miij piivodni cil popovidat si s Milanem Johnem o jeho dlouhé pracovni kariéfe a vyzvat ho, aby se s nami podélil o své zku$enosti, vzal za své hned
v iivodu, kdyzZ jsme zjistili, Ze nas oba bavi cestovani. Misto odpovidani na otazky, které jsem si peclivé predem prichystala, jsme prvni hodinku
stravili jen vzajemnym trumfovanim naSich cestovatelskych zaZitki. PfinaSime vam tak inspirativni vypravéni dlouholetého Fidiciho letového pro-
vozu, ktery kromé letadel zviada ve svém volném case i spoustu dalSich aktivit. Povidani to bylo upfimné a oteviené, nutno pfiznat, Ze jsme se do-

tkli i kontroverznéjSich témat, ale to je pieci na rozhovorech to nejzajimavéjsi, byt se odpovédi zpovidaného nemusi vidy kazdému libit.

Pri tivodnim dotazu do nasi ,,vizitky“ jste
zminil, Ze cestovani byste tam napsal i tfik-
rdtza sebou. Kam jste se podival nejdale?

Cestovani mé az do dneSka velmi bavi.
S moji Zenou jsme se podivali hodné po
svété, nejdale tieba v Mexiku v Acapulcu, to
jesSté v dobé, kdy na nas Lufthansa byla hod-
nd a davala nam letenky. Pred dvéma lety
jsme zase cestovali po Bali. Dovolena byla
nadherna, ale lidé tam maji jiné sloZeni krve
anatolik odli§ny zplisob Zivota, Ze to hlavné
moje pani vnimala velmi citlivé. Od té doby
uz do vychodni Asie nemiZe, takze do bu-
doucna to vidim spiSe na Karibik.

Véera jsem shodou okolnosti vidéla ho-
dinovy dokument o Bali z cyklu Kamera na
cestach a prekvapilo me, nakolik ovliviiu-
je vSudypritomné hinduistické naboZen-
stvi kaZdy den v Zivoté mistnich obyvatel.

Ano, to je pravda, ale musi se dodat, Ze je
to velmi nendsilnou formou, pfirozené to vy-
plyva z jejich pfistupu k Zivotu. Tamni lidé
jsou velmi mili a silné na nés zapGsobily mir
a spokojenost, které z nich vyzafuiji.

Kdysi jsme byli i v Thajsku, nejprve par
dni v Bangkoku a pak jsme zamifili na ost-
rovy leZici jizné. Tam to bylo senzacni, to to-
tiz jeSté neni Amerika. Moc se nam libily
drevéné restaurace na pobreZi, které byly
rozSitené i v celé Indonésii, a vzpominam si
také na vynikajici jidlo. To vam tady u nas ni-
kde takto neudélaji. Ted' mifime na Sicilii, tak
doufam, Ze budu mit Stésti a uvidim Etnu
alespori mirné v akci. Hodné jsem zvédavy
taktéZ na Palermo a mistni kazdodenni cvr-
kot v ulicich. Sedneme si do néjaké kavar-
nicky a budeme pozorovat mafiany. Ne Ze
bych je pfimo vyhledaval, ale zvédavy
jsem. .. jak tam jen sedi se sklenici vina a nic
nedélaji. VV zafi pak planujeme jeSté Krétu.
Byl jsem tieba i v Turecku u oblasti Side, to
bylo ovSem v hotelu all inclusive, a to neni
nic pro mé. Rano jsem se proto nasnidal,
v devét zmizel s plijéenym autem a nevratil
se dfiv neZ pred patou hodinou odpoledni.

KdyzZ to jde, snazim se na cestach stravit
vZzdycky alespori jeden den u letisté a za-
znamenat déni na fotoaparat a kameru.
Musim Fici, Ze to mam podobné, zajima
meé hlavné ten obycejny Zivot v ulicich,
moc nechodim tfeba do muzei. Rada sle-
duji, kdo jde po ulici, co tam déla, s kym
si povida a co md na sobé.

To je presné ono, bézny Zivot se vSim, co
k tomu patfi. My jsme tfeba takhle obdivo-
vali starou Havanu, kdyz jsme jeli v sedm-
deséatém devatém na Kubu—aZe je to trochu
omSelé? VSak ony se zase finance na ob-
novu najdou. A lidé tam opét byli neuvéfi-
telné prijemni. Ja bych takhle jezdil poFad,
ale pani uz nechce hlavné ty cesty daleko —
treba jizni Amerika, Chile, Argentina. Musel
bych sam. Byl jsem se pétkrat podivat
v Americe, hlavné kvilli pfirodé, mésta mé
nezajimala, navstivili jsme i tovarnu Boeingu.
Se synem jsme procestovali Floridu, Kali-

forniii Texas. Paijcili jsme si auto—mustanga
a projeli jsme trasu od Settlu az dolii po
Monterey a bezkonkurenéné nejhezCi byly
narodni parky.

Oprirodé v USA bych sinechala i podrobné
vypravét, ale preci jen mé zajimaji i vase
pracovni zaZitky.

Jé jsem vzdycky fikal, Ze cely Zivot viast-
né nepracuiju, Ze to mam jako konicka. Byly
doby, kdy ¢lovék pfiSel do prace a nemél
v hlavé nic, tam se vénoval tomu, co ho ba-
vilo a pritroSe $tésti, kdyZ nemél Zadné malé-
ry, odeSel z prace a mél zas v hlavé Cisto.

Vzpominam také na Casy, kdy jsme exi-

stovali vSichni spolu a nebylo rozdéleni bu-
dovy na administrativu a provoz. VSichni
jsme se znali a mohla jste si popovidat
s kymkoliv na chodbé. Dneska pfijdu do jidel-
ny a 80 procent lidi tam viibec nezndm. Navic
je bohuZel takové doba, kdy lidé radi pisi
hlaSeni. Jakmile je tu takovd mozZnost, tedy
kuprikladu se dotyény chova neurvale, lidé
se hned chopi pfileZitosti a napiSou o tom
vy$. Jd jsem zastance toho, aby se vSechno
vyresilo lidsky — staci si kolegu zavolat a vy-
svétlit si to s nim osobné, neni potfeba nic
zapisovat. Mam i drivejSi zkuSenosti, Ze kdyz
se napsala takova hlaSeni, ve vysledku se to
obrétilo proti vam. Na druhou stranu, nékdy
jeto nutné, kdyZ dotyény udéla zasadni chy-
bu, nebo naopak nastane situace, kterou ne-
Ize bezprostiedné s druhym Clovékem vy-
fesit, jelikoZ ani nevite, koho se presné tykala,
tak to se pak neda nic jiného délat.
Ted jste zminil téma, které je v RLP velmi
aktualni. Rozjela se kampaii Just Culture,
tedy systému podavani informaci o udalos-
tech v leteckém provozu, kdy je zaruceno,
Ze v pripadé prijatelného chovani daného
zameéstnance, ho neceka postih. Jak se na
to divate?

JeSté ipIné presné nevim, o co jde, ale
pokud by to mél byt systém anonymniho
hldSeni, aniz by se z toho délaly zavéry,
pak je to k nicemu. Pokud chcete zndt mdj
nazor, tak ja s tim nesouhlasim. Pro toho
dotyEného je uz sama o sobé dost velka
Skola to, Ze chybu udélal, a ze zkuSenos-
ti vim, Ze praveé z toho se pouci nejlépe.
Jaké jsou dnes vztahy mezi Fidicimi?

Jé osobné jsem nemél nikdy problémy,
za cely kariérni Zivot, coZ je vice nez 48
let véetné 26 mésici vojny, jsem se po-
hadal dohromady dvakrat.

Jaké je srovnani vyeviku Fp dnes a v le-
tech 67 — 69, kdy jste ho absolvoval vy?

To je tplné néco jiného, to se ani srovnat
neda. Nés hned od zacatku posadili k moni-
toru a hned jsme se museli snazit. Dneska
se vymysli riizné technické novinky, vechno
ovladaji pocitace, ale aby se koukalo ven, na
to uz nezbyde Cas, protoze se porad musi
zadavat spousta dat. Ja dneska mladym
fidicim fikam, Ze to nebudou mit jedno-
duché. Ze za deset, dvacet let uZ budou Fize-
ni kompletné provozovat pocitace a oni na

to budou jen koukat.
0d fidiciho letového
provozu vedla vase
cesta dal, uz pét let
pracujete jako se-
nior Fip. V éem je
rozdil?

Senior uz aktivné
nefidi. Jsme zod-
povédni za delivery
navez, tzn. predava-
ni letovych povoleni,
vyfizovani zpozdéni
nebo zadavani zado-
stf 0 nowy slot. Rize-
ni provozu na odba-
vovacich plochach
apojizdécich drahach
uz je zodpovédnost
pracovisté Ground.
Aby se ¢lovék mohl
stat seniorem flp,
musi mit kromé zkuSenostiz pozice flp i absol-
vované supervizorské zkousky.

Jak se daji dneska viibec mladi lidé na-
dchnout, aby vykonavali povolani Flp?

KdyZ ja jsem byl maly, tak mé tata po-
fad vodil na leti$té. Zacalo mé to pfirozené
pfitahovat a pozdéji jsem chodil uz sém
od Bilé Hory do navadécky s fotdkem. Mam
z toho obdobi ohromné mnoZstvi negati-
vil a diapozitivi. Zazil jsem dobu, kdy typd
letadel bylo daleko vic, dneska je to vSech-
no moc jednotvarné. To byly vrtulové ma-
Siny a ty vonély jinak, kdyZ nahodily mo-
tor. Syn se nastésti pohybuje v oboru, takze
fotky i diapozitivy i nadéle zlistanou histo-
rickym rodinnym pokladem. Myslim, Ze je
potieba vizualni kontakt s prostredim - libi-
lo se mi, jak postavili novou vyhlidku
uKnéZevse, to je pro malé kluky GipInd fan-
tazie. Jsou pfimo u bodu dotyku a z néja-
kych 30 metril vidi, jak se od letadla za-
koufi. Jediné takhle k tomu ziskaji natolik
pevny a silny vztah, aby si jednou vybrali
tfeba povolani fidiciho.

Myslite si, Ze prdce Fidiciho miiZe byt
zabavna?

Urgité. Treba i tim, Ze si neustale povidate
s posadkami a takovy vztah mlZe byt
pfinosem pro obé strany. Ja i mi kolegové
jsme si zvykli na frekvenci zdravit v rodné
feci, tfeba i Finy, a ono to hned plsobi
prijemnéji.

Vzpomenete si, jak jste zdravil ve fin-
stiné?

Hyvéa paivaa je dobry den a lougili jsme
se Nakemiin, nashledanou. Ale turecky
bych to uz dnes nevédél.

Citim, Ze pro svou praci mate upfimné
nadseni. Proé viastné jdete do diichodu?

Popravdé myslim, Ze téch Sest let navic
uz bylo dost. Necitim se stary, ale uz jsem
uznal, Ze je asi ¢as uvolnit misto mladSim.
Neékteri mi kolegové tu jesté ziistavajia bu-
dou se vénovat vycviku, ale pro mé tohle

neni. Ja se nikdy necitil jako ugitel, Ze bych
nékoho poucoval, jak ma co délat.
Zajimalo by mé, jak vnimate Zeny Fidici?

Ve svété je bohuZel takovy trend, Ze se
Zeny neustale porovnavaji s muzi. Ja si
obecné myslim, Ze Zeny by povolani flp
vykonavat nemély, protoZe kdyZ pak maji
déti, mély by se vénovat predevsim rodiné
a neplatit si chdvu jen proto, aby nastup
zpét do prace mély jednodussi. Kromé
toho, at si to pfiznaji nebo ne, je to povo-
[&ni pIné nervii a stresu. Jsou tu ale Zeny
fidici, které i aktivné létaji a ty jednozna-
¢né vztah k takovému povolani maji. Kazdy
by ale mél umét zhodnotit své moznosti
a schopnosti sam za sebe.
Ma préce ridiciho vliv na rodinny Zivot?

Urcité. Dneska to jde, ale dfiv jsme dé-
lali Sestky a mél jsem kdysi vSehovSudy
tfi dny v mésici volno. SlouZil jsem tfeba
dveé nocni a dalSi den uz jsem Sel na Sest-
ku rano, takZze mné bylo doma feceno, Ze
souziti se mnou je jeden velkej bordel. Ja
si ale splnil svj Zivotni sen.

text a foto nwt
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Uspéch kvétinového dne v IATCC

V den, kdy jsme se v ramci Ceského dne proti rakoving spolecné pripojili k veej-
né shirce pofadané organizaci Liga proti rakoviné Praha, se podafrilo vybrat cel-
kem ¢astku 7360 K¢.

Dékujeme vS§em zaméstnancim, kterym neni boj proti této nemoci Ihostejny. Pokud
jste si kyticku nestihli zakoupit, a presto byste chtéli pomoci, miizete poslat dér-
covskou sms nebo prispét pfimo na shirkovy et az do 30. 9. 2013 . Podrobné in-

formace naleznete na strankach www.denprotirakovine.cz.
Hana Masopustova, DPERFIN/CO

Prvni celoevropska vystava vrtulniki v Ceské republice byla vyjime¢na nejen svou ve-
likosti, ale i zaméFenim na vrtulnikoviou techniku. LetiSté Hradec Krélové se ve dnech
9. - 11. kvétna zaplnilo vice nez 20 000 navstévniky, které sem i pies nepfizefi poca-
si nalakaly predevSim sobotni dynamické ukazky zasahu vrtulniku pfi Zivelnych ka-
tastrofach, hromadné autonehodg nebo pfi transportu ranénych z nebezpecné oblas-
ti. Mezi nejmensi obdivované zastupce patfil vrtulnik Mosquito, mezi nejvétsi pak Ml
171. Nebyvaly zajem vyvolala taktéz ukazka vrtulniku Cobra Red Bull AH1, ktery je nej-
pouzivanéj§im vojenskym vrtulnikem na svéts, nebo crash test Skody Rapid jako si-
mulace padu vozidla z mostu. Viiz putoval na zem z dvacetimetrové vysky, kam jej vy-
nesl stroj AS 350 B3e. Finan&ni podporu této akci vénovalo i RLP CR, s. p. red

ViSechny pfiznivce balonového letani prilakala ve tvrtek 16. kvétna vernisaz vystavy
Stiedodeského muzea v Roztokach u Prahy nazvana priznacné Vzhiiru k vysinam, ktera
vznikla i za partnerské podpory nadeho podniku. PFi pfilezitosti 230. vyro€i prvniho
startu balonu s lidskou poséadkou je zde ke zhlédnuti unikatni soubor dokumentt o nej-
zajimavéjSich okamZicich ¢eské vzduchoplavby od jejich prvopocatku aZ po soucas-
nost véetné nékolika pdvodnich exemplart balonovych kos(. VSem viele doporuduje-
me udélat si sem maly vylet, historie vzduchoplavby a balonového sportu totiz mize
byt aZ prekvapivé zajimava! Velka vystavni sifi je oteviena od stfedy do nedéle 10— 18
hodin, celd akce potrva az do 28. fijna 2013. Navic je ve dnech 26. Cervna, 7. i 25. zafi
a 23. fijna prohlidka komentovana pfimo samotnymi autory vystavy. red

CANSO European Coordination Meeting

Ve dnech 22. - 23. kvétna 2013 se v prostorach IATCC Jene¢ uskutecnilo v pofa-
di 80. jednani CANSO European Coordination Meeting (CECM), o jehoZ organizac-
ni zajisténi se postaral RLP CR, s. p. Na Grovni evropského regionu predstavuje
CECM organ zodpovédny za vedeni podfizenych pracovnich skupin, koordinaci je-
jich aktivit a strategické fizeni evropské ¢asti globalni organizace sdruzujici po-
skytovatele letovych navigacnich sluzeb - Civil Air Navigation Services Organisation
(CANSO). Pri celkovém poctu 26 delegatti z 20 evropskych zemi se v ramci nabi-
tého programu diskutovano o 17 riiznych tématech. Mezi stéZejni body patfily ze-
jména: navrh Eurocontrolu, resp. Evropské komise na zfizeni centralizovanych slu-
Zeb; pozice CANSO k navrhované legislativé SES Il+; vyvoj v oblasti nastavovani
vykonnostnich cilGi v ramci 2. referenéniho obdobi; dal$i kroky v oblasti pfipravy
zavadéci faze programu SESAR jakoZto technologické soucasti jednotného evrop-
ského nebe. Béhem spoleéného vecerniho programu bylo hostiim predstaveno vy-
cvikové stiedisko Ceskych aerolinii (CATC), kde si jednotlivi delegati mohli vy-
zkouSet i nékteré letecké simuldtory. Lukas Reznicek, USMP, foto nwt

Airbus'A330 pfibyl do flotily CSA

V itery 14. 5. poprvé pristal na Letisti Vaclava Havla novy Airbus 330-300 v bar-
vach Ceskych aerolinii. Misto otekévaného nizkého priiletu jsme vidéli manévr
zvany go around, pfi kterém pilot naznai pristani, nasledné ho prerusi a celou
akci zopakuje. Po pristani privitala novy letoun tradicni vodni slavobrana.

Ceské aerolinie si letoun s vyrobnim &islem 425 pronajaly od svého partnera Korean
Air, se kterym od €ervna rozsifi nabidku destinaci o viastni dalkové lety do Soulu, Almaty,
Moskvy a nové také do Tel Avivu. Diky tomuto strategickému partnerstvi ziskaji cestu-
jici z Prahy spojeni az do 20 destinaci ve vychodni Asii navazujici na lety z Prahy. Podle
letovych rada stravi letadlo ve vzduchu tydné zhruba 88 hodin, coz je vyuZiti lehce pres
padesat procent, napfiklad v Soulu zlistane pres vikend déle nez 24 hodin.

Evropska spolecnost ho vyvijela s jasnym cilem — uvést na trh dvoumotorové leta-
dlo schopné dlouhych letti a tim konkurovat boeingdim rady 777. Tento Airbus A330
fady 300 byl vyroben v zafi 2001, mé trup dlouhy 63,7 metru a rozpéti jeho kfidel do-
sahuje 60,3 metru. Dolet tfistatficitky je udavany néco pod 12 000 kilometrti a cel-
kem se s ni miize prepravit 276 cestujicich. Na svém trupu nese symbolickou imat-
rikulaci OK-YBA zamérné pfipominajici Iljusin 1L-62, historicky prvni délkovy letoun
ve sluzbéch naSich aerolini.

Prvni Airbus A330-300 odstartoval v roce 1993, dnes jich Iéta po celém svété témér
devét set. | Ceskeé aerolinie planuji do budoucna rozsitit svou flotilu o dalsi stroje to-
hoto typu. red, foto Jan Mikyna, DPRO



29. dubna 2013, ¢as 9:52, Smetanovo nabrezi

Sedivé rano v pondéli 29. dubna vypadalo
pro Rizeni letového provozu CR, s. p., jako
kterékoliv jiné. Ze tomu ale tak nebude,
jsme zjistili kratce po desaté hodiné, kdy
do podniku dorazily prvni zpravy o vybu-
chu v Divadelni ulici. Jak jiZ to obvykle v -
téchto pfipadech byva, byly pravé prvni
zprévy ¢asto protich{idné, a to zejména pfi
zjistovani zakladnich faktd, tedy co a kde
explodovalo. Podle prvnich informaci tak
byla za misto exploze oznatena budova
FAMU s tim, Ze vybuch mél devastujici do-
pad na sousedici objekt RLP CR, s. p.

Ta nejddleZitéjsi informace vSak byla po-
tvrzena pomérné brzy — nikdo ze zamést-
nanc podniku nebo najemcti objektu na
adrese Smetanovo nabreZi €. 4 nepfisel o Zi-
vot. VSechny indikace z mista vybuchu vSak
byly natolik vazné, Ze jiz kratce po jedenécté
hodiné byl na misté pritomen generaini fe-
ditel podniku, feditel DRSL a vSichni pfis-
luSni zastupci sekce centra logistiky.
Vzhledem k probihajicim zéchrannym a vy-
Setfovacim ¢innostem HZS a Policie CR,
které nasledné potvrdily za epicentrum
vybuchu plynu pfizemi naSeho objektu,
bylo rozhodnuto, Ze se aktivity RLP CR,

V ten den bylo na SN svolano jednani
skupiny, kterd zpracovavd operacni kon-
cept pro FAB, a na nasledujici den koor-
dinacni jednani vedoucich projekti FAB
CE. Ne vsichni ticastnici stihli dorazit véas
na toto jednani planované na 10.00 a celé
uddlosti nastésti unikli. S t€mi, kteri jiz
byli v objektu, jsem jesté pred zahdjenim
jednani krdtce hovoril. S odstupem casu
se mi vybavuji nékteré momenty a reak-
ce, které ndsledovaly. Nejprve to byla
ohlusujici rana, po niz ve zlomku vtefiny
ndsledovala niciva tlakova vina, kterd de-
molovala vypiné a rdmy oken a dveri. Jd
jsem se jednak instinktivnim pohybem,
jednak s pomoci tlakové viny ocitl na
opacném konci mistnosti na zemi. Pak
si pamatuji, Ze nastalo naprosté ticho,
které bylo asi po 2 vtefindch preruseno
zoufalym voldnim néjaké Zeny z Divadelni
ulice o pomoc. Myslim, Ze jsem nebyl
sam, kdo byl v tu chvili presvédcen, Ze
se jednd o teroristicky ttok. ProtoZe ten,
jak zndme ze zprav, které prindseji mé-
dia, je zpravidla organizovan jako série
néslednych vybuchd, snaZil jsem se zji-

S. p., zaméfi na plnou spolupréci s vySe-
tfovateli.

| pres velky zajem eskych i zahranicnich
médii o situaci na misté vybuchu se infor-
mace o0 skuteCnosti, ze majitelem objektu
je RLP CR, s. p., objevily minimélng.
|'s ohledem na tuto skutecnost se komu-
nikace podniku omezila pouze na pro-
hldseni, Ze vzhledem k (celu vyuZiti budo-
vy neméla udalost absolutné zadny vliv na
poskytovani sluzeb fizeni letového provo-
zu. Komunikace podniku navenek vyuzila
i fakt, Ze budova byla pfed vybuchem ve
velmi dobrém technickém stavu a probéh-
ly v ni vSechny predepsané revize plynu.

Spoluprace s vySetfovateli, statikem, sta-
vebnim Gradem, najemniky budovy, tklid
suti, a zejména zajiSténi objektu bylo za-
kladem vSech aktivit sekce centra logistiky
v nasledujicich dnech. DilleZité a pro pod-
nik pozitivni informace jsme obdrzeli pfi-
blizné deset dni od udalosti. Provedenitla-
kovych zkouSek prokézalo, Ze pficinou
vybuchu byl tnik plynu z hlavniho potrubi
umisténého pod vozovkou v Divadelni uli-
ci v misté, kde nyni stoji vzpéry, zajiStujici
stabilitu obvodovych zdi zadniho traktu

gové z vedlejsi kanceldre, a co nejrych-
leji opustit budovu. NasStésti nase zrané-
ni, i pres krvacejici rany zplisobené stie-
pinami, nebyla kritickd a podarilo se nam
dostat se pres nddvoii zahalené viticim
prachem, a pak hlavnim vchodem na
Smetanovo nabrezi. Tam jsem s dlevou
Zjistil, Ze i ti, ktefijiZ byli v budove, ji opus-
tili a jsou v porddku a bez zranéni.
Jednani bylo operativné presunuto do
konferencni mistnosti hotelu Intercon-
tinental, a i pres tuto nepfijemnou udalost
probéhlo uspésné. Nasledné jednani ve-
doucich projektii pak bylo obdobnym
zplisobem presunuto do Jence. Tento
den ndm byl také za doprovodu hasicti
a policie umoZnén vstup kdo kancelari
pro vyzvednuti nejnutnéjsich véci. Kdyz
jsem prochdzel zdemolovanou budovou,
kterd pripominala spise scénu z katastro-
fického filmu, musim fici, Ze to, Ze vsichni
vybuch preZili, povaZuji témér za zdzrak.
Miij nesmirny obdiv pak také patii vsem
tymiim a ¢leniim integrovaného zdchran-
ného systému, ktery fungoval naprosto
bezchybné.

Ivan Hubert, manaZer projekiu FAB CE

budovy. RLP CR, s. p., tak nenf vinikem,
ktery by zpsobil celou udélost nebo svym
opomenutim pfispél k jejimu vzniku. Toto
vySetfovaci zavéry maji soucasné vy-
znamné pravni disledky v oblasti feSeni
odpovédnosti za Skodu a pro dalSi jednani
s pojistovacimi tistavy.

Zéavérem je ddlezité zdliraznit, Ze podni-
kem deklarované principy spole¢enskeé od-

OkamZité od prvnich minut po vybuchu
v objektu SN bylo jasné, Ze nadale neni
mozné uplatriovat standardni rezim vstupu
0sob a vjezdu vozidel ani pinit ostatni tko-
ly a povinnosti strazni a recepcni sluzby.
Oddeleni SEC ve spolupraci s dalsimi ttva-
ry na zcela novou situaci reagovalo vizual-
ni prohlidkou objektu a jeho okoli, a to
vrozsahu, ktery byl z hlediska jeho static-
ké bezpecnosti mozny. Po vyhodnoceni
bezpecnostnich rizik byla stanovena reZi-
mova opatreni spojend s ochranou pod-
nikovych aktiv a majetku ndjemcd. Poté,
co Policie CR prestala stfeZit misto vybu-
chu a byly zabezpeceny stavebni otvory
objektu, které byly poskozené tlakovou
vinou, zacala hlidat objekt a jeho okoli
smluvni bezpecnostni agentura. Podmin-
ky vykonu sluzby ostrahy a reZim vstupu
do objektu a stavebniho zaboru byly sta-
noveny bezpecnostnim pokynem, ktery se
podle vyvoje situace a probihajicich za-
bezpecovacich a vyklizecich praci pri-
bézné aktualizoval. Pracovnici oddéleni
SEC kazdodenné kontrovali vykon sluzby
ostrahy a dodrZovani rezimovych opatre-
ni' v objektu a stavebnim zaboru, vcetné
nocnich hodin. Diky témto prijatym opa-
trenim se podafilo ispéSné zviddnout bez-
pecnostni problematiku spojenou s ob-
jektem na SN.

Tomas Horak DRSL/SEC

PrestoZe je ¢innost CISM tymu primdrné
smérovdna na pomoc pfi odstrariovani
ndsledkd krizovych situaci a nestésti
v letovém provozu, bylo ndm od zacdtku
jasné, Ze Sokujici zprava o vybuchu ply-
nu na Smetanové nabrezi vykazuje ves-
keré znaky situace, pfi jejimZ nasledném
feseni bude CISM tym RLP CR, s. p., hrat
svoji nezastupitelnou roli. Diky efektivni
koordinaci fizené Zderikem Novdckem,
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povédnosti budou aplikovany i v tomto
pfipadé. Kromé asistence postizenym
najemnikiim podnik respektuje pamatko-
vy statut objektu a spolecné se stavebnim
i pamatkovym Gfadem bude hledat opti-
malni varianty opravy budovy. O postupu
RLP CR, s. p., v této zaleZitosti budou Ete-
néfi pravidelné informovani.

Richard Klima VOVV, foto DRSL/SEC

ktery skvéle nahradil z pocatku nepfitom-
nou koordinatorku, a také akceschopnos-
ti peer-debrieferti z ACC a APP/TWR,
ochoté a flexibilité odborného garanta
PhDr. Marie Sotoldrové, velké podpore
generdlniho feditele a predevsim diky
vstricnosti a stoprocentnimu osobnimu
nasazeni R DPERFIN Ing. Mezerové jsme
byli managementem povéreni uskutecnit
skupinovy de-briefing (krizovou inter-
venci) pro zaméstnance, kteri se v inkri-
minovaném okamZziku bud’ pfimo na-
chazeli v budové na Smetanové nabreZi,
nebo byli dopady této udalosti zasaZeni
ndsledné. Podstatou skupinového de-bri-
efingu je snaha o snizeni posttraumatické
Zzdté7e zasaZenych jedincti formou fizené-
ho rozhovoru vedeného odbornikem na
krizové intervence, strukturovaného po-
dle stanovenych pravidel a, coZ je velmi
dileZité, pri zachovani absolutni diivér-
nostitoho, co béhem néj bylo vysloveno.
Pro ty z nds, ktefi jsme se za CISM tym
této akce ziicastnili, to byla velmi oboha-
cujici zkuSenost a nezbyva nam neZ dou-
fat, Ze zasaZeni kolegové prijali za své vy-
svétleni, Ze reakce a pocity, vsechno to,
co proZivali a proZivaji, je v kontextu tak
nenormalni situace pfirozené a normal-
ni, a Ze provedeni krizové intervence
spolu s nabidkou dalsi pomoci alespori
trochu prispély ke sniZeni bremene psy-
chické zateZe.

Radka Blahakova DPERFIN/SPER/RLZ

VdZené kolegyne, vdzeni kolegove,
v této souvislosti bych velice rad ocenil
profesionalitu a nasazeni v§ech zamest-
nancti, ktefi se podileli a naddle podili na
odstrariovdni ndsledki zminéné nestast-
né udalosti, a dovolte mi, abych jim i tou-
to cestou vyjadril podékovani.

Roman Néhonéik RDRSL



Memorandum o zavedeni Just Culture podepsano

Generalni feditel RLP CR, s. p.,
Ing. Jan Klas a prezident CZATCA
Mgr. Stanislav Mrézek dne 20. 5. 2013
spoleéné podepsali Memorandum
o implementaci politiky Just Culture
v podminkéch RLP CR, s. p.

Za (iéelem efektivniho fungovani Just
Culture budou vedouci zaméstnanci
podniku na vSech trovnich fizeni a od-
povédnosti jednat a rozhodovat v sou-
ladu s principy Just Culture.

Politika Just Culture, kterd vychézi
ztohoto memoranda a napliiuje zavaz-
ky timto memorandem pfijaté, je jed-
nou ze zékladnich norem podniku. rk/

Politika Just Culture v RLP CR, s. p.

Jakeé jsou dlivody, stav a ocekdvany pfinos Just Culture v naSem podniku? Cilem tohoto ¢lanku je odpovédét
na tyto otdzky a podnitit Ctendre k dalSim otdzkdm - Just Culture stejné jako bezpecnost (safety) potfebuje
ke své existenci diskusi.

Just Culture vychazi z my$lenky, Ze je tfeba védét o nedostatcich a udalostech v leteckém provozu obje-
vujicich se pFi poskytovani letovych navigacnich sluzeb. Pokud o nich vime, je mozné je analyzovat a na-
sledné provést opatfeni, aby se zabrénilo opakovani jejich vyskytu. ProtoZe nejlepSimi informacemi o zminé-
nych nedostatcich a uddlostech disponuji provozni zaméstnanci, je tfeba vytvofit systém umoziujici predavani
téchto informaci tak, aby (¢astnici udalosti nebyli vystaveni moznosti nespravedlivého postihu. Na druhou
stranu je vSak nutné upozornit, Ze nékteré typy chovani (hrubd nedbalost a tmysIné poruSeni pravidel) ne-
mohou byt tolerovany.

Zéakladem Just Culture jsou tedy jasna pravidla a jejich dodrZzovani vSemi zainteresovanymi. Pro GispéSnou
implementaci Just Culture v podniku poskytovatele ANS je nezbytné spinéni nékolika pfedpokladi:

* Pro provozni zaméstnance je zasadnim Ginitelem odhodlani nerezignovat na pfilezitost pfispét ke zlepSe-
ni a angazovat se.

* Pro poskytovatele ANS je klicovym faktorem podpora managementu, ktery svym pfistupem spoluvytvari
prostiedi daveéry.

* Pro stat je to zejména pfiznivé prostiedi ve smyslu vstficného postoje statnich organd, zejména minis-
terstva dopravy, UZPLN a vnitrostétniho dozorového orgénu.

 Spoleénym rysem pro vSechny zli¢astnéné je pak presvédceni, Ze Just Culture, tedy ,spravedlivé posu-
zovani*, jak zni oficialni ¢esky preklad, ma smysl a Ze dodrzovani pravidel Just Culture vede prostfednic-
tvim Fetézce hlaSeni - Setfeni - opatfeni ke zlepSovani bezpe€nosti letového provozu.

VRLP CR, s. p., je zaklad Just Culture shrnut v memorandu, o jehoZ podpisu informujeme vyse. Toto me-
morandum predstavuje zasadni zavazek obou kli€ovych stran pro implementaci Just Culture v podniku.
PodrobnéjSi pravidla a postupy jsou uvedeny v Politice Just Culture, o niZ se Just Culture v naSem podni-
ku bude v praxi opirat. Dokument je vysledkem ¢innosti pracovni skupiny, ktera pfi jeho tvorbé ¢erpala jed-
nak ze znalosti a zkuSenosti svych ¢leni z provozu, $etfeni udalosti, vycviku, rozvoje lidskych zdroji, prava,
a dalSich oblasti, jednak ze zahrani¢nich zkuSenosti a samoziejmé z mnozstvi literatury: od praci Jamese
Reasona a Sidneyho Dekkera pres dokumenty CANSO, EUROCONTROL a ICAQ aZ po legislativu EU. Vysledna
podoba dokumentu je konsenzem vyplyvajicim z jednani s managementem a CZATCA a vSem zi¢astnénym
na jeji tvorbé patfi velky dik. Dokumentace souvisejici s Just Culture je k dispozici na Intranetu/Aplikace/Just
Culture.

Ze strany statu byla podpora Just Culture v RLP CR, s. p., vyjadiena Deklaraci UFadu pro civilni letectvi.
Deklarace uvadi zakladni prvky spoluprace UCL a RLP CR, s. p., v otazkdch Just Culture, jimiZ jsou: re-
spektovani feditele pro provozni bezpecnost jako garanta procesi tykajicich se Just Culture, respektovani
autority oddéleni auditu v oblasti Setfeni udalosti v leteckém provozu, podpora Politiky Just Culture jako
vnitropodnikové normy a odsouhlaseni zasady, Ze v hldSenich o udélostech v leteckém provozu, kterd jsou
distribuovana v rdmci povinného hlageni vn& RLP CR, s. p., nebudou uvddéna jména zainteresovanych
fidicich letového provozu.

Vydanim vy$e uvedenych dokumentil cely proces implementace Just Culture zdaleka nekon¢i. Dal$i fazi
zavedeni Just Gulture je informacni kampafi, jejiz zdsadni soucasti budou setkani s fidicimi letového pro-
vozu. Gilem kampané neni pouze zvySit povédomi o Just Culture, ale zapojit provozni zaméstnance do je-
jiho vytvareni v podniku.

Dal§im vyraznym milnikem bude planované spusténi dobrovolného systému hlaSeni. Jednim z hlavnich
rystl tohoto systému, vytvareného oddélenim auditu, bude pfisna dlvérnost a deidentifikace jak obdrze-
nych hlaseni, tak vystupi. Uginnost celého systému Just Culture je stanovena k 1. zafi 2013. Cilem sys-
tému je, vedle stavajiciho povinného systému hlaseni, podporovat tok ,safety-related” informaci. Just
Culture tak zaroven predstavuje klima, kdy vklad vSech za¢astnénych stran pfispiva ke zlepSovani bez-
pecnosti poskytovanych sluzeb.

Petr ProsSek DRSL/0BK
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Realizace

Dne 4. 4. 2013 hyla zahajena €innost vojenskych
nefidicich pracovist v IATCC Jene€. Tuto skutecnost
zaznamenali pracovnici naSeho podniku, ktefi se
pfimo nepodileli na pfipravach tohoto pfechodu,
tim, Ze se v objektu IATCC zaéali pravidelné pohy-
bovat lidé v modrych uniformach. Dovolte, ahy-
chom vas, pracovniky naSeho podniku i dalSi tte-
nare ¢asopisu Strip, seznamili se zakladnimi cili
civ - mil integrace a kroky, které jiz byly do dnes-
niho dne realizovany a které se pfipravuji k dosa-
Zeni cilového stavu integrace poskytovani oblast-
nich letovych provoznich sluzeb.

Spojeni akronymi CIV — MIL a slova INTEGRAGE
se v prostiedi fizeni letového provozu Ceské repub-
liky uZiva uz fadu let. Na projektech, ve kterych se jiz
nékolikrat ¢inily pokusy o realizaci civ — mil integra-
ce, se v pribéhu minulych let aktivné podilelo mno-
ho naSich zaméstnanc. | pres to jisté neuskodi, kdyz
popiSeme zakladni principy tohoto zaméru.

Zamérem CIV — MIL integrace je dosazeni stavu,
kdy je ve vzdusném prostoru jeden subjekt, ktery po-
skytuje sluzby letovych provoznich sluzeb. Tento prin-
cip vychézi z dokumentu ICAO — Doc. 9426 Air Traffic
Services Planning Manual (¢ast 1 - Airspace and
Traffic management, kapitola 2 — Coordination, ¢lanek
2.2.4.) a je popsén nasledovné:

For practical reasons, it is not always possible to
envisage a single solution to the problem of co-ordi-
nation between civil and military authorities. However,
there are three main methods adopted to help smooth
the integration of civil/military traffic. They are as
follows:

a) total integration: In this case a single unified servi-
ce provides ATS to all aircraft irrespective of whether
they are civil or military;

b) partial integration: In this case the service is com-
posed of both civil and military personnel and ATS
are provided jointly by both authorities in common
airspace;

¢) side-by-side operation: In this case ATS are pro-
vided separately by the civil and military authorities.
However, co-operation and safety is ensured through
appropriate co-ordination at all levels.

Zadéni projektu vychdzi z ,Dohody o realizaci
integrace poskytovani oblastnich letovych provoz-
nich sluzeb®, kterd byla koncem roku 2011 pode-
pséna ministrem dopravy a ministrem obrany s ter-
minem realizace 31. 3. 2013.

Integraci oblastnich LPS se rozumi takovy stav, pfi
kterém je poskytovani oblastnich LPS vSeobecnému
letovému provozu (GAT) a slucitelnému operacnimu
letovému provozu (OAT -C) integrovéno u jediného
subjektu povéreného Utadem pro civilni letectvi
(UCL). Timto subjektem se rozumi Rizeni letového
provozu Ceské republiky, s. p.

Na zakladé analyzy stavu ATM systémi na civilni
i vojenské strané a identifikaci provoznich pozadav-
kil, ktera byla vypracovana v prvni poloviné roku
2012, byl Fidicim vyborem projektu, na jeho 5. jed-
nani (29. 6. 2012), akceptovan ndvrh na odloZeni ter-
minu realizace projektu o jeden rok (31. 3. 2014).
Dodatkem €. 1 k ,Dohodé o realizaci integrace ob-
lastnich letovych provoznich sluzeb® byl koncem roku
2012 tento zamér ministry zainteresovanych resor-
tl schvalen a podepsan.

Cilem projektu, jehoZ realizace byla zahajena schva-
lenim ,Project management Planu® a ,Logického
ramce projektu“ (u ACR ,Organizagnim nafizenim
NGS ACR“), je integrace oblastnich letovych pro-
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rojektu CIV - MIL integrace

schéma ¢. 1 - Projektova struktura

MO £R a AL,
r
| Projektovi tim
Vedoudl prajektu (ALP CR, 5. p. DPLR)
(zdatupce ACR)
— =
Pracovnl skupina hamim Pracovni skupina Pracovni skupina
wedoucl skupiny (RLP ,:.p.um Wﬁﬂuﬂmﬁwm: p. DPLR) wedouci skupiny (ALP CR, 5. p. DPLR) vedoucl skupiny (ALP CR, . p. DPLR)
Elenowvé skupiny Henové I Elenowvd skupiny:
DPLR, DPRO,DRSL, MO CR & ACR DPLR, DPRO, DRSL. MO ER o ACR i MO CR

Lumir Hovanéik, DPLR/SMLNS/OPLNS

voznich sluzeb a na to navazujicich zmén v organi-
zacni struktufe, v postupech, v technologii prace a vy-
cviku. Urovei a rozsah poskytovanych sluzeb musi
byt i nadale zachovany v souladu s potfebami zékaz-
nikii BLP CR, s.p., a pozadavkd ACR.
Projektova struktura
Cinnost v pracovnich skupindch je zaméfena na po-
tvrzeni téchto zakladnich tezi a realizaci téchto krok:
a) funkEnosti MACC budou prevedeny na nastupnic-
ka stanovi$té (zachova se pracovisté technického do-
zoru a technicko — technologicky HUB ve stavajicich
prostorech TB),
b) stanoveni pfisluSné vojenské ,AUTORITY* — nahra-
zeni pozice SC MACC - zastoupeni taktické Girovné
rozhodovani u vojenskych stanovist,
c) pracovi$té MFDP, MAMC L2, L3 a pracovisté tech-
nického dohledu budou pfesunuta do IATGC (duben
2013),
d) koordinace se bude provadét pfimo mezi civilnimi
slozkami fizeni (ACC Praha, APP/TWR LKPR,
APP/TWR LKTB, APP/TWR LKMT a APP/TWR LKKV)
a vojenskymi letiStnimi stanovisti Fizeni letl (LKKB,
LKCV, LKPD, LKNA) a CRC,
e) bude zaveden druh letu OAT-C (vojenské lety OAT
nebo jejich ¢asti), které nevyzaduiji segregaci od ostat-
niho letového provozu),
f) lety OAT-S budou provadény pouze ve vyhrazenych
prostorech s vyjimkou z&sahu na letadlo, které je
pfedmétem zakroCovani, jeho nacviku nebo zabez-
peceni Gestného doprovodu fizeného z pracovist CRC,
g) bude zpracovana spole¢né CIV-MIL analyza moz-
né produktové integrace LIS/VLIS.
Zpracovavana dokumentace v ramci projektu
Dokumenty v projektu jsou ¢lenény do tFi zdkladnich
kategorii:
e fidici a planovaci
* pracovni
e provozni

Soucasti ridicich a planovacich dokumentt jsou ,,Pro-
ject management Plan*, ,Logicky ramec projektu”a pro
potieby ACR ,Organizaéni nafizeni NGS ACR.
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Obsahem pracovnich dokumenti jsou dil¢i zavéry

VYSVETLENi POUZITYCH ZKRATEK

a navrhy feseni novych postupt, technologie prace AMC Airspace Management Cell
avycviku. V této kategorii dokument( je v ramci celé- ASM AirSpace Management
ho projektu kli¢ovy ,Provozni koncept pro poskyto- ATM Air Traffic Management
vani ATS", ve kterém budou shrnuty vSechny navr- ATS Air Traffic Services
hované zmény. CRC Control and Reporting Center
NejdlleZitéjSim dokumentem v kategorii provoz- GAT General Air Traffic
nich dokumentd bude ,Dohoda o uZivani vzdu$ného MACC Military Area Control Center
prostoru a o odpovédnosti za koordinaci civilniho MAMC Military Airspace Management Cell
provozu s vojenskym letovym provozem®, jejiz ob- MFDP  Military Flight Data Processing
sah bude vychazet z ,Provozniho konceptu pro ATS". NGS ACR Nacelnik Generalniho Stabu ACR
Soucasti provoznich dokumentt budou smérnice pro OAT Operational Air Traffic
vykon sluzby, koordinaéni dohody (stévajici i nové OAT C OAT Compatible
vzniklé) a UTP (Unit Training Plan) jednotlivych sta- 0AT S OAT Special
novist, které budou upraveny podle novych pravidel. OVLMO  Odbor Vojenského Letectvé MO
Vzdjemné vazby mezi dokumenty jsou ndsledujici: ucL Ufad pro Civilni Letectvi
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Jak jsme Ietos slavili Den deti v IATCC

V posledni kvétnovy den upinali své
zraky k obloze jak organizatofi dét-
ského odpoledne, tak i vSichni na-
hldSeni Gcastnici. UZ od rana to vy-
padalo, Ze nejlepsi zvolenou obuvi
pro spole¢né radovanky budou gu-
mové holinky a bez plaSténky v nich
Clovek stejné neudéla ani krok. Jaké
prekvapeni vSak vSechny Cekalo,
kdyz se kratce pred zacatkem ve Cty-
fi hodiny jako mavnutim kouzelné-
ho proutku objevilo sluni¢ko a vy-
loudilo tak tsmév na tvarich vétSiny
pfitomnych. Tradiéni atrakce jako na-
fukovaci skakaci hrad, motokary, fa-
cepainting, détsky bungee jumping,
fetizkovy kolotog, dva roztrZiti klau-
ni nebo pohadkové predstaveni udé-
laly détem velkou radost. Bezkon-
kurencné nejvétsi ispéch vSak slavili
hunati psi kamaradi z obcanského
sdruzeni Canisterapie Kladno — ne-
nasli byste détskou rucku, ktera si
alespon jednou néjakého dobromy-
sIného hafika nepohladila. Véfime,
Ze si vSechni pfitomni mali navstév-
nici zabavné odpoledne uZily, a trou-
fame si tvrdit, Ze rodiCe ziejmé ne-
méli pFili§ prace s jejich vecernim
uspavanim. TéSime se na shledanou
opét za rok! text a foto nwt

Predstavte si vice nez Sest set fidicich letového provozu, ktefi jsou zaroveri i lyZafskymi nadSenci.
| Predstavte si je spolecné na jednom misté, tfeba daleko na severu az za polarnim kruhem. Predstavte
si, Ze se setkavaji uz po tficaté osmé a Ze pfijeli nejen z lyzafskych velmoci evropského stfihu, ale také
ze zamofi, Karibiku, Dubaje ¢i Kandrskych ostrovii. Pfedstavte si takovou zimu, Ze ta éeska se v po-
rovnani s ni zda byt letni dovolenou ve slunném Katalansku. Mate? Vitejte na mistrovstvi fidicich leto-
vého provozu v lyZzovéani — Golden Flight Level 2013 — v laponském Levi!

Narozdil od podobnych mistrovstvi v hokeji a ve fotbale (to se vloni konalo v Praze) tento svatek
hilych svah(i a stop nechaval dlouho ¢eské fidici chladné, az se particka péti kolegti a kamaradi rozhod-
la pfedvést svétu (nejen) své lyZarské schopnosti a dovednosti a vyrazila spolecné reprezentovat ces-
kou kotlinu do Garmisch — Partenkirchenu. To se psal rok 2012, ambice byly nevysoké (sbirat zkuSe-
nosti, nezranit se, prohlédnout si Zugspitze zblizka), ovSem realita pfedcila naSe ocekavani, a tak jsme
s radosti pfijali pozvani organizatord leto3niho roéniku tohoto svatku lyZovani. N&§ Team Prague se
podetné vice nez zdvojnasobil — z plivodnich péti statecnych se nas stalo dvanact odvaznych. Taktéz
narodnostné i vékové se vybér zpestfil (zejména diky draftovani Svédského instruktora z prazské Letecké
Skoly, ktery tak navéazal na svou prvni a€ast na historicky druhém rocniku v 70. letech minulého sto-
leti). Ruku v ruce s narlistem poctu reprezentant( Sly nahoru pochopitelng i nase ambice, dali jsme si za cil vybojovat prvni medaili a pfipravit si tak plidu pro masivni atak
Celnich pozic, ktery chceme uskutecnit pFisti rok ve slovinské Kranjské Gore.

Rozhodli jsme se nic neponechat ndhodg, proto jsme vyslali do Finska predsunuty tym, ktery dorazil uZ tfi dny pred oficidlnim zahdjenim a mél za tikol zajistit hladkou aklima-
tizaci v neznamém prostedi, kde jediné slovo, kterému jakozto Cesi rozumime, je slovo smetana (ano, finsky smetana je smetana). Tretina reprezentant(i vyrazila po trase
Praha — Amsterdam — Helsinki (leteCti nad$enci se nezapfou), ostatni je postupné doplnili ve finské metropoli béhem dalSich dnii. Aklimatizace nebyla z nejleh&ich, nastésti
jsme zaloZili zakladni tdbor v ndm (ted uz) divérné zndmém australském surfarském baru, ze néhoz jsme vyrézeli na priizkumné cesty do okoli a za tréninky, které nam pre-
depsala naSe kapitanka (napf. bruslafsky trénink ¢i pilovani bézkarského stylu na tanecnim parketu). Nasledoval nedélni bezproblémovy letecky pfesun na daleky sever. Ten
nds privital sluncem a teplotou nepresahujici minus dvacet stupiii. Srdce nam zaplesalo, kdyZ jsme zjistili, Ze jsme ubytovani v krdsném prostiedi, co by kamenem dohodil
od centra déni, a mame — jak je ovSem ve Finsku zvykem — vlastni, soukromou saunu jen pro nés.

Pak uz véci nabraly rychly spad, zavodilo se, vytvarela se preshraniéni pouta, nasavala se mistni kultura, zpivalo se a hodovalo — a vysledek? Celkem devét umisténi nasich
borcii v bodované prvni patnactce, solidni dvanacté misto v soutéZi tymi (ze 34 pfihlaSenych), ale co je nejdiileZitéj$i — spInény cil v podobé stibrné medaile vybojo-
vané v obfim slalomu lyZaiskym magem z prazskeé approache Petrem Kolomaznikem. Potvrzenim GspéSnosti nasi mise pak byl i ¢lanek v mistnich novinach, ve kterém byly
chvéleny vykony prazkého tymu (zfejmé, nerozumime mu my ani google translator). Za odménu za nase kvalitni vykony v arktickych podminkdch (v okamZiku startu zavodu
v obfim slalomu teplomér ukazoval minus 35 stuprid Celsia) jsme si v den volna pujéili snézné skutry a vyrazili setfast inavu na mistni bilé plané. Byl to opravdu pohled k ne-
zaplaceni vidét jinak odméFené kolegy ,,blbnout” na téchto arktickych kockach jak mala décka (ve skute¢nosti oviem $la tato zdbava pomérné pfesné vycislit: nad rdmec stan-
dardniho pdjéovného jsme dohromady hradili jeSté pres pétset euro za technické nedostatky, které nasim piisobenim na strojich vznikly — nelitovali jsme ale ani centu!).

Tyden utekl jako voda, bylo naCase dat si s novymi prateli z celého svéta ,.brzy navidénou® (konkrétné na konci ledna pfistiho roku v jiz zmifiované Kranjské Gore a o rok poz-
déji potom ve francouzském Val Thorens), jednim z méla pozitiv konce radovanek tak byla moznost oholit si tvare (vSichni muZsti zastupci prazského tymu nosili pres mésic
péstovany plnovous, tak jak to ¢asto délaji tieba hokejisté v priibéhu dspésného playoff), celodenni navrat po trase Kittila — Helsinki — Amsterdam — Praha probéhl bez nesnézi,
dal$i den pak uZ vétsinu z nas &ekal navrat do $edé reality pracovnich dnil. Zavérem bych chtél podékovat na§emu zaméstnavateli, Rizenf letového provozu, za materiaini pod-
poru, kterou nasemu reprezenta&nimu druzstvu poskytl - diky nému jsme (vétSinou) vypadali jak ze $katulky a &iFili tak dobré jméno Ceské republiky. KIITOS JA KIPPIS!
Jakub Vilhelm, APP Praha



