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Détsky den v IATCC

V/ patek 31. kvétna po Etvr- I zeni). Chybét nebude ani velmi

Open Sky JeneC

Sesty roénik tohoto neformélniho letniho
setkani zaméstnancii, které se bude ko-
nat 28. tervna, ma jisté co nabidnout.
Priznivce oldies hitovek od skupin ABBa Ci
Boney M potéSi hned dvé hudebni vy-
stoupeni skupiny Jam & Bazar. Vzajemné
vztahy mezi zaméstnanci se nejlépe utuzu-
ji tancem, a proto je pfipravena diskotéka.
Kdo touzi po trochu jiném stylu zébavy,
miize vyuZit laserovou stielnici nebo trena-
Zér putting golfu. Soucésti programu je i
tradiéni ochutndvka bilych a ¢ervenych vin
jihoafrické znacky Phant.

Po cely den bude probihat paty ro¢nik
tenisového turnaje ve Gtythrach. Dvojce se
mohou hlasit na e-mail knobluch@aEs.cz
do 25. tervna 2013. Harmonogram celé
akce vCas uverejnime. red

brezen 2013/2012

té hodiné odpoledni bude oblibené malovani barevnych
venkovni areal IATCC pa- motiv(i na oblicej, vystoupeni
trit predev§im tém nej- roztrzitych klau-
mens§im. Opét jsme pro nd, pohadkové
naSe malé princezny a rau- divadelni pred-
bife pfichystali mnoZstvi atrakci staveni a velka bu-
a predstaveni, pfi kterych se zaru- benicka show! V rdm-
¢ené bude bavit celd rodina. ci obCerstveni budou v party
Sportovni nadSence ¢ekaji mimo stanu pro déti nachystany samé
jiné auticka na kolejich, skakaci dobroty, ale myslime i na ma-
trampoling, Fetizkovy kolotog, bun- minky vyznévajici zdravy Zivotni
gee jumping nebo koutek pIny ku- styl, kterym nabidneme Cerstvé
licek a prolézaCek (tatinkové ovoce, zeleninu i michané saléty.
pozor—nezZsevratite zpatky do @&  Gi%5  PodrobnéjSi i

klukovskych let, ovérte si ra-
déji u obsluhy nos-
nost jednotlivych zafi-

mu vcetné ¢asového rozvrhu na-
leznete na nasténce v recepci IATCC
a na podnikovém intranetu. red
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2012

‘Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poétu dennich
pohybti a primérného zpozdéni/let

Wy Ay

FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
a prumeérnéeho zpozdeni/let

pocet pohyb{

Poiet pohyhii na letistich — Geska republika

Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha Prim&rné zpoZdéni na let

v min.

Nariist provozu
v %

Neprehlédnéte

Vézeni ¢tenafi,

radi bychom vas informovali, Ze po-
drobné informace ohledné nedavného
vybuchu plynu v Divadelni ulici (pfiiny,
vySe Skody a dalSi postup stavebnich
aktivit v budové RLP) pfipravujeme ve
spolupraci s Centrem logistky do pfi-

$tiho, Gervnového vydani naseho zpra-
vodaje. Aktualni informace priibéZné
zverejiiujeme na podnikovych webo-
vych strankach a intranetu. red

Pracovni vyroéi zamgstnanct RLP CR, s. p.

V kvétnu 2013 oslavi kulaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p.:
Michal Ekart, Ing., vedouci odd. KART,
DPRO/LIS/KA 15 let
Monika Kucerova, specialista LIS NOF,

DPRO/LIS/NOF 15 let
Zderika Polanecka, sflp I,
DPRO/SPLS/APP/TWR 15 let
Helena Brzybohata, fidic,
DRSL/SCL/TPS 20 let
Marie Prazakova, socialni pracovnik,
DPERFIN/SPER/PS 20 let

Jana Skachova, supervizor service desk,
DRSL/SCL/MIS 35 let
V$em majovym jubilantim redakce
srdecné blahopreje!

Statistiky provozu

Letisti Viaclava Havla Praha,
BREZEN 2012/2013
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
BREZEN 2012/2013 (IFR)
Zdroj Al




Rad bych jeSte chvili nasaval atmosferu letiSte

Viadimir Kubita nastoupil 1. 10. 1971 jako radiomechanik ZLT k tehdy jesté Ceské spravé dopravnich letist. 0d reorganizace a vyélenéni samo-

statného RLP v roce 1978 zde pracuje dosud, a to i piesto, Ze je jiZ vice neZ rok v diichodu. V oboru je tedy neuvéfitelnjch 42 let.

Jak jste se viastn€ dostal k letectvi?

K tehdy CSDL jsem prigel v roce 1971
vlastné diky vojenské sluzbgé. Po absolvo-
vani stfedni Skoly a abiturientského kurzu
programovani a obsluhy pocitacich strojti
jsem nastoupil do vypodetniho stfediska
Vojenskych staveb, protoZe slibovali, Ze
Cést vojny mohu odkroutit v jejich podni-
ku, ale skute¢nost byla ponékud jina.
Obrana vlasti byla dileZitéjsi, takze Sup se
mnou na Slovensko do SDZ (Skola d-
stojnikli v zaloze), kde jsem byl vySkolen
na technika radaru. Jak se nakonec ukaza-
lo, vSechno Spatné je pro néco dobré. Vy-
tusil jsem pfileZitost, Ze bych mohl ziskané
znalosti uplatnit i v civilu a splnit si své
dévné prani pracovat kdyZ ne pfimo s le-
tadly, tak alesponi v jejich blizkosti. Letadla
asi zajimaji skoro kazdého kluka véetné mé,
a tak pfi kazdé navstévé Prahy (prarodice
bydleli v Praze) jsem vzdycky jezdil na le-
tiSté pozorovat letadla, tehdy napf. fasci-
nujici B707. KdyZ se bliZil tolik vytouzeny
konec vojny, rozjel jsem se znovu na letis-
té, ovSem tentokrat s cilem vyhledat ty
spravné lidi zabyvajici se radiolokaci. Mél
jsem Stésti. Vedouci radionavigaci pan
Pospisil prislibil, Ze mé vezme, at po vojné
prijdu. Po vojné jsem tedy priSel a skutec-
né slovo dodrZel, a tak jsem se tedy zacal
zaSkolovat na technika radar(i RL2 (pre-
hledovy radar) a RP2 (presny pfistavaci ra-
dar) a s tim souvisejiciho pfisluSenstvi na
APP a ACC.

Rok 1974 byl pro vds zlomovy, co se
tyce vasi profese. Je to tak?

Ano, podafila se velice prilomova akce,
a to nakup prvniho sekundarniho radaru

z USA od firmy AL (to uZ tehdy zafizoval
pan Uhlif). Mné bylo nabidnuto pfejit do
této party radarnikii (v které byl napf. pan
Krékora a plvodné i pan Uhli). Ti méli na
starosti dosluhuijici oblastni radar OR2, kte-
ry mél byt nahrazen nové zakoupenym se-
kundarem. Tento prvni polovodi¢ovy SSR
v Ceskoslovensku nam slouzil az do roku
1993, a dokonce preZil i dvoji stéhovani.
Stejnym typem byly vybaveny napf. leta-
dlové lodé americké armédy.

Co nasledovalo dile?

\lystavba objektu pro novy oblastni pri-
méarni radar Thomson v arealu letisté, po-
tom radarového bodu Pisek vybaveného
polskym primarnim radarem AVIA a rus-
kym sekundarem KOREN. Zobrazeni rada-
rové situace zajiStovalo tzv. UZJ od pardu-
bickeé Tesly. TakZe nam postupné pribyvaly
do udrzby dali radary a s tim spojené pfis-
luSenstvi.

Prazsky primarni radar Thomson a radar
AIL nahradil novy zdokonaleny sekundar
tzv. monopuls RSM970. Po prestavbé by-
valého domecku OR2 probéhla instalace
nového primarniho termindlového radaru
TA10 MTD, ten byl uveden do provozu
v roce 1995. V této dobé uZ jsem se vice
vénoval administratorské ¢innosti v oddg-
leni DPRO/RIS, a tak jsem mél u vSech dal-
Sich radari mozZnost zl¢astnit se u vyrob-
ce FAT (Factory Acceptance Test), asistovat
pfi instalacich, coz mélo vZzdy velkou vyho-
du pro ziskani praktickych informaci, které
jsme se tfeba ani béhem Skoleni nedozve-
déli. Mym (kolem bylo takto ziskané zku-
Senosti predat ostatnim kolegtim, ktefi se
z provoznich divodi takovych Ginnosti
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z(Gastnit nemohli, ale Cekala je typova zkou-
Ska, coZ je podminkou pro préci na zafize-
ni. Po oziveni radaru nasleduje SAT (Site
Acceptance Test), letové ovéeni a ziskani
OPZ (ovéfeni provozni zplisobilosti).
Kdyz se podivdime do nedavné minulos-
ti, co byste vyzdvihl z vasi profesni ka-
riéry?

Asi se neda mluvit o néjaké kariére, ale
byl to postupny vyvoj a zavadéni novych
funkci administratord pro zdokonalovani
fizeni. DalSi zdokonalovani nasi radarové
infrastruktury pokracovalo s novou TWR
novym letitnim radarem SMR, v roce 2005
instalace nového sekundarniho radaru na
radarovém bodé PISEK s mdodem S (se-
lektivni dotazovani, které umozriuje ziskat
z paluby letadla vice informaci), protoze uz
se planovalo, Ze v blizké budoucnosti ten-
to zptisob komunikace bude potteba. V roce
2008 byl prestéhovan MSSR v Praze do
domecku OR2 a probéhla prestavba ob-
jektu Thomson pro instalaci nového rada-
ru STAR2000 & RSM970S taktéz s modem
S vCetné nové véze s cervenobilym rado-
mem, krasné viditelnym z dalnice. JeSté asi
dva roky jsme provozovali oba staré i oba
nové radary soucasné. Zbyvalo uz jenom
vyménit radar BUKOP za S-maédovy, aby
bylo dosazeno pIného pokryti médem S,
c0z bylo uskutecnéno v roce 2011. Do moji
kompetence patfil i systém A-SMGCS na
TWR a pasivni radarové systémy P3D-AS
a P3D-WS.

Paojdme se trochu podivat do budoucnosti.
Jak vidite vas obor za 50 let?
Technicky vyvoj jde tak rychle, Ze si sko-

—

ro neumim predstavit, co bude za 10 let.
UZ nyni existuji nové systémy a nékteré se
zatinaji testovat i u nés, jako ADS-B nebo
primarni pasivni radiolokace, ale obavam
se, ze hlavni slovo bude mit ten systém,
Jaky je vas nazor na nasi soucasnou ra-
darovou infrastrukturu? Da se Fici, Ze
jsme na Spickové tirovni?

NaSe soucasna radarovad infrastruktura je
na Spickové trovni a spliiuje vSechny po-
Zadavky i na nékolik let dopredu. Jak zndmo,
vSechny nové instalace zajiStuje DPLR
véetné sledovani vyvoje do budoucna, za
radarovou doménu pan Uhlit, s kterym byla
vzdy vybornd spoluprace a myslim, Ze do-
posud v niGem nezavéhal.

Jaké mate profesni a osobni plany do bu-
doucna?

Zatim Uplné v RLP nekongim, rekvalifi-
koval jsem se na TO TEB (technicka ob-
sluha na Technickém bloku) a rad bych jes-
té chvili nasaval atmosféru letisté. Co se
tyka osobnich planti, radéji moc neplanu-
ju. KdyZ nebudu nic ocekavat, tak mé nic
nezklame a néjaka Cinnost, aby ¢lovék ne-
zakrnél, se vzdycky najde.

Kde berete porad elan do prace?

UZto neni takovy elan jako drive, ale kdyZ
vSechno funguije tak, jak ma, chut do prace
to podpofi.

Co byste doporu€il svym mladsim kole-
giim, jak zvladnout cely profesni Zivot
v jednom podniku?

Predpokladam, Ze alespori trochu védé-
li, do ¢eho jdou, a tak bych jim radéji je-

jsem mél ja, a mohli obsluhovat jen za-
izeni, které bude nejlepsi a ne nej-
16jSi. Pak budou mit z préace ra-
st a vydrZi jim to tieba cely
’ofesni Zivot.
text Dominika Vrkotova,
foto nwt
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Viapivir KusiTa

narozen: 25. 6. 1949

rodina: Zenaty, 1 syn, 1 vnucka
vzdélani: SVVS + abiturientsky kurs
programovani a obsluha pocitacich
strojii

volny ¢as: prdce vseho druhu

co si rad preétu: literaturu fakti

a zahady o vesmiru

Zivotni krédo: VSechno Spatné je pro
néco dobré.

Jjako maly jsem chtél byt: ¢im jinym
neZ pilotem, kdyZ jsem skoro denné
sledoval MIGy krouzici nad nasim do-
mem, kde byl vojensky cvicny prostor.
Tuto myslenku jsem ale musel brzy
opustit kviili ocni vadé. Ale zase,

. vSechno spatné je pro néco dobré.



Jedno slunné patecni odpoledne pfivitali na Viycvikovém stfedisku CATC special-
niho hosta, o kterém by si vétSina ctenafl jisté myslela, Ze spiSe pfiSel zahrét na
svij cenny nastroj nez se osobné usadit do pilotni kabiny simulétoru dopravniho
letadla Airbus 320. N&$ slavny houslovy virtuos Vaclav Hudecek v§ak chova k obo-
ru letectvi, a pfedevsim pak k pilotovani velky obdiv a sam nasi redakci prozradil,
Ze se vzdy touzil stat pilotem, ale osud mu ur€il kariéru hudebni. Presto se této své
zalibé vénuje alespofi prostrednictvim simulaci a nutno pfiznat, Ze takového pilota
by si jednoznacné pral kazdy cestujici. Hladky vzlet i pfistani vypadaly v jeho poda-
ni naprosto lehce a samoziejmé. A nesmime zapomenout na fakt, ze i pani Eva
Hudeckova se s bravurnosti sobé vlastni zhostila pilotovani letounu a bezpeéné do-
sedla s celou posadkou na prazskeé ruzyriskeé letiSté. text a foto nwt

Dne 9. dubna se v hotelu Pyramida uskutec¢nilo dalSi diskuzni setkani pofadané pan-
evropskou spolecnosti pro kulturu, vzdélavani a védecko-technickou spolupréci
Comenius, které RLP CR, s. p., svym partnerstvim opé&t podpofilo. Hostem byl ten-
tokrat ministr dopravy Ing. Zbynék Stanjura a kromé ostatnich vrcholovych pred-
stavitell klicovych podnikd pdsobicich v dopravni infrastruktufe v zemi a taktéz
predstaviteldi spolecnosti, které jsou dopravni situaci v CR bezprostredné ovliviio-
vany, se jako diskutujici zicastnili i zastupci vedeni naSeho podniku v ¢ele s gene-

ralnim Feditelem. text nwt, foto Comenius
Slovinské fizeni letového provozu se
prestéhovalo do nové budovy na lublan-
ském letiSti JoZe Pucnika, ktera se tak
stala jednou z nejmodernéjSich v celém
regionu. Dodavatel technologii, spolec-
nost BARCO, zde pro flp naistalovala
celkem 22 ISIS displejti a stejny pocet
displejil ADP-361. Nové fidici stfedisko
je soucasti obfiho projektu Aeropolis,
diky kterému by do konce roku 2021
mélo kolem celého letiste vyrist plnohodnotné mésto s vlastnim zazemim véetné
obchodniho centra, logistického parku a hotelu. nwt

Objektiv

Legislativa SES I+ schvalena

Vazené kolegyné, kolegové, dovolte mi vas informovat o schvaleni novelizovaného zng-
ni vyznamnych ¢asti legislativy Single European Sky (SES). Vybor pro Jednotné evrop-
ské nebe (SSC), ktery je na ministerské trovni tvofen zastupci ¢lenskych statl EU,
schvalil na svém 49. zasedani konaném ve dnech 7. — 8. bfezna novelizované znéni na-
fizeni o sledovani vykonnosti (tzv. Performance regulation - nafizeni EK ¢. 390/2013)
anafizeni o systému poplatkil (tzv. Charging regulation - nafizeni EK ¢. 391/2013). Kréatka
informace o schvaleni SES Il+ jiz byla publikovana na podnikovém intranetu.

SES obecné. Projekt SES (Jednotné evropské nebe) je jednim z nejvyznamnéjsich pro-
jektli Evropské komise (EK) v oblasti letecké dopravy. Jedna se o regulaéni rimec pro
¢innost poskytovateldl LPS. Zamérem SES je reformovat soucasnou podobu poskyto-
vani letovych provoznich sluzeb v evropském prostiedi, a to s cilem zvySit celkovou
vykonnost systému usporadani letového provozu pfi zachovani vysoké miry bezpe¢nosti
a maximalni kvality poskytovanych sluzeb. Hlavnim nastrojem regulace jsou Plany vy-
konnosti sestavované na drovni statd a nové i FAB. Tyto plany popisuiji hlavni zdvazné
(KPI) asledované (PI) cile v jednotlivych oblastech vykonnosti, jimiz jsou ndkladové efek-
tivita, bezpecnost, Zivotni prostiedi a kapacita. Zakladnimi parametry pro pfipravu Pland
vykonnosti jsou oéekavana troveri provozu a vy$e naklad(i. Tyto parametry spole¢né s cili
jsou po schvaleni ze strany EK zévazné na celé referencni obdobi (nyni 3 roky, od roku
2014 na 5 let).

V Fijnu 2012 usporadala Evropskd komise v kyperském Limassolu konferenci na vy-
soké Grovni, kde byla ze strany Komise vyjadiena znacna nespokojenost s dosavadnim
napliiovanim pGvodnich cild Jednotného evropského nebe. Vzhledem k tomuto faktu
oznamil mistopfedseda Evropské komise Siim Kallas, odpovédny za dopravu, sviij zamér
predloZit nové legislativni navrhy s cilem urychlit realizaci projektu SES. Pfi vytvareni le-
gislativy Jednotného evropského nebe byly hlavnimi milniky: Rok 2004, kdy byla schva-
lena pdvodni legislativa SES; Rok 2009, kdy byla pfijata novelizovand verze SES I, kte-
ra zavedla napfiklad novy pfistup k vytvareni FAB, zavedeni systému sdileni rizik mezi
dopravci a poskytovateli LPS, vytvoreni funkce narodnich dozorovych organd, spravce
sité a pland vykonnosti véetné celoevropskych cill; Rok 2012 jakoZto prvni rok prvniho
referencniho obdobi. Poslednim milnikem je bfezen 2013, kdy bylo pfijato znéni SES I1+.

SES II+ je kompromisem. Vysledna podoba uvedenych nafizeni je prisecikem zajmil
jednotlivych zG¢astnénych organizaci. Zejména EK, uZivateld vzdu$ného prostoru, po-
skytovatel(i LPS, narodnich dozorovych orgénii a ¢lenskych stétil EU. Prvotni ndvrh zpra-
covany v loriském roce EK silné akcentoval zajmy uZivatelti vzdusného prostoru a byl ne-
prijatelny pro poskytovatele letovych provoznich sluzeb i pro Clenské staty. V zajmu
dosazeni konsensu doSlo k nékolikanasobnému odloZeni terminu pro schvaleni. Findini
znéni, do kterého se podafilo zapracovat mnoho pripominek poskytovateld LPS, bylo ze
strany statd akceptovano (Zadny stat nebyl proti, pouze dva staty se zdrZely hlasovani).
Z pohledu podniku i celé Ceské republiky predstavuje schvélené znéni dobry kompromis.
Ze strany uZzivatelil vSak i nadale pretrvava nesouhlas, ktery byl shrnut v dokumentu
LA Blueprint for the Single European Sky*“ spoleCné vytvoreném organizacemi IATA, AEA
aERA.

Novinky SES lI+. Novelizovana nafizeni pokryvaji druhou referenéni periodu, tedy roky
20152z72019. Pro toto obdobi ndm uvedend legislativa pfinasi nasledujici zdsadni zmény:
- Plany vykonnosti musi byt zpracovany na drovni jednotlivych FAB;

- Do systému vykonnosti jsou zahrnuty letiStni a priblizovaci sluzby fizeni (ukazatel

nakladové efektivity mize byt stanoven rozhodnutim Komise od r. 2017);

— Nové ukazatele vykonnosti ve vSech kliGovych oblastech vykonnosti (KPA);
- Povinné financni bonusy/malusy na vybrané KPI, ve vySi az 1 % z obratu;
- Omezeni opravnénych investic;

- Sir§f definice nekontrolovatelnych naklad.

Celoevropske cile. Aktualizované nafizeni o sledovani vykonnosti definuje KPI ve vSech
klicovych oblastech vykonnosti (bezpecnost, Zivotni prostredi, kapacita a ndkladova efek-
tivita). VV soucasné dobé probihéa proces stanoveni konkrétnich hodnot celoevropskych
cilli, jejichz dosazeni bude Komisi vyzadovano. Z diivodu navaznosti povinnych finan-
&nich bonust/malusii na pinéni ukazatelti KPI je pro RLP CR, s. p., zasadnim Gkolem
monitorovat a ovliviiovat proces stanoveni téchto celoevropskych cilli.

Martin Podesva USMP MK

Zmizela Praha: LetiSte a letadla

PFestoze prvniletadlo téZ8i vzduchu vzlétlo v Praze jiz v prosinci
1909, prvni oficidlni letiSté bylo v Praze zaloZeno az v roce 1919.
Do té doby nejcastéji aviatici vyuZivali chuchelské zavodisté,
1 pouze Ing. Jan KaSpar vzlétnul z poli u tehdejSiho Proseku.
Nepfili§ daleko odtud vzniklo prvni oficidlni letiSté Praha, dnes
& znamé jako Praha-Kbely. Az do roku 1937 se jednalo o nejvétsi
prazskeé letiSté, které plnilo jak vojenskou, tak civilni roli.

v Pokud vés zajima letecka historie, patrejte na pultech knih-
kupec Vi po novém titulu z edice Zmizeld Praha: Michal Plavec - Letiste a letadla.
Autor, kurator letecké shirky Narodniho technického muzea v Praze, se na 144 stra-
nach vénuje rozvoji letectvi v naSem hlavnim mésté a text doprovézi i 161 ¢erno-
bilych fotografii. red
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Sponzorskyj program 2012 nejen z pohledu RLP

V/ druhé poloviné roku 2012 probihalo v na-
Sem podniku opét sponzorské fizeni.
\/ tomto kole realizovaném v zafi byla ne-
ziskovym a charitativnim organizacim pre-
rozdélena Castka ve vysi 1 175 000,- K&.
A koho jsme podpofili? Tradi¢né Nadaci
Charty 77, ktera z darované ¢astky prispé-
la Lindé Hrabéakové, Ivo Krajickovi a Janu
Blahovi na osobni automobil a Katefiné
Petruncikové na osobniho asistenta. Fa-
kultni nemocnice v Motole zakoupila diky
naSemu daru vySetfovaci kieslo a notebook
pro vySetrovaci jednotku na détském stre-
disku ORL. Ob&anské sdruZeni Letni dGim
koupilo osobni automobil pro 9 osob.
Obcanské sdruzeni Na dlani vyuzilo dar
na financovani hipoterapie a podzimniho

Vazeni,

ozdravného pobytu pro zdravotné handi-
capované déti. Organizaci Canisterapie
Kladno finanéni dar pomohl pokryt nékla-
dy spojené s vycvikem psli a péci o né.
Nadace Leontinka pouzila vénované finan-
ce na podporu odbornych pedagogickych
asistent(l pro zrakové postizené déti. Sdru-
%eni dobrovolnych hasiti Cim si dovyba-
vilo vyzbroj své zasahové jednotky. Spo-
leCné s LetiStém Praha, a. s., jsme pfispéli
také méstu Unhost na pofizeni osobniho
automobilu typu van, ktery je vyuZivan pe-
Covatelskou sluzbou.

V oblasti Skolstvi, védy a péCe o mladez
jsme podpofili sportovni akce poradané
Obéanskym sdruzenim SC Xaverov Horni
Pocernice a taktéz zensky hokejovy tym HC

2001 Kladno. DalSim obdarovanym sub-
jektem byla Leteckd amatérska asociace
CR, kterd pripravuje mladé piloty pro sou-
tézni ultralehké 1étani. Podporili jsme tak-
té7 trénovani ¢lent klubu sportovniho pla-
vani pfi Télovychovné jednoté LaRS Kladno
a Basketbalovy klub Kladno si za nas fi-
nancni dar koupil nové mice.

V oblasti kultury jsme podpofili novou
inscenaci divadla Viola o Bozené Némcové
— ,Neumim jinak nez laskou“. Radioklubu
lazefiského mésta Karlovy Vary OK1KVK
jsme darovali 15 pocitaGovych sestav, které
klub nyni vyuziva v rdmci pravidelnych
krouzkil pro déti a mladez.

Kromé vySe zminénych organizaci jsme
vak do oblasti charity zaclenili i pilotni te-

dovoluji si vdm podékovat za podporu projektu Tancem proti drogdm v Psychiatrické lécebné Cerveny Dviir v roce 2012 a po-
skytnout vam zakladni informace o vysledku tohoto projektu.

Cely projekt, ktery jsme v nasem terapeutickém programu vnimali jako pilotni, pfines! vyrazné pozitivni vysledky v mite vyS$si,
neZ jsme plivodné ocekavali. Pacienti nasi Iécebny jsou lidé v Zivotnich debaklech v disledku uZivani ndvykovych latek, pacienti
s negativnim sebehodnocenim, s minimdini vnitini diivérou v moZnost zmény Zivota, v naprosté vétsiné pripadi spolecensky jiz
vylouceni z pivodniho prostiedi. Nas terapeuticky program je zaméren z vétsi ¢asti na stabilizaci zavislosti, na prevenci relapsu
a na dosaZeni kontemplace a rozhodnuti k Zivotni zméné. Terapeuticky program se sklddd ze dvou skupin aktivit, jednak z aktivit
psychoterapeutickych (vesmés postavenych na slovu a vesmés se vénujicich negativnim tématim v Zivote pacienta) a z aktivit
zodpovédnostnich a cinnostnich (které zase nesou urcitou tenzi z diisledkii konkrétni zodpovédnosti ¢i cinnosti). Pilotni projekt,
rozsiteni programu o spolecensky tanec, prines! pro nds vyrazné vysledky:

- UCi pacienty navzdjem k sobé pristupovat velmi viidnou a bezpecnou formou - zejména pro mnoho pacientti obou pohlavi je pre-
kvapivé zjiSteéni, Ze muZi a Zeny se k sobé nemusi chovat jen v rizné kultivované/nekultivované formé sexudlinich objektd, ale Ze
existuji bezpe¢né podoby blizkého kontaktovani se obou pohlavi (toto je mimorddné dileZité zejména pro naSe pacientky s karié-
rami sexudlniho ndsili ¢i zneuZivani),

- uci obecné vsechny pritomné vétsi kultivovanosti chovani - zfetelné to pak citime na celkové atmosfére oddeéleni i Iécebny,

- ukazuje mnoha pacientidim, jak by mohli po Ié¢bé ziskdvat libé pocity a jakou Zivotni cestou by se mohli dat,

- mnoha piivodné nesmélym pacientim tance dodaly sebevédomi a odvahu, kterd se pozitivné miiZe projevit v dalSich terapeu-
tickych aktivitich a rozhodnutich,

- tance daly moZnost pacientim zakusit nedrogové uvolnéni, zplisob, jak Ize dosahnout odstupu od aktudlné naléhajicich problé-
mii bez ndvykovych latek,

- kontakty a vztahy vznikajici béhem projekti prindseji spolu mnoho vyznamnych témat, kterd pacienti dale zpracovavaji v psy-
choterapeutickych aktivitich,

- tance jako protiklad verbdini a ,smutné" psychoterapii ddvaji moZnost piné proZit své moZnosti, emoce, vsechny vnitini tisné
a lépe probudit sviij sebeozdravny potencidl.

Projekt Tancem proti drogam probihal formou pildennich &i celodennich lekei v posledni ¢tvrting roku 2012 s Taneéni Skolou
AD Praha. Spoluprdce byla vyborna, vsichni jejich lidé pfistupovali k projektu s nadSenim, které velmi zretelné prendSeli na nase
pacienty. Jednoznacny dspéch projektu byl vysledkem jejich zpiisobu prace s nasimi pacienty a jejich pristupu k celé akci.

Jesté jednou dékuji za cely projekt a preji vse dobré!

PS: Na dokresleni nékolik vyriatkii z denikii pacienti:
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rapeuticky projekt Tancem proti drogam,
ktery z ndmi darované Céstky zafinanco-
vala Psychiatricka Ié¢ebna Cerveny Dviir
specializujici se na 1é¢bu zavislosti. Redi-
tel 1éCebny MUDr. Jifi Dvoracek ndm po-
slal osobni dopis, ve kterém shrnuje spe-
cifika realizace takového projektu a zaroveri
ukazuje, jak vnimaji takovou pomoc lidé,
jimZ je bezprostiedné urcena.

Pro naSe ¢tenare je mnohdy sloZité vy-
tvofit si konkrétni pfedstavu o tom, jakym
zplisobem miize penéZity dar od naSeho
podniku realné pomoci. Rozhodli jsme se
proto tento dopis uverejnit jako pripome-
nuti, Ze sponzorska podpora ma smysl a ve
svétle nasledujicich radk tak dostéva zce-
la novy rozmér. LH

Inspiromat

,0dbaveni pres internet zvySuje efek-
tivitu a snizuje €as, ktery stravi ces-
tujici ve frontach na letisti.”

Letecka spolecnost easyJet zrusila od
30. dubna klasické odbaveni do le-
tadla na letisti, lidé si budou tisknout
palubni listek doma Ci v kancelari.

,Citim shodu, Ze je tfeba letisSté roz-
vijet. Ted'je nutné hledat cesty, jak mo-
dernizaci financovat. My jsme pfipra-
veni. Naprosto zasadni je pro nas
investice do navigacniho systému
a odbavovaci haly pro cestujici. Bez
nich se uz jen tézko pohneme dal k lep-
Simu.”

Ladislav OndFich, Fedite! Letisté Ces-
ké Budeéjovice

,Mame absolutni divéru v manage-
ment Ceskych aerolinii. Maji zkuse-
nosti a know-how, jak fidit dopravce
efektivné. Proto necitime potfebu se
aktivné podilet na managementu fir-
my. Jako jeden z nejvétSich leteckych
prepraved v Asii mame hluboké zna-
losti z této oblasti, stejné tak CSA maji
zkuSenosti s evropskym trhem. Diky
tomu si mtizeme vzajemné pomocia je
to oboustranné vyhodna spoluprace
zejména v oblasti marketingu.*

Chang Hoon Chi, prezident Korean Air

,Musime reagovat na rlist inflace, také
naklad(i na energie, opravy a investi-
ce. V poslednich letech jsme pokryvali
cenovy riist v téchto polozkach ze
svych vynost, coZ uz dal neni mozné.
Napfiklad letistni poplatky véetné od-
letové taxy na jednoho odlétajiciho
lokalniho cestujiciho letadlem typu
Airbus 320 €ini v Praze 28 eur, ve Vidni
40, v Mnichové 37 eur.”

Jozef Sinéak, vykonny reditel Letisté
Praha pro obchod a korporatni sluz-
by; poplatky se na ruzyriském letisti
zvySuji poprvé od roku 2008.

Pripravila NWT



CATC se predstavuje

Jak se naucit rozebrat a mozna i slozit letadlo?

dokonceni z minulého ¢isla

Po absolvovani teoretické ¢asti typového vycviku na letadlo zbyvd vykonat pisemnou zkousku. Zkouska je vede-
na formou otazek s moznosti vybéru z vice odpovédi. Celkova délka zkouSky je dana celkovym poctem otazek
a ¢as na jejich zodpovézeni vychazi z nomindlniho priméru 90 vtefin na otazku. Minimdlni zndmka pro (spésné
sloZeni zkousky je 75 %.

Cilem praktického vycviku je ziskat poZzadovanou zpisobilost k bezpeénému provadéni adrzby, prohlidek
a béznych praciv souladu s pfiruc¢kou Gdrzby, napriklad odstraiovani poruch, opravy, vyména, nastaveni a funkéni
kontroly. Patfi sem schopnost
pouZivat technickou literatu-
ru a dokumentaci k letadlu,
odborné naradi, zkuSebni vy-
baveni pro vymény letadlo-
vych celkii, véetné jakékoliv
innosti ddrzby na kfidle.
Provadéné tikoly musi byt pro
letadlo a systémy reprezenta-

Po absolvovéni praktické ¢asti typového vycviku na letadlo musi instruktor-examinétor zhodnotit znalosti a do-
vednosti G¢astnika vycviku.

Vlajkovou lodi CATC je typovy vycvik na letadlo A320. Vycvik Gdrzby je postaven na filozofii aktivniho vzdé-
lavani a na vycviku zaméfeném na schopnosti (Airbus Active Learning and Competence focused Training, AACT).
CATC organizuje standardni kurzy Airbus ve tfidé pIné vybavené touto spolecnosti.

Tida je schvalena na vycvik v souladu s Annex IV, Regulation (EC) No. 2042/2003 (Part 147) &eskym UFadem
pro civilni letectvi a vycvik ve tfidé je provadén instruktory kvalifikovanymi pro vycvik AACT.
kopirujici realné systémy letadla) a virtualni letadlo (Virtual Aircraft) umoZzniuji Géastnikiim vykonat kompletni tilo-
hu operativné orientovanym zptisobem a ziskat praktické dovednosti pred praxi na skute¢ném letadle.

Virtual Aircraft simuluje celek letadla (nikoliv pouze pilotni kabinu) a umoZiiuje vykonani vSech kroki u dloh
drzby (napf. zpréva o zavadé, odstranéni zavady, demontdZz a montaz soucastek, BITE test v pilotni kabiné atd.).
Kurzy odpovidajici C, B1 a B2 kategorii definované v Part 66 jsou schvéleny v souladu s Regulation (EC)
No. 2042/2003 ¢eskym Uradem civilniho letectvi.

Kromé typovych vycvikil CATC organizuje specidlni kurzy, které jsou uréeny pro nejzku$engjsi ¢ast technikd,
jako je boroskopie motoru, prace s kompozity a také opravnéni k provedeni motorové zkouSky.

Po kazdém typovém vycviku musi technik ziskat nezbytné zkuSenosti na letadle. Gilem zacviku na pracovisti je
ziskat pozadovanou zpiisobilost a praxi k bezpe¢nému provadéni adrzby samoziejmé s naslednym zavére¢nym
prezkouSenim.

Hotovo! Hura! A jdeme na to!

JIRI JAHODA, foto ilustracni

Druha etapa generalni opravy hlavni drahy ,’;‘E'; 'ﬁyﬁgé

od 15. 5. do 30. 9. 2013
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FAB GE

V/ minulém ¢lanku o projektu FAB CE jsme se zaméfili na
podani zakladnich informaci a popsali jsme si procesy ve-
douci k jeho zprovoznéni. Zakladnim stavebnim kamenem
této iniciativy, stejné jako vSech ostatnich, jsou zejména Usi-
i a prace konkrétnich lidi ze zd€astnénych zemi. Proto se
pokusime v tomto ¢lanku nastinit vztahy a principy spolu-
prace mezi jednotlivymi slozkami a Grovnémi projektu.
Pojdme se tedy spolecné podivat na organizacni usporadani
projektu FAB CE a zapojeni zastupcti Ceské republiky a na-
Seho podniku do jeho struktur.

Organizacni usporadani projektu FAB CE Ize rozdélit do
dvou zékladnich Grovni — droven statni a aroven poskyto-
vatelli letovych navigagnich sluzeb. Nejvy$$im rozhodova-
cim orgdnem na Grovni statd je Rada FAB CE (FAB CE
Council) sloZend z feditell pro civilni letectvi pfisluSnych
ministerstev nebo jimi zvolenych zastupcd. Poslanim je pre-
devSim naplriovat principy a cile stanovené Dohodou FAB
CE. To zahrnuje strategické vedeni projektu, rozhodovani
0 zasadnich otdzkach na Grovni stétli a schvalovani nejdui-
leZitgjSich vystupd.

Zalezitostmi civilné-vojenské spolupréce, jakoz i spolu-
préce jednotlivych armad mezi sebou je povéren spolecny
Vybor pro civilné-vojenskou spolupraci (Joint Civil-Military
Airspace Coordination Committee). Cleny tohoto vyboru
jsou zastupci civilnich i vojenskych sloZek letectvi v jednot-
livych zemich, jejichZ Ukolem je FeSit otazky usporadani
aplanovani vzduSného prostoru, aplikaci konceptu jeho fle-
xibilniho vyuZivani, kapacitni planovani, pfeshrani¢ni spo-
luprace civilnich aarmadnich sloZek a samoziejmé také pro-
blematiku spojenou s obranou a ochranou vzdu$ného
prostoru.

Koordinaci zaleZitosti spadajicich do plisobnosti Giradii ci-
vilniho letectvi se v projektu FAB GE zabyva ijhor pro spolu-
préci dozorovych organti (NSA Goordination Committee).
Ulohou vyboru je spolupracovat a harmonizovat oblasti je-
jich plisobnosti, tedy zejména oblast bezpe¢nosti, regulace,
dohledu a dozoru. Jednotlivé Fady jsou rovnéz zodpovédné
za predkladani vykonnostnich pland. Zatimco pro prvni re-
ferencni obdobi byly vykonnostni plany zpracovany na tirov-
ni jednotlivych statd, pro druhé obdobi 2015 - 2019 se po-
¢itd s dodanim planu na arovni celého projektu FAB.
K napInéni tohoto cile ma napomoci nové vznikly Organ pro
vykonnost FAB CE (FAB CE Performance Body).

Poradnim a podpdrnym organem Rady FAB CE pro zale-
Zitosti pravni a legislativni povahy je Pravni whor FAB CE
(FAB CE Legal Committee). Pod nim funguije i Pracovni sku-
pina pro otazky odpovédnosti vii¢i tietim strandm (Liability
Task Force).

Na trovni poskytovatelil letovych navigacnich sluzeb
je nejvy$§im rozhodovacim organem Viybor generalnich
feditelii (CEO Committee), ktery stanovuje cile projektu
FAB CE a zaroveri odpovida za zajisténi potfebnych zdro-
jii — lidskych, finanénich a dalSich. Vybor déle dohlizi na
vyvoj projektu a v pfipadé potreby koriguje jeho sméro-
vani, schvaluje vystupy a Fesi ty zaleZitosti, které nebylo
mozno rozhodnout na nizsich rozhodovacich trovnich.
Viybor feditelli je také zodpovédny za vedeni socialniho
dialogu s odborovymi a profesnimi organizacemi sdru-
zenych v projektu FAB CE.

Cilem sociélniho dialogu je predevsim zajiSténi ramce a po-
tfebnych mechanismd pro spolupréci a oteviené a véasné
predavani informaci, které souviseji s otazkami zaméstna-
nosti a dalSimi socidlnimi oblastmi. NejvétSimi odborovymi
a profesnimi sdruZenimi v projektu jsou Unie Fidicich le-
tového provozu ve FAB CE s ndzvem Danube ATCU a Aliance
unif ostatnich zaméstnanci (Unions Alliance).

Viyboru Feditelil je v organizagni strukture podfizen Ridici
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pod drobnohledem

ANSPs LEVEL

STATE LEVEL

FAB CE Council

Jaint Crv-Mil Alrspace
Coordination Committee

NsA Coordination
Committee

FAB CE Performance Body

FAB CE Legal Committee

™ “Liabilly Agreement ~ |
I_ _ _TaskForee _ _

vybor FAB CE (FAB CE Steering Committee). Jeho poslanim
je napliiovani a sprava programového planu, koordinace
préce a schvalovani vystup( jednotlivych podvybori, zajis-
téni koordinace, spoluprace a komunikace uvnitf projektu.
Ridici vwbor je zdrovefi zodpovédny za vypracovani stiedné-
dobé strategie FAB CE. Dale podava zpravy o chodu pro-
jektu Whoru fediteld a eskaluje na néj ty otdzky, které neni
mozné rozhodnout na nizSich drovnich.

Za kazdodenni chod projektu je zodpovédny Programovy
manazer a jeho podptirny tym (Program Manager and
Project Support Office). Sem spada napfiklad podpora dilcim
projektlim a podvyboriim, organizace zpracovani vystup(i
a sprava jejich databaze, jakoZ i databaze vSech ostatnich

dokumenttl, dodévani zprav o vyvoji diléich projekti ve spolu-
préci s jejich vedoucimi. Dale napf. koordinace aktivit pod-
vyborti, organizace rozli¢nych jednani, administrativni pod-
pora podvybordim a diléim projektiim a mnoho dalSich aktivit
spojenych s kazdodennim chodem projektu FAB CE.
Programovému manazerovi jsou podfizeny Podvybory
FAB CE (SubCommittees). Téch je celkem Sest — podvybor
provozni, technicky, finanéni, bezpe€nostni, pravni a pod-
vybor pro lidské zdroje. Pod zaStitou podvybor{ funguiji
diléi projekty (Projects), kterych je v soucasnosti patnact.
Nékteré vSak byly nedavno ukonéeny a nékteré docasné po-
zastaveny. V souvislosti s planovanym zpracovanim nové
stfednédobé strategie FAB CE, ktera by méla byt pfiprave-

CEO Committee | <= |Social Dialogue Partners
Steering Committee [ DanubeATCU |
e | Unions Alliance |
S —
Fm]ar?t Suppnrﬁﬁma | |
OPS SubCommittee g
| el |_" P r___%ﬁm I _1
TEC SubCommities
I ubComm b s r_____%______ .
FIN SubCommitte
| mittee | s '_.'._.'_ ﬁﬁ%::: k
| FRswCommitee |- .. :'_ gl Osage
Project 15 = s
|  SAF SubCommittes | [ Netgork pFS Plan 7
[ Ces sucommites | "_ _ miglni fhargas i

na do konce roku 2013, se pocita také s revizi poctu a za-
meéreni téchto dilcich projektd.

Pro podporu a realizaci nékterych aktivit FAB CE na trrov-
ni poskytovateld letovych navigacnich sluzeb byly vytvore-
ny prislusné pracovni skupiny (Task Forces). Téch je nyni
Sest a zabyvaji se oblastmi obchodniho a vykonnostniho
planovani (Business Planning Task Force), optimalizace né-
klad(i (Cost Containment Task Force), provozniho koncep-
tu (CONOPS Task Force), optimalizace vyuzivani lidskych
zdrojil (Staff Usage Task Force), provozniho planovéni (FAB
NOP Task Force) a oblasti vycviku a vyuZivani vycvikovych
zafizeni (Training Facilities Managers Task Force).

Pavel Janda, USMP MK

UplIny seznam zéstupcii Ceské republiky a RLP CR v projektu FAB CE

FAB CE Council

Zdenék Jelinek (MD CR), Jan Klas
Michal Kasaj (MO CR), Zdenék Nohava

Business Planning Task Force
Cost Containment Task Force

Lubos Hlinovsky, Martin Podesva

Joint Civ - Mil Airspace Coordination Committee Martin Pode$va, Lubo$ Hlinovsky

NSA Coordination Committee Josef Kopp (UCL), Vit Hezky (UCL) CONOPS Task Force Jan Hovorka, Tomds Navrétil
FAB CE Performance Body Vit Hezky (UCL) Staff Usage Task Force Stanislav Cerny

FAB CE Legal Committee Tomés Pustina (MD CR), Racka Plutnarovd  Network OPS Plan Task Force Zdenék Nohava

Liability Agreement Task Force Tomas Pustina (MD CR), Radka Plutnarovd ~ Training Managers Task Force Jana Hochmanova

CEO Committee
Steering Committee
Program Manager

Social Dialogue — Danube ATCU
Social Dialogue — Unions Alliance

Michal Krizka, Tibor Horony, Milo$ Landa
Milan Vondra 3
Zdenék Nohava, Vladimir CiZek, Marek

Jan Klas, Lubo$ Hlinovsky
Lubos Hlinovsky, Pavel Janda
Ivan Hubert

OPS SubCommittee Zdenék Nohava, Tomas Navratil Dockal, Milan Dohnal, Jana Wolfovd,
TEC SubCommittee Viadimir Cizek, Ivo Lengal Tomas Navratil, Milan Kordb, Lumir
FIN SubCommittee Lubos Hlinovsky, Martin Podesva Projects Hovancik, Pavel Kocovsky, Milan Dvorak,
HR SubCommittee Roman Weber, Jana Hochmanova Michal Chvojka, Jan Bernatzik, Filip Prahl,
SAF SubCommittee Filip Prahl, Jana Wolfova Roman Weber, Lubos Hlinovsky, Martin
LEG SubCommittee Radka Plutnarovd, Richard Klima Podesva, Ivan Uhlit, Jana Hochmanova
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15th EATC Ice Hockey Tournament 2013

Ve dnech 21.—24. bfezna se hokejovy tym
RLP CR, s. p., z(igastnil jiZ patnéctého rog-
niku turnaje fidicich letového provozu, kte-
ry se letos konal v horském stredisku
Champéry ve Svycarsku. Kromé tymu
Prague Monkeys hajicimu barvy naseho
podniku se turnaje zic¢astnilo dalSich devét
tymii. V zakladni Casti byli (¢astnici roz-
déleni do dvou péticlennych skupin a kaz-
dy tym sehral ¢tyfi zapasy. Ve skupiné B
narazili reprezentanti RLP na tymy EHC
Ziirich Skyrangers, Rhein Radar Rhinos,
Kosice Flyers a Slovenia Zolne IHT. V/ prv-
nim vystoupeni se naSi hokejisté stretli
s tymem z Curychu, vstup do turnaje bo-
huzel nezvladli a podlehli soupefi vysoko
12:2. Po této Gvodni porazce Sli nasi re-
prezentanti do dalSich zpasti s tim, Ze musf
odcinit vypadek z predchoziho zapasu.
Tento zavazek se podarilo napinit a po zle-
pSeném vykonu celého muZstva se v dal-
Sich zapasech nasSi hokejisté radovali ze tri
vitézstvi - Rhein Radar Rhinos 11:0, KoSice

Flyers 6:0a Slovenia
Zolne IHT 4:3. Po
odehrani  zékladni
Castiturnaje se tymy
ze skupiny A podle
umisténi  stretly
0 kone¢né poradi
v turnaji s tymem,
ktery skonéil na
stejném misté ve
skupiné B. Muzstvo
Prague Monkeys po
nestastné Gvodni
prohie se Svycary
v zakladni ¢asti turnaje skoncilo na druhém
misté, coz znamenalo boj 0 bronzové me-
daile. V poslednim vystoupeni reprezen-
tanti naeho podniku zméili sily s hoke-
jisty ztymu ATC Bratislava Falcons. Zapas
byl vyrovnany a v zékladni hraci dobé
skondil remizou 1:1. Poté nésledovaly
samostatné ndjezdy, v nichz se bohuzel
Stésti priklonilo na stranu soupefe a tym

Prague Monkeys tak skongil celkové na
¢tvrtém misté. V zapase o celkové pr-
venstvi v turnaji se poté utkaly dva tymy
z poradatelské zemé HC Skyguide Gene-
ve a EHC Ziirich Skyrangers. Hokejisté
z Curychu v zapase potvrdili dobrou
formu z predchozich zapasi a findle
zaslouZené dovedli do vitézného konce
v poméru 5:1. th

Zapisnik z cest (tentokrat) Roberta Bakalare

Cestujeme daleko i blizko - divoka Kanada

VétSina méstskych lidi se s pfichazejicim jarem téSi na nadchazejici krasy rozkvétajici pfirody, a to véetné mé. Kanada a zejména
Britskd Kolumbie je toho symbolem. AvSak je pfiroda a pfiroda, tu kanadskou, kterd je nadherna svou divokosti, rozlehlosti a drs-
nosti, v Evropé nespatfime, a pokud nejste pfipraveni, tak vas i téZzce zaskoci. Cesta z Vancouveru do narodnich parki Jessper
a Banff je nadhernd, ale najedete péknych pér tisic kilometrii, coZ v téchto kon&inach neni Zadna vzdalenost. Nesmi vés tfeba za-
skodgit, Ze udélate-li si vylet do skanzenu zlaté horecky v oblasti kolem Gold Bridge, ujedete jednosmérné 450 kilometr{i a cestou
potkate pét osad a Sest aut. Navic vas po pfijezdu na misto uvita cedule
s napisem ,.Dnes zavieno®. Chvili pfemyslite, a pak preskocite plot a udé-
late si prohlidku sami. Cesta sem vede prevazné lesem, kde opravdu spa-
# trite viky, losy a medvédy. V Gold Bridge se ocitnete v dobé zlaté horecky
| 2 pochopite, Ze to, co vidite, neni jen divadlo pfipravené pro turisty, které
& zde mimo jiné opravdu nepotkate. Origindlni zrezIé hornické voziky, roz-
padlé domy dobrodruhdi ...vSe vés tak pohlti, Ze méte pocit, Ze s nimi pro-
zivate jejich pfibéhy. Date se do Feci s par dfevorubci, ktefi vypadaji jako
z amerického filmu. Pokud nechcete jet zpét tou samou cestou, ochotné
vam poradi, Ze cesta vede i pfes Pemberton a v tomto obdobi by méla byt
jiz sjizdna. OvSem nepovazujte vyraz ,méla by byt“ za to, Ze je. Mozna Ze
byste mohli dopadnout jako ja a uprostied Skalistych hor zapadnout v hlu-
bokych lesich do bahna a snéhu. KdyZ si uvédomite, kde jste a Ze jste vi-
deli'pred chvilkou medveda, ktery byl na vsech ctyrech velky jako vaSe auto, pochopite, Ze situace neni pfili§ riizova. Po peclivém
zhodnoceni nezbyva nic jiného nez konstatovat, ze ¢ekat na pomoc je marné, a tak se ovésite zvonecky a zahdjite béh zpét do osa-

dny, a kdyz se jim snaZite fict, Ze jste v lese potkal medvéda, tak na vas koukaji, o co jako jde, a vlastné maji pravdu. KdyZ se do-
2vi, Ze je Clovék z Evropy, tak jen lakonicky odpovi: ,Je to na vas vidét”. Po dvou dnech Billy Wats seZene velké auto a jde se vy-
pro$tovat to mé zapadlé. Po par pivech se loucime a prejeme si oba dva do rozdilnych svétli mnoho $tésti.

Robert Bakalar, DPLR/SLS/OPP

£ 17.5. PA 19.30 Sumaf na stFese 30.5. CT 19.30 Regi, fedi
« 18.5. SO 19.30 Jeptisky 31.5. PA 19.30 Jeptisky
e 1.5. UT 19.30 Techtle mechtle aneb Kdy? to 1.6. SO 15.00 Nevésta
= jde, je to super... kdyZ ne, je to 3.6. PO 10.30 Balada pro banditu
o jesté lepsi 19.30 Techtle mechtle aneb Kdyz to
= 22.5. ST 10.30 Nevésta (verejnd generdlka) jde, je to super... kdyZ ne, je to
- 19.30 Shapira jests lepsi
o 23.5 CT 19.30 Nevésta (1. premiéra) 4.6. UT 10.30 Hostinec U kamenného stolu
S| 24.5. PA 19.30 Nevésta (/I. premiéra) 19.30 Nevésta
S| 25.5. SO 15.00 Nevésta 5.6. ST 10.30 Babicka
9% 27.5. PO 10.30 Babicka 19.30 Nerusit, prosim
EE 28.5. UT 19.30 Techtle mechtle aneb Kdy? to 6.6. CT 19.30 D{im &tyF letor
5‘2" jde, je to super... kdyZ ne, je to 7.6. PA 19.30 Proutnik pod pantoflem
jesté lepsi 8.6. SO 15.00 Sumar na strese
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Poker

There once was a woman who plays po-
ker once a month with a group of female
coworkers who was concerned that she
always woke her husband when she came
home around 1:00 am.

One night she decided to try not to wake
him. She undressed in the living room
and put her purse over her shoulder and
tiptoed nude into the bedroom but was
surprised to find her hushand sitting up
in bed reading.

“Dammit woman!” he exclaimed. “Did
you lose everything?”

Google

Q: Google is a girl or a boy?

A: Google is a girl because it won't let
you complete the whole sentence and
start guessing, suggesting...and you
ask only question but get hundreds of
irrelevant answers in seconds.

Helisoft

A helicopter was flying above Seattle
when an electrical malfunction disabled
all of the aircraft's electronic navigation
and communications equipment.

Due to the clouds and haze the pilot
could not determine the helicopter's po-
sition. The pilot saw a tall building, flew
toward it, circled, and held up a hand-
written sign that said “WHERE AM [?”
in large letters. People in the tall buil-
ding quickly responded to the aircraft,
drew a large sign, and held it in a buil-
ding window. Their sign said “YOU ARE
IN A HELICOPTER.”

The pilot smiled, waved, looked at his
map, determined the course to steer to
SEATAC airport and landed safely. After
they were on the ground the copilot
asked the pilot how he had done it.

“I knew it had to be the Microsoft
Building, because they gave me a tech-
nically correct but completely useless
answer.”

M Im Biiro

“Chef, darf ich heute zwei Stunden
friiher Schluss machen? Meine Frau will
mit mir einkaufen gehen.”

“Kommt gar nicht in Frage.”

“Vielen Dank Chef, ich wusste, sie wiir-
den mich nicht im Stich lassen.”

Pripravily LH, nwt



