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Nova Séfredaktorka Stripu

0d 1. tinora 2013 doSlo ke zméné ve slo-
Zeni redakéni rady podnikového zpravo-
daje Strip. Dosavadni tiskovy referent
Michael Sedlacek, ktery plsobil ve funk-
ci $éfredaktora, odchazi po vice nez deviti
letech prace v RLP do diichodu.

Na jeho préci navéze Nicole Wowesna
Trhlinova, kterd dosud pracovala v (tva-
ru strategie a manazerské podpory v od-
déleni vnéjsich vztahl jako samostatna
odborna referentka. Pfejeme ji v nové
funkci mnoho tspéchi a rychlé navazani
kontaktti s vami Gtendri, protoze jenom
tak miiZe ziskat zpétnou vazbu a nabyté
zkuSenosti uplatnit pfi vydavani dalSich
Cisel Stripu.

Redakce

Statistiky provozu prosinec 2012/2011

Letisté Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybi a priimeérného zpozdéni/let
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Z tiskové zpravy RLP CR, s. p.

Letovy provoz v éeském vzdu$ném prostoru prekonal v roce 2012 hranici 700 tisic pohybii. Vyhodnoceni provozni vysled-
ki RLP CR, s. p., potvrdilo stabilizaci mezindrodni letecké dopravy, ktera se projevila trvalym zajmem leteckych dopravci o vy-
uziti sluzeb podniku. Pozitivni skutecnosti je, Ze i v dobé letnich provoznich Spicek byly sluzby fizeni letového provozu poskyto-
vany na nejvy$Si Grovni bezpecnosti a v souladu s poZzadovanou kapacitou.

Celkovy poéet pohyhi ve vzdugném prostoru Ceské republiky za rok 2012 &ini 700 455, coz predstavuje ve srovnani s rokem
2011 meziroéni pokles 0 1,9 % (714 279 pohybii). Provoz byl tradicné nejsilnéjsi v &ervenci, kdy oblastni stiedisko fizeni letového
provozu Praha poskytlo své sluzby 71 114 pohybtim - v dennim priiméru tedy 2294 letim. Rekordnim dnem s historicky nejsilnéj$im
provozem se stal 29. ¢erven 2012, kdy oblastni stiedisko Praha poskytlo své sluzby celkem 2535 letdim.

Hodnoty priimérného zpoZdéni na jeden provedeny let jako dileZity indikator kvality a kapacity poskytovanych sluzeb dosahly
minimélnich hodnot (0,008 minuty na provedeny let). RLP CR, s. p., se tak pohybuje vyrazné pod trovni 0,15 minuty na provedeny
let, coz je doporucend hodnota stanovena pro ¢esky vzduSny prostor Evropskou organizaci pro bezpe€nost letového provozu
(EUROCONTROL). V eském vzdu$ném prostoru byla soucasné dosazena optimalni Giroven kapacity, kterd ¢ini 156 pohybi za
hodinu a presné odpovida poZadavkim letového provozu ve $pickovych hodinéch.

,Za nejdiileZitjsi povaZuji skutecnost, Ze i pres vysoky objem letového provozu v ¢eském vzdu$ném prostoru nedoslo v roce
2012 k Zddné udalosti, kterd by znamenala vdzné ohroZeni bezpecnosti. Soucasné jsme nase sluZby poskytovali v poZadované
kapacité a nasi zdakaznici tak nezaznamenali v ceském vzdusném prostoru prakticky Zadné zpoZdéni,“ komentoval provozni vy-
sledky Feditel DPRO Ing. Jan Stindl.

V inoru 2013 oslayi kuvlaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p.:
Uichova Lenka, samostatny odborny re-

2012

2011

ferent - DRSL/SCL/TPS 15let

Kohoutek Karel, Ing., vedouci odborny
referent specialista — DRSL/SEC 30 let
Obéma jubilantim srdeéné
blahopiejeme!
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Zaver ,.kariery“: Posledni rozhovor Michaela Sedlacka

Hned z kraje konstatuji, Ze se mou zasad-
ni pracovni naplni po nastupu k RLP CR,
s. p., stalo vydavéni podnikového zpra-
vodaje Strip. Nosnymi naméty rozhovorii,
se Zeleznou pravidelnosti publikovanych
na treti strané Stripu, bylo pochopitelné
probirani odbornych témat s fidicimi le-
tového provozu, ale také fe¢ o mnoha dal-
Sich souvisejicich innostech - o logis-
tickém zabezpeceni, o pfipravé fidicich
na velice odpovédné povolani, o stavhé,
rekonstrukci a modernizaci objekti,
o0 hardwaru i softwaru... o Iétani nebo pfi-
nejmensim o vztahu k letectvi jako obo-
ru. Globalni pohledy na problematiku mi
pak v rozhovoru poskytli generalni fedi-
telé instituci, jako je RLP, UCL, Leti§té -
dnes Véclava Havla Praha, Ceské aero-
linie, UZPLN...

0 vySe zminénych tématech jsem oviem
zprvu nevédél zhola nic, a az pravé ze
zminénych rozhovort se vzdélanymi a obe-
znamenymi odborniky, ktefi maji informa-
ce v malicku, jsem si postupné rozsifoval
obzory. Pro mij posledni rozhovor do
Stripu (pfi vSi skromnosti —nakonec jé pre-
ce vim nejlépe, na co se chci zeptat) jsem
se rozhodl, Ze se soustfedim predevsim na
tvorbu Stripu. Co o takové problematice
védi zaméstnanci, ktefi se s postupy v po-
lygrafické vyrobé zrovna denné neset-
kavaji? Témé&F nic! Navic si uvédomuiji, Ze
kromé poradani vystavy zaméstnanc( -
fotografil ,,3L" (Lidé, letadla, 1étani) byly
ostatni aktivity vyplyvajici z mé pracovni
napIné rutinni innosti a jejich popisovani
by v rozhovoru téZko nékoho zaujalo. Tfeba
takové zajistovani denniho monitoru mé-
dii. Je sice pro podnik i tiskového referen-
ta nezbytné, ale co o ném fici dal? Nebo
vedeni fotoarchivu, pofizovani fotografii
a jejich poskytovani médiim i spolupracu-
jicim organizacim. Kdo by o tom chtél Cist?
Douféam, Ze rozhovor o tvorbé Stripu mize
tém, ktefi docetli az sem, rozsifit obzory.
A propos, vzdycky jsem prosil autory od-
bornych texttl, aby je psali tak, Ze jimi sdé-
lované skutecnosti pochopi i ¢tenari, ktefi
se v dané problematice pfili§ neorientuji.
Pokusim se tuto zdsadu dodrzet i u sebe.

Miizes tedy popsat, jak jsi zacinal v RLP
CR,s.p.?

0 svych zacatcich bych napsal asi toto.
Jak vyplyva z Gvodu, za vice nezZ devét let
jsem pro Strip vyzpovidal nékolik desitek
zaméstnancd. Oni vétSinou uZ od studii tih-
li k letectvi, aktivné Iétali nebo maji dodnes
pilotni priikaz. Ja jsem pravy opak, i kdyZ
vzpominam, Ze jako teenager jsem letél
II-18 z Berlina do Prahy. K letectvi mé to
ovSem nepfitahlo. Radéji jsem vystudoval
uméleckopriimyslovou $kolu a naslednych
36 let se snazil uplatnit v mnoha neletec-
kych profesich. Napfiklad jako aranZér,
skladnik, meteorolog (zde prvni kontakt
s fizenim letového provozu — v sedmde-
satych letech minulého stoleti jsem nava-
zoval prvni kontakty s approach, protoze
pred kazdym vypus$ténim meteorologické-
ho balénu naplnéného vodikem jsem mu-

sel dostat ujiSténi, Zze nad Prahou-Libusi
nehrozi kontakt s letadlem), umyvac ¢erné-
ho né&dobi, fidi¢, garazmistr, redaktor, gra-
fik, vedouci vydani v tydeniku Marketing
& media. V kazdém z uvedenych zamést-
nani jsem byl vzdy jakymsi malym kole-
Ckem ve strojku. Tfeba jako grafik jsem ne-
mohl mluvit do textovych ¢asti periodika,
jako vedouci vydani jsem zase naopak mél

MICHAEL SEDLAGEK
narozen: 1947
rodina: manZelka a jsem 2x tdta,
2x déda

volny €as: vyuZivani chalupy

u Ceského réje

oblibeny film: od MiloSe Formana,
Federica Felliniho

oblibeny citat: jako Jan Neruda - jd
ledacim uz byl v tom boZim sveété

a ¢im jsem byl, tim jsem byl rad

minimalni vliv na grafickou podobu novin.
Kdyz jsem nastoupil do RLP jako tiskovy
referent, jehoZ pracovni naplnije i vydavani
Stripu, de facto se mi splnil velky sen.
Samoziejmé jsem se opét stal koleCkem
v systému, ale tentokrat koleckem s trochu
lepSimi parametry. Spojil jsem dohroma-
dy nékolik profesi —novinar, fotograf, gra-
fik, art director, Séfredaktor. Za velkou pred-
nost této pestré sumy ¢innosti povazuiji, ze
jsem se kone€né v praci nemusel citit jako
cvicena opice, coz s sebou bézné prinasi
monotematickd pracovni naplii (napriklad
sondaznik, tj. vypousté¢ sond u meteoro-
logl).

Ted konkrétné k otazce. Zatatky u RLP
se mi jevily ponékud krudné. Naprosté ne-
znalost problematiky mi nic neulehcovala.
Absolvoval jsem sice ,nalejvarnu“ u fedi-
telli vSech divizi, ale ze zaplavy pro mne
zcela novych informaci jich moje mozkové
zavity udrZely jenom ¢ast, takze jsem teh-
dy ocenil vstricnost vSech jednotlivych fe-
diteld, Ze budu-li potfebovat, mohu se na
né znovu obratit. VV pfipadé divize provoz-
ni jsem toho nasledné vyuZil mnohokrét.
Za skutecny zaGatek mé ,kariéry“ v letec-
tvi bych ur€il dobu, kdy jsem zjistil, Ze pod-
nik nefidi letecky, ale letovy provoz. To jsem
povazoval za prvni velké vitézstvi a znalost
problematiky. Postupné jsem ovSem vste-
baval i jiné informace. Ale zkratky a pre-

zdivky... Sko¢ si pro ajdycko do Bilého
domu! Pripadal jsem si znaéné ménécen-
ny, ale uklidioval jsem se, Ze ti, co mé tam
posilaji, zase nevédi jak se pédéefka Stripu
posilaji pres ftypko na CTP. Kazda profese
ma svoje. Postupné jsem se prokouséval
a lepSil ve znalostech letové problematiky
atroufam sifict, ze dnes uz asivim, co zna-
mend pocCet IFR letli ve FIR Praha.

Jak jsi pokracoval po zakladnim osvoje-
ni letové tematiky?

Po mirném zvladnuti zminéné tematiky
jsem se mohl soustfedit na obsah a for-
mu samotného Stripu. Rozhodl jsem se
zménit jeho ponékud kostrbaty systém
vyroby, ktery spocival vtom, Ze po napsani
nebo zajisténi textli bylo tfeba jesté ziskat
fotografie od profesiondlnich fotograft,
nakreslit maketu s umisténim ¢lanko a fo-
tografii tak, aby zhruba zaplnily jednotlivé
stranky. S texty na disketé a maketou v ruce
jsem se vydal do tiskarny, kde fotografie
pfevedli do digitalni formy a v grafickém
programu ,,zalomili“ Strip. Tj. v grafickém
programu QuarkXPress sle¢na sazecka (od
slova sazba, ne cibule sazetka) umistila ti-
tulky, texty a fotografie podle mé makety.
Co se neveslo nebo se nedostavalo, bylo
nutné na misté okamZité vyresit. S vytis-
ténou maketou, jejiz jednotlivé stranky se
uz zhruba podobaly ¢asopisu, jsem se vy-
dal na druhy konec Prahy za jazykovou ko-
rektorkou. Jeji gramatické i stylistické opra-
vy se pak — znovu u slecny v tiskarng —
zapracovaly a vSechno se znovu prohléd-
lo, aby bylo co nejméné tiskovych i gra-
fickych chyb. Pro mé konecna faze vyro-
by. Pak uz do$lo na tiskovou pfipravu, tisk,
vazhu. A hotové Cislo Stripu se po dvou
dnech vyroby mohlo z tiskdrny expedovat
do RLP.

Jak prichazi Strip na svét dnes?

Po schvaleni obsahové népIné nového
Cisla redakéni radou se kromé tisku a prace
korektorky odbyvaji veSkeré €innosti ,,do-
ma“v podniku. Texty musi stejné jako dfiv
samozrejmé nékdo napsat (povéreni auto-
fi nebo $éfredaktor), potom uz se ale jed-
notlivé stranky i s titulky a fotografiemi
skladaji na monitoru pfimo v grafickém pro-
gramu pocitace S$éfredaktora (odpadd
sle¢na sazecka a cesta na druhy konec
Prahy do tiskarny, ale také stresové situace
a zbyteCné chyby). Jednotlivé texty putuiji
mailem ke korektorce. Ta vyznaci chyby
a vrati mailem texty zpét. Nasledné $éfre-
daktor opravy provede, opét na monitoru
pocitace.

Digitalni fotografie si pomoci fotoaparatu
Canon EOS pofizuje Séfredaktor nebo mu
je dodavaji autofi textu, a to rovnéz digi-
talné (odpadd skenovani v tiskarné). Fo-
tografiemi pfispivaji také nékteri zamést-
nanci RLP napfiklad do rubriky Fotografie
(nejen) z dovolené nebo Zapisnik z cest
(tentokrdt...) a vyherci v soutézi ,3L".

Viyhodou tohoto systému prace je, Ze tre-
ba v pfipadé nutnosti zafadit aktualni zpravu
to Ize operativné provést béhem nékolika
minut. DalSi vyhodou je i relativni dostatek

¢asu a klidu na provedeni fadné kontroly
celého Stripu tak, aby v ném bylo co nej-
méné chyb, nejlépe Zadné. A to se doufam
dafi.

Zminil jsi ,,3L*.

Zamérem této soutéze s nazvem Lidé, le-
tadla, létani — ,3L" porddané pro amatér-
ské fotografy-zaméstnance RLP bylo od
zaatku navazani spoluprace mezi redakci
(neskromné feCeno vlastné mnou) a v3e-
mi v podniku, ktefi fotografuji. V prvnich
roénicich se prihlaseni dali spocitat témér
na prstech jedné ruky a jen diky vétSimu
poctu fotografii od kaZzdého autora se v sou-
téZi seslo néco pres 40 snimk. V rocniku
2012 uz dodalo k posouzeni odborné ko-
misi 29 autorli celkem 270 fotografii.
Neskryvam potéSeni, Ze se zapojilo hodné
zaméstnanct, a jen vrozena skromnost mi
nedovoli pochvélit se, Ze je to moje zaslu-
ha. Na druhé strané, kdyz se ale ¢lovék ne-
pochvali sam...

Dluzis vysvetleni zkratek pédéef, eftyp-
ko a CTP.

Abych tedy étenariim neziistal dluzen vy-
svétleni vySe, v trochu impertinentni sou-
vislosti mnou zminénych zkratek. Definitivni
podoba jednotlivych stranek Stripu se pre-
vede do formétu pédéef (PDF je zkratka an-
glického nazvu Portable Document Format
— pfenosny format dokumentd) pro uklé-
dani soubord, které mohou obsahovat text
i obrézky, pricemz tento format zajistuje,
Ze se takovy dokument na v8ech zafizenich,
ktera s nim nasledné pracuji, zobrazi stejné.
Pro tisk se pofizuje PDF ve vysoké kvalité
narozdil od nahledovych pdf slouZicich tfe-
ba pro umisténi jednotlivych Cisel Stripu
na nasténku intranetu nebo na posilani ve-
selych dokumentti za Gcelem pracovniho
rozptyleni zaméstnancl. Druhd zkratka
ftypko (FTP — File Transfer Protocol) slou-
Zi pro prenos soubor(i mezi poéitaci po-
moci chranéné pocitacové sité, kde Ize po-
silat soubory zvici velikosti nékolika
megabytl. A kone¢né CTP (Computer to
plate) je tiskaFska technologie slouZici v na-
Sem pripadé pro vytisténi Stripu. Tento zpii-
sob pfipravy tiskovych forem je dnes v of-

setovém tisku (tisk z plochy) nejbéznéjsi.

Co té ceka dal?

Odchod do starobniho diichodu. Copak
do diichodu, ale starobniho! Predstavte si,
%e néco je citit starobou! Ceska sprava so-
cidlniho zabezpeceni sice pouziva termi-
nologii podle jazykové pfirucky Ustavu pro
jazyk Gesky Akademie véd CR, ale j4, pro-
toZe nebo prestoZe jsem v Zivoté s Gesti-
nou pracoval, si nemohu ze synonym vy-
brat ani tvar ve vysluzbé nebo v penzi. Jsem
maximalné ochoten byt seniorem, tedy
prisluSnikem starsi vékové kategorie. A jako
takovy jsem pfijal nabidku na externi spolu-
préci v redakéni radé Stripu pro leto$ni rok.
Takze zatim Zadné louceni.

MICHAEL SEDLAGEK
foto JAROSLAV LECHNYR,
DRSL/SCL/MIS



Po témer 21 letech konci u Ceskych aerolinii éra letount Boeing. Za celou dobu se
zde vystfidalo celkem 30 strojii B737 v modifikacich 400 a 500, 15 od kazdé z nich.
Podle dopravce je soucasné provozovani boeingd i airbus( finanéné naro¢né a ma-
lym spolecnostem se nevyplati. Spole¢nost se nyni bude specializovat na airbusy.
nwt, foto JAN MIKYNA

Sesty roénik Seminare pro zastupce vieobecného letectvi se konal v sobotu
12. ledna 2013. U této pfileZitosti se v konferenénim séle IATCC Praha se$lo vice
nez 120 astnikil reprezentujicich Aeroklub Ceské republiky, Leteckou amatérskou
asociaci a vycvikové organizace (FTO). Akci tohoto typu RLP CR, s. p., traditné
prokazuje svoji vstficnou politiku ke vSem skupindm uZivatel vzdu$ného prostoru.

Program seminére zahrnoval prezentace zastupcti RLP CR, s. p., a hostii z Ufadu
pro civilni letectvi, Ustavu pro odborné zjigtovani pficin leteckych nehod a Akademie
véd Ceské republiky. Véechny prezentace jsou umistény na internetovych strankach
Letecké informacni sluzby (http://lis.rlp.

Z pozitivnich ohlas{i ic¢astnik( j je fejmé, ze sesty roénik seminare spinil oéekavani.
Dik proto patfi vSem, bez kterych by se seminaf nemohl uskutecnit.

MAREK DOCKAL/LIS, foto JAROSLAV LECHNYR

Turecko planuje postavit v Istanbulu nejvetsi letisté na svete. Naklady na projekt
odhaduje vlada na vice nez sedm miliard eur (179,1 miliardy K¢) a leti§té by mélo
byt schopné odbavit roéné az 150 miliond cestujicich. Celkem bude mit Sest vzle-
tovych a pfistavacich drah.
V soucasnosti Istanbul disponuje dvéma letisti - Atatiirk, které odbavi 45 miliond
cestujicich za rok, a Sabiha Gokgen s asi 15 miliony cestujicimi za rok.
nwt, foto internet

Objektiv

Clenové parlamentu hosty v CATC

Ve &tvrtek 24. ledna 2013 se pod garanci RLP CR, s. p., konalo v prostorach Viycvikového
stiediska Ceskych aerolinii jednani Podvyboru pro védu, vjzkum, letectvi a kosmo-
nautiku Parlamentu CR (PVVLK). Ctrnctou schiizi tohoto podvyboru v sougasném
volebnim obdobi Fidil Ing. Pavel Hojda (KSCM) - vice o sloZeni a &innosti PVVLK na

Www.psp.cz
Zéstaﬁci podniku informovali pfitomné sendtory a poslance o vysledcich a vyvoji
podniku v roce 2012 a o stavu plnéni evropskych vykonnostnich ukazateld. Velky
zajem, podporfeny moznosti osobné vyzkouSet letové simulatory, zaznamenala mezi
pfitomnymi ¢leny podvyboru prezentace projektu Aviation Academy jako moderniho
a centralizovaného vycvikového strediska pro letecky personél v Ceské republice.
rkl

Zajimavosti z LetiSté Vaclava Havla Praha

Letisté v Ruzyni ztratilo osm procent cestujicich, jejich zajem o Prahu ale trva
Celkovy pocet cestujicich, které v roce 2012 odbavilo Letisté Vaclava Havla Praha,
v meziroénim srovnani pokles|, jeho branami proSlo 10,8 milionu cestujicich, tedy
0 8,3 procenta méné nez v roce pfedchozim. Pod hranici jedenacti miliond bylo letis-
té naposledy v roce 2005. Pokles se vSak tyka tzv. transferovych cestujicich, tedy téch,
pro které bylo prazské letiSté pouze prestupnim mistem. Naopak pocet tzv. lokdlnich
pasazér(, ktefi z Prahy odlétali nebo do ¢eské metropole pfiletéli, vzrostl o témér 2 %.
S takovym vyvojem se poéitalo, jelikoZ nejvétsi obchodni partner, Ceské aerolinie, kvili
procesu optimalizace sité ztratil tvrtinu cestujicich a jeho podil na celkovém provo-
zu letisté se pribliZil triceti procenttim. Presto zlistavaji CSA prazskou jednickou.
0 cestujici ale priSel i druhy Travel Service a jeho znacka Smart Wings, meziro¢ni pro-
pad je pétinovy. Naopak vyznamné rostly napfiklad easyJet, Lufthansa €i British
Airways.

V priibéhu roku 2012 do Prahy létalo 49 dopravcti na pravidelnych linkach do celkem
132 destinaci. Nejvice cestujicich sméfovalo do Velké Britanie, Némecka, Francie,
Ruska a Italie. Do top pétky letist, kam se Iétalo nejéastéji, patii Pafiz/Charles de Gaulle,
Moskva/Seremetévo, Frankfurt, Londyn/Heathrow a Amsterdam. Nejvétsi nardist cestu-
jicich zaznamenalo pravé letisté Heathrow, odbavili zde na linkach do Prahy celkem
402 319 pasazér(i, coz je o celych 17,6 % vice nez v loriském roce.

Nejvice cestujicich béhem jednoho mésice letistém proSlo v srpnu, kdy odbavilo
1201 725 pasazérti. Rekordnim dnem byl 29. ¢erven, kdy odletélo €i pfiletélo celkem
47 041 cestujicich. Priimérné LetiSté Vaclava Havla Praha odbavilo zhruba 30 tisic
pasazér(i a 359 pristani a vzletil denné.

Zajimavé je srovnani vyvoje pasazérskych statistik s vyvojem na ranveii. Starti a pfi-
sténi ubyvalo loni rychleji, o témér tfindct procent. Plati tak dél trend, Ze na letiSté 18-
taji vétSi a Iépe obsazend letadla. Obrat k rlistu celkovych vykon( se oéekéva jiz letos,
meziro€né se bude jednat o cca 2% zvySeni poCtu pfepravenych cestujicich. Nejvice
novych linek i navySovdni frekvenci u stdvajicich spojeni oéekavd ruzyrské letisté v let-
nim letovém fadu.

Generalni oprava hlavni letiStni drahy bude hotova uZ letos v zafi
Hlavni drdha na ruzynském letisti je v provozu od roku 1963, tedy padesat let, a je
0 devét let starSi nez délnice D1. Pravidelné jarni a podzimni GidrZbové opravy jiZ ne-
staci, a proto byla v roce 2012 realizovana 1. etapa opravy generalni. Trvala tfi mésice,
zahrnula opravu zhruba 900 metri z celkové délky 3715 metrl‘] Druhé etapa byla na-
rového fizeni a také s ohledem na technické doporucenl pfistoupilo ke slouceni obou
etap do jedné, ktera bude realizovana v letoSnim roce v terminu od 15. kvétna do
30. zafi. Vitéznym dodavatelem generalni opravy se stala firma STRABAG, a. s.
Oproti lofisku pfitom nebude mozné ranvej pouZivat ani ve zkracené varianté. Letadla
tak budou muset startovat a pfistavat na vedlejSi draze, kterd je k hlavni kolma, letiSté
proto po€itd s omezenim no¢niho provozu.

Na letisti v Ruzyni budou opét Iétat i véely

Pred dvéma lety spustila sprava prazského letiSté ekologicky projekt zaméreny na
chov vEel na zatravnénych plochach v sousedstvi pfistavacich a vzletovych drah. Pro
umisténi byla vybrana vhodna odlehlejSi oblast v jizni ¢asti aredlu a vzhledem ke spe-
cifikim danym lokalitou 0l se zvolil klidny, nerojivy druh véel s potlaéenou boda-
vosti. Hlavnim cilem bylo ziskdni novych informaci o ¢istoté prostfedi v bezprostfed-
nim okoli vzdu$nych pfistavi.

V lofiském roce zde poprvé pracovnici letiSté staceli med a celkem ho bylo asi
50 kilogram{. Jeho chemicky rozbor zaméfeny zejména na obsah aromatickych uhlo-
vodik(i a tézkych kovii z leteckého provozu, jako je kadmium a vanad, dopad! velmi
dobfe. Kvalita medu, stejné jako pylovych plastl byla vybornd. Ne nahodou proto
letistni“ produkt ziskal i certifikat Cesky med. Ten potvrzuje, Ze vyrobek splfiuje po-
Zadavky potravinarskeé legislativy a vyhovuje normé ¢eského svazu véelart. Jednou
zmoznosti, jak med zuzitkovat, je poddvat ho cestujicim v letadlech startujicich z Prahy.

nwt
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CANSO - hodnotici zprava za rok 2012

Zakladnim poslanim svétové organizace
sdruZujici poskytovatele letovych navi-
gacnich sluzeb (Civil Air Navigation
Services Organisation — CANSO) je za-
stupovat a hdjit jejich zajmy a pozice na
globdlni i regiondlni drovni. V roce 2012
doslo z pohledu RLP CR, s. p., k nékolika
vyznamnym udalostem spojenym pravé
s touto organizacf, jejiz je RLP CR, s. p.,
¢lenem od roku 1996.

Za jednu ze stézejnich udalosti Ize
povazovat rozhodnuti o usporadani his-
toricky prvniho celosvétového kongresu
s nazvem ,World ATM Congress®, ktery
se uskute¢ni ve Spanélském Madridu ve
dnech 12. az 14. Gnora 2013. Tento kon-
gres, poradany organizaci CANSO ve
spolupréci s americkou asociaci ATCA,
bude spojen i s vystavou fady zastupcl

poskytovatelli sluzeb fizeni letového pro-
vozu, dodavatelského priimyslu a dal$ich
vyznamnych organizaci pdsobicich
v ATM. Stane se tak konkurenci stavajici
konference a vystavy ,,ATC Global“ kazdo-
ro¢né poradané v Amsterodamu.

DalSi vyznamnou udalosti bylo poradani
jednoho z pravidelnych jednani celosvé-
tové pracovni skupiny CANSO v Praze.
Konkrétné §lo o jednani skupiny ,ATM
Environment Workgroup® zaméfujici se
na ochranu zivotniho prostfedi pred
negativnimi vlivy letecké dopravy. Cleny
této skupiny jsou i zastupci z fad vyrob-
cli letadel a letecké techniky, napf. Boeing
& Airbus. Diky tomu, ze RLP CR, s. p.,
kvalitné zajistilo organizaci tohoto jednani,
pomohlo tim k dal§imu Sifeni dobrého
jména naseho podniku.

ICAO 12th Air Navigation

Ve dnech 19. aZ 30. listopadu 2012 uspo-
fadala mezinarodni organizace pro civilni
letectvi ICAQ v poradi dvanéactou celo-
svétovou leteckou navigaéni konferenci
v prostorach hlavniho sidla ICAO v ka-
nadském Montrealu. Tento druh konfe-
rence se kond pfiblizng jednou za 10 let
a stanovuje strategii v oblasti letecké na-
vigace na dalSi dekady. Naposledy se
konala v roce 2003, kdy byl schvélen
globalni provozni koncept usporadani
letového provozu (ICAO Doc 9854).

V leto$nim roce navstivilo konferenci
1032 ticastniki zastupujici 173 delegaci ze
120 zemi vEetné 30 mezinarodnich orga-
nizaci. Kromé zastupcti z fad Ministerstva
dopravy a Uradu pro civilni letectvi zastu-
povali zajmy Ceské republiky i Ing. Jan Klas
(GR) a Ing. Lubo$ Hlinovsky (RUSMP).

Hlavnim vystupem konference bylo be-
zesporu schvéleni metodologie ASBU

(Aviation System of Block Upgrades), jeZ
predstavuje zakladni ramec ustanoveny
organizaci ICAQ pro dosazeni globaini har-
monizace a interoperability v oblasti uspo-
fadani letového provozu—ATM (Air Traffic
Management). Koncept ASBU definuje jed-
notlivé soubory vykonnostnich a kapacit-
nich modul modernizujici prostredi ATM.
Tyto moduly jsou rozdéleny do Gty bloki,
jejichZ implementace je planovéna v roz-
mezi let 2013 az 2028 (Blok 0 = 2013,
Blok 1 = 2018, Blok 2 = 2023, Blok 3 =
2028+). Jsou urCeny pro tyto oblasti:
Airport Operations, Globally Interoperable
Systems and Data, Optimum Capacity and
Flexible Flights a Efficient Flight Path.
Zaroveri ASBU nabizi urcitou flexibilitu pro
jednotlivé staty ¢i regiony v podobg imple-
mentace pouze téch modul(, které jsou
potfebné pro dosazeni provoznich zlepSe-
ni v reakci na mistni specifické podminky

Clenstvi v organizaci CANSO bylo rov-
néZ prinosem i béhem schvalovaciho pro-
cesu vnitrostatnich pland vykonnosti
v ramci evropského systému sledovani
vykonnosti letovych navigacnich sluzeb.
Po pfedloZeni revidované verze vykon-
nostniho planu Ceské republiky a ne zce-
la pozitivnim hodnoceni ze strany
Evropské komise, podpofilo CANSO
pozici RLP CR, s. p., pfi naslednych
jednanich s Komisi.

Celkové zhodnoceni a popis dalSich
aktivit CANSO s podilem RLP CR, s. p.,
véetné doplriujicich informaci o samotné
organizaci CANSO naleznete v ,Hodnotici
zpréaveé za rok 2012“. Dokument je k dis-
pozici na intranetovych strankach USMP
v sekci CANSO - Hodnotici zpravy.

LUKAS REZNICEK,“USMP/VIK

Conference

v podobé hustoty letového provozu €i pro-
voznich potfeb. Tzv. pfistup ,,one size fits
all* zde neni aplikovan. V rdmci vzdusnych
prostor jednotlivych stétu, resp. regiond
tak nemusi byt nutné zavedeny vSechny
moduly ASBU Ci jejich ¢asti.

Tato modernizace systému ATM se pro-
mitd do revidovaného planu GANP (Global
Air Navigation Plan, ICAO Doc 9750), jehoz
navrh delegati jednotlivych stati na konfe-
renci rovnéz predbhézné schvalili. GANP
predstavuje hlavni globélni strategicky
planovaci dokument, podle kterého bude
probihat planovani a implementace meto-
dologie ASBU béhem pfistich 10 az 15 let.
Konec€nd podoba dokumentu bude sch-
valena na pfelomu zafi a fijna 2013
u prileZitosti 38. zasedani Valného shro-
mézdéni ICAO za tcasti vSech Clenskych
statd.

USMP/MK

Zlata Zatoka 2013 v Ledci nad Sazavou

Rizeni letového provozu CR, s. p., letos opét porada
rekreacné-sportovni letni détsky tabor s moZnosti zéklad-
niho vodackého vycviku pro déti od sedmi let do ukonéeni
povinné Skolni dochdzky. Srdecné zveme nejen déti

787, 252 61 JeneC.

v rubrice Rekreace.

Cena

pro ostatni déti

IV. sobota 10. srpna

pro déti zaméstnanct RLP CR, s. p.

zaméstnanci RLP CR, s. p., ale i jejich kamarédy a spoluzaky.

Zajemci o letni détskou rekreaci zaSlou obratem kompletné
vyplnénou predb&znou pFihlasku na adresu: Rizeni letové-
ho provozu CR, s. p.,

divize personalni a finan¢ni, Navigacni

Formular naleznete na nasténce nodnik%vého intranetu

Prazékovou, divize persondini a finanéni RLP CR, s. p., tele-
fon: 220373239, fax: 220372066, e-mail: prazakova@ar;s.cz.

2250 korun
4600 korun

Terminy jednotlivych turnusi:

I. sobota 29. Cervna

Il. sobota 13. Cervence — sobota 27. ¢ervence 2013
plati pouze pro RLP CR, s. p.

lll. sobota 27. Cervence — sobota 10. srpna 2013

— sobota 13. ¢ervence 2013

— sobota 24. srpna 2013

DPERFIN, foto mis

Inspiromat

~Poptavka po osobni prepravé loni
vyrazné stoupla navzdory Spatnym
zprdvam o ekonomice. Do roku 2013
vstupujeme s opatrnym optimismem.
Podnikatelska divéra je na vzestupu.

pred rokem a Spojené staty odvratily
fiskalni ites."

Tony Tyler, $éf Mezindrodniho sdru-
zeni pro leteckou dopravu (IATA);
poptavka po nakladni letecké prepravée
se loni sniZila o 1,5 procenta kviili
poklesu svétového obchodu. V leto-
snim roce vSak IATA pocitd s jejim
ozivenim.

,Letos na Ukrajiné zdvojnasobime
pocet letadel."

Daniel de Carvalho, mluvci Wizz Air;
madarsky dopravce oznamil, Ze ma vel-
ky zdjem zaplnit misto na evropském
nebi po Aerosvitu a u ukrajinskych tra-
dii zazadal o povoleni Iétat do celkem
osmndcti evropskych mest z Kyjeva.

3 timto vyvojem jsme pogitali v nasem
planu, v némz jsme zohlednili fakt, Ze
n&s nejvétsi obchodni partner, Ceské
aerolinie, prochazel procesem optima-
lizace své sité. Co se ekonomickych vy-
sledki tyka, tam jsme velmi pozitivni,
protoZe dlouhodoby a stabilni ndrdist
point to point cestujicich mé priznivy
dopad do vynos( spolecnosti, stejné
tak jako ndrist v oblasti neleteckého
komer¢&niho obchodu."

Jifi Pos, reditel Letisté Praha, a. s.;
letisté loni odbavilo 10,8 milionu ces-
tujicich, cozZ byl mezirocné pokles
0 0sm procent.

,Velice si vazime toho, Ze jsme zvitézili
mezi leteckymi spoleénostmi ve vyhé-
rovém fizeni na zajistovani chartero-
vych letil pro Hotelplan Suisse a ziskali
davéru jednoho z nejvétsich Svycar-
skych touroperétor.”

Roman Vik, generdini feditel Travel
Service; firma ziskala vyznamny za-
hranicni kontrakt od Svycarskych
cestovnich kancelari.

,Kvili nakladim zejména na tdrzbu
nema cenu udrzovat flotilu dvou druhi
proudovych letadel, jez jsou typové
a kapacitné stejné.”

Daniel Sabik, tiskovy mluvéi CSA;
Ceské aerolinie se rozloudily s flotilou
boeingd.

»Zalorisky rok jsme zaznamenali nardist
poctu odbavenych cestujicich zhruba
o0 15 tisic oproti roku 2011, coz je
pozitivni krok vzhledem k tomu, Ze
v inoru prestala |état pravidelna linka
do Vidné a podafilo se ji obnovit az v li-
stopadu.”
Pavel Schneider, reditel mosnovské-
ho letisté

Pripravila DV



CATC se predstavuje

Vycvik pilotii

V dne$nim dilu bychom vas radi seznamili s jednou z hlavnich innosti vycvikového stiediska CATC, kterou
je vyevik a Skoleni letovych posadek vicepilotnich letadel. Spektrum nabizenych vycvikii je velmi Siroké.
Jedna se o typové vycviky, udrZovaci a v neposledni fadé také o specializované kurzy a vycviky.

Vlyznamnou ¢ast nasi prace tvofi typovy vycvik, takzvany Type rating course. Nabidka typi letadel, na kterych
je mozné absolvovat preskoleni u CATC, se zcela pochopitelng odviji od typii provozovanych CSA, respektive
ostatnimi provozovateli v nasi republice. Jedna se 0 ATR, A320 a B737 classic i next generation.

Bez ohledu na typ letounu se kazdy vycvik sklada z nékolika ¢asti. Piloti nejdfive projdou rozsahlym teoretickym
Skolenim, které se tyka letounu a jeho systémil, dale se uci standardni postupy provadéni letu (SOP — standard
operating procedures), vypocty vykon( a pouZiti nouzovych a zachrannych prostfedki. Posadky maji k dispozici
moderni pocitaGové vybaveni a postupové trenazery, na kterych probiha prevazna ¢ast Skoleni pod dohledem
zkuSenych instruktor{i jednotlivych typl. VSe je zakongeno prezkouSenim dosazenych znalosti v jednotlivych
oblastech. Kazdé takové pfezkou$eni ma charakter postupové zkousSky a bez (ispéSného sloZeni nelze pokracovat
ve vycviku. Po dokonéeni teoretického bloku nasleduje prakticka ¢ast, kterou je samotny vycvik na letovych
simulatorech.

V této ¢asti jsou vyuzivdny vSechny simulatory naseho vycvikového strediska. Zde jiz piloti aplikuji teoreticke
znalosti postupii do praxe. V prvnich lekcich se uéi zékladni pilotdZ a ovladani letounu za normalnich podminek.
Jedna se o vzlety, pfistani, pfistrojova a vizualni pfiblizeni, manévry TCAS, GPWS, zabrany padu, nezvyklé polohy
atd. V dalSi fazi se cvici feSeni zavad jednotlivych systémil letounu a nouzovych situaci. Simulatorovy vycvik je
zakoncen zavérenym prezkouSenim —zkouSkou dovednosti. Zde musi posadka prokézat, Ze je schopna bezpe€né
a efektivné zviadnout normalni i nouzové situace v kazdé fazi letu. V pfipadg, Ze to zékaznik poZaduije, nasleduje
vycvik pro provoz za nizkych dohlednosti (tzv. LVO training).

Poslednim krokem pred ziskanim typové kvalifikace je vycvik na skutecném letadle, tzv. Base training. PFi ném
piloti provedou nékolik vizudlnich okruhii. U pilotl, ktefi maji pfedchozi zku$enosti na vicepilotnich dopravnich
letounech, je mozné na nékterych typech tento vycvik nahradit jednou lekci na simulétoru, kterd se nazyva Zero
flight time training.

Pocet lekei, délka a struktura simuldtorového vycviku se samozfejmé pro jednotlivé typy liSi. Na A320 probiha
vycvik na FTD a FFS. U B737 se cely vycvik provadi na FFS, ale v prvnich lekcich bez zapnutého pohybového
systému, v takzvaném rezimu Fix base simulator. Ponékud komplikovanéjsi je situace u typu ATR. Viycvik v CATC
se provadi na FTD. JelikoZ naSe vycvikové stfedisko nedisponuje FFS simuldtorem, uskutecriuje se tato ¢ast
v zahranic¢ni, napfiklad v Helsinkdch, Pafizi nebo ve Vidni. Délka vycviku se pohybuje od péti tydn(i na A320 do
dvou mésicl na ostatnich typech.

Jako ve vSech oblastech letectvi, tak i u létajiciho personalu je tfeba po urcité dobé provadét opakovaci vycvik,
resp. prezkouseni. Piloti CSA u nas provadi dvakrat roéné simuldtorovy vycvik v celkovém rozsahu 16 hodin. Zde
jsou prezkuSovani zkuSenymi examindtory z feSeni nestandardnich a nouzovych situaci a zaroven je jim prodlouzena
typova kvalifikace. Obnoveni nebo prodlouzeni typové kvalifikace se samoziejmé provadii pro ostatni provozovatele
a externi zakazniky.

Kromé typového vycviku nabizime nasim zékaznik(im také Sirokou $kélu specializovanych kurz{ a Skoleni. Pro
posadky bez zkuSenosti na vicepilotnich letounech je to kurz spolupréce ve viceclenné posadce MCC (Multicrew
cooperation course). Zde se nauci po teoretické i praktické strance (v letovém simulatoru) vSe potfebné k tomu,
aby zvladly preSkoleni na dopravni letadlo.

Pro v8echny provozovatele i individualni zakazniky poskytujeme moznost Skoleni postupl LVO, RVSM,
MNPS-NAT, RNP, RNAV atd. V posledni dobé provadime velké mnoZstvi §koleni instruktor( a examinatord typové
kvalifikace TRI/TRE (Type Rating Instructor/Examiner) pro provozovatele z Ceské republiky i ze zahraniéi. Novinkou,
ktera se v nasi nabidce objevi jiz zanedlouho, bude moZnost komplexni pfipravy k vybérovému fizeni u leteckych
spolecnosti.

Na zavér je tfeba fici, Ze kvalita vycviku u CATC je pres naSi velikost na svétové trovni. Diky kvalitné zpracovanym
vycvikovym program@m a predevsim diky kvalitnimu sboru instruktor(i a examinatoru, ktefi odvadi svou préci
na vice nez sto procent, mtizeme splnit vétSinu poZzadavk( naSich zakaznik(.

ZDENEK ONDRACEK, zodpovédny instruktor A320, CATC, foto PETR SOJKA, CATC
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STRIP U

FAB CE

V minulém vydani Stripu jsme vés informovali o hlav-
nich udalostech uskuteénénych v projektu FAB CE
vroce 2012. Tento projekt je jednou ze stéZejnich aktivit
RLP CR na mezinarodnim poli, majici strategicky
vyznam pro budouci orientaci naSeho podniku v ev-
ropském ATM prostfedi. Ne vSichni ¢tenafi naSeho
podnikového Casopisu jsou v8ak srozuméni s tim, co
vlastné funkéni blok vzdusného prostoru je, pro¢ vznika
aco je jeho cilem. Nasledujici ¢lanek bude zaméren na
zodpovézeni zékladnich otazek souvisejicich s tvorbou
funkéniho bloku vzdu$ného prostoru: co je FAB CE
a pro¢ vlastné vznikd, kdo se tohoto projektu G¢astni,
kde - geografické vymezeni -, kdy mé vzniknout, i dalSi
¢asoveé souslednosti, a v neposledni fadé také odpovéd'
na otazku, jak bude FAB CE fungovat.

Co je FAB?

Funkéni blok vzduSného prostoru (z angl. Functional
Airspace Block —FAB) je spolecny blok vzdu$nych pro-
storil nékolika sousedicich statti, jehoZ usporadani je
zaloZeno na provoznich poZadavcich uZivatelii tohoto
prostoru. Sou¢asna podoba evropského ATM prostre-
di vychazi spiSe z geografického vymezeni jednotlivych
statil neZli ze skute¢nych provoznich pozadavki jeho
uzivatelli. To znameng, Ze jednotlivé traté ¢asto kopiruji
hranice statd a netvori tedy optimalni letové trajekto-
rie — nejkratSi spojnice z bodu A do bodu B. To je dano
zejména historickym vyvojem evropského ATM pro-
stfedi, velkou mirou jeho fragmentace, technickymi
moznostmi let minulych a samozfejmé také ekono-
mickymi faktory. Funk&ni bloky vzdu$nych prostor(i
tedy predstavuji vétsi logické celky, jejichZ usporadani
vychézi ze skute¢nych provoznich pozadavkil a potieb
uZivatel(.

Prot se FAB tvofii?

Divodd pro optimalizaci evropského ATM prostredi
formou tvorby FAB je hned nékolik. Primarnim d-
vodem jsou samoziejmé potfeby a poZadavky letec-
kych dopravcil jakozto hlavnich uZivateld vzduSného
prostoru v Evropé. Ty vychazeji pfedevsim ze srovnani
evropského a amerického ATM prostiedi. V USA jsou
celkové naklady na jeden provedeny let zhruba
polovicni, a to pfi srovnatelnych podminkach — po-
dobna rozloha dzemi, pocet fidicich letového provo-
zu, poCet velkych letist a primérna délka jednoho pro-
vedeného letu. Samozfejmé je potfeba vzit v Gvahu
rtiznorodost téchto regiont v oblasti politické, hos-
podéarské, socialni a kulturni, nicméné rozdil mezi na-
klady na Iétani v Evropé a v USA je markantni. Navic
bylo jiz od konce minulého stoleti zfejmé, Ze s plano-
vanym ndrdstem poptavky po vyuZivani vzdu$ného
prostoru v Evropé byla z dlouhodobéjSiho hlediska teh-
dejSi koncepce evropského ATM neudrZitelna. Snaha
Evropské komise o potfebnou zménu byla podporena
balickem legislativnich nafizeni s nazvem Single
European Sky (Jednotné evropské nebe), jehoz hlav-
nim cilem je harmonizace a defragmentace evropské-
ho ATM vedouci ke zvySeni vykonnosti, tj. zvySeni
kapacity, efektivity, k systematickém zvySovani bez-
pecnosti a snizeni negativnich dopadd letectvi
na zivotni prostfedi. Soucasti nafizeni Single European
Sky je mj. tvorba funkénich bloki vzdu$ného prosto-
ru v Evropé. Tato nafizeni maji v ¢lenskych statech EU
silu zakona a Evropska komise ma dokonce legisla-
tivni nastroj pro pfijeti ndpravnych opatreni v pfipadé
jejich neplnéni.



201 3 unor STRIP 7

pod drobnohledem

Kdo se iicastni projektu FAB CE a jaké je geografické
vymezeni?

Projekt na vytvorfeni funkéniho bloku vzduSného
prostoru v regionu stfedni Evropy (FAB Central Europe)
je projektem sedmi stétti — Ceské republiky, Slovenska,
Rakouska, Madarska, Slovinska, Chorvatska a Bosny
a Hercegoviny, jejich poskytovatel( letovych navigacnich
sluzeb (RLP CR, LPS SR, Austrocontrol, Hungarocontrol,
Slovenia Control, Crocontrol a BHANSA), déle dozoro-
vych organti (Grady pro civilni letectvi), vojenskych slo-
Zek letectvi téchto statll a nékterych dalSich instituci.
Urcitou ¢ast podpory tomuto projektu zajistuje agentu-
ra EUROCONTROL a projekt je finanéné podporovéan
Evropskou unif prostfednictvim strukturélnich fondd pro
dopravu. Jiz z vy$e zminéného vyctu acastniki je ziej-
ma sloZitost projektu FAB CE. Navic ne vSechny z i¢ast-
nickych zemi jsou ¢lenem Evropské unie, ne vSechny
jsou ¢lenem NATO atp.

Geografickym vymezenim FAB CE je tedy vzduSny
prostor vyse uvedenych zemi, aviak zatimco Ceska
republika, Rakousko a Madarsko vloZili do tohoto pro-
jektu cely sviij vzdusny prostor, zbylé staty jen jeho ¢ast
v podobé horniho vzdu$ného prostoru. Uzemi FAB CE
je obklopeno dalSimi iniciativami FAB, na zapadé je to
FABEC (N&mecko, Svycarsko, Francie a Benelux), na jihu
BlueMED (Italie, Recko, Malta a dal$i stredomorské
staty), na vychodé Danube FAB (Bulharsko, Rumunsko
a nékteré balkanské zemé) a kone€né na severu Baltic
FAB (Polsko a Litva).

Jakeé je tasovani projektu a kdy bude FAB CE zpro-
voznén?

Po studii proveditelnosti, ktera probéhla v letech
20062008 a jejimz hlavnim vystupem byl FAB CE Master
Plan, podpofeny analyzou nakladd a pfinosi a bezpec-
nostni analyzou, se mezi lety 2008-2010 uskutecnila tzv.
pfipravna faze pro naslednou implementaci. Samotna
implementace probiha od roku 2010 a jednotlivé imple-
mentaéni kroky jsou planovany az za horizont roku 2015.

Samotné zprovoznéni funkéniho bloku vzdu$ného
prostoru Ize potom chépat ve dvou rovinach — v roviné
politické a v roviné provozni.

V politické roviné jde o vytvofeni pfislusnych mezi-

statnich dohod a rady dalSich dokumenti. Nafizenim
Single European Sky byl terminem stanovenym pro
politické zprovoznéni FAB prosinec 2012. Projekt FAB
CE dodal béhem druhé poloviny roku 2012 Evropské
komisi vSechny pozadované dokumenty — od mezina-
rodni Dohody o vytvoreni funkéniho bloku vzdusného
prostoru, ratifikované parlamenty vSech zicastnénych
zemi, pres civilné vojenské dohody, dohody narodnich
regulacnich orgdn( az po dokumenty popisujici kon-
krétni spolupraci na drovni poskytovatelii letovych
navigacnich sluzeb. Potvrzenim zprovoznéni FAB ze
strany Evropské komise bude uverejnéniv Urednim vést-
niku Evropskeé unie. Projekt FAB CE, jakoZ i vétSina ostat-
nich evropskych FAB iniciativ vSak v tomto véstniku zatim
uverejnény nejsou.
Provozni fungovani FAB Ize chapat jako okamzik, od
kterého FAB prinasi konkrétni hmatatelné vysledky a zlep-
Seni nejen pro poskytovatele letovych navigacnich
sluzeb, ale predevSim pro letecké dopravce a dalSi
uZivatele vzduSného prostoru. Po roce 2015 chceme
aplikovat v celém vzdusném prostoru FAB CE tzv. Free
Route Concept, vychazejici z cil definovanych iniciati-
vou SESAR, tedy zjednoduSené feceno velmi flexibilni
vyuzivani vzdu$ného prostoru podle provoznich poza-
davki jeho uzivatelti. Dal$i planovanou aktivitou pro-
jektu FAB GE pro horizont 2015+ je tzv. Seamless
Operations. Zde se jednd o izkou spolupraci mezi letisti,
letiStnimi, termindlnimi a oblastnimi slozkami Fizeni
letového provozu pfi poskytovani sluzby pfilétavajicim
a odlétavajicim letadltim.

Véfim, Ze se nam prostfednictvim tohoto ¢lanku
podafrilo pfiblizit nasim ¢tenarim odpovéd na otazku, co
je to funkeni blok vzduSného provozu a pro€ vlastné
vznikd. O tom jak vznikd, pomoci jakych procest, jaka
je tloha Ceské republiky, podniku Rizeni letového
provozu CR, a zejména jeho zéstupcii v tomto projektu,
si povime v nékterém z pfistich vydani ¢asopisu Strip.
Vice informaci o projektu FAB CE naleznete na oficidl-
nich internetovych strankdch www.fab-ce.eu nebo
intranetovych strankdch USMP. Vaée“pfipadné dotazy
radi zodpovime, miZete je pokladat telefonicky nebo
mailem na adresu jandap@ans.cz

Pavel Janda, USMP/MK

Program Divadla Na Fidlovacce

19.2. UT 10.30 Hostinec U kamenného stolu
19:30 Techtle mechtle aneb KdyZ to
jde, je to super... kdyZ ne, je to
jeSté lepsi
20.2. ST 19.30 My Fair Lady
21.2. CT 19.30 Dim Gtyr letor
22.2. PA 19.30 Jen zadny sex prosim,
jsme prece Britové!
aneb VSichni v tom jedou
23.2. SO 15.00 Proutnik pod pantoflem
19:30 Proutnik pod pantoflem
25.2. PO 19.30 Techtle mechtle aneb Kdyz to
jde, je to super... kdyZ ne, je to
jesté lepsi

UT 19.30 Hotel mezi dvéma svéty

ST 19.30 Balada pro banditu

CT 19.30 Ddm étyF letor

SO 19.30 Jeptisky

NE 15.00 Lucerna

PO 19.30 Techtle mechtle aneb Kdyz to
jde, je to super... kdyZ ne, je to
jesté lepsi

UT 19.30 Sumaf na sttese

ST 19.30 Dim Ctyf letor

CT 19.30 My Fair Lady

PA 19.30 Proutnik pod pantoflem

SO 15.00 Divotvorny hrnec

PO 19:30 Diim ¢tyr letor
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Redakce Stripu vyhlasule XIl. rotnik amatérské foto-
soutéze zaméstnancii Rizeni letového provozu CR, s. p.

Podminky fotosoutéze

a) témata

M Lidé, letadla, létani —,3L"

m Rizeni letového provozu — obor + podnik

m VoIné téma — napf. cestovani, pfiroda, volny ¢as, pamatky,
architektura atd.

b) forma

m Cernobilé a barevné snimky od formétu 18 x 24 na lesklém fo-
topapiru. Na rubu oznacte horni hranu fotografie, napiste jmé-
no, prijmeni, pracovi$té, telefon a nazev snimku

| Digitalni snimky na pfenosném médiu

Utastnik

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se G¢astni fotosoutéze:

| piihlaSenim fotografii (dila) prohlaSuije, Ze predklada viastni
autorské dilo

m souhlasi s eventudlnim zvefejnénim jim prihlaSené fotogra-
fie béhem soutéZe, pfipadné po jejim skonceni, ve Stripu
a s umisténim dila na panelech putovni vystavy v prostorach
podniku a regionlnich letist

m souhlasi s pravem podniku uzit predlozené dilo k dalSi pro-
pagaci a reklamé podniku po ¢asové neomezenou dobu

Kritéria hodnoceni

m dilo splfiuje uvedené podminky soutéze

W kompozice

W esteticka kvalita a originalita pojeti

Odhorna porota

Fotografie zhodnoti odborné porota za pfedsednictvi vedouciho

oddéleni vnéjSich vztah( Richarda Klimy

Ocenéni

| 1. cena (za téma ,,3L“) — ek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K&

® Zvlastni cena poroty — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K¢

H 1. cena (za téma RLP + za Volné téma) — Sek na odbér li-
bovolného fotografického zbozi v hodnoté 3000 K&

B 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zboZi v hodnoté 2000 K¢

M 3. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zbozi v hodnoté 1000 K¢

Uzavérka soutéZe je v patek 26. dubna 2013.

redakee, foto JAKUB ULIARCZYK, SLS

Za|| nas Vase spokojenost

Jsme PerfectCanteen — spolecnost, kterd provozuje kantynu
v misté vaSeho zaméstnani, v budové Rizeni letového provozu
CR. ProtoZe chceme poskytovat sluzby na vysoké urovni,

pozédali jsme vas v listopadu o vyplnéni kratkého dotazniku.

V dobé obéda jsme proto oslovili 334 stravniki, z nichz ndam
dotaznik vyplnilo vice nez 30%. Dékujeme.

Vysledky vyzkumu jsou velmi pozitivni. Napfiklad nabizena
kuchyné ziskala primérnou znamku 1,76. S obsluhou jste
spokojeni na krasnou zndmku 1,63. Pomér ceny a kvality jidel
vétSina stravnikd oznacila zndmkou 2 a celkové vySla primér-
na znamka 2,01. Na 80 % stravnik(i je spokojeno s nabidkou
napoja.

Rédi bychom vas ujistili, Ze diky tomuto pozitivnimu hodno-
ceni neusneme na vavfinech, ale naopak ... budeme se o to vice
snazit vyjit Vasi spokojenosti vstfic.

Nyni napfiklad pracujeme na zlepSeni sortimentu doplitkového
prodeje tak, jak jste v dotazniku Zadali. A také se miiZete téSit
na jidla, kterd jste si pfali v nabidce dennich menu.

Dékujeme za vas zdjem a prejeme vam dobrou chuf.

Filip Sajler
za cely tym PerfectCanteen S.r.o.
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Camping Trip

A literate father with his educated son
went on a camping trip. They set up
their tent and fell asleep. Some hours
later father wakes his son up and asks:
,Look up to the sky and tell me what
you see?“ | see millions of stars“ the
son replies.

»And what does that tell you?*
~Astronomically, it tells that there are
millions of galaxies and planets.*
Father slaps the son hard and says:
»Idiot, someone has stolen our tent!*

A blonde rings up an airline. She asks:
"How long are your flights from
America to England?"

The woman on the other end of the
phone says, "Just a minute..."

The blonde says: "Thanks!" and hangs
up the phone.

Definition of Diplomacy

Q: What's the definition of diplomacy?
A: The ability to tell a person to go to
hell in such a way that they look for-
ward to the trip.

God and the man

A man visits God and says: "God, do
you mind if | ask you a few questions?"
God says: "No, ask me anything at all."
So the man says: "God, you've been
around for a very long time so for you,
how long is a thousand years?"

God replies: "For me, a thousand years
is only five minutes."

The man then says: "That's interesting
God. And for you, how much is a mil-
lion dollars?"

God replies: "For me, a million dollars
is only five cents."

The man says: "Really? Well then God,
could you lend me five cents please?"
God looks at the man, smiles and says:
'0f course my son. Just wait five mi-
nutes!"

Turkey

A woman walks into a butcher's shop

just before closing time and asks:

'Do you have any turkey?"

The butcher opens his fridge, takes out

his only turkey and puts it on the

weighing scales. It weighs three kilo-

grammes.

The woman looks at the turkey and at

the scales and asks: "Do you have

one that's a bit bigger than this one,

please?"

The butcher puts the turkey back into

the fridge and then takes it out again,

but this time when he puts it on the

scales he keeps his thumb on the tur-

key. The scales now show four kilo-

grammes.

"That's wonderful," says the woman,

"I'll take both of them, please."
Pripravila LH



