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- = A /4 V patek 14. prosince 2012 kratce po devaté ho-
Boeing 787 Dreamliner pristal dind dopoladg ¢ na ot Vactava Haua adby
svoji premiéru Boeing 787 Dreamliner. Vubec prv-

4 ni letoun dodany evropskému provozovateli, pol-
poprve v Praze (str. 1, 3) skému LOT, poznavaci znatky SP-LRA prilétl do
Prahy na pravidelné lince L0523/524 z VarSavy.

Jednalo se o jeho uvodni obchodni let po dodani

z vyrobniho zavodu, které se uskutecnilo 15. li-

stopadu. Spoj VarSava - Praha se tak stal zahajo-

vaci linkou v Evropé, na které byl novy Dreamliner

KO I e kt i V n i Vyj e d n éVé n i nasazen. Kromé predvadéciho letu naplanoval LOT

stejnou zménu typu na ,,prazskych” spojich v pro-

na obdob 12 013 ai 2015 (str. 2) Si:ﬁ:siéeﬂ:"r" zﬁggndfenﬁ;gi:'zahéiil ZkuSebni pro-

voz nového letounu na spojich do Prahy, Vidné,

Mnichova, Frankfurtu, Hannoveru, Kyjeva, Buda-

pesti a Bruselu, predchazejici ostrému nasazeni do

= rutinniho provozu na pravidelnych dalkevych spo-

N Al 4 >4 4 jich z VarSavy do Chicaga (od 16. ledna 2013),

N a krld IGCh S RLP — prEdvanocn I Toronta (od 1. iinora), New Yorku (od 3. iinora)
a Pekingu (od 3. brezna). Uvedeny dopravce ma ob-

jednano celkem osm dreamlineru, kterymi nahradi

S et ké n i Za m éSt n a n C loj (Stl". 8) starsi Boeingy 767. (pokragovani na strané 3)

MontéZ s pouitim fotografie JANA MIKYNY MICHAEL SEDLACEK




Kolektivni vyjednavani na obdobi 2013 az 2015

Dne 31. 12. 2012 skonéila platnost obec-
nych ¢asti kolektivnich smluv obou od-
horovych organizaci CZATCA a PV 0SD,
ale také mzdovych predpisii i zasad o Ger-
pani FKSP.

Vlyjednavaci tym zaméstnavatele vstou-
pil do kolektivniho vyjedndvani pro obdo-
bi 2013 az 2015 s navrhem na zachovéni
v8ech dosavadnich zavazki vzajemné ujed-
nanych a platnych do konce roku 2012.

Odborové organizace predlozily vlastni
navrhy na kolektivni vyjednavani, které by-
ly zaméfeny do oblasti mzdové, do dpra-
vy vzdjemnych vztahli se zaméstnavate-
lem a obsahovaly i zpfesiujici navrhy na
poskytovani jiz dfive dohodnutych pra-
covnépravnich naroku.

Nejdulezitéjsi informaci vyplyvajici pro
zaméstnance z novych mzdovych pred-

pis{l je skute¢nost, Ze zdkladni mzdové
tarify z{istavaji na trovni roku 2012, rov-
néz tak vySe rocnich odmén. Pro zamést-
nance regiondlnich leti$t byla srovndna
vySe roéni odmény vazané na splnéni sta-
noveného planu vynosi s ostatnimi za-
méstnanci podniku.

Spolu s kolektivnimi smlouvami a mzdo-
vymi predpisy byla se zastupci odboro-
vych organizaci projednana zpfesiujici
a sjednocujici pravidla pro poskytovani
prispévkil na jednotlivé druhy pojistént,
které zaméstnavatel zaméstnanclim his-
toricky nabizi a poskytuje a kterd jsou ob-
sahem samostatnych vnitropodnikovych
norem. Novinkou je rozsifeni poskytovani
pfispévku z dosavadniho penzijniho pfi-
pojisténi i na doplrikové penzijni spofeni
a sjednoceni dob, po které se pfispévky
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Facovni vyroci zaméstnancii RLP CR, s. p.

V lednu 2013 oslavi kulaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP CR, s. p.:
Horakova Stanislava, vedouci

odborny referent — USMP/S 15 let
Klimova Barbora, Ing., instruktorka

na stanovistich Il - DPRO/SPLS/

/APP/TWR 15 let
Kogarkova Jana, uklizecka —
DRSL/SCL/TPS 15 let

Kubovec Filip, sflp Il -

DPRO/SPLS/APP/TWR
Kakag Milan, spravce provozniho
objektu — DRSL/SCL/TPS 25 let

Ketabova Jana, vedouci odd. ARO —

DPRO/SPLS/ARO 25 let
V$em jubilantim srdecné
hlahopfejeme!
Redakce

15 let

na ,podnikova“ pojisténi poskytuji, a to
nejdéle na dobu do konce kalendarniho
meésice, ve kterém zaméstnanci vznikne
narok na starobni dtichod. Nové smérni-
ce byly po 1. 1. 2013 zvefejnény na pod-
nikovém intranetu.

Statistiky provozu listopad 2012/2011

'Letiste Vaclava Havla Praha: Srovnani poctu dennich
pohybi a priimeérného zpozdéni/let

- IR Praha: Srovnani

i,

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

poctu dennich pohybii (IFR)

fimérného zpozdeni/let

Pocet pohybii na letiStich - Gesk4 republika
Brno Ostrava

—
Narust provozu
0,

Prumérné zpoZdéni na let

Vysledkem kolektivniho vyjednavani
jsou nové kolektivni smlouvy na obdobi
2013-2015, mzdové predpisy na rok 2013
a nové zasady pro cerpani FKSP na ob-
dobi 2013-2015. Ve je dostupné na stran-
kdch podnikového intranetu.

Pfi prosazovani zajmi'zaméstnancti bylo
zfejmé, Ze zastupci odborovych organiza-
ci jednoznacné vnimaji provozni a ekono-
mickou realitu podniku v kontextu s eko-
nomickou situaci vnéjSiho prostredi.

V souvislosti s tim bych rada touto ces-
tou podékovala vSem, ktefi se vyjednavani
zucastnili, za jejich vécny a konstruktivni
pfistup pfi vSech jednanich.

Za vyjednavaci tym
MILOSLAVA MEZEROVA,
feditelka divize persondlni a financni

Statistiky provozu

Pocet: pohybii na;
Letistil Vaclava Havla Praha,
LISTOPAD 2012/2011
Zdroj Al

Pogcet pohybii ve FIR Praha
LISTOPAD 2012/2011 (IFR)
Zdroj Al
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Boeing 787 Dreamliner pristal poprve v Praze

(dokonceni ze strany 1)

Boeing 787 Dreamliner se od dalSich sou-
dobych typil letadel odliSuje predevs§im
svoji konstrukei, v niz jsou tradiéni kovové
materidly z vice neZ poloviny nahrazeny
kompozity. Letadlo je proto lehéi, coz se m;.
promita i do snizené spotreby paliva.

Pouzité pohonné jednotky Rolls-Royce
Trent 1000 jsou ti§Si a diky menSimu
mnozstvi produkovanych Skodlivych emi-
si CO, Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.
Kabina dreamlineru polskych aerolinif je
vybavena 252 sedadly ve tfech tfidach.
Cestujici jisté oceni zejména pohodIné se-
dacky, vétsi okna, objemné vyklopné po-
lice pro odkladani pfirucnich zavazadel
a diky vykonné klimatizaci i pfijemné
ovzdusi v kabing. B787 je dlouhy 57 m,
vysoky 16 m, rozpéti kfidel ¢ini 60 m.
S maximalnim nékladem uleti ekonomic-
kou cestovni rychlosti 875 km/h do vzda-
lenosti az 15 200 km.

MILAN CVRKAL, LHS

Jak k nam priletél sen

V/ patek 14. prosince jenom lezava zima na-
znatovala, 7e se blizi Vanoce. Sedivé mra-
ky tahaly sva bricha par desitek metrii nad
zemi a kazily tak radost mnoha leteckych
fandu, ktefi méli tohle datum zakrouzko-
vané v kalendafi. Do Prahy ten den totiz

mifil GpIné poprvé na pravidelné lince
z VarSavy Boeing 787 polské spolecnosti
LOT — Dreamliner. Ne kazdy sen se vyplni,
sen vSech Cekajicich na letiSti v Ruzyni
a jeho nejbliz§im okoli se ale vyplnil.

Kratce pfed devatou hodinou dopo-
ledne se na kmitoctu APP Praha pfihla-
sil pilot linky LOT 523. Na radarovém
zobrazeni vypada stopa polského letad-
la stejné jako stopy jinych letadel mifi-
cich do Prahy, ale pfesto pfitahuje oCi
fidicich vic nez stopy téch ostatnich. Na
opatrny dotaz fidiciho APP, zda by po-
sadka souhlasila pfed pfistanim s pro-
vedenim nizkého priletu nad drahou, ka-
pitan vesele oznamuje, Ze ano.

Pfi podobnych prileZitostech je tako-
vy postup docela obvykly a navic — kdo
by se nechtél tak trochu pochlubit, ne...?
Nakonec, uz jste vidéli chlapa v posled-
nim modelu sportovniho kupé Mercede-
su, Ze by nesundal nohu z plynu, kdyz
miji divei internat?

Jako prvni se nad zdpadnim koncem le-
ti§té z mrak( vynofily dvé ¢erné skvrny —
otvory motord, které bez slySitelné ndma-
hy hnaly nejnovéjsi boeing s velkym népi-
sem LOT do prletu nad drdhou 06
v Praze. O par minut pozdéji si pilot pfi-
bliZeni na stejnou drahu zopakoval a s lad-
nym krasavcem pro 260 cestujicich ve

Ctvrt na deset dopoledne v Praze mékce
pristal.

Rodice mi vzdycky fikali, Ze zavidét se
nemd, ze zavist neni viibec péknd vlast-
nost. TéZko se ji ale branim, kdyz vim, Ze
si LOT objednal takovych dreamlinerti
hned osm. Nezbyva tedy nez pockat na
rok 2015, kdy by mél pfiletét i prvni Ces-
ky B787 s napisem Travel Service.

A aZ pojedete do prace, podivejte se
pred vjezdem do aredlu IATCC na Cislo
popisné naseho stiediska v Jenci. To Gis-
lo je totiz zamérné Gplné stejné jako nej-
novéjSityp boeingu vcetné pouZitého typu
pismal JAROSLAV VLASAK

Let B787-8 Dreamlinerem
Praha - VarSava — Praha
15.-16. 12. 2012

Jak bylo feceno v Givodu tohoto Elanku, pol-
ské aerolinie LOT jsou prvni evropskou spo-
leCnosti, ktera dreamliner zafadila do své-
ho letadlového parku. Pfed dodavkou B787
polskému dopravei jiz nejmodernéjsi typ
letadla provozuji dopravci All Nippon Air-
ways a Japan Airlines z Japonska, Air India,
Ethiopian Airlines z Etiopie (prvni nasaze-
ni na pravidelné linky mimo Japonsko),
americké United Airlines, ¢inské China
Southern Airlines a Qatar Airways z Kataru.

Novy letoun LOT nabizi tfi cestovni tfidy
pro pasazéry: obchodni tfidu, vylepSenou
ekonomickou tfidu Premium Economy
a standardni ekonomickou tfidu.

Prvni, co cestujici vizualné zaznameng,
je optickd prostornost kabiny, ato i na vysku.
V ekonomické tfidé je k dispozici standardni
plén rozestavéni sedadel 3 -3 -3 (okno —
3 sedacky — ulicka — 3 sedacky — ulicka —
3 sedacky — okno). Upozornéni pro milov-
niky vyhled(i z okna v letadle: v fadach 20
a 27 neni okno k dispozici. ©

| v ekonomické tfidé je pfijemny roze-
stup mezi sedackami, umozniujici postavé
0 vzriistu 180 cm pohodiné sezeni. Se-
dadlo by v8ak mohlo byt Sirsi, i kdyz se
miiZe jednat o velmi subjektivni pohled
odpovidajici télesnym proporcim cestu-
jiciho. Kazdé sedadlo, i v ekonomické tfi-
dé, mé k dispozici individualni LCD mo-
nitor (v ekonomické tfidé o thlopficce
9 palcii), na kterém Ize sledovat nabidku
palubni zédbavy LOT. Na kratkém letu

z Prahy do VarSavy nebylo mozno z ¢a-
sovych divodil prozkoumat nabidku IFE
(In Flight Entertainment) aplné, zaujaly
dobfe provedené mapy letu v nékolika
verzich.

Bézny cestujici asi nepostfehne nové
technologie tykajici se konstrukce letad-
la, napfiklad rozdil mezi pouzitim uhliko-
vych vldken a dosud pouZivanych mate-
rialt u starSich typi letadel. A tak asi
nejvdécnéjsi novinkou pro laiky je nova
technologie zabranéni pronikani prudké-
ho sluneéniho svitu oknem do kabiny, kdy
je opticky velmi velké okno vybaveno ni-
koliv standardni stahovaci plastovou ro-
letou, ale stinéni je mozno dosahnout
elektronicky, ztmavovanim v 5 stupnich
modré barvy. Citelné vnimatelna je sa-
mozfejmé deklarovana nizSi troven hlu-
ku v kabin&; mné hlu¢nost dokonce pfi-
padala vy$Si pfi pojizdéni po letistni ploSe
nez ve fazi samotného letu.

K dalsim zcela novym vymozenostem
ma patfit lepSi systém cirkulace vzduchu
v kabiné, nicméné néjaky vyrazny rozdil
oproti jinym typlm letadel jsem neza-
znamenal, i kdyZ Ize téZko usuzovat z letu
trvajiciho 1 hodinu 10 minut. Prvky jako
ménici se nasviceni stropu v kabiné (tzv.
Sky Interior) a biny pro odkladani zava-
zadel vyklapéjici se smérem dolli byly jiz
pouZity v nékterych predchozich typech
letadel, napfiklad u Boeingu 737-800
nebo 777.

Zbytek viem{ cestujiciho bude ziejmé
souviset s procedurami liSicimi se danou
leteckou spolecnosti (drover servisu
achovani persondlu) a mirou nadSeni pro
|étani a dlouhodoby pobyt v uzavienych
prostorech kazdého individualniho ces-
tujiciho.

LOT ma zacit nasazovat dreamliner na
dalkové linky zacatkem ledna, tedy za
predpokladu, Ze nedojde k neocekdvané
technické zavadé jako 19. 12., kdy pfi pfis-
tani ve VarSavé, na letu leticim z Prahy,
se mechanicky poSkodil podvozek. Né-
kolik dalSich letii bylo proto zru$eno
a cestujici byli pfepravovani ponékud le-
titéjSimi Boeingy 737-400.

MILAN VANEGEK, SFIN/LP
Foto PETR PENKAVA,
NICOLE WOWESNA TRHLINOVA




Objektiv

REGIONAL 3rd PLACE 2012

European Satellite Navigation Competition 2012

Jak jsme krétce uvedli v minulém Stripu, RLP CR, s. p., ziskalo spole&né s firmou
TECHNISERYV, spol. s r. 0., a LetiStém Praha, a. s., 3. misto v regionalni soutéZi
European Satellite Navigation Competition 2012.

Prihlasena aplikace TE-VOGS slouZi k navigaci fidi¢t mobilnich prostredkii po po-
hybové ploSe letisté. Systém se skladé z dotykového displeje, modulu GNSS a mo-
dulu WiMAX, ktery zabezpecuje datovy pfenos.

Hlavnim Gkolem aplikace je zobrazeni vlastni polohy vozidla na mapé letiSté a zobra-
zeni okolniho provozu. Informace o provozu pochazi ze systému A-SMGCS.

Na mapé letiSté je vyznacena poloha vozidla a polohy okolnich vybavenych vozi-
del a letadel. Jsou zde také vyznaCeny riizné zajmové a ochranné prostory.

Aplikace umoZniuje i dalSi pfidané funkce, jako je rozesilani provoznich informa-
ci, informaci o pfiletech, LVP rezimu, textovych zprav atd. Je mozné vyznaceni bodi
zajmu a jejich distribuce.

Aplikace je uZitetna pfedevSim pro provozovatele letiSté. Napf. zjiSténi poSko-
zeného povrchu je mozné ihned poslat pracovnikim, ktefi opravuji plochy. Informace
ovadném svétle ajeho polohu Ize ihned distribuovat elektrikarim, soufadnice even-
tualniho incidentu se ihned dostanou do vozidel zdichranného systému apod.

Na mapé jsou také zobrazeny ochranné prostory RWY a pfi jejich naruseni je fi-
di€¢ ihned informovan akustickym a vizualnim alarmem. Aplikace takto pfispiva k pre-
venci RWY incursion i k prevenci naruSeni aktivni TWY.

HW i SW vyvoj aplikace zajistila firma TECHNISERV, spol. s r. 0., za pfispéni fir-
my TELEMATIX, s. 1. 0., Letisté Praha, a. s., a RLP CR, s. p., se podileli na defino-
vani uzivatelskych pozadavkl a funkci systému. Leti$té Praha, a. s., umoznilo in-
stalovani systému ve svych vozidlech a RLP CR, s. p., zabezpegilo instalaci
experimentélniho zafizeni WiMAX a poskytlo data systému A-SMGCS.

JAN KUBICEK, DPLR/SRPI/OPM

40. vyroéi Evropskeé letecké planovaci skupiny (EANPG) ICAOQ. Ve dnech 3.-6. pro-
since 2012 se ukutecnilo v prostorach ICAO v PafiZi v pofadi 54. vyrocni zasedani
EANPG. Na jednani, kterého se zl¢astnilo pres 80 zastupcti z ¢lenskych statil ICAQ
a mezinarodnich leteckych organizaci, byly pfijaty zavéry, které jsou smérovany na
dalSi zlepSovani situace ve vzduSném prostoru European Region (geograficky ob-
sahuje rozsahlé Gzemi od Vladivostoku aZz po Shannon). Jde zejména o oblast pro-
vozni bezpecnosti (safety), kapacity vzdusného prostoru a letist, prostedi a dal$i tech-
nické otazky.

Na tomto jednéni bylo vzpomenuto 40. vyroCi zaloZeni této vyznamné planovaci
skupiny. Prvni zasedani EANPG se uskutegnilo v listopadu 1972 a byvalé Ceskoslo-
vensko se zafadilo mezi 11 stat(, které se staly ¢leny EANPG (v souc¢asné dobé mé
56 ¢lentl). Zastupce CR v EANPG vykonava funkci mistopredsedy EANPG.

LADISLAV MIKA, Ministerstvo dopravy CR

Trochu jine predvanocni setkani
Nablyskany parket, pocetny orchestr, suverénni kon-
ferenciér, program na Grovni a pulty piné lahdek,
obsluhované profesiondly z cateringové agentury —
tak vypadaji naSe obvykla predvanocni setkani.

Ja jsem si ovSem uZzila i trochu jiného predvanoc-
niho reje. Na konci listopadu 2012 jsem byla pozvana na mikuladskou nadilku spo-
le¢nosti Portus. Toto ob¢anské sdruzeni provozuje ve Slapech chranénou dilnu
(http://www.dobrotyspribehem.cz/) a chranéné bydleni pro osoby s mentalnim posti-
Zenim.

Pracovnici této organizace pfipravili mikula$skou veselici pro klienty Portusu a dal-
Sich GtyF organizaci, které pe€uji o podobné postizené lidi.

Té7ko Ize srovnavat Zofin se sdlem davelského pivovaru, takZe ani parket nebyl tak
nablyskany. Hudbu zajiStoval sprateleny muzikant, ktery ovladal nejen klavesy, ale sta-
¢il k tomu i zpivat a hrat na kytaru. Rovnéz konferenciér byl z okruhu kamaradi. Misto
pivodné dohodnutého taneéniho péru, jehoZ jedna polovina onemocnéla, se dva dny
pred akci podarilo zajistit jiné tanecniky, ktefi byli ochotni pfedvést predtanceni (ak je-
jich cti nutno zminit, Ze odmitli i proplaceni cestovnich nakladi, coZ bylo maximum,
co jim poradatelé mohli nabidnout).

Obcerstveni? Baterie PET lahvi s limonadami a jednoduché chlebiCky z portusacké
dilny, vSe ze zdrojil mistnich sponzorii. A jako vrchol — pfichod Mikuldse s andélskym
a dabelskym doprovodem, jemuz zastupci z kazdé organizace zpivali nebo prednase-
li to, co si pro tuto pfilezitost nacvicili.

Okouzlujicim a drtivym zaZitkem byla opravdovost, s jakou vSichni vecer proZivali.
A nebyl to jen skutecny respekt z MikulaSe a u nékterych klientti nefalSovany strach
z Certa, ale i obrovskd radost z obdrzeného baliCku, ktery obsahoval (samoziejmé ze
sponzorskych zdroji pofizené) dobroty — Eokolddu, pernik, pomeranc...

A nadSeni z hudby a mozZnosti se bavit. S prvnimi takty se parket zaplnil a vSichni —
klienti (to jsou ti, 0 néz se pecuje) i asistenti (tak se jmenuje profese téch pecujicich) —
se vrhli na parket.

Aftrsali az do konce. A ani ten tanec¢ni par, ktery si svou tlohu spinil béhem prvnich
deseti minut vecera, se nesbalil a neodjel domil ¢i za dal$im kSeftem, ale rozdélil se
a tanil s klienty celé ¢tyfi hodiny. A co je opravdu témér z FiSe utopie — na konci jsem
se s nimi sesla u jednoho z organizator(i a oni — stejné jako ja — mu dékovali za po-
zvani a moznost stravit tento vecer zde.

Vim, je nevlidnd politicka situace, krize a recese a mame spoustu problém. Ale az
se vratite ze své chalupy, zaparkujete sv(ij viiz, zkuste vyuzit ¢as mezi skladanim nado-
bi do mycky a spusténim televize s Ghlopfickou pres metr k predstavé, Ze jste dosta-
li jako darek okoladu — a mate z ni radost...

| témto lidem, o kterych jste dnes Cetli, penize z nasi Vano¢ni charitativni sbirky mo-
hou pomoci. Shirka je v pIném proudu, kon¢i aZz v tnoru. Kazda koruna se pocita.
Podrobnéjsi informace o shirce jsou stale na intranetu.

EVA PELIKANOVA, DPRO/LIS/NOF a o. s. Portus

Letecky ples

Sdruzeni ¢s. zahrani¢nich letctl 1939-1945,
Svaz letct CR a spolecnost Aviatik pipra-
vilina den 16. inora 2013 v prazském pa-
laci Lucerna XXII. reprezentacni letecky
ples. Tento ples je tradiéné nejvétsim kazdo-
roénim spoleenskym setkanim ceskych
letcti, konstruktért a pracovnikil v letec-
tvi vSech kategorii, civilnich i vojenskych

s predstaviteli politického a kulturniho zi-
vota, se zastupci diplomatického shoru
a s pracovniky z celého ¢eského letectvi,
fejnosti. Letecky ples se uskuteciuje za
podpory statu, hl. m. Prahy, vefejnosti
amnoha leteckych sponzor(i, mezi néz pa-
tFii RLP CR, s. p. red
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Projekt FAB CE v roce 2012

V roce 2012 se v projektu na vytvoreni
stfedoevropského funkéniho bloku vzdus-
ného prostoru odehralo nékolik zasad-
nich udalosti jak na drovni stétni, tak na
lirovni poskytovatelii letovych navigat-
nich sluzeb.

V8ech sedm zdcastnénych stétli —Bosna
a Hercegovina, Ceska republika, Chor-
vatsko, Madarsko, Rakousko, Slovensko
a Slovinsko — po predchozim podpisu na
Grovni ministr dopravy ratifikovalo bé-
hem roku 2012 Dohodu o vytvoreni funk-
¢niho bloku vzdu$ného prostoru v regio-
nu stfedni Evropy — FAB CE Agreement.
Ratifikaci (v nékterych statech je jesté nut-
ny nasledny podpis prezidenta republiky)
nabude tento dokument v jednotlivych ze-
mich pravni acéinnosti, coz je jednim
z predpokladil pro zprovoznéni spoleg-
ného FAB.

V souladu s nafizenim EU 176/2011
bylo znagné usili vénovéano konzultacim
s Evropskou komisi a dal$imi evropskymi
institucemi v ¢ervnu 2012. Obsahem kon-
zultaci bylo zejména predloZeni informa-
ci o stavu, vyvoji a planované pfiprave-
nosti projektu FAB CE na zprovoznéni
v prosinci 2012. VSechny informace a po-
Zadované dokumenty z oblasti provozni,
technické, finanéni, pravni, bezpe€nost-
ni a oblasti lidskych zdroji, kterych bylo
pro ilustraci asi 30 az 40 a které byly do-
pinény o analyzu pfidané hodnoty jed-
notlivych projektd, byly Komisi pfedany
v terminech stanovenych vySe zminénym
nafizenim. Soucésti balicku informaci do-
danych Komisi byl rovnéz dokument
o0 spolecném uréeni poskytovatel sluzeb
pro odpovidajici ¢asti vzdu§ného prosto-
ru FAB CE.

Prestoze povazujeme projekt FAB CE za
jeden z nejrozvinutéjSich v ramci evrop-
skych FAB iniciativ, ktery je realizovan
v souladu s poZadavky evropské legisla-
tivy a zaroven reaguje i na skutecny vyvoj
v oblasti ATM, reakce evropskych insti-
tuci (Evropska komise, EASA, Perfor-
mance Review Body/Performance Review
Unit, Network Manager, sdruZeni letec-
kych dopravcti) byly ponékud rozporupl-
né, v nékterych oblastech dokonce vza-
jemné protichtdné.

Na trovni poskytovatelil letovych navi-
gacnich sluzeb byl vypracovan a schvalen
dokument Free Route Concept, ktery ob-
sahuje pomérné zasadni zmény v moz-
nosti vyuzivani vzdu$ného prostoru FAB
CE v horizontu pfiStich péti let. Konkrétné
jde 0o moznost pfimych trati v urCitych ¢as-
tech vzduSného prostoru v souladu s cili
projektu SESAR (Business trajectories).

V souvislosti s timto konceptem doSlo
k pfejmenovani soucasné implemento-
vané faze projektu FAB GE. Piivodni ndzev
‘Staticky scénéi‘ byl nahrazen pojmem
‘Freemove Scenario’.

Potfeba stanoveni strategické orientace
projektu FAB CE ve svétle novych skutec-
nosti, které se odehraly na poli ATM v po-
slednich nékolika letech, pfiméla zastup-
ce poskytovatelli letovych navigagnich
sluzeb k zapogeti aktivit na vytvoreni dlou-
hodohé strategie FAB CE. B&éhem roku
2012 byl vytvoren dokument popisujici
strategickou orientaci FAB CE v souladu
s dillezitymi evropskymi strategickymi do-
kumenty, konkrétné Network Strategic
Plan, Interim Deployment Programme
SESAR a samozfejmé vSemi nafizenimi
iniciativy Single European Sky, zejména

pak souvisejicimi s tvorbou vykonnost-
nich plant FAB. Na zékladé vySe zminéné
strategické orientace bude v prvni polo-
viné roku 2013 vypracovéna aktualizova-
na strategie FAB CE.

V/ bfeznu a fijnu probéhla dvé jednani so-
cidlniho dialogu (Social Dialogue Forum)
mezi zastupci odborovych sdruzeni FAB
CE a managementem projektu. Rijnové
jednani bylo pfed¢asné ukonceno poté, co
zastupci vyznamného odborového sdru-
Zeni toto jednani opustili, bohuzel vSak kvi-
li udalosti nikterak nesouvisejici s projek-
tem FAB CE.

V dubnu roku 2012 byla ukoncena ve-
fejnd soutéZ na administrativni a expert-
ni podporu projektu FAB GE v rozsahu sta-
noveném zadavaci dokumentaci. Vitézem
se stalo konsorcium spole¢nosti APAC
a Helios. Urcitou ¢ast podpory poskytne
také EUROCONTROL v ramci uzaviené do-
hody EIS.

Koncem roku 2012 bylo rozhodnuto, Ze
projekt FAB CE zaZzada o finan¢ni podpo-
ru pro ¢astecné kryti svych aktivit v ob-
dobi2013-2015 z evropskych struktural-
nich fondi TEN-T. Termin pro predlozeni
Zadosti je stanoven na konec inora 2013.

V souladu s dohodou o spolupraci po-
skytovateli sluzeb bylo predsednictvi ve
Vlyboru generalnich Fediteld (CEO Com-
mittee) z(iGastnénych poskytovateld v po-
loviné roku 2012 predano organizaci
AustroControl.

Mandat pro predsednictvi v Radé FAB
CE (FAB CE Council) byl na konci roku
2012, v souladu s dohodou o vytvoreni
funkéniho bloku vzdusného prostoru v re-
gionu stfedni Evropy, pfedan Chorvatské
republice.  PAVEL JANDA, USMP/MK

Kolaudace objektu Ieteck koly se hlizi

Rekonstrukce letecké Skoly vstupuje do
zavérecné etapy zkousek a prejimek jed-
notlivych ¢asti objektu a jeho systémd.
Postupné jsou dokon€ovana jednotliva
patra a stavha pomalu, ale jisté ,,couvd ze
dveri”. Cely leden je planovan na po-
stupné oZivovani a zkouseni pfistupovych
systém, kamer, datové sité vetné jejiho
oZiveni a pripojeni do sité RLP CR, s. p.,
topeni, chlazeni a dalSich desitek vétSich
¢i mensich systému. U vSech jsou se-
psany jednotlivé zjiSténé vady a nedodél-
ky, které stavba nasledné odstrani. DalSi
kontrola provéfi (ispéSnost jejich odstra-
néni a pfipadné pak navazuje dalSi kolo
az do dosazeni shody s projektem a po-
Zadovanymi parametry. Prace je to za-
jimava, ale zdlouhava a nékdy mirné de-
presivni, hlavné kdyZ se nedari...

A7 tato etapa skonci, je nezbytné zasko-
leni jednotlivych spravci systémil a zavé-
reCné otestovani za jejich pritomnosti.
Nelze opomenout prohlidky od hygienikti
a hasi¢, ktefi na misté ovéruji spinéni
svych poZadavki. KdyZ se podafi ziskat
i jejich vyjadreni, nic nebrani pozvat ko-

laudaéni komisi, ktera prohlédne, co se jak
podafilo, provéfi spoustu riiznych certi-
fikatti a prohlaseni o shodg, provéfi vsech-
ny provedené zkouSky a Skoleni a pokud
je spokojena, vyda rozhodnuti. Jestlize vie
pijde dobfe a jednotlivé kroky probéhnou

l e

dle planu, pak den kolaudace nastane ko-
lem 20. 2. 2013. Pak uz staci pockat na
nabyti pravni moci rozhodnuti a mliZe za-
Cit stéhovani a nova etapa existence le-
tecké Skoly.  Text a foto JAN SEDLAK,

DPLR/SRPI/OPM

Inspiromat

,P0 roce vyhodnocovani a srovnavani
s konkurenci nds$ systém SQUID vyhral
tendr pro Brusel — tedy z hlediska EU
hlavni letiSté. Je to zakdzka obrovska
svym vyznamem — porazili jsme kon-
kurenci na jejich vlastni pdidé a dobre
si naslapli k ziskani dalSich objednavek
nasich vyrobk(i pro jind letisté v Belgii.
Viktor Sotona, generalni reditel ERA.
Pardubicka firma ERA, a. s., zvitézila
ve vybérovém fizeni na doddni

110 kusti vysilac, které pomohou
fidit pozemni provoz vozidel na
letisti v Bruselu.

»Pomalu se unas méni pohled na pri-
vatni létani. Bizjety se staly dostupnéj-
Simi. Drive se napriklad do Bratislavy
vyuzivala hlavné délnice D1, dnes je
béZnou praxi, Ze manazefi Iétaji.

Viadimir Petak, séf ABS Jets, jedné
Z nejvétsich stredoevropskych firem,
kterd se zabyva provozem
soukromych letadel.

~Mohu potvrdit, Ze kraj coby akcionar
letiSté podepsal nazacatku prosince do-
hodu se spole¢nosti Ryanair o poskyto-
vani letiStnich sluzeb. Jedname samo-
zfejmé i o zfizeni nové linky, ktera by,
pokud vSe pdjde dobre, méla Iétat od jara

do té nejzajimavéjsi destinace."
Pavel Schneider, reditel
ostravského letisté.

~Jsme radi, Ze jednani, ktera jsme
v uplynulych tydnech navzajem vedli,
probihala velmi profesiondlné, v na-
prosto konstruktivnim duchu, bez zby-
te€nych emoci a po dlouhé dobé byla
prosta jakéhokoliv prosazovani indivi-
dudlnich zajma. Vedla vécna fakta a ar-
gumenty v oboustranné snaze prispét
k ozdraveni Ceskych aerolinii. Podpis
vSech kolektivnich smluv je dilezitym
krokem ke zdarnému dokonceni re-
strukturalizace a zlepSeni nakladové
strany spolecnosti. Soucasné je to dob-
ra zprava a vyznamny signal pro po-
tencidlniho strategického partnera Ces-
kych aerolinii.”
Philippe Moreels, prezident
Ceskych aerolinii, a predstavitelé
vsech Sesti odborovych organizaci
plisobicich ve spolec¢nosti.

»Skyport je terminal provozovany
soukromou firmou, kterd podnika
v souladu s platnou legislativou Ceské
republiky, ma schvaleny bezpec¢nost-
ni program a je pravidelné auditova-
n& tomu pfisluSnymi organy stétu."

Michaela Lagronovd, mluvci
Ceského aeroholdingu.

,Kazdy ¢lovék by mél umét plavat,
jezdit na kole, fidit automobil a brzy
i letadlo.”

Rolland Garros, francouzsky aviatik.
Pripravila DV



CATC se predstavuje

Letové simulatory

V minulych dilech ,,CATC se predstavuje” jste méli moznost seznamit se obecné s historii a nabizenymi
sluzbami vycvikového stiediska CATC, véetné pFedstaveni vjcvikovych zafizeni uréenych pro nacvik postupi
v kahiné cestujicich.

V dneSnim dilu bychom vam radi predstavili dal$i $pickovou techniku, ktera slouzi k vycviku pilotd. Jedna se o letové
simulatory, jejichZ kokpit a chovani je presnou kopii daného typu letadla. Néktefi z vas méli moznost se s nimi seznamit,
a dokonce pilotovat héhem — z naSeho pohledu velmi vydafeného — vanocniho vecirku, ktery se konal v prostorach
CATC.

Typy letovych simuldtoréi se zcela pochopitelné pofizovaly podle typu letadel vyuZivanych ve flotile CSA. Od roku
2000 mame v provozu pIné letovy simulator (Full Flight Simulator — FFS) pro letadlo typu B737 — 400/500. V roce
2006 pribyl do simuldtorové rodiny FFS pro letadlo typu A320, tehdy zavédéného do flotily CSA. Na zakladg servisni
smlouvy s vycvikovym stiediskem CAE Amsterdam byl v roce 2011 do nadeho strediska premistén FFS pro typ letadla
B737 NG, ktery provozujeme hlavné pro zakazniky CAE. Nesmime v§ak zapomenout na letovy simuldtor, tzv. Flight
Training Device — FTD, pro typ letadla ATR 42/72-500, ktery je posadkam k dispozici od roku 2006.

3 i B e
Hlavni ¢asti letového simulatoru FFS jsou presné kopie kokpitu letadla a jeho vybaveni, pracovisté instruktora,
zvukovy systém, vizualni systém pro zobrazeni vnéjSiho prostredi, pohybovy systém se Sesti stupni volnosti, véetné
nezbytného pocitacového, programového, elektrického, elektronického, hydraulického a mechanického vybaveni.

Instalaci kazdého simulatoru predchazely narocné tpravy hangéru B jak pro simuldtor samotny, tak pro jeho zazemi
a nutnou technologii. To znamena pocitaové saly, zdroje elektrické i hydraulické, systémy chlazeni a klimatizace.
Kromé této Spickové techniky, jako jsou letové simulétory, vyuzivame pro typovy vycvik pilotl zafizeni A320 M/FTD
(Maintenance and Flight Training Device) a postupové trenazéry (Cockpit Procedure Trainer) pro typy letadla B737NG,
B737CL a ATR. Tato zafizeni slouZi k nacviku orientace v pilotni kabiné a postupil pred vycvikem pilota v letovém
simuldtoru. Jsou velmi efektivni a Setfi znacné financni prostredky, nutné pro provoz FFS.

Letové simulatory CATC spliiuji pozadavky nejvyssi tridy dle prisluSnych predpisti ICAQ 9625, JAR STD 1A, JAR
FSTD A a jsou vyrobeny Spickovymi svétovymi firmami z oblasti simulatorové techniky — CAE, Thales a Mechtronix.

Kazdy letovy simultor prochdzi kazdoroéné néroénou zkouskou, béhem které Utad pro civilni letectvi CR
(v pFipadé FFS B737NG téZ kanadsky fad Transport Canada) kontroluje, zda vSechny parametry objektivnich
test, kterych je zhruba sto, odpovidaji letadlovym charakteristikam a letovy simulétor tak spliiuje svou predepsanou
tfidu kvality. Dale je béhem této zkousky simuldtor hodnocen z hlediska subjektivnich pocit pilota béhem predpisy
stanovenych profilli letu.

Hodina provozu simuldtoru je pfiblizné desetkrat levnéjSi nezZ na skutecném letadle, pficemz simulator je mozno
vyuZit az 6000 provoznich hodin ro¢né. Simuldtor umoZiuje vycvik pilotii za podminek, které na realném letadle
nelze cvicit. Kazdy simulator umoZiiuje zadavani vice nez 350 zavad na v8ech letadlovych systémech, nastaveni
velmi slozitych meteorologickych podminek. Toto vSe tak umoziuje ndcvik riiznych nouzovych situaci, které by
se mohly vyskytnout béhem redlného letu.

Efektivitu a pravidelnost vycviku rozhoduijicim zpisobem ovliviiuje rychlost a cena provadénych oprav, objednavani

a dodavky nahradnich dilil, jakoZ i neustalé kontroly simulatorovych systém a jejich modernizace. K tomuto ticelu
ma CATC velmi zkuSeny tym technik(i, jehoZ ¢lenové své dlouholeté zkuSenosti nabyli jak pfi vyvoji, vyrobé a servisu
simulatorové techniky ¢eskoslovenské produkce, tak pfi servisu letadlové techniky naseho vlajkového dopravce
a primo pfi jiz vice neZ dvanactiletém provozu a servisu rozmanitych systémd rtiznych vyrobeli pouZzitych v nasich
simulatorech. Provozuschopnost simuldtorti udrZujeme nad poZzadovanou hranici 99,5 %.
Vyevikové stredisko CATC patfi do rodiny vice nez 140 provozovatelli letovych simulatord, vice nez 260 vycvi-
kovych stredisek po celém svété, kterd jsou operatory zhruba 1150 FFS. O sounaleZitosti této rozséhlé komuni-
ty jsme méli moznost se presvédcit pred dvéma roky pfi zdvadé desky v fidicim pocitaci naSeho FFS B737. Pomoc,
rady a nasledné i ndhradni dily pfichazely z celého svéta od Nového Zélandu pres Norsko aZ po Kanadu.

Patfime sice mezi menSi vycvikova stfediska, ale podle zahrani¢niho hodnoceni jsme na svétové (rovni co do
jeho kvality. Ne nahodou bylo v minulosti nase vycvikové stfedisko v Praze spoluporadatelem svétové konference
uzivateld simuldtorové techniky FSEMC (Flight Simulator Engineering and Maintenance Conference), jejiz jsme
¢lenem, a pofadatelem zasedani jejiho Fidiciho vyboru, stejné tak jako opakované organizatorem evropskych
konferenci o leteckém vycviku EATS v Praze.

MILAN HUBNER, manaZer Provozu simuldtort, CATC, foto PETR SOJKA, CATC
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Bavi me to, napl

Jednou z ocenénych na predvanonim setkani zamést-
nancu RLP byla Nadace D&tsky mozek. Vyzpovidali
jsme jeji feditelku Miroslavu Weiglovou.

Mohia byste nasim &tenaFim kratce Fici, éim se
Nadace Détsky mozek zahyva?

Nadaci zalozili v roce 1992 panové Komarek, Némec
a Pejchal diky finanénimu daru sourozencti MySakovych.
NaSe nadace podporuje déti a dospélé s postizenim cent-
ralni nervové soustavy —jedna se o postizeni, jako je au-
tismus, epilepsie, détska mozkova obrna, mentélni re-
tardace apod. Dale pomahame senior(im, ktefi se o sebe
jiz nedokdZi sami postarat. Na zékladé finanénich dar(
se snazime zajistit asistenéni sluzbu jednak pro rodiny
s takto postizenymi détmi i dospélymi, ale i pro special-
ni Skoly a zakladni Skoly, které integruji postizené déti
mezi zdravé.

curriculum vitae

MIROSLAVA WEIGLOVA

narozena: 2. 4. 1959

rodina: vdand, 3 déti + pes

volny cas: rodina, zahrada, cestovani
oblibené divadlo: Vinohradské,
Divadlo Na Fidlovacce

nejmilejsi filmy: Unaveni sluncem, Musime si
pomahat, Denik Bridget Jones...

Zivotni krédo nebo zkusenost: ,Chovej se tak, jak
bys chtél, aby se druzi chovali k tobé.

Z Ceho vzesla potieba vytvorit takovouto nadaci?

D4 se fici, Ze iniciatorem celého projektu byl prof. Ko-
mérek, prednosta Kliniky détské neurologie v Motole
a velmi uznavany odbornik v tomto oboru. A on vidél,
Ze je u nds nedostatecnd domdci péce o lidi a déti, o které
se na klinice stara. Vidél, Ze potfebuji pomoci se svym
dennim béznym Zivotem, protoZe stat jim bohuzel tuto
pomoc neposkytuje v dostatecné mire.

ulého Cisla)

ziejmé pokryva oblast civilniho letec-
i mife, neZ je pouze Uroven zakladniho na-
oblasti patfi dale napfiklad vnitfni trh,
ujicich, ochrana civilniho letectvi pfed
. hlaseni udalosti a odborné zjistovani
nehod a incident, ochrana Zivotniho
oho dal$ich pozadavkil, které souvisi s ci-
vilnim letectvim pfimo i nepfimo.

Jednotné evropské nebe (SES)

Velkou oblasti pravnich dokumentil EU v civilnim letec-
tvi, jejiz popis by postacil na samostatny ¢lanek, je pro-
jekt Jednotného evropského nebe (SES). Nejzaklad-
néjSim dokumentem v této oblasti je nafizeni Evropské
parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004, které stanovi ramec
pro realizaci tohoto projektu jako takového. Dal$i ne-
zbytnou soucasti pravniho ramce pro SES jsou nafize-
ni o poskytovani letovych navigacnich sluzeb, nafizeni
vztahujici se k vzdu§nému prostoru a interoperabilité
systém ATM.

Uzkou vazbu na projekt SES maji také nedavno uve-
fejnéna evropska spolecna pravidla Iétani (v minulosti
oznacovana jako SERA), kterd jsou soucésti provade-
ciho nafizeni Komise (EU) €. 923/2012. Toto nafizeni
se vztahuje zejména na uZivatele vzdu$ného prostoru




201 3 leden STRIP 7

nuje me to, delam to s laskou a delam to rada

Jaka byla vase cesta do Nadace? A jak dlouho pro na-
daci jiZ pracujete?

Pro nadaci pracuji 3 roky, a kdyz jsem byla oslovena
spravni radou, abych se ujala mista reditelky nadace,
dlouho jsem se nerozmyslela. Mam pocit, Ze k této ¢in-
nosti ur¢itym zpisobem inklinuji a opravdu jsem se v ni
nasla. Bavi mé to, napliiuje mé to, délam to s laskou a dé-
lam to rada. Clovék do toho davé srdce a nedlé to pro
penize. Tato prace mé neskutecné obohatila, a kdyz pak
vidite vysledky, tak vite, Ze pomdahat ma smysl.

Jakym zpiisobem ziskava nadace finance pro své za-
datale?

Jeden zp(isob je z Groki naseho nadacniho jménia dru-
hy zpGsob jsou finanéni dary. Nicméné najit donatora je
velice t8Zké, protoZe u nds je velké mnozstvi nadaci a na-
vic stale pretrvava nedlivéra potencidlnich donétor(, zda
finance budou vyuzity spravné. Dnes jiZ ale existuje web
Daruj spravné, kde je seznam nadaci, které jsou proveé-
fené a transparentni. Po revoluci se u nas vynofilo plno
nadacnich fondt a nadaci, a bohuZzel ne vSechny mély
Cisty umysl pomahat druhym, proto v roce 1998 byla
stanovena urcita pravidla, kterd musi byt dodrzovana. Ty
nejserioznéjsi nadace jsou sdruzeny ve Foru darcd, coz
je sdruzeni Asociace nadaci a Asociace nadacnich fon-
dd. V této chvili Forum darcil pfipravuje tzv. znamku kva-
lity, coz bude certifikat, Ze nadace je spolehliva a finan-
¢ni dary, které obdrzi, jdou na acel, ke kterému jsou
urceny. Platnost certifikatu bude na dobu ur€itou, po je-
jimz uplynuti bude hospodareni a ¢innost nadace opét
prezkouména.

Kdyby chteéli nasi ctenari pomoci nékomu prostied-
nictvim vasi nadace, jak to maji udélat?

Nejprve je nutné nas kontaktovat telefonicky nebo
mailem a uvést vysi ¢astky, jakou chce darovat. Pokud
se jedna o ¢astku do 2000 K&, tak miZe penize poslat na
nas (cet a my mu vystavime potvrzeni, Ze jsme je pfija-
li. U ¢astek nad 2000 K¢ pfipravujeme pro darce daro-
vaci smlouvu. Tyto dary je pak mozné odepsat z dani.

dalSi cast volného seria

Kolik Zadosti vam rocné prijde?

Letos mame pres 160 Zadosti od fyzickych osob. Od
pravnickych osob, které se zcastriuji vybérového fize-
ni, je to zhruba 100 Z&dosti. A z toho jsme obdarovali
24 organizaci a 10 rodin. Vice bohuZel pokryt nedo-
kazeme a Zadosti pak pfesouvame do dalSiho roku.

Co povaZujete za sviij nejvétsi iispéch? Na co rada
vzpominate?

Advokatni komora vyhlaSuje kazdoro¢né pravnika roku
a pfi té pfileZitosti vybiraji jednu nadaci, kterou obdaru-
ji. V roce 2010 se rozhodli pro nasi nadaci. Celou akci
uvadél pan Donutil a byli jsme domluveni, Ze tam nada-
ci kratce predstavim. Poté co jsem fekla, ¢im se naSe
nadace zabyva a komu pomaha, jsem chtéla odejit a pan
Donutil jakoby mimodék prohodil: ,,Na to, kam ty penize
plijdou, se ptat ani nebudu”. A ja jsem mu odpovédéla:

Program Divadla Na Fidlovacce

P T
18.1. PA 19.30 Proutnik o
pod pantoflem
19.1. SO 19.30 My Fair Lady
21.1. PO 19.30 Dim Gtyr letor

22.1. UT 19.30 Hotel mezi dvéma svéty
23.1. ST 19.30 Regi, reci
24.1. CT 19.30 Shapira

A 19.30 Nerusit, prosim

Sumar na strese
Divotvorny hrnec

15.00
. NE 15.00

N
(2]

oL e ey e e ey o o ey i
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28.1. PO 19.30 Techtle mechtle

29.1. UT 19.30 My Fair Lady

30.1. ST 19.30 Proutnik pod pantoflem
31.1. CT 19.30 Jen 74dny sex prosim,

jsme prece Britové!

aneb VSichni v tom jedou
Julie, ty jsi kouzelna!
(derniéra)

A 19.30

,Ale pane Donutile, jen se klidné ptejte, ja vam to rdda
feknu.”Avypravéla jsem pfibéh maminky, kterd je sama
a pecuje o dvojcata — obé déti jsou postizené, chlapecek
je jen lezici a hol¢itka ma détskou mozkovou obrnu. Aby
mohla chodit do stacionare, tak nds maminka poZadala
o finanéni pomoc. Na zakladé toho, Ze jsem fekla, kam
presné ty penize pljdou, mé pak oslovili lidé z publika,
aby mohli na tuto rodinu pfispét. Pfidal se k nim i pan
Donutil a stal se i patronem nasi nadace. Byl to jeden
z nejemotivnéjSich pripadd.

Co byste popiala nasim étenariim do nového roku?
Kromé zdravi, $tésti, pohody, pracovnich i osobnich

(spéchil bych vasim étendrlim rada popiala, aby méli

v novém roce 2013 vice Casu pro sebe a pro své blizké.

LUDMILA HAVRANKOVA, foto archiv

. SO 19.30
. NE 15.00
. PO 10.30

19.30

JeptiSky

Lucerna

Ddm Gtyr letor

Dim tyr letor

(jarni predplatné)

My Fair Lady

Sumaf na strese
Proutnik pod pantoflem
Shapira

My Fair Lady

My Fair Lady
Divotvorny hrnec

Diim tyr letor

Jen zadny sex prosim,
jsme prece Britové!
aneb VSichni v tom jedou
Nerusit, prosim

Techtle mechtle

Redi, redi

Sumaf na strese

=GN
NN

. UT 19.30
. ST 19.30
. CT 19.30
. PA 19.30
15.00
19.30
10.30
19.30
19.30

© N o
NN NN

.U

13.2. ST 19.30
14.2. CT 19.30
5.2. PA 19.30
6.2. SO 15.00

lu pripravovaného pracovniky UCL

ana letadla provozovand v rdmci vSeobecného letové-
ho provozu provédéjici lety do Unie, v rdmci Unie
az Unie. Jsou zaloZena na standardech a doporucenych
postupech organizace ICAQ, a to na Pfiloze 2 a Castec-
né na Piloh4ch 3 a 11 k Umluvé o mezinarodnim civil-
nim letectvi.

Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 vstoupilo v platnost
2. listopadu 2012 a v souladu s pfisluSnym ustanoveni
se pouzije od 4. prosince 2012. Je obvyklé, Ze pfi zava-
déni novych pravidel EU je pfedmétnym nafizenim sta-
noveno prechodové obdobi pro jeho zavedeni, které by
mélo zajistit dostateCny as pro implementaci novych
pozadavkil a souvisejicich opatreni v ¢lenském staté EU.
V tomto pfipadé je toto obdobi maximalné dvouleté
a Ceskd republika se rozhodla, Ze je vyuZije a7 do nejzaz-
§iho mozného terminu. Prakticky to znamend, 7e v CR
se spolecna evropska pravidla létani zaénou pouZivat az
od 4. prosince 2014, a pfechodové obdobi bude vyuzi-
to k zajisténi plynulého a hladkého pfechodu na novy re-
gulacéni ramec.

Rozhodnuti Ceské republiky je vysledkem spolegné-
ho jednani, které probéhlo 13. listopadu 2012 za (€as-
ti zastupct Uradu pro civilnf letectvi, Rizenf letového
provozu, s. p., Ministerstva dopravy a Ministerstva obra-
ny. Cilem jednani nebylo ovSem pouze najit jednotny
pohled na vyuziti zminéného pfechodového obdabi, pro-
toze jeho vyuziti je pouze prvnim a ve své podstaté tim
nejjednodussim krokem v procesu ,,plynulého a hladkeé-
ho pfechodu na novy regulacni ramec”. V nasledujicich
dvou letech nés Cekaji daleko slozitéjsi tikoly, jelikoZ je-
jich realizace bude mit pfimy dopad na uZivatele pravi-
del, ato jak evropskych, tak i stavajicich narodnich. Bude
potreba provést citlivou revizi stavajicich vnitrostatnich
predpisil a souvisejicich dokumentti (zejména AIP), kte-
ra zajisti, Ze nebudou v rozporu s novou legislativou EU,
ale zaroveri dojde k zachovani stavajicich narodnich po-
Zadavki, které podrobné rozpracovavaji standardy a do-
porucené postupy organizace ICAQ (dale jen ICAO
SARPs). Zachovani téchto narodnich pravidel nafizeni
(EU) €.923/2012 umozriuje, a to az do doby, kdy by byly

pokryty evropskym pravem. Neméné dtilezitym krokem
bude vyfeSeni budouci implementace novych ICAO
SARPs, které v dobé jejich zavedeni na drovni doku-
menti ICAO nebudou provedeny do prévnich predpis(
EU. Nejedna se 0 zménu stavajicich ICAO SARPs, které
jsou jiz provedeny nafizenim (EU) ¢. 923/2012 (zmény
téchto SARPs by mély byt zajiStény aktualizaci pred-
métného nafizeni EU). Jak je z vySe uvedeného vidét,
i statni sprava ma svdlj labyrint, kterym musi co nejlé-
pe projit, aby uZivatelim poskytla jednoznacny pravni
ramec.

Urad pro civilni letectvi se timto ¢lankem pokusil zpte-
hlednit mapu rozsahlé oblasti evropského prava. Pokud
se ndm to podafilo alespori ¢astecné, jsme radi. Budeme
se pochopitelné i naddle snazit, mj. i prostfednictvim na-
Sich internetovych strdnek, orientaci letecké verejnosti
v této slozité, nicméné zakladni a vzhledem k pfimym
dopadiim ¢asto podceriované oblasti zlepSovat.

Zpracovali
pracovnici sekce letovych standardii
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Na kiidlech s RLP - pFedvanocni setkani zaméstnanci

Letosni setkani zaméstnancil probéhlo v prostorach vycvikového strediska Ceskych
aerolinii (CATC), jehoZ akvizice nasim podnikem se uskutecnila v zfi loriského roku.
MoZnosti ochutnat pfipravené pohosténi, dobre se bavit, usednout v kokpitu na simu-
latoru nebo si tieba zacestovat s Jifim Kolbabou predchazelo ocenéni zaméstnanc(i
RLP CR, s. p., za rok 2012.

Z rukou generalniho feditele Jana Klase a moderatorky vecera Dany Moravkové
prevzali ocenéni Eva Schoberova, DPLR/SMLNS/OPLNS, za dlouholety a vyznamny
pfinos letecké meteorologii v Ceské republice, Marek Doékal, DPRO/LIS/S-LIS, za
fizeni projektu FPL 2012 a (isp&$né zavedeni nového formétu letovych pléni v CR,
David Tomajer, DPLR/SLS/FTO, za projekt prevzeti kalibragni letky od UCL a jeji sta-

bilizaci v podminkach RLP CR, s. p., a Michael Sedlagek, USMP/VV, za dosaZeni vy-
sokého stupné informacni kvality a grafického ztvarnéni podnikového zpravodaje
STRIP.

Soucasné byla na setkani ocenéna také Nadace Détsky mozek, ktera byla zaloZena
v roce 1992 a po celou dobu své existence podporuje osoby s postizenim centralni
nervové soustavy. Druhou ocenénou instituci bylo obéanské sdruzeni Na dlani, které
je od roku 1993 partnerem Zakladni $koly specialni v Praze 6 Rooseveltova a jehoz
poslanim je poskytovat vychovu a vzdélani zakiim se stfednim az tézkym mentalnim
postizenim, s kombinovanym postizenim a s autismem.

Redakce, foto JAN MIKYNA, mis




