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Vanocni tradice

Nékdo si predstavi vanoéni stromek, kapra ve vané, darky, piilno¢ni msi apod. Pro za-
méstnance sekce finanéni, mzdové (étarny a par dalSich kolegii to jiz od roku 1996
kazdorocné znamena také ndkup darkd pro déti z détskych domov(. Nejdfive to byl
Strom spInénych pféani ve Vinohradské trznici, ndsledné Vanocni strom v Metropoli
Zliéin a v poslednich letech akce Darky s Ceskym rozhlasem. Do tohoto programu
jsou zapojeny stovky déti z détskych domovii z celé CR, které nemaji moznost dostat
darek od svych blizkych. Prostiednictvim Ceského rozhlasu kazdoro&éné vybereme
a obdarujeme 12-14 déti krasnymi ddrky, které si pfaly pod stromecek. Snad v tento
svatecni ¢as i my troSku prispivame k rozjasnéni détskych tvari.

ALES ZEMEK, DPERFIN/SFIN/UC

Strom prani pro deti

Vanocni svatky se blizi a my mame opét prileZitost zpfijemnit je détem z Détského do-
mova v Unhosti. Timto bychom vas radi pozvali k Vanognimu stromu pFéni stojicimu
narecepci IATGC, kde od 13. 11. 2012 budou zavéSené obélky s dopisy JeziSkovi. VV obélce

""" Sekretariat GR

2 STRIP listopad 201 2

Pracovni vyroci zameéstnancti RLP CR, s. p.

V mésici listopadu 2012 oslavi kulaté
vyro€i nepretrZitého pracovniho poméru
u RLP CR, s. p., uvedeni zaméstnanci:
Antos Pavol, Ing., sflp -

DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Hejduk Zbynék, vilp - WS -

DPRO/ SPLS/APP/TWR 20 let
Mafikova Hana, spisovy

manipulant - DRSL/SCL/MIS 20 let
Minafikova Helena, OAS -
DPRO/SPLS/ASO/AQ 20 let

Zadak Milos, Ing., instruktor
na stanovistich Il -

DPRO/SONS/ACC/IFR 20 let
Pelinka Lubomir, Ing., vedouci
strediska NAVCOM —
DPRO/ATMS/NAVCOM 35 let
Smola Miroslav, Ing., ndaméstek

SLRL - DRSL/SLRL/ESR 40 let

V$em jubilantim
srdeéné blahoprejeme!
Redakce

Charitativni shirka

wJe to tak, i kdyZ je to k nevire," ale pred-
vanocni ¢as pomalounku zacne klepat na
dvefe. A s nim i, jak uz se stalo nasi tra-

4clava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

primérného zpozdéni/let

BIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybi (IFR)

rimerneho zpozdeni/let

Potet pohyhii na letistich — Geska republika

Praha

Ostrava

Pocet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu
v %

Priimérné zpoZdéni na let
v min.

dici, podnikové Vanoéni charitativni shir-
ka. Od predchozich let se nic neméni, za-
¢ne opétv listopadu 2012 a probihat bude
az do (inora 2013.

Na intranetu si opét budete moci stah-
nout potfebné formulare, pribézné in-
formace se doctete, jako vzdy, v €asopi-
se STRIP. V prosincovém ¢isle se navic
dozvite, kam putovaly penize ze shirky
minulé a jak s nimi obdarovani naloZili.
V/éfime, Ze i pfisti rok bude v predvano-
¢nim Cisle o ¢em psat!

EVA PELIKANOVA, LIS/NOF

Statistiky provozu

Pacet pohybu na
Letisti Viaclava Hawla Praha

ZARt 2012/2011
Zurgj B

Pocet pohybi ve FFR Praha

ZARI 2012/2011 (IFR)
Zetraf Ml




201 2 listopad STRIP 3

ZvySovani bezpecnosti na drahach a v jejich blizkosti

Titulek vystihuje hlavni cil Runway Safety Program. Clenem tymu, kterj na tomto programu pracuje, je za Rizeni letového provozu CR, s. p.,
VSPLS Praha, Ing. Zdenék SrSeii, kterého jsme poZadali o rozhovor nejen na zminéné téma. Zacali jsme minulosti a podivali se i do budoucna.

Kdy jste nastoupil k RLP a jak na to
vzpominate? Hodné se do dneska v pod-
niku zménilo?

K podniku jsem nastoupil 1. 1. 1994
s velkym o€ekavanim nové etapy svého
Zivota. Do té doby jsem pracoval jako vo-
jensky flp na letistich v Bechyni a Kbelich.
Po létech stravenych v armadé jsem se
najednou jsem se ocitl v civilu a jeSté na-
vic ve firmé, ktera se pfimo zabyva civil-
nim letectvim. A civilni letectvi mi voné-
lo délkou a exotikou. KdyZ jsem nastoupil
do zakladniho kurzu, chodil jsem kazdou
volnou chvili na letisté sledovat pohyby
letadel, stravil jsem na vyhlidkové terase
hodiny. To byly GZasné pocity.

Aco sezmeénilo? Spousty. Hlavné citim
zménu v sobé, zménil jsem se ja, pova-
hou, dospél jsem. A firma? Kdyz jsem
v kurzu za€inal, firma a prostredi okolo
byly de-facto 5 let po ,sametové“ revo-
luci. Byl to pocatek pretvareni ve vyspé-
lou spolecnost, vybavenou vyspélou tech-
nikou a lidmi, ktefi podavali skvélé vykony
na staré technice a najednou dostavaji do
ruky mnohem modernéjsi, ktera zlepSu-
je poskytovani sluzeb a zaroveri zvySuje
bezpecnost. V tomto obdobi zacinala byt
i naSe zemé pro okoli atraktivngjsi, a tak
postupné kazdym rokem naristal provoz
a s tim spojené tipravy a modernizace na-
Sich postup(i, pracovni naplné apod.
Vzpomindm na rok 1998, kdy jednou
v nedéli jsme pozvali posadku spolecnosti
Swissair k navstévé TWR, protoze na nas
mluvili po frekvenci ¢esky. KdyZ pfisli,
provedl| jsem je TWR a APP a oni nako-
nec priznali, ze byli na hodné stanovis-
tich, ale takhle modernich a skvéle vyba-
venych moc nevidéli. Tak moc se to ve
firmé zménilo, byli jsme srovnatelni
a moznd i moderné;jSi nez nékteré zemé
na zapad od nasich hranic.

Kdy jste se rozhodl, Ze budete pracovat
v letectvi?

Pro praci v letectvi jsem se rozhod| né-
kdy okolo roku 1984, kdy jsem mél pfed
maturitou a pfemyslel co dal. Prisla na-
bidka stat se vojenskym nadzvukovym pi-
lotem. CoZ v tu dobu byl asi top toho, co
bych mohl v Zivoté dokazat, fikal jsem si,
a tak jsem Sel.

Ing. ZDENEK SRSEN

narozen: 1967

rodina: manzelka a 3 deéti

volny cas: vylety do ceské krajiny
nejmilejsi knizka: Valecné lode
druhé svétové valky

cestovani (oblibena destinace):
Cechy

oblibeny citat: nemam,

alesporni doposud

Vase pracovni zarazeni je DPRO/SPLS/
/SPLSPRAHA/VSPLSPRAHA. MiiZete tu
zaplavu zkratek rozklicovat?

Zkratka DPRO je divizi provozni a SPLS
Praha znamena stfedisko pfiblizovaci
a letistni sluzby, coZ je jeden z ¢lanki
zminéné divize. A kdyZ k této zkratce pfi-
pojite V, vznikne VSPLS Praha, coZ zna-
mend vedouci. ..

Jakd je konkrétné vase pracovni napli?
TEzké popsat, ale kdyZ se nebudu drZet
Organizac¢niho fadu a Sm1, kde jsou mé
pracovni naplné a povinnosti popsany,
tak to znamena de facto v3e, co je spo-
jené s poskytovanim sluzeb naseho stre-
diska. Predstavuje to planovani prace li-
dem na stfedisku, planovéni dovolenych,
vzdélavacich aktivit a samoziejmé prace
s podnikovou dokumentaci, dokumenta-
cf vydavanou jinymi subjekty jako UCL,
letisté Praha apod. Odpovidam za to, Ze
personal stiediska poskytuje sluzbu ve
svém prostoru odpovédnosti bezpecné
a s vysokou mirou efektivity neboli ply-
nulosti. To je moje pracovni naplri.
Jak vypada vas bézny pracovni den?

Bézny kancelarsky, jak ja ho nazyvam,
zacinam kavou a chvilkou klidu. Poskla-
dam si plan pro den a pak tu maSinérii
rozhybu. Je vSak jen malo dni, kdy se mi
plan dafi dodrZet. VétSinou se vSe po
chvili zméni a ja musim improvizovat,
abych splnil to, co jsem si rano predse-
vzal. BohuZel tak nékdy dochdzi i k tomu,
Ze musim urcit priority véci, které ne-
snesou odkladu, je treba je vyresSit hned,
a které pockaji.

VétSinou je kazdodenni naplni vyfizo-
véani mailli, coZ nemam rad, protoze spou-
sty problémd by ani nevznikly, kdyby lidi
nemohli napsat, ale kdyby museli pfijit
a vSechno vysvétlit. Na druhou stranu to
ale pomaha vyresit néco na délku.

Nedilnou soucasti dne jsou porady, jed-
nani a také rozvaha pland strediska na
personalni potfeby, dovolenou, tvorba
rozdélovniku neboli planu prace na dalSi
mésic. | tohle patfi do mé prace, takze

ob¢as musim i zabrzdit a opravdu jen pre-
myslet, protoZe plan jazykovych kurz(i na
dalsi rok a skloubeni toho s vycvikem per-
sonalu, ktery se musi provadét, neni jed-
noduchou zalezitosti. Pro tyhle chvilky
pouZivdm i cestu domd, kdy fidim a mém
50 minut ,volného* ¢asu. KdyZ mé néco
napadne, zastavim a napiSu do poznamek
v diafi.

Jste za nas podnik clenem tymu, ktery
realizuje Runway Safety Program. Co je
hlavnim cilem zminéného programu?
Program je zaméren na zvySovani bez-
pecnosti na drahdch a v jejich blizkosti.

Jaky je soucasny stav?

Neda se to nazvat stavem, nicméné tym
pracuje, kazdé tfi mésice se schazime
a probirame situace, které vyustily nebo
by mohly vyustit v nebezpeci. Jsou to na-
priklad pochybeni pilotti, nepochopeni po-
stupdl, nebo dokonce chyba v nich. To vie
se probira a pfijimaji se opatfeni, aby se
to jiz v budoucnu neopakovalo.

Co se v programu pripravuje pro nej-
blizsi obdohi?

Pripravujeme feSeni kritického mista na
letiSti, coz je kfizeni drah 24 a 12. Pfi let-
nim zkraceni drahy 24 a jejim pouzivani

pro vzlety zdrahy 12 do$lo k nékolika ne-
bezpeénym situacim zplisobenym prosté
sloZitosti tohoto mista. Posadky nékolika
letadel prejely misto, které je urcené
k zastaveni pfed drahou, protoZe na ni
bude pfistavat letadlo, a dostaly se az na
drahu. NaStésti se to vzdy stalo ve chvili,
kdy Zadné jiné na findle nebylo. Misto je
standardné znacené, postupy publikované
a spravné, presto se to stalo. Proto jed-
name s letiStém jeSté o lepSim znaceni
a hlavné publikovéni tohoto mista.

Jaky je dnes vas vztah k Iétani?

Mam réd letadla, letiSté, rad jsem jezdil
na pracovni cesty spojené s poznavanim
jinych letist. A co se tyka Iétani, uz nelé-
tdm ani jako amatér, néjak jsem z toho
vyrostl. Nicméné pocit tfeti roviny je (Zas-
ny.

Vase plany do budoucna?

VlydrZet napor v kancelafi, udrzet na
stredisku partu, ktera tam je, a dal ziistat
dobrym manZelem a tatou. CoZ ve spoje-
ni s vykonem této prace neni tplné jed-
noduché.

Dékuji za rozhovor.

Text a foto MICHAEL SEDLACEK



Jubilejni 10. rocnik setkani zastupcu RLP CR, s. p., s reprezentanty leteckych
dopravcii, vieobecného letectvi a statni spravy se konal dne 23. 10. 2012 v IATCC
Praha. V souladu s komunikagni strategii podniku a zakaznickou orientaci RLP CR,
s. p., je cilem téchto jednéni priibézné informovat hlavni partnery a zdkazniky o stavu
a kvalité poskytovanych letovych provoznich sluzeb, cenové politice, aktudlnim sta-
vu evropské integrace ATM a provoznich novinkach v ¢eském vzduSném prostoru
a na letistich. Stejné jako v minulych deseti letech i letos letecti dopraveci kvalitu pfi-
pravenych informaci vysoce hodnotili a samotné setkani oznacili za vyznamny prispé-
vek RLP CR; s. p., k vytvareni standardnich konzultaénich procest v ramci civilniho
letectvi na ndrodni Grovni. Jednotlivé prezentace RLP CR, s. p., jsou k dispozici ke
stazeni na www.rlg.cz v Césti tiskové centrum. rkl, foto mis

Hostem RLP CR, s. p., byl dne 2. listopadu 2012 obchodni regiondlni feditel spole-
nosti Boeing pro stfedni a vychodni Evropu Pierre Volosin (na snimku s lvou Cernou,
regiondlni zastupkyni Boeingu pro vycvikovy program), ktery se seznamil s Cinnosti
atechnologickym vybavenim IATCC, CANI a Czech Airlines Training Centre. Spole¢nost
Boeing dlouhodobé posiluje svoje obchodni aktivity v zemich vychodni Evropy a byvalého
Sovétského svazu. Jednou z diskutovanych oblasti spoluprace mezi RLP CR, s. p.,
a Boeing v ramci navstévy proto byla i moznost vycviku piloti a leteckych mechaniki
pro vSechny typy letoun{ Boeing prostrednictvim CATC pro vychodni trh pfi vyuZiti
dobrého jména a silné pozice CATC a CANI. rkl

RakuSan Felix Baumgartner (43) prekonal 14. fij-
na 2012 skokem z ,,okraje vesmiru® volnym padem
rychlost zvuku. Pomoci balonu se za dvé a ptil ho-
diny vznesl do vy3ky pfes 39 000 metrd, odkud se
vrhl do hlubiny pod sebou, 4 minuty a 19 vtefin letél
volnym péadem, pfi némz dosahl rychlosti 1342 ki-
lometr{i v hoding, a prekonal tak rychlost zvuku.
Baumgartner prekonal tfi rekordy. Kromé nejvy-
§Si rychlosti dosazené volnym padem vytvofil
i rekord ve vySce dosazené v balonu a ve vySce,
ze které ¢lovék skocil. Nepodafilo se mu pouze
prekonat rekord v délce volného padu. Ten drZzi od
roku 1960 americky vojék Joseph Kittinger, ktery
seskodil z vysky 31 333 metr(, ale volnym padem
letél 0 17 sekund déle. mis, foto intel;net

Objektiv

Ohlédnuti za letni sezonou

To, Ze se provoz v Evropé v roce 2012 nebude vyvijet v souladu s pdvodnimi opti-
mistickymi pfedpoklady, ze kterych vychazela i predikce agentury Eurocontrol, bylo
jiz del$i dobu zfejmé. Nicméné z pohledu tratového provozu ve vzdu$ném prostoru
Ceské republiky nedoslo k Z&dnému vyraznému poklesu provozu tak jako v nékterych
jinych zemich predevSim zapadni a jizni Evropy. Celkem ACC Praha poskytlo sluzbu
fizeni v mésicich cerven az zari 254 965 letdm IFR a to znamena, Ze i pfes meziroéni
pokles 0 2,3 % ta letoSni letni sezona byla historicky druhd nejsilngjsi. Vezmeme-Ii
zaroveii v (ivahu vyrazny pokles provozu na letistich v Ceské republice, je zfejmé, Ze
i pres celkovy pokles provozu v Evropé do$lo v naSem vzdu$ném prostoru k nériistu
preleti. Cesky vzdu$ny prostor tak zfistdva pro letecké provozovatele stéle atraktivni
a tato atraktivita neni pouze diisledkem vyhodné geografické polohy CR. Podle do-
stupnych analyz Eurocontrol naim vzduSnym prostorem stéle prolétavéa nezanedba-
telnd Cast provozu, i pres fakt, Ze neleti po nejkrat$i mozné trajektorii. Jednoznacné
mizeme konstatovat, Ze i pfes mirny pokles provozu letni mésice provérily nejen kva-
litu sluZeb poskytovanych oblastnim stfediskem, ale opét i jeho kapacitu. Tento trend
se potvrdil pfedevSim ve SpiCkovych provoznich hodinach, kdy do prostoru od-
povédnosti ACC Praha vstupovalo az 170 letadel za hodinu. Provoz byl zvladan zcela
bez zpozdéni. Za celé letni obdobi byla regulace toku pouZita pouze v jediném pfipa-
dé, ato dne 5. 7. 2012, kdy bylo z ddvodu mimoradné silné frontaini bourky zpozdé-
no celkem 82 letil. V porovnani s minulymi roky nedoslo tentokrat k Zzidné vyznam-
né zméné ve struktufe trati, ani ke zméné usporadani vzdusného prostoru. Tyto zmény
nas Cekaji v roce pristim, kdy se predpoklada v ramci projektu Free Route zavedeni
systému pfimych trati tak, aby v no¢nich hodinach mohli dopravci planovat let po ta-
kové trati, po které se let s velkou pravdépodobnosti téZ uskutecni. Zasadni zménou
v systému poskytovanych sluzeb na ACC Praha bude predevSim pfipravovana celko-
va zména sektorizace, ktera ale bude realizovdna az ve druhé poloviné roku 2013.

Provoz na Letisti Vaclava Havla Praha letos i nadéle mezirotné klesal. V obdobi
¢erven az zafi pristalo nebo odstartovalo na letisti 46 448 IFR letd, coZ je jen 0 mélo
vice nez ve stejném obdobi v roce 2003. Tehdy zapocal strmy nériist poctu letd, kte-
ry kulminoval v roce 2008, kdy bylo provedeno ve stejném obdobi 60 320 IFR letd.
Oproti rekordnimu roku 2008 predstavuje leto$ni provoz v poétech pohybt pokles
0 30 %. Provoz v ¢asech odletovych a priletovych $picek zlistava i nadéle stéle vy-
soky, nicméné obdobi provoznich Spiek se zkracuje, naopak se prohlubuiji a prodluzuji
provozni sedla. Celkové nizsi provoz s nékolika vyraznymi, ale kratkymi provoznimi
Spickami je z hlediska efektivniho vyuZiti nasi kapacity ta nejméné vhodnd varianta.
Zékaznici pfedpokladaji dostate¢nou kapacitu pro bezproblémové zvladnuti provozu
v provoznich $pickach, tato je vSak vyuZzita jen v nékolika kratkych tsecich dne.

K vyznamnému meziroénimu snizeni poctu letd doSlo v letoSnim roce nejen podle
odekavani u CSA (pfes 30 %), ale prekvapivé i druhého nejvyznamngj$ino zakaznika
na letiti Praha Travel service (—18 %). Naopak se zvySoval provoz nékterych jinych
dopravci jako napfiklad British Airways, Aeroflot a Swiss, u kterych jsme zazname-
nali meziro¢ni dvouciferné procentni nartisty. Nezbyva nez doufat, Ze rekordni prode-
je letenek v Ceské republice zmifiované v dennim tisku se brzy projevi opétovnym
nariistem poGtu letli i na LetiSti Vaclava Havla Praha.

LetiSté Praha se definitivné rozhodlo necekat na vystavbu paralelni drahy a zahdjit
nezbytnou generalni rekonstrukci drahy 06/24. Cela rekonstrukce je rozdélena do né-
kolika etap. Prvni z nich, kterd probéhla letos, zahrnovala usek od prahu RWY 06 pfi-
blizné do jedné tfetiny drahy a probihala od 15. kvétna do 8. srpna. Po tuto dobu byla
prevazné k dispozici zbyvajici délka RWY 06/24 vyuzivand pro vzlety ve sméru 24
azkracena draha 30 pro pfistani. Paradoxné jsme tak méli opét k dispozici v minulosti
béZné vyuzivanou a provozné vyhovujici kombinaci obou vzletovych a pfistavacich
drah, v éemzZ nam v soucasnosti jinak brani pfisna hlukova omezeni.

JAN STINDL, foto JAN MIKYNA, DPRO
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Fakta o Technickem bloku a jeho rekonstrukci

Dne 5. 11. 2012 vySel v tydeniku Euro élanek nepravdivé po-
pisujici pribéh zadavaciho fizeni na rekonstrukei technického
bloku (déle jen , TB®) odvolavajici se na trestni ozndmeni po-
dané anonymnim oznamovatelem (resp. podepsané ,zamést-
nanci RLP“) a piimo komentované byvalym zaméstnancem RLP
CR, s. p., Ing. Pavlem Cernym. Nebudu se nijak rozepisovat
0 zhruba 5leté ¢innosti pana Cerného a jeho snaze pomluvami
a I# poskodit dobré jméno RLP CR, s. p., a nasledné ovladnout
podnik z pozice generalniho feditele. Tato €innost bude feSena
jinak nez medialné, ale citim povinnost uvést na pravou miru
I7i, které ,anonymni* pisatel a posléze pan Cerny uved! do tyde-
niku EURO. Pan Cerny uvadi, Ze byla vyhlasena vefejna zakaz-
ka (dale jen ,VZ*) za 110 mil. KC na rekonstrukci TB, poté byla
V/Z zruSena, cena se nechala upravit jinou projekéni kancelafi,
kterd navysila cenu projektu 0 100 %.

Fakta: VV Srpnu 2008 byla vyhlaSena podlimitni vefejnd zakdz-
ka na rekonstrukci TB ve vySi 110 mil K¢. Tato cena byla stano-
vena na zakladé projektové dokumentace pro stavebni povole-
ni, ato z kryciho listu dokumentace dodané projekéni kancelaFi
STOPRO, spol. sr. 0., ktera byla zpracovana 26. 6. 2008 a uvadéla
¢astku 145 mil. K€ bez DPH. SniZeni ceny ze 145 na 110 mil pro
VZ bylo vedeno snahou stlait cenové nabidky a tim uSetfit pro-
stiedky. Jiz 16. 6. 2008, tedy mésic a pil pred vypsanim podli-
mitni vefejné zakazky zpracovala projekéni kancelar (tedy opét
spole¢nost STOPRO), poloZkovy rozpocet ve vyS$i 294,2 mil. K&.
Administrativni chybou se vSak tato ¢astka na kryci list ze dne
26. 6. nedostala, coz vnimam jako onen problém, resp. zdmin-
ku k umélému vytvareni problému. Nabidky, které RLP CR, s. p.,
v prvnim — zruSeném — zadavacim fizeni obdrzel, se pohybova-
ly v rozsahu 267 az 287 mil. KC. Protoze zakazka byla vyhlage-
na jako podlimitni, musela byt tato vefejnd zakazka zruSena
avyhlasena znovu, jako nadlimitni. Zakon o vefejnych zakazkach
totiz stanovi prisnéjSi podminky pravé pro nadlimitni verejné za-
kazky. Bez zruSeni prvniho fizeni by tak byl porusen zakon. Prvni
podlimitni zakazka i druhé nadlimitni zakazka byly provadény po-

dle stejné projektové dokumentace, zpracované stejnou projek-
¢ni kancelari, a neni pravdou, Ze byly provedeny zmény, které by
zakazku predrazily a Ze by byl vyménén architekt, jak se v ¢lanku
mj. uvadi. Projek¢ni kancelar STOPRO, spol. s . 0., pak déle pro-
vadéla realizacni projektovou dokumentaci a po celou dobu re-
konstrukce provadéla autorsky dozor.

Po zkuSenosti s vySe popsanou administrativni chybou
a snahou mit jistotu, Ze pfi druhé zakazce jiz nedojde k Zadnym
pochybenim, bylo rozhodnuto najmout spolecnost, kterd mé zku-
Senost s realizaci VZ. V souladu se zdkonem o verejnych zakaz-
kach byly osloveny tfi spolecnosti, které podaly nabidku a byla
vybrana firma EPG s nejlepsi cenovou nabidkou 300 tis. K&, na-
vic mnoha referencemi realizaci VZ pro statni spravu a certifikitem
Narodniho bezpecnostniho Gfadu. Zarover byl zpracovan kont-
rolni polozkovy rozpocet u Vojenského projektového tstavu (dale
jen ,VPU*), abychom méli jistotu, Ze odhadovana cena odpo-
vida a nedojde k predraZeni zakazky. V tomto kontrolnim poloz-
kovém rozpoé&tu (cca 10 000 polozek) VPU stanovil piibliznou
cenu na 279 mil. K&. Znova vSe bylo provadéno na pivodni pro-
jektové dokumentaci z prvni VZ. Poté byla vyhlaSena nova VZ
nadlimitni, kde byla vybrano Sdruzeni TB 2007 (vedouci tcast-
nik — spole¢nost Hochtief CZ, a. s., dalSi Gi¢astnik — spolecnost
Stavby, a. s.) s vitéznou cenou 283 mil. K¢ ktera byla ze vSech
byl kontrolovan nejen ze strany Ministerstva dopravy CR, ale
i Utadem pro ochranu hospodatské soutéze. Ani jeden z Gradi
nenasel v zadavacim fizeni Zadné nedostatky, které by ovlivnily
vysledek soutéze. VV ramci kontroly Ministerstva dopravy CR pak
byly provedeny dal$i dva posudky, pfiemzZ ty stanovily moznou
cenu v rozsahu od 268 mil. K& do 309 mil. K& bez DPH. Je tedy
zfejmé, Ze vSechny ceny vzes$|é jak z provedenych nacenéni rliz-
nymi subjekty, tak z nabidek uchazecii v obou zadavacich fize-
nich se vzdy pohybovaly kolem 300 mil. KE. K Zadnému pre-
draZeni tak nikdy nedoSlo. VeSkera vySe uvedena fakta jsou
podloZena dokumentaci. PETR FAJTL, RDPLR

Novi clenove redakcni rady casopisu Strip

Poginaje timto vydanim dochazi ve sloZeni redakéni rady pod-
nikového zpravodaje Strip ke zménam. RozSifuje se o nové
¢leny. Jednim z nich je lvan Krakora, druhym (v tomto pfipa-
dé staronovym) Jaroslav Vlasak. Oba panové odesli v nedavné
dobé do diichodu s pfedstavou, Ze na aktivni ginnost v RLP bu-
dou uZ jen vzpominat. Bylo by vSak neodpustitelnou chybou
redakce nevyuZit jejich znalosti a schopnosti psat do Stripu
prispévky treba i o slozitych technickych vécech tak, aby byly
srozumitelné vSem &tenafiim. Pro zatatek jsme oba pany po-
Zadali o kratké pfipomenuti jejich byvalého piisobeni v podniku
a o jejich predsevzeti do nové prace.
KdyZ jsem pred dvéma lety opustil RLP a zamifil do zdanlivé
poklidného diichodu, uZival jsem si zejména v prvnich tydnech
naprostého dusevniho klidu bez nutnosti stale néco fesit, pfi-
pravovat Ci zajiStovat. Po nékolika mésicich tohoto blazeného
zapominani na bézné starosti v kazdodennim provozu stfedis-
ka RIS ziistaly v mé mysli jiz jen ty pfijemnéjsi vzpominky na
dobu, kterou jsem stravil na prknech, jez znamenaii RLP.

Casopis STRIP samoziejmé sleduji od jeho po&atké a jsem
rad, Ze se snazi o vyvazeny obsah informaci o technice, provo-
zu, organizaci i jednotlivych osobnostech. Protoze v redakéni
radé Casopisu ma byt zastoupen kazdy ze shora uvedenych obo-
rli, pokusim se o to, aby se na strankach Stripu objevovalo do-
stateéné mnozstvi informaci o systémech ATM i o lidech, ktefi
je provozuji. UrCité si to (lidé i systémy) zaslouzi.

IVAN KRAKORA

Strip provazel cely miij profesni Zivot u podniku. Ten prvni,
jehoz jednotliva pole jsem se musel naugit vypliiovat, byl tiSté-
ny prouzek papiru s ruéné psanymi tdaji letového planu. Pozdéji
ruéni vypisovani tdaji nahradila tiskarna proceduralniho sys-
tému APROS, ten nahradila tiskarna systému ARAS a postupné
FDP systém( E200 a E2000. Nar(istajici intenzita provozu si vy-
nutila pfechod z papirového na elektronicky letovy prouzek na
ACC, vyménit papirovy strip za ,sklenény“ se ted pfipravuje
i TWR Praha.

Viyraz strip pro mé ma ale je$té i druhy vyznam — nézev pod-
nikového ¢asopisu. Mél jsem moznost byt u jeho zrodu v roce
2000 a aZ do loriského roku, kdy jsem odeSel do dlichodu, jsem
byl ¢lenem jeho redakéni rady. VZdycky jsem povazoval Strip
za néco, co seznami napf. mzdové (cetni s novym pojezdovym
radarem a k éemu bude vyuzivan, naopak se v ném ale take fidici
dozvi o fungovani personaini nebo financni divize. Nabidku,
abych externé plisobil v redakéni radé Stripu i nadale, jsem ne-
odmitl a docela se na tu €innost t&Sim.

Naplfiuji tak slova pana Tkalouna (Zdenék Svérak — Vratné lah-
ve) — ,aby mohlo byt vitani, musi byt napred louceni*...!!

JAROSLAV VLASAK

Pro tiplnost — novymi Eleny redakéni rady jsou také Ing. Ja-
roslav Beiia (DPLR/SRPI/S-SRPI) Ing. Marie Bortlikova (DPLR/
/CANI), Ing. Renata Krchovova (DPERFIN) a Nicole Wowesna
Trhlinova z iitvaru strategie a manazerské podpory (USMP).

red

Prekazky v praci

Viada Ceské republiky vydala Nafizeni &. 590/2006 Sh., kterym se stanovi okruh a rozsah jinych diileZitych osobnich prekazek v praci.

Jeho znéni najdete na webové adrese http://info.ans.cz/utvary/DPERFIN/SPER/DokumentyDPER/Legislativa/NV_prekazky.pdf.
1

DPERFIN

Inspiromat

,Provozni zisk Lufthansy se v mezi-
ro¢nim srovnani zvysil 0 5,5 procen-
ta na 648 miliond eur (16,2 miliardy
K¢€). Trzby spolecnosti stouply o 6,2
procenta na 8,3 miliardy eur. Analytici
pode ankety agentury Reuters cekali
v priiméru zisk 479 miliont eur a trzby
8,2 miliardy eur,” sdélila CTK

,Letadla se pfi fazeni k pristani na le-
tiSté Heathrow opravdu podobaji vée-
|am mificim do svého lu. Aby také ne,
kdyz podle Evropského statistického
(fadu odbavilo toto letisté za minuly rok
lictyhodnych 66 milion{i pasazérd.*

zdroj: novinky.cz

,Praha je uz dlouhou dobu oblibe-
nou destinaci americkych turistt a lin-
ku mé smysl| provozovat v dobg, kdy
je po ni nejsilngjSi poptavka, tedy
v letnich mésicich.*

Perry Cantarutti, viceprezident
spolecnosti Delta pro Evropu, Blizky
vychod a Afriku. Primé spojeni
Prahy s New Yorkem ziistane, ale jen
pres Iéto.

,Do8lo k podstatnému propadu cen
v prémiovych tfidach na linkdch mezi
Asii a Spojenymi staty, obsazenost le-
tadel je nizsi.”

Timothy Ross, analytik Credit

Suisse. Singapore Airlines se kviili

vysokym cendm ropy rozhodly
ukoncit své dveé nejdelsi piimé linky,
které patii soucasné i mezi rekordni
na svétovém nebi — ze Singapuru do
Los Angeles a do New Yorku.

»Pocet téchto cestujicich roste dlou-
hodobé, je to potvrzeni vzrilstajiciho
zajmu o lety do Prahy ¢i z Prahy.”

Eva Krejéi, mluvci Letisté Praha.
V Zafi rostl pocet cestujicich, kteri
v Praze sviij let konci nebo zacinaji.

,Ceskeé aerolinie hledaly nejen pro
zimni sezonu 2012/2013 a zacatek
pristi letni vyhodnou volnou kapacitu
ATR72 na Castecné pokryti sezonnich
vykyvii souvisejici s planovanym navy-
Senim frekvenci do nékterych evrop-
skych destinaci. Nabidka Air Corsica na
vzajemné synergické vyuzivani volné
kapacity flotil byla rychld a bezkon-
kurencné nejvyhodngjsi. Tento Gspés-
ny priklad dava prostor pro dlouho-
dobéjsi spolupréci s Air Corsica.”

Philippe Moreels, predseda
predstavenstva a prezident Ceskych
aerolinii.

»-.Zijeme-li véerejSimi sny, snime
zarover o zdanlivé nemoznych bu-
doucich vybojich.”

Charles A. Lindbergh, americky letec

Pripravila DV



CATC se predstavuje

Czech Airlines Training Centre - vycvikove stredisko uspéesne
pokracuje v dalSi kapitole vice nez dvanactileté historie

Oficialné byl tehdejsi Vycvik posadek letadel (VPL)
slavnostné predstaven v 16té roku 2000.

Nicméng jiz v druhé poloviné devadesatych let
se objevily prvni kroky v podobé zprovoznéni Cabin
Evacuation Emergency Trainer (CEET) B-737, ktery
byl vyroben na zakdzku firmou LETOV a jehoz
kabinou dodnes bez nadsazky pro$lo nékolik tisic
pilotdl a palubnich privoddéi.

V soucasné dobé se CATC zaméFuje mimo jiné také na externi zdkazniky, coz ve vysledku umozfiuje rozSifovat
dobré jméno Rizeni letového provozu CR, s. p., také za hranice EU.

V prostorach hangéru B najdeme desitky moderné vybavenych uceben a vyukovych zafizeni, uréenych nejen
pro tuzemské zakazniky, ale také klienty z celé Evropy.

Velkym ispgchem bylo udéleni certifikace ruského Uradu pro civilni letectvi. CATC je tak jedinym certifikovanym
strediskem pro Ruskou federaci. V jeho prostordch prochazi vycvikem napfiklad posadky spole¢nosti Northwind
Airlines, Yamal, Aerosvit, Kolavia. ..

: CZECH
AIRLINES

TRAINING CENTRE

VWyuka je podporena vyuZivanim $pickové techniky. Jmenovat mtzeme napfiklad FFS (Full Flight Simulator)
A320, B737, B737NG nebo CEET A320, ktery navic umoziuje realné simulovat jednotlivé faze letu diky
hydraulickému ovladani kabiny cestujicich a rovnéz realizovat nacvik Siroké fady mimoradnych situaci — pokles
tlaku v kabing, pozar na palubé nebo evakuaci letadla za pouZiti nouzovych skluzd.

Velmi frekventované jsou kurzy uréené pro Mezinarodni asociaci leteckych dopravct (IATA), zaméstnance
letitniho provozu nebo technicky persondl adrzby.

Zajimavosti jsou dopliikové aktivity vyhledavané Sirokou vefejnosti.

Velkou oblibu si ziskal kurz Létani bez strachu uréeny tém, ktefi trpi aviofobii.

Pilotovéni letového simulatoru pod dohledem instruktora CATC je mozné v rdmci kurzu Funny Flying.

Zakulisi prace palubnich prilvod¢i nabizi seminar LetuSkou/stewardem na zkous$ku, jehoZ soucasti je nejen
ukazka teoretického vycviku na ucebng, ale také prakticka ¢ast na palubé kabinového trenazéru A320.

V letoSnim roce se vyrazné zvysil zajem velkych firem o teambuildingové akce v prostorach CATC, kdy soucasti
mnohdy naroéného pildenniho programu je praktickd ukazka vycvikovych zafizeni podle prani zakaznika, ktera
je navic spojena s aktivnim zapojenim acastnikil do programu.

Czech Airlines Training Centre disponuje tymem tficeti stdlych zaméstnancti a spolupracuje s profesiondinimi
instruktory nejen z fad FC a CC, ale také s pozemnimi instruktory, ktefi maji dlouholeté zkuSenosti v letecké
dopravé. RICHARD KUBELKA, CATC, foto mis

P.S. V dalSich vydénich Stripu budou mit €tenafi moznost podrobnéji se seznamit se simulatorovym vybavenim
a s jednotlivymi druhy vycviku. REDAKCE
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42. mezinar

Leto$ni, jiZ 42. konference mezinarodniho sva-
zu techniku IFATSEA (International Federation
of Air Traffic Safety Electronic Associations) se
konala v exotické metropoli a hlavnim mésté
Indie Dilli ve dnech 10.-14. zari 2012. Nas pod-
nik vyslal za sdruzeni GZATSEA tfi cleny, ktefi
dostali za iikol reprezentovat nasi ne nevyz-
namnou ast zaméstnancu divize provozni.

UZ na cesté PRG-VIE-DEL bylo poznat, Ze letime do kul-
turné naprosto odliSného svéta, cozZ se pred pfistanim
projevilo také dezinfekei letadla. UZ z prvnich krok( na le-
tisti byla doslova citit indick& atmosféra. To se pak také
znasobilo vysokou teplotou a neuvéfitelnym vihkem.
Nastésti v klimatizovaném hotelu, kde se rovnéz konala
konference, byl uZ jen zdpach z plisné, nikoli horko a vihko.

Hlavni témata

Leto$ni konference se zaméfila na tfi hlavni témata —
Nové role technikéi RLP, Safety a Security jako zakladni
kamen nasi profese, Technicka profese ve stinu ekono-
mické krize. Hned po uvitacim ceremonidlu, kterého se
zacastnil také indicky ministr dopravy, se zapocalo
s prednaskami predstaviteld hlavnich organizaci, které
maji co do ¢inéni s letectvim. Ministr dopravy Indie zdi-
raznil nezadrzitelny nartist provozu v Asii, a hlavné v Indii,
kde se jiz nyni investuji nemalé prostredky nejen do in-
frastruktury, ale zvla$té do technického vybaveni, mo-
dernizace stavajicich a instalace novych technologii na-
pfi€ celym ATM odvétvim. Prezident IFATSEA pan Boulet
prezentoval nevyhnutelnou integraci novych systému do
fizeni letového provozu, se kterym budou souviset vy-
soké pozadavky na provozni technologie a bude kladen
vétsi dliraz na roli technického personalu, na jehoZ bed-
rech bude vice nez kdy dfive leZet tiha zodpovédnosti za
bezpecnost letového provozu. Déle prostfednictvim vi-
deoprezentace promluvila zéstupkyné ICAO, kterd ho-
vofila o legislativnim za&lenéni technikil RLP mezi pro-
fese, jez hraji v bezpecnosti Fizeni letového provozu
nemalou roli. Tento legislativni proces zaclenéni tech-
nické profese do Annexu 1 jiz probiha a mél by defino-
vat odpovédnost, znalosti, odpovidajici vycvik a certifikaci
téchto pracovnikii, podobné jako je tomu u pilotii a fidi-
cich letového provozu.

Technicka pracovni skupina

V dalSich ¢astech byla konference rozdélena do dvou
pracovnich skupin — technické a profesni. Prvni pre-
zentovala pfedevsim novinky a zmény v jednotlivych
statech, at uz se jedna o prvni certifikované letisté na
svété s provozovanym systém GBAS (Ground Based
Augmentation System slouZici pro presné pfistrojové
pfiblizeni za pouZiti satelitni navigace a pozemnich re-
ferenCnich stanic) pro CAT IlIA na letiSti v Bréméch
(N&mecko, pan Thorsten Wehe) nebo systém GAGAN
(GPS-Aided Geo-Augmented Navigation) v Indii, kte-
ry by mél byt indickou obdobou evropského SESAR.
Zahrnuje v sob& mimo jiné vytvofeni vlastniho sate-
litniho navigaéniho systému se tfemi vlastnimi geo-
stacionarnimi druzicemi na obézné draze a osmi refe-
renénimi pozemnimi stanicemi pro dosazZeni pfesnosti
v fadech jednotek metrti. Na pofadu dne byly také pre-
zentace soucasného stavu jednotlivych FAB v Evropé,
véetné vysledkid probihajicich jednani v tzv. Social
Dialog, kde byly prezentovany vysledky zastupct tech-
niki v jednotlivych FAB.

V neposledni fadé byly panem Wehe z Némecka (fe-
ditel IFATSEA pro region Evropa) prezentovany final-
ni verze pracovnich dokumentil z dilny organizace
EASA (European Aviation Safety Agency) a ICAO, kde
je technicky persondl jiz definovan soucasné s poza-
davky na znalosti a vycvik, tj. licencovéni véetné tzv.



odni konference IFATSE

Grandfather rule, které stavajicim technik(im garantu-
je pridéleni prislusnych kvalifikacnich stupfiti (v na-
Sem podniku obdoba typové kvalifikace) podle soucas-
né pracovni praxe. Nyni se budou dokumenty prodirat
byrokracii Evropského parlamentu a Evropské komi-
se. Zminka padla také o stavu projektu SESAR a role
techniki v jeho jednotlivych fazich.

Profesni pracovni skupina

V profesni skupiné byly diskuze zaméreny predevsim na
stresové prostredi technického personalu v RLP, které
negativné pisobi na vykonnost, chybovost a zdravi jed-
notlivych zaméstnanc. Timto mnohdy opomijenym pro-
blémem u technikil se zabyvaji rozsahlé studie prede-
vS§im v USA, které byly na konferenci prezentovany
spole¢né s odpovidajicimi ndvrhy feSenia doporucenimi.
Pfikladem byla rovnéZz prednaska pana Sethilvela
zindického UCL (AAI — Airports Authority of India), kte-
ry v domécim prostredi poukazoval na kladeni stéle
vétSich pozadavkl nejen na znalosti technikil, ale také
na jejich vykonnost. Je to dlisledek neustélého techno-
logického pokroku, sloZitosti novych zafizeni a jejich ob-
sluhy ¢i novych predpisi. V neposledni fadé ma nema-
Iy vliv také redukce poctu technickych pracovnik(, kterou
pak vySe zmifiované zmény doprovazeji. Ke zviadani stre-
su byla, pro nékoho troSku zabavné, pfizvana také pra-
va indické guru, kterd nas provedla kratkou pétiminuto-
vou meditaci, jiZ Ize se stresem bojovat i na pracovisti.

Co je nového u sponzorii

Samoziejmosti pak byly prezentace novinek jednotli-
vych sponzord, z nichZ nejzajimavéj$i méla spolec-
nost Rohde&Schwarz, jejiz zastupci pfedvedli radio-
komunikacni systém na bézi IP, ktery je v naSem
podniku jiz v testovacim provozu. Dale napfiklad za-
stupce spolegnosti SAAB ze Svédska prezentoval sys-

tém Remote Tower (video ke shlédnuti na YouTube —
http://www.youtube.com/watch?v=Gqu8EECMXJM),
ktery umoiﬁuje‘z'jednoho mista fidit letovy provoz na vice
letitich s malym provozem. Tento systém je jiz ve Svéd-
sku v fadném a certifikovaném provozu na regionalnim
letisti Angelholm, které je tak pIné fizeno z letists Malm.

Zavér jednani a cesta domii

Nakonec bylo na plendrnim zasedani i pfes nevoli fran-
couzské delegace zvoleno staronové vedeni svazu
a po slavnostnim ukonéeni v sidle indického UCL,

Program Divadla Na Fidlovacce

9.11. PA 19.30 Posledni doutnik
10.11. SO 15.00 Sumar na stese
11.11. NE 15.00 Lucerna
12.11. PO 10.30 Lucerna

19.30 Nerusit, prosim
13.11. UT 19.30 Hotel mezi dvéma svéty
14.11. ST 19.30 My Fair Lady
15.11. CT 19.30 Shapira
16.11. PA 19.30 Julie, ty jsi kouzelna!
17.11. SO 15.00 Hostinec ,,U kamenného stolu“
19.11. PO 19.30 Jen Zadny sex prosim,

jsme prece Britové!
aneb VSichni v tom jedou

20.11. UT 19.30 Regi, fedi
21.11. ST 19.30 Proutnik pod pantoflem
22.11. CT 19.30 Tetchle mechtle
23.11. PA 19.30 Posledni doutnik
24.11. SO 15.00 My Fair Lady

19.30 My Fair Lady
26.11. PO 19.30 Sumaf na stiese
27.11. UT 19.30 Techtle mechtle

A v Dilli

o "

)

kde se néktefi delegati nechali strhnout chytlavym
tancem punjabi, jsme se v noci vydali zpét na cestu
DEL-VIE-PRG (coZ uZ neni tak vtipna zkratka, jako na
cesté tam...). Jidlo na palubé véru indické nam jesté
nékolik dni nedalo na tuto chaotickou zemi plnou kon-
trastli a lidi zapomenout. Ani nevite, jaky je to krasny
pocit vystoupit na ruzyriském letisti z letadla a moci
se zhluboka nadechnout Cistého a voriavého vzduchu.
Namasté!
VAO, CZATSEA/NAVCOM
foto IVO PRIPLATA, CADIN

 orvadio >
28.11. ST 19.30 Jeptisky AR Rt
29.11. CT 19.30 Julie, ty jsi kouzelnd!
30.11. PA 19.30 Proutnik pod pantoflem
1.12. SO 19.30 Julie, ty jsi kouzelna!
2.12. 15.00 Divotvorny hrnec
3.12. PO 19.30 Techtle mechtle
4.12. UT 19.30 Regi, fedi
5 10.30 D{m Gtyr letor
(verejnd generdlka)
19.30 Proutnik pod pantoflem
19.30 Diim EtyF letor
(premiéra)

7.12. PA 19.30 Jeptisky
8.12. SO 15.00 D{im Ctyr letor

19.30 Diim Gtyr letor
10.12. PO 19.30 My Fair Lady
11.12. UT 10.30 D{m &tyF letor

19.30 Shapira
12.12. ST 19.30 Diim Gty letor
13.12. CT 19.30 Hotel mezi dvéma svéty
14.12. PA 19.30 Jeptisky
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Vdno

|'e-\'l zivoté podniku vnimano jako vyznamna prileZitc
a soucasné si v dobé vrehelicich vanoénich priprav v pfijemné atmosfé

pfipravé programu a pojeti celého vecéera vénuje velkou pozornos
.prﬁ;&nneivice ovlivnily dalSi vyvoj naSeho podniku. _
1z téchto diivodii se vanogni setkani zaméstnancii podniku v tomto roce geusku_geﬁni-na‘_i 18,
v patek 14. prosince 2012 od 18:30 v prostorach vycvikového stiediska Ceskych aerolinii (CATC),

jehoz akvizice byla lispésné zavrSena na konci zafi 2012.
Prostory CATC, které obsahuji nejmoderné;jsi simulatorovou techniku pro vycvik pilotii i ostatniho leteckého

——
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W RLP CR, s. p. _
e - _1-1-: k[eEnhuu vSichni zaméstnanci sejit

ipocinout. Oddéleni vnéjSich vztahi proto
guje také na udalosti, které v tomto roce

‘ W,

personalu, tak pro v§echny zaméstnance predstavuji jedineénou moznost seznamit se s témito atraktivnimi
technologiemi, a dokonce si je, podle pfipravované programové koncepce vanocniho setkani, i vyzkouSet.

Z kapacitnich diivodii a s ohledem na vstupni reZzim do nevefejné asti letisté bude letos bohuZel pozvanka platit
pouze pro zaméstnance podniku bez partneril a partnerek, doufame vSak, Ze vysoka kvalita poho$téni a moZnost

zabavy tuto skuteénost vyrovna.

Osobni pozvanku s programem vanoéni party obdrzi vSichni zaméstnanci podniku na zacatku prosince. Stejné jako

v minulych letech bude po ukonéeni setkani zajisténa autobusova doprava z leti§té smér Praha a Kladno.

owv

Zapisnik z cest (tentokrat) Oldricha Stanka

Po Indickém Himalaji na motocyklu
Royal Enfield

Lofiskych 1700 km horskymi stezka-
mi Nepdlu v sedle motocyklu Royal En-
field bylo tak nadhernych, Ze nabidka na
podobné dobrodruzstvi v Indii v letos-
nim roce se nedala odmitnout. Brnénska
cestovni kancelar Rajbas pro nas pfipra-
vila ndro¢nou dvacetidenni trasu dlou-
hou 2200 km. Z toho asi 1000 km po
zpevnénych vozovkach s asfaltovym po-
vrchem rlizné tGrovné a zbytek po hor-
skych stezkach vystfilenych ve skalnich
masivech, tizkych na jedno auto a s okra-
jem spadajicim do kilometrovych hlou-
bek bez jakéhokoliv zabezpeceni. Nezku-
Seny Evropan by vsadil krk na to, Ze tam
projde pouze karavana jakil, ale Indové
tam protlaciiautobus se stfechou plnou
lidi. Obcas se to nepovede a pak nasle-
duje kruty pad do hlubiny s jedingm mo-
Znym vysledkem. Ale da se na to zvyk-
nout a po nékolika stech krkolomnych
kilometrech uz na to nemyslite. Projeli
jsme Indické staty HimalCapradés, La-
dakh, Jamu a Kasmir.

Z hlubokych karionii feky Satluj a Spiti
jsme stoupali vstfic hordm a navstévovali
jedine¢né buddhistické a hinduistické
klaStery Sarahan, dale v Kalpé, v Tabé
a dalsi. Prekonali jsme sedlo Kunzum Pass
ve vySce 4550 m a uzili si horskych ste-
zek a brod( ledovcovych potokd. Ve mé-
sté Lehu — hlavnim mésté statu Ladakh —
jsme si trochu oddychli pfi navstéveé budd-
histickych chramil Shey a Hemis a nabrali
silu na obavané sedlo Khardung La. Déle
jsme pokracovali idolim posvatné feky
Indus na jiz muslimsky Kargil a akénimi

silnicemi do Srinagaru, tolik oblibeného
hippies v Sedesatych letech. Pak uZ jen
300 km skok do Jamu, odevzdani moto-
rek a celonoCni jizda viakem zpét do Dilli.

Byla to naro¢na cesta, mnozstvi kultur-
nich zazitk( a poznani a dal$i motorkar-
skd zkuSenost.

Dlouhé dny jsme neklesali pod vySku
3000 m, nékolik dni a noci jsme pobyva-
li ve vySkach 4500 m a pfekonali jsme le-
gendarni sedlo Khardung La ve vy3Sce
5606 m. Podle Indi je to nejvyssi sedlo
na svété dostupné motorovymi prosted-
ky, zatim jen po skalni stezce. UZili jsme
si obrovskych teplotnich rozdil( i jizdy na
vSem, co si milze motorkar predstavit jen
v divokych snech. Vidéli jsme nadherné
scenérie, které dokazou vytvofit jen ne-
spoutané pfirodni Zivly. Bylo nas pouze

Sest vCetné indického mechanika, ktery
mél pIné ruce prace s udrzenim Enfield(
v provozu. Stél pfi nds Buddha i Allah,
a tak jsme kromé leh¢ich padt neméli
Zadny vazny malér. \ neklidném Kasmiru,
kde stéle doutnd konflikt mezi Indii a Pé&-
kistanem, to ani nemusel byt malér zp(-

sobeny motorkou. Tam se jelo od jedno-
ho check pointu k druhému a armada nas
bedlivé kontrolovala. Ale i tak z{stavaji
krasné vzpominky a chut do dalSich do-
brodruzstvi.

KFidla jsou sice zapraSena, ale pfipra-
vena k dalSimu letu.

Z nékolika tisic foto a mnoha hodin vi-
dei neni snadné vybrat jen to jediné pro
tento prispévek. Ale bude-li mezi motor-
kaFi v RLP zdjem, pFipravim rozsahlejsi
prezentaci.

English Corner

In a Restaurant

A man asked for a meal in

a restaurant. The waiter brought the
food and put it on the table. After

a moment, the man called the waiter
and said:

"Waiter! Waiter! There's a fly in my
soup!"

"Please don't speak so loudly, sir,"
said the waiter, "or everyone will want
one."

The Frog & The Engineer
An engineer was taking a walk when
a frog spoke to him and said, "If you
kiss me, I'll turn into a beautiful
princess." He picked up the frog and
put it in his pocket.

The frog spoke again and said, "If you
kiss me and turn me back into

a beautiful princess, I'll become your
girlfriend." The engineer took the frog
out of his pocket, smiled at it and put
it back into his pocket.

The frog spoke again and said, "If you
kiss me and turn me back into

a princess, I'll become your wife."
The engineer took the frog out of his
pocket again, smiled at it and put it
back into his pocket.

Finally, the frog said, "What is the
matter? I'm a beautiful princess. Why
won't you kiss me?"

The engineer said, "Look, I'm a busy
engineer. | don't have time for

a girlfriend or a wife, but a talking
frog.....wow that's cool!."

The Biggest Lie

Two boys were arguing when the
teacher entered the room.

The teacher says, "Why are you
arguing?"

One boy answers, "We found a ten
dollar bill and decided to give it to
whoever tells the biggest lie."

“You should be ashamed of
yourselves," said the teacher, "When
| was your age | didn't even know
what a lie was."

The boys gave the ten dollars to the
teacher.

Cartoon
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