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Svet v pohybu, lidé v pohybu

Multimedialni vystava architektonickych a urbanistickych projekti z celého svéta
Architectureweek Praha 2012 v Letohradku kralovny Anny a Terezidnském kfidle
Starého kralovského palace na Prazském hradé se kond od 1. do 28. fijna 2012. Cilem
vystavy je predstavit nejzajimavéjSi dopravni a izemnérozvojové projekty vybranych
mést a krajii Sesti zemi s pfihlédnutim k celkové koncepci spole¢ného rozvoje
a posilovani tzemni soudrznosti Evropy. Exponéty prezentované na vystavé jsou za-
méfeny na vSechny druhy dopravy, tj. Zeleznicni, silniéni, vodni a leteckou, a jsou vy-
birdny na zakladé spoluprace s odborniky na danou problematiku. Na vystavé jsou
k vidéni modely, projekéni dokumentace, fotografie dopInéné o audiovizudini prezen-
tace a filmy promitané na LCD obrazovkach. Prezentovan je rovnéz historicky vyvoj
dopravy v ¢asové ose, kterd je soucasti expozice. Exponaty budou zapdjéeny od ¢es-
kych muzei a galerii. Rizeni letového provozu CR, s. p., poskytlo této akci zastitu
a podporu. red

Personalie

Ve funkci ndméstka SONS skondil na vlastni Zadost Luka$ Hegedii$. Vedenim sekce
SONS je od 1. fijna 2012 prozatim povéfen vedouci ACC Ing. Marek Rom. DPERFIN

Statistiky provozu
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Letiste '
puh?bﬁ a ‘priimérného zpozdéni/let

FIR Praha: Srovnani
1 méméhn zpozdeni/let

Potet pohybii na letistich — Ceska republika
Brno

Ostrava

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu
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racovni vyroci zaméstnancii RLP CR, s.

V fijnu 2012 oslavi kulaté vyroéi nepretr-
7itého pracovniho poméru u Rizeni le-
tového provozu CR, s. p.:

Biichtova Gabriela, KTP | -

DRSL/SLRL/LKTB-LPS 20 let
Krejéi Pavel, sflp Il -
DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Kegjnicky Roman, vrlp 1I-WS -
DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Negéas Lubomir, vilp | -
DRSL/SLRL/LKTB-LPS 20 let
Kusnier Stefan, supervizor na

TS | — DRSL/SLRL/LKMT-ZLT 25 let

Fusek Jan, Ing., vedouci oddéleni
simulatorovych systém(i —
DPLR/SLS/0SS 30 let
Simandl Martin, supervizor na TS Il —
DPRO/ATMS/RIS 30 let

clava Havla Praha: Srovnani poctu dennich

poctu dennich pohybi (IFR)

Prim&rné zpoZdéni na let
v min.

Kealan, instruktor LS —

DPLR/SLS/OVLNS

oseani Richard, koordinator

vycviku — DPLR/S

Dohinal Milan, MP LNS -

DPLR/SMLNS/OPLNS

Knoflitek Bohumil, KTP | -

DRSL/SLRL/LKMT/LPS

Skarpich Ladislav, Ing.,

zaméstnanec RCC — DPRO/RCC 40 let

Siilcova Helena, specialista

LIS NOF-VS — DPRO/LIS/NOF 45 let
V$em srdecné blahopiejeme!

Redakce

Chripka

Preventivni otkovani proti chfipce bude
probihat v roce 2012 u zavodnich Iékart
Rizeni letového provozu CR, s. p. V Praze
od 1. fijna 2012 oCkuje MUDr. Jifi Ma-
tousek na Letisti Vaclava Havla Praha (uli-
ce Jana KaSpara 1069/1):
Pondéli 7:00 — 15:00 hod.
(poledni prestavka 12:00 — 12:30 hod.)
Utery 7:00 - 12:00 hod.
10:00 — 17:00 hod.
(poledni prestavka 12:30 — 13,00 hod.)
Ctvrtek 7:00 - 12:00 hod.
Patek 7:00 - 12:00 hod.
DPERFIN

Statistiky provozu
Pocet pohybu na
Letisti Viaclava Haula Praha

SRPEN 20122011
elrof Al

35 let

35 let

40 let

40 let

Pocat pohybu ve FIR Praha
SRPEN 2012/2011 (IFR)
Zerj Al
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SESAR znacne snizi naklady a zvySi bezpecnost

V ramci navstévy generalniho Feditele spoleéného podniku SESAR (Single European Sky ATM Research Joint Undertaking) Patricka Ky v Ceské
republice se 9. 10. 2012 v Narodnim integrovaném stredisku Fizeni letového provozu uskutecnil specializovany workshop pro zastupce ceského
i vojenského civilniho letectvi. SESAR predstavuje zakladni technologicky pilif probihajici transformace sluZeb fizeni letového provozu, ktery v letech
2007-2016 disponuje s rozpoctem témér 9 miliard EUR. V soucasné dobé se na ¢innosti vramci SESAR podili vice neZ 110 spolecnosti (poskytovatelé
sluzeb Flp, provozovatelé letist, letecti dopravci a dodavatelsky prumysl), které spolupracuji na vice nez 300 rozvojovych projektech. Cilem je
pribézné zavadéni novych postupi a technologii zvySujici bezpecnost, kvalitu a kapacitu sluZeb Fizeni letového provozu, které soucasné zajisti

minimalni dopad na Zivotni prostiedi. V soucasné dohé bézi

lhata vyzvy SESAR k podani dalSich navrhu rozvojovych projekti (rozpocet 9,8 milionu

EUR) zejména v oblasti vySSi miry automatizace a budovani systémové architektury v oblasti sluZeb fizeni letového provozu. Vice na
www.atmhmasterplan.eu. P¥i této prileZitosti odpovédél Patrick Ky redakci STRIP na nasledujici otazky:

Mezi nasimi ctenari je mnoho lidi, kte-
i nejsou primo zapojeni do oblasti roz-
voje vyzkumu a vyvoje systému uspo-
fadani letového provozu (Air Traffic
Managemetn, ATM). Mohl byste nam
fici, proc pravé SESAR a proc je podle
vas diileZity?

SESAR je prvnim projektem, ve kterém
se spolecné dohodli rozhodovaci organy
a zastupci primyslu na modernizaci ev-
ropského ATM systému. Predstavuje vy-
znamné zmény v procesech a provozu,
které by mély zvySit kapacitu a bezpecnost,
snizit negativni vliv na Zivotni prostiedi
azlepsit vykonnost jak pro uzivatele vzdus-
ného prostoru, tak pro poskytovatele le-
tovych navigacnich sluzeb.

Pocatky projektu SESAR sahaji aZ do
roku 2005 a héhem nasledujicich dese-
ti let se bude cely projekt nadale rozsi-
Fovat. MiiZete zminit nékteré z hlavnich
milniki spojenych s projektem SESAR?

SESAR rozviji pozadavky provoznich
postupt a technickych systémdi a ovéruje
je ve skute¢ném provoznim prostiedi, a to
az do trovné pred zavedenim v priimysiu.
Minuly rok bylo provedeno 25 provoz-
nich zkouSek a dalSich 35 bude provede-
no tento rok.

Napfiklad: Zékladni koncepci SESAR je
optimalizace letovych profild pomoci
technologie 4D trajektorie. Demonstrace
prvnich vysledki této technologie byla
v letoSnim roce provedena péti nasimi
partnery. Jedna se o zkuSebni provoz za
pomoci 4D trajektorie, zndmé také jako
i4D, ktera je zaloZena na schopnosti le-
tadla urcit pfesné svoji pozici v Case
a prostoru a poskytovat tyto ddaje ATM
systémim. Organizace Airbus, Noracon,
Thales, Maastricht Upper Airspace Gentre
a Honeywell ukézaly, jak na zakladé i4D
byl uskutecnén let airbusu napfic evrop-
skym kontinentem. V rdmci provedené-
ho letu bylo priibézné zajistovano spoje-

PATRICK KY
narozen: 6. 10. 1967
rodina: Zenaty, dvé déti 13 a 16 let

V fijnu 2007 byl jmenovan vykonnym
reditelem SESAR Joint Undertaking.
Pred tim pdsobil na riznych
manazerskych pozicich na French Civil
Aviation Authority, v privatni
konzultacni spolec¢nosti

a v Eurocontrol. V letech 2001-2004
pracoval jako ATM zpravodaj

ni s rliznymi stfedisky letového provozu
a jejich systémy s vyuZzitim i4D postupd.
PFi tomto pokusu se prokdzala funkénost
nové techniky datového spojeni, poprvé
byly zpfistupnény velmi komplexni letové
(idaje pro pozemni systémy zpracovani
letovych dat, coz pfispélo k dosazeni vy-
soké presnosti predikce letu. Bylo to tedy
vilbec poprvé, kdy takovéto systémy spo-
lu navzdjem komunikovaly, ¢imzZ se vy-
tvofil dobry zaklad pro dal$i vyvojaimple-
mentaci v této oblasti.

SESAR zéroveri vytvofil nastroje pro
sdileni dat mezi fidicimi na véZi a na pfi-
blizovacim stfedisku fizeni letového pro-
vozu, tzv. approachi. BEhem zkouSky
v Southamptonu se ukézalo, Ze se zvySi-
la pfesnost odhadovaného €asu odletu,
informace fidicimu na approachi byly po-
skytnuty dfive a zlepSilo se planovani od-
letu v TMA a soucasné se 0 5 % zlepSila
predvidatelnost provozu. KdyZ to shrnu,
tak doSlo ke zvySeni kapacity letiSté,
usnadnéni prace fidicich a sniZzeni potfe-
by pouzivat letiStni nastroje pro fizeni toku
letového provozu.

KdyZ doslo k integraci téchto novych
technologii SESAR s technologiemi pro
fizeni odletu (tzv. DMAN) ve sloZitém pro-
voznim prostredi na pafizském letisti
Charlese de Gaulla, byl provoz letisté Iépe
synchronizovan a byla posilena vykon-
nost prostrednictvim vy$$i automatizace,
vEasnosti a predvidatelnosti, coz vedlo
k 10% snizeni ¢asu potfebného na pojiz-
déni letadel a témér k 25% snizeni vy-
Ckévaci doby se spusténymi motory na
prahu dréhy.

Jeden z nejlepSich pfikladl je fizeni
pfiletd do Londyna, kde nové technolo-
gie prispély k lepsi organizaci a razeni
provozu jiz ve vzdalenosti 500 namornich
mil od letiSté. To mélo za nésledek 80%
snizeni ¢ekaci doby na pfistani s pri-
mérnou Usporou paliva o vice nez 900 kg
na 1 let. Pro rudnd a pretizend letité, jako

pro Advisory Council for Aeronautics
Research v Evropé (ACARE). V roce
2004 se stal ¢clenem Evropské komise,
kde pracoval na projektu SESAR.

V civilnim letectvi pracuje Patrick Ky uz
pres 21 let. Studoval na Ecole
Polytechnique a Civil Aviation
Engineering School ve Francii, vystu-
doval ekonomii na univerzité

v Toulouse a na Institutu technologie
v Massachusetts.

je Heathrow, by mohly mit technologie
vyvinuté v rdmci projektu SESAR vyznam-
ny pozitivni dopad.

Jaké mozZnosti pro vyuZiti technologii
SESAR maji mensi poskytovatelé navi-
gacnich sluZeb, jakym je napriklad
iRLP GR, s. p., a co oéekavate od work-
shopu pro zistupce RLP CR, s. p.?
SESAR pfinese dalSi naklady jak pro po-
skytovatele letovych navigacnich sluzeb,
tak pro uzivatele vzduSného prostoru.

Jakeé jsou nejvétsi vyhody, které je vy-
nahradi?

Pro poskytovatele letovych navigacnich
sluZeb nabizi SESAR uspory tim, Ze zavadi
stejné technologie v celé fadé evropskych
zemi, ¢imz se znaCné snizi naklady a zvysi
se bezpe€nost. Dale maji nastroje SESAR
pozitivni vliv na zpozdéni, kapacitu letist
a vzdudného prostoru, znecisténi, spotre-
bu paliva ¢i pracovni vytizeni vSech pra-
covnikti zapojenych do systému ATM. Ato
je jen nékolik prikladd.

Jaké jsou podle Vas nejpodstatnéjsi
rozdily mezi evropskym projektem
SESAR a americkym NEXT GEN?

Oba systémy jsou zaméfené na mo-
dernizaci svych ATM systém(, ale rliz-
nymi zplisoby. SESAR stavi na integraci
schopnosti palubnich systémi letadel ve
vzduchu se schopnostmi pozemnich sys-

tém0. V USA je to trochu jiné, jejich stra-
tegie je zaloZena vice na zméné infra-
struktury pozemnich systémd. Znacné se
li8i i nae rozhodovaci mechanismy a po-
litické cykly — pro srovnani SESAR za-
streSuje 27 Clenskych stati, kdy kazdy
stat ma svij systém, jazyk, postupy pfi
rozhodovéni. USA je jedna zemé s jednim
jazykem, jednim rozhodovacim proce-
sem, jednim systémem, jednou obran-
nou jednotkou a jednou kulturou.

Jaké jsou hlavni pfinosy projektu
SESAR z pohledu poskytovatelii leto-
vjch navigacnich sluZeb, uZivateli
vzdusného prostoru a pasazérii?
Myslim, Ze pfinosy pro poskytovatele
jsem dostatecné popsal v pfedchozich
odpovédich. Uzivatelim vzdu$ného pros-
toru, zejména aeroliniim, pfinese projekt
SESAR mozZnost vyuZivat optimalizované
letové trajektorie, redukovat mnozstvi
spotfebovaného paliva, snizeni zatéZe kla-
dené na letové posadky, a zejména vySsi
predvidatelnost provozu. Tento efekt se
nasledné promitne také k pasazériim —
méné zpozdéni, vétsi efektivita (kratSi lety)

a odletd letadel.
Dékujeme za rozhovor.

MARTIN PODESVA,
RICHARD KLIMA, USMP
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Fotografie se vaze k vedlejSt rubrice Zeptalijsme se generalniho feditele. Zleva Ing. Jan
Kias, Philippe Moreels, prezident Ceskych aerolinif, a Marek Tybl, viceprezident le-
tového provozu Ceskych aerolinii, pfi podpisu dokumentu. red, foto mis

Ve druhé poloving listopadu budou
prostrednictvim oddéleni nakupu/MTZ
pfipraveny k distribuci podnikové ka-

lendare a diafe na rok 2013. PF 2013
v tisténé podobé bude na jednotlivé Gtva-
ry distribuovat oddéleni vnéjSich vztahi,
elektronicka verze PF bude umisténa ke sta-

Zeni na podnikovém intranetu.

rkl

Dny NATO v Ostrave a Dny Vzdusnych sil Armady Ceske republiky navstivilo v so-
botu 22. z4fi 90 tisic a v nedéli 23. zafi dokonce 118 tisic névétévnilfﬁ. Akce se ko-
nala tradicné na Letisti LeoSe JandCka v Mo3nové. Partnerem bylo Rizeni letového

provozu CR, s. p.

red, foto internet — 958060.rajce.idnes.cz
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Zeptali jsme se...
...generalniho reditele

Dne 27. zafi 2012 podepsal nas podnik dokument o koupi
100procentniho podilu ve firmé Czech Airlines Training Centre,
s. 1. 0. (CATC).

[ Jaky byl piivodni impulz k takovému rozhodnuti?
JiZ pred dvéma roky, kdy se pfipravoval business plan nasi Letecké Skoly, se ukaza-
la jako komer¢né vyhodna strategie rozSifit ¢innosti v oblasti vycviku a nebyt vazani
pouze na kurzy v oblastech fizeni letového provozu. Logicky v rozvijeni této mySlenky
jsme dospéli k napadu vybudovat ,Aviation Academy*, tedy vycvikového zafizeni na
poskytovani vyuky a vycviku veSkerého licencovaného personalu v civilnim letectvi.

Odkoupeni 100procentniho podilu firmy zni jednoduse. Jaky proces predchazel
realizaci této akvizice?

Akvizici se zabyvala skupina, kterou jsme pracovné nazyvali AA tym, slozend ze za-
méstnancti DPERFIN, DRSL a DPLR. Prace na akvizici byly zahajeny v ¢ervnu, po schva-
lenf zaméru dozor&i radou podniku. Cesky aeroholding stanovil termin na provedeni
akvizice na konec zafi letoSniho roku. AA tym mél tedy tfi mésice, aby vypracoval bu-
siness plan, vyresil personalni, ekonomické a technické parametry celé transakce.
Samoziejmé Ze celé tfi mésice se vytrvale jednalo se zastupci Ceského aerohodingu
0 obchodnich podminkéch. Jednéni byla tvrdd, ale korektni. Dne 7. 9. byl dozorci radé
naSeho podniku predloZen business plan a podklady k rozhodnuti o realizaci celého
zaméru. Dozordi rada na zakladé téchto podkladi pfijala usneseni schvalujici realizaci
akvizice za podminek vyjednanych tymem AA, jejichz dodrZeni veetné prévnich garan-
ci bylo zasadni pro finalizaci koupé obchodniho podilu. Dne 27. 9. zasedala valna hro-
mada CSA, a. s., ktera schvalila dojednané podminky, a téhoZ dne v odpolednich ho-
dinach byla podepsana smlouva o pfevodu 100procentniho podilu v CATC.

Jaké hlavni ¢innosti zajistuje tato instituce?

Firma CATC, ktera do ¢ervna letodniho roku byla sougasti organizaéni struktury CSA,
zajistuje primarné typovy vycvik pilotl na typy Boeing 737, ATR, Airbus 320/319.
Samoziejmé, Ze neopomenutelnou ginnosti této instituce je i vycvik palubnich pri-
vodgich a mechanikd. Tyto ¢innosti jsou zérover obchodnim artiklem spole¢nosti pro
komercni Gcely.

S jakou klientelou v budoucnosti pocitate?

V prvni fadé chceme navazat na dobré jméno CATC, kterd ma jiz svoji klientelu. Jen
pro zajimavost, v souc¢asné dobé ma CATC podepsané smlouvy o spolupréci s 22 le-
teckymi spole¢nostmi. Nas cil je samozfejmé tento seznam rozSifovat se zaméfenim
na vychodni trhy. Asi nejvyznamnéjSim klientem budou dcefiné spole¢nosti v ramci
Ceského aerohodingu, jmenovitd CSA, Holidays, Technics. Nové viak chceme otevfit
moznosti na domdacim trhu. NaSe predstava je otevfit moznost vycviku a vyuky pro
budouci piloty od zakladniho vycviku az po typovou kvalifikaci. V soucasné dobé je
takto ucelena nabidka vycviku jen na nékterych vysokych Skolach, a to bez typové kva-
lifikace. Pocitdme i se spolupraci s vysokymi Skolami se zaméFenim na civilni letec-
tvi v oblasti vycviku, ale i vyzkumnych tkold. V neposledni fadé bychom radi vyuzili
i synergie v oblasti safety, kdy pro nékteré zakazniky muze byt dilezité, aby jim vedle
vycviku bylo nabidnuto poradenstvi a asistence s cilem celkového zvySeni Grovng bez-
pecnosti, a tim i divéryhodnosti v oblasti letecké dopravy.

Na zacatku jste hovoril o Aviation Academy. Jak se tedy bude tato myslenka dale
prohlubovat, kdyZ odkoupenim 100procentniho podilu CATC byl prvni, ale vjznamny
krok jiZ ucéinén?

CATC bude i nad4le samostatnou spolegnosti (ve vlastnictvi RLP CR, s. p.) se svym
rozpoctem. Tedy jednoduSe Feceno si bude muset na svoji €innost vydélavat provade-
nim vycviku a vyuky. To ale neznamena, Ze jiz nemizeme nabizet konsolidovany vycvik
a spolecny marketing s nasi Leteckou Skolou. Budeme vyuZzivat i synergie obou vycvi-
kovych zafizeni za icelem snizeni nakladi a zvySeni atraktivnosti na trhu.

Chcete dodat néco na zavér?

Na zavér bych rad verejné podékoval véem zaméstnanctim, ktefi se na akvizici po-
dileli. Jejich prace v AA tymu znamenala zruSeni naplanovanych dovolenych a mimo
své kazdodenni pracovni povinnosti veliké dsili s vysokou mirou osobni odpovédnosti
za Ginnosti v ramci pripravy akvizice. Dluzno dodat, Ze podepsanim smlouvy o pfevodu
prace nekonci. Musi se do konce roku dofesit prevod Gcetnictvi, personalistiky, IT
a v neposledni fadé nastavit spoluprace s nasim vycvikovym strediskem. Rad bych
podékoval i za korektni piistup nasim partneriim z Ceského aeroholdingu a pfivital za-
méstnance CATC. Ackoli, jak jsem uvedl, se jedna o samostatné hospodafici spolec-
nost, neznamena to, ze na CATC pohlizime jako my a oni, ale od 1. 10. 2012 patfi CATC
do definice MY.
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Posledni zafijovy tyden se odehral prvni roénik golfového turna-
je RLP GOLF CUP 2012. Do &lenitych Cihelen nedaleko Karlovych
Varil se sjeli golfovi nad$enci jak z fad zaméstnancti, tak z fad ob-
chodnich partneri naseho podniku. Zahajovaci ceremonii v letec-
kém duchu byl dopad paraSutisty na prostranstvi vedle klubovny.

Za vydareného slunecného pocasi se odehrdl klasicky golfovy
turnaj a k tomu navic findle jamkovky ,,0 pohar generalniho fedi-
tele”, ktera probihala po celé léto. Findlovy souboj se odehral mezi
Liborem Skodou (DPRO/ATMS) a Martinem Hudcem (DPRO/
/SONS/ACC). Po vyrovnaném souboji vyhral pan Libor Skoda
a odnesl si velky putovni pohér, na kterém bude zvécnéné jeho
jméno jako vitéze pro tento rok. Ostatni se ziCastnili jiz zminéné-
ho klasického turnaje na snizeni handicapu, kde byly pro kazdou
kategorii pripravené krasné ceny. V klubovné byl pro zdjemce
k dispozici stanek Letecké Skoly s prezentacemi produktii CANI
a 3D simulatoru. Hodiny na simulatoru byly zafazeny i jako jedna
z cen pro vitéze v jednotlivych kategoriich.

Atmosféra byla po cely den pfijemna diky dokonalému pocasi
a kvalitni organizaci poradajici agentury. Premiéra RLP GOLF

CUPU a celé jamkovky dopadla GispéSné a nezbyva nez zacit po-

e —.
Personalm zmeny v CANSO a European CANSO CEO Committee

Novy generalni
feditel CANSO

Jeff Poole byl
s platnosti od
1.ledna 2013 jme-
novan novym ge-
nerdlnim feditelem
CANSO. Pan Poole
navéze na praci byvalého generalniho fe-
ditele Grahama Lakea, ktery odstoupil
ztéto funkce v bfeznu 2012. Zaroven také
nahradi Samanthu Sharif piisobici v sou-
Casnosti jako prozatimni generalni fedi-
telka organizace CANSO.

Jeff Poole v soucasné dobé zastava post
feditele organizace IATA pro vladnia pr-

myslové zaleZitosti. Dfive také plsobil
vice nez 7 let na pozici feditele pro oblast
poplatkﬂ dania paliv, ato rovnéiv rémci
v roce 2004. Behem své profesni kariéry
pracoval napf. i pro Airbus ve francouz-
ském Toulouse ¢i pro BAESYSTEMS za-
byvajici se obrannymi systémy.

Ve své nové pozici bude Jeff Poole lizce
spolupracovat s vykonnym vyborem a se-
kretariatem CANSO a zaroveri pfevezme
hlavni odpovédnost za vedeni celé orga-
nizace veetné dalSiho rozsifovani lenské
zakladny a napliiovani strategie a vize této
organizace.

Piivodni tiskova zprava CANSO

malu pfipravovat a pilovat dalSi ro¢nik, ktery, jak vSichni dou-
fdme, bude minimdlng stejné (spésny a pfitdhne vice golfistl
z tad RLP do podnikového klani o pohar.

Na fotografii je Libor Skoda (druhy zprava) pfi prebirani ceny.
TEREZA BERNATOVA, KGR, foto Vinland

Novy predseda
a mistopredseda EC3

Pan Maurice Georges (DSNA/France)
a pan Diyan Dinev (BULATSA/Bulgaria)
byli jednomysIné zvoleni predsedou
amistopredsedou vyboru EC3 (European
CANSO CEO Committee).

EC3 ma na starost vedeni evropského
regionu CANSO vcetné definovani hlavni
strategie v kontextu globalnich aktivit
CANSO.

Nové zvoleni predsedajici tak navazou
na nékolikaletou praci svych predchtid-
cl, pana Massima Garbiniho (ENAV/Italy)
a pana Richarda Deakina (NATS/UK).

Vice viz tiskovou zpravu RLP

Zapisnik z cest (tentokrat) Jaroslava Vlasaka

Kazdy, koho nékdy bolela zada, dobie
vi, co to je ischias. Ne kazdy ale vi, Ze
stejné jméno ma nadherny italsky ost-
rov v Tyrhénském mofi.

Ostrov Ischia je svou rozlohou 47 km?
nejvétsim ostrovem v Neapolském zali-
vu, lezi 33 km od Neapole i od dal§iho
znamého ostrova Capri. Ischia ma so-
pecny plivod a z archeologickych néle-
zli je zfejmé, Ze byl obydlen jiz v obdobi
neolitu 3500 let pf. n. I. Sope¢ny plvod
ostrova se postaral o existenci mnoha
termdlnich a mineralnich pramend. Na
ostrové jich vyvéra vice nez 100 a je
z nich zasobovéna celd fada lazefiskych
zafizeni a termalnich parkd. NejvétSim
termalnim komplexem jsou Poseidonovy
zahrady, rozkladajici se v zélivu Baia di
Citara na ploSe 4500 m2. Na této ploSe
je rozmisténo 25 bazén( s rizné teplou
vodou od 15 do 45 °C, sauna vytesana
do skaly i zdravotnické a terapeutické
centrum, kde je mozZno vyuzit fadu 1éceb-
nych procedur, masazi nebo inhalaci.
Soucasti komplexu je i soukroma pi-
secna plaz, a tak mlize ndvstévnik stiidat
bazény s termalni vodou s koupanim

v priizraéném Tyrhénském mofi. Cely
aredl je velikou zahradou plnou ibiska,
oleandril, palem a zahonl barevnych
kvétin. Celodenni vstupné 30 € je sice
dost, ale nakonec, kdo by Setfil na vlast-
nim zdravi, ne?

Termalnich pramend a vyvérti péry (fu-
marol) je na ostrové tolik, Ze kazdy dru-

hy hotel tady mé sv(j termalni bazén.
Spolu s pfijemnym stfedomorskym pod-
nebim je tedy ostrov rajem pro vSechny
turisty, a to nejen pro ty, ktefi maji pro-
blémy se zady. Na ostrové se dafi vinné
révé, a tak nékolik vinafstvi produkuje
skvéla bild vina, kterd vam daji zapome-
nout i na ta zada...

Inspiromat

,Brazilska leteckd spole¢nost Gol
Linhas Aéreas si objednala u firmy
Boeing 60 letadel pfipravovaného Mo-
delu 737 MAX v katalogové cené Sest
miliard americkych dolart, tedy pri-
blizné 116,5 miliardy korun. Objed-
navka je pro Boeing zatim nejvétsi, ja-
kou kdy ziskal od firmy v Latinské
Americe. Dodavky novych Gzkotrupych
letadel maji zacit v roce 2018."
Informovali BBC a Reuters.

,Chtéli bychom mit z MoSnova mi-
nimalné jednu pravidelnou linku do
celého svéta pres velké evropské le-
tisté, to mlze byt napriklad Viden,
a pak par primych spojl do evrop-
skych metropoli, které by obsluhova-
li nizkonékladovi dopravci.”

Pavel Schneider, reditel LetiSté
Leose Janacka Ostrava.

,Jedna se vlastné o simulovani fize-
ni letového provozu, coz je volnoca-
sovd aktivita, kterou se nasi ¢lenové
zabyvaji po vecerech. V tuzemsku ma-
me asi sto padesat ¢lent, vétSinou se
jedné o piloty, jsou na to potfeba ne-
jen specidlni pocitacové programy, ale
i znalosti, které uchaze¢ musi dolozit
zkouSkami,*
fekl Matéj Quarda; potreti se v Koliné

sesli tuzemsti clenové organizace

IVAO - International Virtual Aviation

Organisation — sdruzujici milovniky
letového provozu.

,Naopak vypadek souvisejici s ukon-
¢enim ¢innosti spolecnosti Czech Con-
nect Airlines, ktera loni v letnim obdo-
bi provozovala linku do Jekatérinburgu,
gasteéné kompenzovaly linky CSA do
Samary a Rossija do Petrohradu.”

Radek Zabransky, obchodni
manaZer, mezindrodniho letisté

v Karlovych Varech, které za
cervenec a srpen odbavilo celkem
17 711 cestujicich.

»Firma Inform dodava tyto systémy
a s tim souvisejici sluzby fadé dalSich
mezindrodnich letist, napfiklad Frank-
furtu,”
informovala Michaela Lagronova,
mluvéi aeroholdingu. Ridici systém
pro praZské letisté doda firma
Inform.

,V Geském vzduSném prostoru sice
mirné klesl pocet preleti, na druhé
strané letecky prostor vyuzivaji vetsi
letadla a nalétaji vice kilometri.“
Richard Klima, mluvéi RLP CR, s. p.

,Byli jsme hrdi na to, Ze Iétame pod
znackou OK. Letéli jsme kdykoli, kam-
koli s ¢imkoli, bez otazky: «Za co»?*

Milos Kvapil, z knihy Dalkovky.
Pripravila DV



Co se deje na Letisti Vaclava Havla Praha?

LetiSté Vaclava Havla Praha

Novy nazev prazského letiSté Vaclav Havel Airport Prague se jako prvni objevil na tfetim terminalu, ktery je ureny
pro odbavovéni soukromych leti. Na zbylych dvou termindlech byl novy nézev instalovan na prelomu zafi a fijna.

Kromé panelli nesoucich ndzev se musi zménit i podoba oficidlnich tiskovin prazského letisté, ménit se budou
i nazvy zastavek méstské dopravy a hlaSeni v autobusech. Celkové naklady dosahnou podle mluvci letisté Evy
Krejci tfi milionG korun, zhruba o milion méné, nez kolik plivodné odhadovalo ministerstvo dopravy.

Definitivni pfejmenovani letiSté se uskutecnilo v patek 5. fijna, v den Havlovych nedoZitych 76. narozenin.
Sougésti bylo také odhaleni uméleckého dila vénovaného byvalému prezidentu, jeho? autorem je Borek Sipek.
Ministr zahrani€nich véci Karel Schwarzenberg prohldsil, Ze novy nazev letiSté povazuje za nesmirné symbolicky
vzhledem k zdsluham byvalého prezidenta. ,Byl to on, ktery oteviel ¢eskému ndrodu moZnost vycestovat
z této zemé, “uvedI. O hudebni program se béhem ceremonialu postarala Hudba Hradni stréZe a Policie Ceské
republiky.

Vybér citét v Sipkové uméleckém dile ma Havla predstavit jako prezidenta, filozofa, dramatika a ob&ana.
Podle autora expozice, s nimz Havel spolupracoval béhem svého piisobeni na Hradé, ma v priletové hale letisté
vzniknout prostor pfipominajici nékolik malych divadelnich 16Zi, ze kterych si budou navstévnici Havlovy citaty
prohlizet.

Na akci byla také otevena vystava fotografif Vaclava Havla z produkce CTK, kterd vychdzi z expozice prezentované
na Staroméstské radnici. Panely jsou situovéany v Termindlu 2 a ziistanou zde do konce roku. Osobnost byvalého
prezidenta pfipomene i fada film, které budou v letistnim kiné zdarma promitany od 5. do 31. fijna.

Ndpad na zménu nazvu prazského leti$té mé svoje pfiznivce i odplrce. Podle nedavného priizkumu CVVM mezi
lidmi prevazovali kritici.

Nejen Vaclav Havel ma leti§té. V Dilli, hlavnim mésté Indie, nese letiSté jméno byvalé ministerské predsedkyné
Indiry Ghandiové, v Istanbulu zakladatele moderniho tureckého statu Atatiirka, v Janové je pojmenované po
moreplavci Kry$tofu Kelumbovi, ktery v tomto mésté Zil a vyplouval odtud na své vypravy, v Parfizi je letiSté
Charlese de Gaulla, byvalého francouzského prezidenta, v Lyonu pojmenovali vzduSny pfistav po autorovi
legendarniho Malého prince — Antoinu de Saint-Exupérym, americky prezident John Fitzgerald Kennedy,
zavrazdény v roce 1963, ma letisté v New Yorku, v Rimé najdeme leti$té pojmenované podle renezanéniho &lovéka,
mimo jiné autora Mony Lisy nebo Posledni vecefe — Leonarda da Vinciho, VarSava si zvolila jméno polského
skladatele vazné hudby a klavirniho virtuosa obdobi romantismu — Frédérica Chopina. KdyZ se vratime domd,
v Ostravé mame letiSté LeoSe Janacka.

Nejvétsi duty free obchod v CR

Spolecnost AELIA Duty Free 12. zafi 2012 slavnostné oteviela na Termindlu 2 Leti§té Vaclava Havla Praha nejvétsi
duty free obchod na letisti v Ceské republice.

Novy obchod nabizi roz§ifeny sortiment zbozi za vyhodné ceny az 0 40 % niz8i nez v kamennych obchodech.
Zékladni sortiment prodejen Aelia Duty Free tvofi Gtyfi zakladni kategorie vyrobkii — parfémy a kosmetika, cukrovinky,
alkohol a cigarety. Novy obchod nabizi zejména Sirokou $kalu parfém a kosmetiky. Zékaznici se mohou tésit i na
znacky, které obvykle naleznou jen v opravdu luxusnich parfumeriich, jako napfiklad Sisley, LaPraire, Shiseido,
Helena Rubenstein nebo Clinique.

Nejen cestujici z ciziny, ale také kazdého, kdo shani origindlni darek pro své pratele a obchodni partnery ze
zahranici, potési oddéleni Local Specialities s rozsahlou nabidkou vyrobk@ tradiénich ¢eskych znacek, od alkoholu
po cukrovinky.

Obchod o rozloze 430 m? se nachazi pfimo u vstupu do tranzitniho prostoru Termindlu 2.

Vyhodna zpatecni jizdenka RegioJet
Odlétate z Letisté Vaclava Havla Praha do zahranici? VlyuZijte vyhodnou nabidku RegioJet + Leti$té Vaclava Havla
Praha. Na letisté cestujte pohodiné vlakem IC RegioJet a ndvaznym autobusem Airport Express.

Jizdenka zahrnuje zpatecni cestu vlakem IC RegioJet z/do Prahy a zpét a zpatecni cestu ndvaznym autobusem
Airport Express z hlavniho nadrazi v Praze na Leti$té Vaclava Havla Praha a zpét. Dvé jizdenky na ndvazny spoj
Airport Express vam vydé palubni personal ve vlaku a jsou zahrnuty v cené jizdného. V pfipadé, Ze vaSe cesta
zacina na letisti, jizdenky na Airport Express si vyzvednete na pobocce STUDENT AGENCY pfimo v odletové hale
Termindlu 1. Pfimy expresni autobus Airport Express, ktery spojuje prazské hlavni nadrazi a Letisté Vaclava Havla
Praha, je provozovan ve spolupraci s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy a CD. VWhodnou jizdenku RegioJet +
LetiSté Vaclava Havla Praha koupite online na www.regiojet.cz, na prodejnich mistech RegioJet a STUDENT
AGENCY a u smluvnich prodejcii.

Exkurze

LetiSté Vaclava Havla Praha pfipravilo exkurze do neverejnych prostor letisté pro jednotlivce i organizované
skupiny zajemci. V ramci prohlidek se dostanete do mist, kam se cestujici béZzné nedostanou, poznéate pracovni
zazemi mnoha zajimavych profesi, uvidite provoz na odbavovacich plochéach, seznamite se s drahovym systémem,
dostanete se do tésné blizkosti letadel, do terminalil, salénk(i a zazemi pro cestujici a poznate nejmodernéjsi
stanici Hasi¢ské zdchranné sluzby v Ceské republice, dale také hangdr F, opravarenské centrum pro letadla. M{iZete
si vybrat z péti prohlidkovych tras, které jsou vhodné pro riizné vékové kategorie a vzdy pfizplisobené zajmiim
a véku castnikl. Specialni exkurze nabizime pro fotografy amatéry, ktefi mohou fotografovat nejen z autobusu,
ale hlavné venku pobliz drahy.
DalSi informace najdete na http:

ww.prg.aero/cs/sluzby-cestujicim/exkurze-letiste-praha/10.2012/.
Pripravil mis
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Strakonice on Air

Sobota 8. zari 2012 patfila ve Strakonicich letadlim
a leteckému uméni. Na letisti se totiz konal Letecky den
Strakonice on Air, jehoz partnerem se stalo i Rizeni le-
tového provozu CR, s. p. Touto akcf se letos obnovila
tradice poradani leteckych dnti, naposledy se tu konal
v roce 1973.

Dopoledne mohli navstévnici vidét vojenskou techni-
ku i dobové tabory z druhé svétoveé valky, které na letisti

upracuji pracovnici Uradu pro civilni
em Rizeni letového provozu CR, s. p.,

a hezpetnost i plynulost letecké do-
ych oborech fungovani obou institu-

udlnimi informacemi o zméndch procesu
pripravy regula¢nich materidli zpracovavanych Evrop-
skou agenturou pro bezpe€nost letectvi (EASA), ke kte-
rym doSlo na zékladé doporuceni spravni rady EASA
z prosince roku 2011. JelikoZ je agenda pfipravy regu-
laénich dokument{ rozsahla a prochazi neustalym vyvo-
jem, budeme se této problematice blize vénovat v né-
kterém z priStich ¢lankd. Nyni mGzeme jen kratce zminit,
Ze v priibéhu zéfi a fijna byla zorganizovana prvni jed-
nani nové vzniklych poradnich skupin, samoziejmé se
zastoupenim Ceské republiky.

Obecné Ize konstatovat, Ze v téch oblastech, které ne-
jsou plné v kompetenci EASA nebo jsou nové, sloZité
nebo kontroverzni, je na zakladé nového systému nyni
mnohem vice prostoru pro zapojeni leteckych Gradu
i vefejnosti v riiznych fazich procesu pfipravy névrhu
pfedpisu. Vlastni pfiprava predpisu neboli realizace
diléiho predpisového tkolu pfedstavuje proces trvajici
8 az 33 mésicil, podle sloZitosti tkolu. Mira zapojeni ¢le-
ni poradnich skupin je v této fazi variabilni, stejné jako
moznost ovliviiovani celého procesu regulace. V pripadé
potieby odborné konzultace s vefgjnosti mize tato pro-
bihat také formou specializovanych pracovnich skupin,
seminafl a jednani. Snahou nového systému je potom
zajistit transparentnost a co nejvétsi otevienost celého
procesu pfipravy nového predpisu.

Aktualné projednavany 4lety program EASA na obdobi
let 2013-2016 tykajici se v ramci predpisové ¢innosti ob-
lasti ATM/ANS a fidicich letového provozu zahrnuje cca 25
(ikolil. Podrobnéji v tuto chvili zminime tfi z nich, jejichz
vystupem budou provadéci pravidla (IR) a pfijatelné zpd-
soby prlikazu spolu s poradnim materidlem (AMC a GM).

Prvnim jsou pravidla tykajici se jednotné evropské

prevodni nadmofské vysky (HETA). V ndvaznosti na za-
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vyrostly u prileZitosti kitu knihy DuSana Vavry Muzi na
spravné strané. Bylo mozné sledovat pfijezd kolony vo-
jenskych vozidel a oblékani pilotii do originalni vystro-
je britského stihace a pilota amerického bombardéru.
V odpolednim bohatém programu se predstavily ze-
jména letouny Tiger Moth DH-82 a PT17 Stearman
z obdobi Il. svétové valky a také AT-6 Harvard, se kte-
rym provedl nadhernou akrobatickou sestavu pilot
Radim Vojta. PFi akrobacii se predvedly letouny Zlin
Z-50aZ-142 a nezapomenutelné bylo i akrobatické vy-
stoupeni s historickym dvojploSnikem Bucker 131.
Kromé akrobatickych letount
byly k vidéni stroje vSech kate-
gorii — vrtulniky, ultralighty,
vétroné — i seskoky paraSutist(
na historickych padécich. Pro-
gram leteckého dne rozhodné vy-
Sperkoval prilet stihaciho letou-
nu L-39. Celym dnem provazel
Michal Beran, $éfredaktor Caso-
pisu Flying Revue, u néhoz se
skloubily znacné znalosti letadel
a letectvi se schopnosti zajimavé
vypraveét.
Na akei se pfislo podivat 950 di-
vakd.
ZDENEK NOVACEK
DPRO/SONS/ACC/IFR
foto JAROSLAV MAN
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Program Divadla Na Fidlovacce pro dobu vydani fijnového Stripu

12.10. PA
13.10. SO
15.10. PO

19.30 Shapira

15.00 Hostinec U kamenného stolu

10.30 Hostinec U kamenného stolu

19.30 Rei, Fedi

19.30 Hotel mezi dvéma svéty

19.30 Proutnik pod pantoflem

19.30 Jen Zadny sex prosim,
jsme prece Britové!
aneb VSichni v tom jedou

19.30 Techtle mechtle aneb
KdyzZ to jde, je to super...
kdyz ne, je to jesSté lepSi

19.30 Posledni doutnik
(predplatné B)

19.30 Jeptisky

19.30 Nerusit, prosim

19.30 Regi, fedi

19.30 Sumaf na strese

19.30 Techtle mechtle aneb
KdyzZ to jde, je to super...
kdyz ne, je to jesSté lepSi

15.00 My Fair Lady

19.30 My Fair Lady
(predplatné A)

19.30 Julie, ty jsi kouzelna!

19.30 Shapira

16.10. UT
17.10. ST
18.10. CT

19.10. PA

20.10. SO

22.10. PO
23.10. UT
24.10. ST

25.10. €T
26.10. PA

27.10. SO

29.10. PO
30.10. UT

31.10. ST 19.30 Proutnik pod pantoflem

1.11. CT 19.30 Habadtira

2.11. PA 19.30 Techtle mechtle aneb
Kdy?Z to jde, je to super...
kdyz ne, je to jesté lepSi

15.00 Divotvorny hrnec

19.30 My Fair Lady

10.30 Balada pro banditu

19.30 Regi, Fedi

19.30 JeptiSky

19.30 Proutnik pod pantoflem

19.30 Posledni doutnik

3.11. S0
1. PO
6.11. UT

(2]

7.11. ST
8.11. CT
9.11. PA

Pfipravovana premiéra

JOHANN NEPOMUK NESTROY: DUM CTYR LETOR
SmiSkové, klidasové, trpitelé i kfiklouni — ti vSichni
v blaznivé komedii, ve které se kazdy najde.

Rezie: Pavel Simak, preklad: Josef Balvin, hudba;
Jaroslav UhliF, texty pisni: Zdenék Svérak.

Hraji: Iva Pazderkova, Vaclav Svoboda, Ondrej
Brousek, Pavel Necas, Ladislav Trojan, Barbora
MosSnova, Zdenék MarysSka, Milo$ Vavra, Matéj KuZel,
Lukas Pecenka, Lukas Rous, Nina Horakova, Ondfej
Maly, Dalimil Klapka, Marie Dolezalovd, Bretislav
Slovécek, Ctirad Gotz, Vanda Chaloupkova, Denny
Ratajsky. Premiéra bude 6. prosince 2012

yvoji vybranych mezinarodnich i narodnich regulacénich dokumentii

sedani Single Sky Committee (SSC) vznikla pracovni
skupina EUROCONTROL HETA TF, na jejiz vystup v roce
2011 navazalo predbézné vyhodnoceni dopadu predpi-
su (pre-RIA). Nasledné v ramci vefejného pfipomin-
kového Fizeni byly na poc€étku letoSniho roku zvefejné-
ny predbézné navrhy, ve kterych byly navrzeny tfi
moznosti stanoveni HETA v rdmci evropského prosto-
ru. Prvni moznosti je setrvani HETA v soucasné podobg,
druhou je pfevodni nadmofrska vySka v 18 000 ft a treti
moznosti je pfevodni nadmorska vySka v 10 000 ft.
V rdmci pfipominkového fizeni EASA obdrZela pfes 100
pripominek od vice neZ dvaceti subjektl. Jako pristi krok
byla stanovena aktualizace RIA spolecné s organizaci
EUROCONTROL a vystup pak bude predéan k dalSimu
projednani na zasedani SSC.

Druhym dkolem jsou pozadavky standardizovanych
evropskych pravidel Iétani (SERA), ¢ast C, které bu-
dou obsahovat a dopliiovat dokumenty ICAO (Doc 4444,
8168, Annex 10, aj.) OCekavané navrhy, pfipravované
pracovni skupinou EASA za i¢asti EUROCONTROL, bu-
dou zvefejnény na strankach EASA ve 4. Gtvrtleti roku
2012. FinaIni dokument, kterym by mélo byt rozhodnu-
ti a vykladové materidly, by mél byt publikovan na pre-
lomu let 2013—14. V nynéjSi dobé, zejména vzhledem
k dlouhodobému ¢asovému rozvrZeni vSech ¢asti, je
soucasné zapotiebi, aby dochézelo k priibéznym aktua-
lizacim a idrzbé jiZ pfijatych Casti, které probihaji v ramci
zmén SERA Cast A a B (ICAO Annex 2 a Annex 11). Pro
zjednoduSeni implementace Casti A a B ¢lenskymi staty
byly zvefejnény navrhy doprovodnych materiald (NPA
2012-14), které jsou dostupné na webovych strankach
EASA a termin ukonceni vefejného pfipominkového Fize-
ni k nim je koncem tohoto roku.

Tretim kolem je pak hodnoceni bezpe€nosti v rdmci
zmén funkénich systéme ATM/ANS. Navrhy regulace k této

problematice budou k dispozici ve 3. Etvrtleti nasledu-
jiciho roku. Jejich cilem bude rozsiteni pozadavk( na hod-
noceni bezpecnosti v ramci zmén funkcnich systém
ATM/ANS, poZadavkii na dozor téchto zmén a stanoveni
zodpovédnosti jednotlivych poskytovateli letovych navi-
gacnich sluzeb. Provadéci pravidla a pfislusné vykladové
materily by mély byt k dispozici na konci roku 2014. Jesté
znovu dodejme, Ze kompletni seznam vSech (koli je
k nalezeni na webovych strankach EASA.

Pokud se tyka aktudlniho vyvoje na Grovni narodni,
jednou z vyznamnych oblasti je problematika regulace
bezpilotnich systémii. \V bfeznu tohoto roku nabyla dcin-
nosti zdsadni zména leteckého predpisu L 2, Pravidla Ié-
tani, kterou byl uveden narodni regulaéni ramec nejen
umoziujici provoz v Ceské republice, ale predevaim dal-
§i fizeny vyvoj bezpilotnich systémi za presné stanove-
nych podminek. Tato spolecna pravidla se vztahuji na
zahraniéni i domaci bezpilotni systémy, které nepodIé-
haji evropskému regulaCnimu ramci stanovenému na-
fizenim (ES) ¢. 216/2008.

Schvalenim a uvefejnénim uvedeného ramce vSak
aktivity pochopitelné nekonci. V soucasné dob& mad le-
tecka verejnost k dispozici jiZ také vykladové materi-
aly, provadéci smérnice a formulafe a internetovou
prezentaci informaci k problematice bezpilotnich sys-
téma. Utad tesf jak profesionalni sofistikované systé-
my, tak letadla, se kterymi se vefejnost setkava v béz-
ném Zzivoté mnohem Castéji — totiz modely letadel,
volné i upoutané balény s uZitecnym zatizenim i bez
néj, véetné napfiklad hromadného vypousténi tzv. lam-
pioni Stésti. Prakticky vSechny kategorie bezpilotnich
systému vSech hmotnosti mohou za urcitych okolnosti
predstavovat bezpecnostni problém. Prikladem mize
byt nedévny incident sblizeni modelu letadla s kla-
sickym provozem v ochranném pasmu letisté. Pfi po-

volovéni uvedenych ¢innosti je pak stanovisko nebo
nazor podniku RLP jednim z ddileZitych vstupd pro roz-
hodovaci fizeni.

Posledni oblasti, jejiz vyvoj bude dnes komentovan, je
problematika laserovych iitokii na letadla. Na feSeni
tohoto pal€ivého problému, ktery vSak mize mit velky
vliv na bezpeénost leteckého provozu, Utad jiz nékolik let
spolupracuje nejen s podnikem RLP, ale i s Univerzitou
obrany a slozkami Policie CR. VV sou¢asnosti jsou v okoli
letist vyhlaSovana ochrannéd pasma se zékazem lasero-
vych zafizeni a prakticky funguji pravidla a postupy pro
posadky letadel a slozky fizeni provozu v pfipadé zasa-
hu letadla laserovym paprskem. Neustaly vyvoj regula-
¢nich dokument( se také snazi priibézné reagovat na
technologicky pokrok a nabidku trhu, ktera bohuzel umoz-
fuje vétsi dostupnost a pripadné zneuziti laserli napf.
pravé na letecky provoz. Z uvedenych divodt Urad v tuto
chvili pracuje na dokumentu, ktery by vysvétlil a stanovil
moznosti pouZiti riiznych zafizeni, jejichz soucésti jsou
lasery, v blizkosti letist. S ohledem na skutegnost, kdy jiz
byly zaznamenany Utoky i na letadla letici v cestovnich
hladinéch, je tfeba brat v Gvahu i regulaci téchto situaci.
S védomim informaci prezentovanych na mezindrodni
(irovni na konferenci porddané EUROCONTROL v§ak mi-
eme fici, 7e spoluprace nastavena v Ceské republice
a postupy, které jsou vyuzivany pfi laserovém Gtoku
Vv praxi, jsou i v porovnani s ostatnimi evropskymi staty
nadstandardni a pIné funkgni.

To je alesponi struény prehled o nékterych aktualné fe-
Senych otdzkach vyvoje regulacnich materiald. Pred-
pokladame, Ze ke kazdé z uvedenych oblasti se v priibéhu
nasleduijicich dili naseho serialu budeme moci detailngji
vratit. Zpracovali

pracovnici sekce letovych standardii
Urad pro civilni letectvi
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CIAF 2012 - Hradec Kralove

Fotografie na titulni strané zachycuje pét
stroji L-39 Albatros, které tvofi Baltic
Bees jet team, pfi akrobatickém vystou-
peni na mezinarodnim leteckém festiva-
lu CIAF, ktery se konal 8.-9. zari 2012
v Hradci Kralové. Tym ,Baltské véely*
vznikl v roce 2008 za celem prezentace
na réiznych leteckych prehlidkach a vysta-
vach, organizovanych po celém svété.
Neobvyklé jméno ziskal podle piivodni ka-
muflaZe letound. Do tymu byli pfijati pi-
loti s tisici nalétanymi hodinami na vo-
jenskych nadzvukovych letounech.

Na hornim snimku na této strané jsou
dvastroje F-16, coZ jsou viceticelové, kom-
paktni letouny s velkou manévrovatelnos-
ti. Konstruktéfi F-16 vysli z nejnovéjSich
poznatk( aerodynamiky i ze zku$enosti
z predchozich typd, jako F-15 nebo F-111.
F-16 snese pretizeni az 9 G, a pred¢i tak
schopnosti jinych soucasnych stihaci. Pilot
ma k dispozici radarovy vystrazny systém
(RWS) a elektronické ruseni priizkumnych
i zbrariovych systémil nepfitele. Oviadani
letadla je metodou ,fly-by-wire (elektro-
impulzivni poitacové fizeni), kdy Fidici paka
je umisténa na pravém bo¢nim panelu.

Fotografie na vySku pfinasi zajimavy po-
hled na F-16 zezadu.

Na spodnim snimku je MiG-29. V roce
1969 byl v tehdejSim SSSR vyhlasSen kon-
kurz na novy bojovy letoun, ktery by byl
rovnocennym soupefrem vyvijeného ame-
rického stihace F-15. Vyvojem lehkého
stihaCe byla povéFena vitézna konstruk-
¢ni kancelaf Mikojan-Gurevic. Prace za-
Caly vroce 1974 a o tfi roky pozdgji 6. fij-
na 1977 absolvoval prototyp znamy jako
Produkt 9 sviij prvni zkuSebni let.

mis
foto JAN MIKYNA, DPRO
IVAN HOLOBRADY, DPRO

TOMAS KVASNICA, DPERFIN/SFIN/LP.

SUDOKU: Za spravné feSeni ze zarijového Stripu bude odménén
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English Corner

Dream flying planes

Sue and Bob, a pair of tight wads,
lived in the mid west, and had been
married for years.

Bob had always wanted to go flying.
The desire deepened each time

a barnstormer flew into the town to
offer rides. Bob would ask, and Sue
would say, "No way, ten dollars is ten
dollars."

The years went by and Bob figured
out he didn't have much time longer,
so he got Sue out to the show,
explaining, it's free to watch, let's at
least watch.

And once he got there, the feeling
become real strong. Sue and Bob
started an argument.

The Pilot, between flights, overheard,
listened to their problem, and said,
‘I'll tell you what, I'll take you up
flying, and if you don't say a word,
the ride is on me, but if you say

a single word, you pay ten dollars.
So off they flew. The Pilot doing as
many rolls, and dives as he could.
Heading to the ground as fast as the
plane could go, and pulling out of the
dive at just the very last second. Not
a word. Finally he admitted defeat
and went back the airport.

‘I'm surprised, why didn't you say
anything?"

"Well | almost said something when
Sue fell out, but ten dollars is ten
dollars."

| deserve a first class seat
A blonde gets on an airplane and sits
down in the first class section of the
plane. The stewardess rushes over to
her and tells her she must move to
coach because she doesn't have
a first class ticket. The blonde replies,
‘I'm blonde, I'm smart, | have a good
job, and I'm staying in first class until
we reach Jamaica."
The disgusted stewardess gets the
head stewardess who asks the blonde
to leave. The blonde yet again repeats
‘I'm blonde, I'm smart, | have a good
job and I'm staying in first class until
we reach Jamaica." The head
stewardesses doesn't even know what
to do at this point because they still
have to get the rest of the passengers
seated to take off; the blonde is
causing a problem with boarding now,
so the stewardess gets the copilot.
The copilot goes up to the blonde
and whispers in her ear. She
immediately gets up and goes to her
seat in the coach section. The head
stewardess asks the copilot in
amazement what he said to get her to
move to her correct seat. The copilot
replies, 'l told her the front half of the
airplane wasn't going to Jamaica."
Pripravila LH



