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Z tiskové zpravy Personalie

0d pocatku roku 2012 probihd proces in-
tegrace civilniho a vojenského fizeni le-
tového provozu oblastnich letovych pro-
voznich sluzeb. ,Nasim cilem je jesté dal
zvysit bezpecnost ceského vzdusného
prostoru, flexibilitu poskytovanych sluZeb
a snizit naklady na fizeni letového provo-
zu,” fiké ing. Vladimir Ficenec, zmocné-
nec ministerstva obrany CR. , Timto kro-
kem v Zddném pripadé nedojde k ohroZeni
bezpecnosti Ceského statu, na krizové si-
tuace bude armdda naddle pouZivat své
prostredky bojového fizeni“, zd(iraznil ing.
Ficenec.

Dosud funguje fizeni letového provozu
oddélené pro vojenskeé a pro civilni ce-
ly, ackoliv oba systémy jsou spolu sa-
moziejmé propojeny. red

Statistiky provozu

Po 44 letech v civilnim letectvi a 40 le-
tech prace v Rizeni letového provozu od-
chazi do penze Ing. Miroslav Tykal. Jeho
posledni pracovni zafazeni bylo v divizi
planovani a rozvoje letovych navigacnich
sluzeb v oddéleni postupli LNS, kde pra-
coval jako metodicky pracovnik letovych
navigacnich sluzeb. Pfejeme mu mnoho
Stésti a dobré zdravi.

[ |
Ing. Oldfich Stanék z oddéleni auditu po
celou dobu vydavani Stripu seznamoval
Gtenare v pravidelné rubrice pfedevSim
s dénim na ruzyriském letisti, obcas ale
neodolal a napsal tfeba fejeton k néja-
kému Zhavému tématu. (Vice v rozhovo-
ru na vedlejsi strané.) Za jeho pfinosné
plsobeni v redakéni radé mu na cestu po

mofich, na kterou se jako Cerstvy (v obou
vyznamech slova) diichodce chystd, mu
za vSechny c¢leny redakéni rady za odve-

[0l zaméstnancd RLP B, 5. p

V beznu 2012 oslavi kulaté vyroti pra-
covniho poméru u RLP tito zaméstnanci:
BeneSova Olga, Ing., vilp I-WS -

DPRO/SONS/ACC/IFR 15 let
Horak Tomas, Mgr., vedouci

oddéleni security 15 let
Sladek Igor, vilp 1I-WS -
DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Fajtl'Petr, Mgr., R DPLR 25 let

Srdeéné blahopiejeme!
REDAKCE

leden 2012/2011
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FIR Praha: Srovnani poctu dennich pohybii (IFR)
a priimérného zpozdeni/let

Pocet pohyhii na letistich — Ceska republika
Brno Ostrava

Karlovy Vary

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu
V%

Priimérné zpoZdéni na let
v min.

denou praci dékuje a dobry vitr do pla-
chet preje Séfredaktor Stripu. 3
MICHAEL SEDLACEK

Kvétinovy den

Dne 16. 5. 2012
se v celé Ceské
republice kona
16.  kvétinovy
den, jehoZ cilem
je ziskat pro-
stredky na vyz-
kum nadorovych onemocnéni, na nado-
rovou prevenci a zlepSeni kvality Zivota
onkologickych pacientt.

Ani na8e budova nezlistane mimo déni
a v8ichni, kdo chtéji pfispét, budou mit
moznost zakoupit si tradi¢ni Zlutou kytic-
ku, tentokrat s oranzovou stuzkou.

A kde kyticky najdete? V zasedaci mist-
nosti ¢. 4.008 ve 4. patfe administrativni
budovy, ato od 8 do 13 hod.

V pozdgjSim Case (14-16 hod.) pak
v kanceldfi ¢. 4.103.

Pokud nestihnete pro kyticku pfijit ve
stfedu, bude mozné si ji vyzvednout i ve
Ctvrtek 17. 5., od 8 do 12 hod.

Pfedem dékuiji za vas pfispévek.

HANA MASOPUSTOVA, DPERFIN

Statistiky provozu

Pocet pohybyiina letisti Praha
LEDEN 2012/2011
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha.

LEDEN 2012/2011 (IFR)
Zdroj Al
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Oldrich Stanék: Skoc, kridla si pripneS cestou

Ing. Oldfich Stanék nastoupil do podniku 1. fijna 1998 jako asistent Feditele. 0d 1. ledna 2001 pracoval ve funkci auditora v oddéleni auditu.
V bieznu tohoto roku odchazi po vice neZ 13 letech prace v Rizeni letového provozu do dichodu. Jaky byl jeho pracovni Zivot a jaké jsou jeho plany
do budoucna, jsme se pokusili zjistit v kratkém rozhovoru.

Pane Staiiku, aby si i nezasvéceny cte-
naF mohl udélat piedstavu, miZete stru-
€né priblizit praci oddéleni auditu, kde
jste pracoval?

Oddéleni auditu miize z eského nazvu
navodit dojem, Ze se zabyva pouze audi-
tem. Ale zkratka oddéleni Al pochézi
zanglického Audit and Investigation. Tedy
audit a Setfeni uddlosti jak v poskytovani
LPS, tak i provozu technickych zafizeni.
Ajesté je zde i diilezita role v oblasti pod-
nikovych kvalifikaci, i¢ast ve zkuSebnich
komisich a udélovani licenci.

Jsou provadény planované audity v oblas-
ti bezpe¢nosti (SAF) a jakosti (QM), v pfi-
padé potfeby mohou byt provedeny i audity
neplanované. Kromé téchto auditl pro-
vadeéji inspektofi i priibéznou kontrolu
provozu napf. poslechem zdznamd tele-
komunikace a radiokomunikace, kontro-
luji se provozni deniky stanovist, zazna-
my v systému TIS a pod. V oblasti Setfeni
uddlosti je vSe, co neodpovidalo popsa-
nym postupim a predpisim a co se ob-
jevi v predepsanych hlaSenich o udalosti
zpétné proSetfeno, a jsou stanovena na-
pravna opatfeni. K tomu je audit vybaven
prostiedky pro pfistup k zdznamiim ko-
munikace i radarového zobrazeni.

Také jsou provadény audity priibéhu
podnikovych proces( s cilem ovéfit, zda
proces probihal podle dokumentovanych
postupti a zda neni mozno néco zlep$it.
Napf. to byly postupy pfi pozaru vytahu
v administrativni budové a nalezu pode-
zielého kuffiku v provozni budové.

Vénoval jste podniku néco pres 13 let
svého Zivota. Jak na toto obdobi bude-
te vzpominat?

0d roku 1978 pracuiji v letecké doprave,
a tak se mi to dostalo pod kiizi. Nastoupil
jsem k CSA, které v té dobé bylo i pro-
vozovatelem ruzyriského letisté, a vénoval
jsem se pod vedenim Ing. L. Dudacka pro-
blematice provozu letist. Od roku 1983
jsem ved| tym Provoz letité, ktery dodnes
funguje a v dennim kontaktu jsou s nim

OLDRICH STANEK

narozen: 7. 11. 1949

vzdélani: 1964-1968 Stredni
primyslovd Skola spojové techniky
1969-1975 Vlysoka skola
ekonomickd; ekonomika dopravy
a spojii

rodina: Zenaty, synoveé Petr a Jan
volny ¢as: sportovni potapéni,
jachting, lyZovani, turistika

na motocyklu

oblibena kniha: Arthur Halley —
Letisté (vSak jsem byl také praZsky
Joe Patroni)

Zivotni krédo: Skoc, kridla si
pripnes cestou

dispecefi na fidici vézi. V této funkci jsem
dokonale poznal nejen vSechny detaily fun-
govani letisté, ale také dost podrobné
i &innost RLP. V devadesatych letech jsem
zastupoval leti§té Praha i v mezinarodni or-
ganizaci ACI (Airport Council International)
se sidlem v Bruselu. Ob¢as probihala i jed-
nani s organizaci Eurocontrol. Ale v roce
1997 jsem ponékud ve zIém odeSel z leti§té
anastoupil do Narodniho divadla jako pro-
vozni naméstek feditele J. Srstky. A tam
mé po dvou mésicich vypatral Jarda Vlasak,
ktery mi pratelsky vynadal a hnal mé na po-
hovor k tehdejimu fediteli RLP Ing. Petru
Maternovi. A tak jsem nastoupil do funkce
asistenta Feditele, kde jsem vystfidal Lu-
boSe Hlinovského. Dodnes jsem za ten te-
lefon Jardovi vdécny. Dostal jsem se zpét
do oboru, navic do Spi¢kového podniku,
kde jsem se setkaval s vybornymi lidmi.
Zpocatku mé trochu vydésila komplikova-
nd situace v roce 1999 —2000, kdy nazrély
technické problémy se zavadénim Eurocatu
i personalni problémy Fidicich na stanovi-
Stich do oteviené revolty proti vedeni. Byla
to ohromna $kola pro v8echny a myslim,
Ze cesta vzajemného sdélovani, chapani
a feSeni problémd tenkrét nastolena do-
dnes funguije, i kdyZ nemusi byt vzdy Gpl-
né snadna. V té hektické dobé jsem v rych-
Iém sledu vystridal nékolik funkci, tak jak
bylo pravé potfeba (personalni naméstek,
vedouci oddéleni komunikace, tiskovy
mluvci), ale od 1. 1. 2001 jsem zakotvil
ve funkci auditora jakosti.

A jak budu na podnik vzpominat? Jen
v dobrém. Téch par momentti, kdy se néco
nedafilo, nestoji za fec. Byla to krasna léta
strdvend s bajeCnymi lidmi.

Musim pripomenout, Ze celou dobu jste
byl take ¢lenem redakcni rady Stripu
a jeho pilnym prispévatelem.

Z prelomu stoleti se datuji i pocatky
Stripu. Komunikace, to slovo se téhne
podnikovou kulturou po celou dobu.
Musi se na ni neustale pracovat a porad
je na ni co zlepSovat. A jak se udéla chy-
ba, Spatné se napravuje a dlouhodoba
prace se miize ocitnout v troskach. Snazil
jsem se informovat o déni na ruzyriském
letiti. Jak to ale byvda, odborné a nékdy
dost pracné pfispévky mi nepfinesly ta-
kové uzndni, jako pdr fejeton(, které pfi-
bliZzily trampoty (fednika na jenecském
venkove.

Vase pracovni povinnosti dnes (v den
rozhovoru - 6. biezna) konci. Rozhodl
jste se definitivné, Ze nebudete jiZ na-
dale pracovné cinny?

Pracovné €inny — no, jestli je tim my-
Slena kanceldr a Sanony papiru, tak to uz
opravdu nechci. Ale jinak mé ¢eka prace
dost. Bude ale spojena s mymi konicky.
TroSku jsem myslel na brigadu na letisti
v zimnim provozu pfi aklidu snéhu. Kdysi
jsem tam jezdil s liazkou se snéhovym
pluhem a moc mé to bavilo. Ale i kdyZ
mam papiry kromé autobusu na vSech-

no, bez profesni knizky mé nevezmou. Tak
si necham zajit chut.

Jaka byla vase priprava na tak zavaznou
Zivotni zménu, jakou je odchod do dii-
chodu?

Priprava? Nic moc. Porad se na ten po-
sledni den téSite, a je v nedohlednu a na-
jednou koukate, Ze je to tady. Ale aspori
jsem proved| inventuru vSech pojistek,
(6td, bankovnich produkti, ndjm(i za ga-
raze pro motorky a plachetnici a zre-
dukoval v3e na nezbytnou miru. ProtoZe
marnd slava, budu se muset naugit hos-
podarit s diichodem.

dobi. Seznamite s nimi nase ctenare?

Plany na tento rok? Konec€né si ddm vy-
touZené prepluti Atlantiku na palubé his-
torické plachetnice La Grace, protoze
namofni jachting mé drzi uz 13 roka.
A kdyZ nespadnu z bramového rahna pfi
kasani plachet, vyrazim v srpnu do Indie,
kde v sedle motocyklu Royal Enfield pro-
jedeme cestou necestou 2000 km.

Ale také se musim polepSit a ¢ast vol-
navénovat tfem vnuckam a vnukovi, kte-
ry se na svét chysta zacatkem léta.

Avroce 2013 bych v sedle Semika (tedy
bilé BMW GS) chtél projet severni Ame-
riku @ mozné i kousek Kanady.

Dékuji za rozhovor
MICHAEL SEDLACEK
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Letecky podvybor v RLP CR, s. p. Ve &tvrtek 1. bfezna 2012 hostil konferenéni sdl
IATCC Praha druhé jednani Podvyboru pro védu, vyzkum, letectvi a kosmonautiku
Parlamentu CR (PVVLK). Za pfitomnosti predsedy PVVL Ing. Pavla Hojdy (KSCM),
ndméstka ministra dopravy Ing. Viykydala a dal$ich &lenti Poslanecké snémovny PCR
zastupci podniku prezentovali provozni a hospodaiské vysledky RLP CR, s. p., v roce
2011, prognozy pro rok 2012, vybrané informace o stavu civilné-vojenské integra-
ce a projektu nového systému pro Fizeni letového provozu — NEOPTERYX.

rkl, foto mis

-

V nedéli 26. Gnora 2012 se pred zahdjenim prvoligového utkani, presné v 16:40,
mél uskuteénit vysadek na stadion FC Viktorie Plzefi. BohuZel kviili silnému néra-
zovému vétru a ¢astym snéhovym prehérikam z realizace seslo.

DAVID TOMAJER, SLS

V prazské Stromovce se 25.-26. 2. 2012 konalo atletické 38. mistrovstvi Ceské re-
publiky muzi a Zen v hale. Rizenf letového provozu CR, s. p., je oficidlnim part-
nerem porfadatele — Ceského atletického svazu. mis

Objektiv

Seminar pro zastupce vSeobecného letectvi

Bez ohledu na mrazivé pocasi se druhou anorovou sobotu uskutecnil jiz paty rocnik
seminare pro zastupce vSeobecného letectvi. Akce tohoto typu patfi k tradi¢nim na-
strojiim, které RLP CR, s. p., vyuZiva ke komunikaci s vyznamnou skupinou uZivate-
10 vzdusného prostoru. Leto3ni setkani ale prece jen bylo v nééem vyjimecné. Poprvé
se totiz semindfe zagastnili nejen zastupci Aeroklubu Ceské republiky, ale také za-
stupci Letecké amatérské asociace a vycvikovych organizaci (FTO). Celkem se tak
v konferenénim sale IATCC Praha se$lo vice nez 120 Gcastnik(.

Program seminate zahrnoval prezentace kolegti z RLP CR, s. p., a host{l z Ufadu
pro civilni letectvi, Ustavu pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod a Akademie
véd Ceské republiky. Vechny prezentace jsou umistény na internetovych strankach
Letecké informacni sluzby (http://lis.rlp.cz).

Z pozitivnich ohlast tcastnikii je’ziejmé, Ze paty rocnik seminare splnil ocekavani.
Dik proto patfi vSem, bez kterych by se seminaf nemohl uskutecnit.

MAREK DOGKAL,0PM, foto JAROSLAV LECHNYR, MIS

» Bilance
» roku 2011
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Peekralit hranici miona Elieats Y,
ﬁ Vedilivat Lochi ve Binant grametmenti

Miime za sebou dspéiny rok, dikujeme vim za vasi davéru



ATC Global Amsterdam

Jako velice Gspé3ny byl ze strany organi-
zator(i oznacen 22. ro¢nik mezindrodni
konference a vystavy ATG Global 2012
v Amsterodamu. V priibéhu tfi dnil vy-
stavy navstivilo téméF 150 expozici po-
skytovatelli sluzeb fizeni letového provo-
zu, dodavatelského priimyslu a viadnich
i nevladnich organizaci pdsobicich v ci-
vilnim letectvi vice nez 6000 navstévniki.
Mezi vystavovateli tradicné nechybéla ani
expozice CANI, na které probéhla fada jed-
nani s potencialnimi zakazniky z Makedo-
nie, Spanéiska nebo exotického Surinamu.
Souvisejici konference ATM expert(i byla

vénovana zejména problematice sblizo-
véni aktivit probihajicich v Evropé v rdmci
programu SESAR a v USA pod nazvem
NextGen.

Pozornost vzbudila i diskuse tykajici
se (vahy o zménéach financovani sluzeb
ATM, zejména s ohledem na odliné za-
méfeni financnich tok z verejnych zdro-
ji a od uzivatelli sluzeb.

Pfestoze organizatofi planuji dalSi ATC
Global usporadat v Amsterodamu i pristi
rok, organizace CANSO se ve spolupraci
s americkou ATCA (Air Traffic Control
Association) rozhodla usporadat s ohle-

dem na potfebu nového stylu aideovou
napli dalSi setkani svétové ATM komu-
nity ve Spanélském Madridu. rkl

Roé&ni cile RLP CR, s. p., 2012

V poslednich deseti letech se ve Stripu pravidelné v tomto obdobi objevovala informace o tzv. prioritach podniku na pfislusny rok,

jako souhrnu nejdilezitéjsich cilt BLP CR, s. p., v jednotlivych oblastech jeho &innosti.

Rokem 2012 se vSak situace v pripadé stanovovani kratkodobych cilll zdsadné méni. V navaznosti na stfednédobé cile podni-
ku (stanovené v Obchodnim planu RLP CR, s. p., 2011-2015) a v souladu s poZadavky evropské legislativy v oblasti sledovani
vykonnosti letovych navigaénich sluZeb je podnik povinen zpracovat tzv. roéni plan, ve kterém jsou dale upfesnény rysy obchod-
niho planu na pfislusny rok a popsany jeho veSkeré zmény, véetné zmén vyplyvajicich z projednavani a pInéni vnitrostatniho planu

vykonnosti.

Roéni plan RLP CR, s. p., je zdvazny pro viechny stupné fizeni a organizaéni Gtvary podniku. Ro&ni plén je soudasné predmé-
tem vyhodnoceni, které je zajistovano prostiednictvim zpracovani vyroéni zpravy poskytovatele letovych provoznich sluzeb, ve
které musi byt schopen podat pfislusnému vnitrostatnimu dozorovému organu (UCL) informace o svych ginnostech. Zprava za-
hrnuje financni vysledky poskytovatele, jakoZ i provozni vykon a vSechny dal$i vyznamné €innosti a vyvoj, zejména v oblasti bez-

pecnosti.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb zvefejni obsah vyrocni zprévy pro Evropskou komisi na jeji Zadost a pro vefejnost na
zakladé podminek, které stanovi vnitrostatni dozorovy organ v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy. rkl

Zapisnik z cest (tentokrat) Miroslavy Macurové a Alexandry Mrzenové

=

NevSedni dovolenou za poznanim roz-
manitych ostrovii v Karibiku mizete pro-
Zit na tzv. Cruises (velkych namofnich
lodich). Navstivite nadherné oblasti ka-
ribskych ostrovii (kazdy je unikdtni), pro-
zkoumate desitky zlatavych plazi lemo-
vanych palmami, omyvanych priizratnym
modravym morem a zalitych sluncem, za-
Zijete romantické vecery na palubé lodi
s v{ini barbecue. Pocasi v lednu a Gnoru
je stabilni s velkym podilem slune¢niho
svitu, teplota vody 27-29 °C. Karibik je
vyhla8enym rajem milovnik koupdni,
slunéni, potapéni, poznéte riiznorodé ost-
rovy ... Béhem $norchlovéani si mlZzete vy-
chutnat speciality Karibiku — barevny pod-
mofrsky svét, mazleni se s rejnoky —,
ochutnate skvostné koktejly pfipravované
domorodymi obyvateli ze zarucené Cer-
stvych surovin ... a jidlo na lodi je na vy-
soké gurmanskeé trovni.

Bahamas - Nassau, raj pro potapéce,
Staré Mésto s kosteliky, spousty duty free
shopli a luxusni hotel Atlantis se svymi
kasiny, marinou pro soukromé jachty
a nadherné plaze.

Great Stirrup Cay — soukromy ostrov
s bélostnymi pldZemi, ktery patfi spolec-
nosti Norwegian Cruises, s jamajskou
hudbou, grilovanim, koktejly ...

St. Thomas — jeden z americkych Pa-
nenskych ostrovil s hlavnim méstem

Charlotte Amalie, které proslulo jako cent-
rum piratstvi, kde se ukryval obavany
a véhlasny pirdt Cernovous, a s jednou
z nejhezéich plazi Magen’s Bay.

Cozumel — ostrov lezici 20 km vychod-
né od mexického poloostrova Yucatan,
krasné koupani i ruiny civilizace starych
May (pyramidy a domy) v misté San
Gervasio.

Grand Cayman — rdj pro bohdace, jedna
z nejkrasnéjSich plazi svéta Seven Mile
Beach, Snorchlovani (mnoho zajimavych
korélovych ryb, karety, murény, perutyni,
lastury ...), plavani s rejnoky — neuveri-

- — . —

telny zazitek — hladili jsme je, krmili je,
mazlili se s nimi.

Puerto Rico — San Juan, nejstarsi mé-
sto USA rozloZené mezi dvéma pev-
nostmi EI Morro a San Cristobal — ba-
revné kolonialni domy a sidlo nejvétsiho
svétového vyrobce rumu Bacardi.

Jamaica — proslavena rytmy reggae
Boba Marleyho, jamajskym rumem arych-
lymi atlety (jako je Usain Bolt), zlatymi
plazemia v Ocho Rios neuvéfitelnymi vo-
dopady Dunn’s River Falls ... uz vas to
tam laka?

(na snimku rejnok Stingray)

Inspiromat

~Londynské letiSté Heathrow, které je
nejvétsiv Evropé, odbavilo v loriském
roce rekordnich 69,4 milionu cestu-
jicich, o pét procent vice nez pred ro-
kem. Provozovateli letiSté, firmé BAA,
loni klesla ztrata na 255,8 milionu li-
ber (7,6 miliardy K¢) z predchozich
316,6 milionu liber.”
Informaci byla zvefejnéna na
internetovych strankdch BBC.

»Pocet komercnich letdl v Evropé
bude v leto§nim roce déle klesat. Dil-
vodem jsou hospodarské problémy
kontinentu.”

Evropska organizace pro bezpecnost
letového provozu Eurocontrol, ktera
ocekava, ze letos se uskutecni

v Evropé 9,7 milionu letd,

0 1,3 procenta méné nez loni.

»Souvisi to s oslavami pravoslavné-
ho Nového roku a s tim spojenym zaj-
mem o leteckou dopravu ze strany
ruské klientely.”

Eva Krejci, mluvci Letisté Praha.

Poprvé od roku 1991 Iéta z Ruzyné

nejvice lidi do Ruska, za leden

mezi Prahou a ruskymi mésty letélo
podle statistik letisté

80 115 cestujicich.

~Realizace projektu vyznamné pfi-
spéje ke zvySeni bezpecnostnich stan-
dardl v souladu s opatenimi pfi-
jimanymi na mezinarodni Grovni za
celem zvySeni bezpecnosti civilniho
letectvi, ato v souladu s evropskou le-
gislativou a zavazky vyplyvajicimi ze

Schengenskych dohod.*
Tomas Placka, reditel spolecnosti
provozujici letisté Brno-Turany.
Vybor Regiondlni rady Jihovychod
schvalil dotaci ve vysi 170 milionti
korun pro projekt mezindrodniho
letisté Brno-Turany.

.NeZijeme z véci, ale z jejich smys-

Ju.”
Antoine Marie Roger de
Saint-Exupéry, francouzsky
spisovatel, letec, je ¢asto povaZovan
laké za filozofa a humanistu.

Pripravila DV

Zemiel pan ZDENEK VECKO. Cely svj
aktivni zivot od 30. ¢ervna 1948, pra-
coval v provozné-technickych funk-
cich v organizacich civilniho letectvi
(Reditelstvi letisté Praha, CSA,

HSCL, USCL, SLS, SDL, RLP CSSR).
ZRLP CSSR odesel 31. kvétna 1989
do dlichodu. Za tichou vzpominku
dékuje manzelka

Marie Veckova.




Co se deéje na ruzynskem letisti?__

LetiSté Praha ziskalo ocenéni IT Projekt roku 2011

Ve Stripu 9/2011 jsme Vas informovali o projektu A-CDM Airport Collaborative Decision Making. Je to koncept
sdileni provoznich dat a spole¢ného rozhodovani vSech subjektti odpovédnych za provoz na letisti za Gcelem
zvySeni plynulosti, efektivity i navySeni kapacity. Na§ podnik se na tomto projektu vyznamné podili.

Projekt ,,Implementace CDM na letisti Praha/Ruzyné*“ se stal vitézem soutéze IT Projekt roku 2011, kterou
poradala Ceska asociace manazerl tsekil informagnich technologif (CACIO) a ICT Unie. Odborna porota vybrala
vitéze ze 14 prihlaenych projektl informacénich a komunikacnich technologii (ICT), které byly uvedeny do praxe.

Postupy Collaborative Decision Making (CDM) se na letiSti uplatiiuji pfi pozemnim odbaveni letadel, jsou zfizeny
za (celem zlepSeni vymény informaci o letech mezi subjekty letového provozu, sniZeni spotfeby paliva diky
zkréceni doby pojizdéni, snizeni hluku a emisi v okoli letisté.

V nominaci na IT Projekt roku byl zd(iraznén predev§im mimoradné pfiznivy spoleéensky dopad CDM a jeho
pozitivni vliv na Zivotni prostredi. Dale byla hodnocena vysoka efektivnost, originalita technologického feSeni
nebo zpUsob fizeni a spé$né zvladnuti problémidl, které se vyskytly v priibéhu realizace.

Vedle Letisté Praha jako hlavniho garanta projektu jsou do néj zapojeni i dalsf dtileZiti partnefi, predevsim Rizenf
letového provozu Ceské republiky, Ceské aerolinie a Menzies Aviation (Czech). Postupy CDM se fidi i ostatni
uzivatelé letisté Praha-Ruzyné — letecké i handlingové spolecnosti.

Obchody na letisti v Praze vySly v testu nejdrazsi

Obchody na prazském letisti vySly jako nejdrazsi ve srovndvacim testu némeckého autoklubu ADAC, ktery
porovnaval ceny v bezcelnich prodejnach na 11 pfednich evropskych letiStich. Nejlevnéji Ize podle néj nakoupit
na londynském Heathrow.

ADAC v testu zjiStoval, za kolik zakaznik na kazdém z leti$t pofidi nakup slozeny z 12 produktd, zejména
parfumerie, kosmetiky, alkoholu, sladkosti a tabaku. Zatimco v Praze nakup vySel celkem v pfepoctu na 565 eur
(14 200 KC&), totéZ zbozi v britské metropoli kontrolory stéalo 436 eur (10 950 K¢).

Nejvétsi cenové rozdily ADAC odhalil u kosmetiky, alkoholu a cigaret. VV prvnich dvou kategoriich méa Praha
podle autoklubu nejdraZzsi duty free shopy, tabak tam naopak vyjde nejlevngji. Na ruzyriském letisti zaplati pasazéfi
podle ADAC za litr znatkového koriaku témér 67 eur, zatimco v Londyné jim na stejnou lahev staci 37 eur. Podobné
velky rozdil byl i u cen kosmetiky. Na prazském termindlu stal krém pfes 100 eur, v Mnichové vySel tentyZ na
74 eur. Naopak na kartonu deseti balickti cigaret jedné znacky zdkaznici na Ruzyni usetti témér 25 eur proti Pafizi,
kde za néj zaplati 58 eur.

ADAC test provadél spolu s nizozemskym autoklubem ANWB od srpna do listopadu lofiského roku. Ceny
porovnévaly také na leti§tich ve Frankfurtu nad Mohanem, Dilsseldorfu, Rimé, Barcelong, Amsterodamu, Bruselu
a Vidni.

Travel Service prebere letecka spojeni, se kterymi GSA v letnim
letovem rfadu uZ nepocitaji
0d osmadvacatého dubna bude prostrednictvim svého nizkonakladového dopravce SmartWings provozovat
pravidelna spojeni mezi Prahou a feckymi Aténami. O dva lety tydné na celkové Ctyfi se zvySi pocet spojeni do
kyperské Larnaky. Geské aerolinie utlumi provoz v severojiznim sméru a soustredi se vice na spojeni mezi zapadni
Evropqu a Ruskem.

Pro CSA jsou linky jako Atény, Larnaka nebo Bejrit (idajné nevydélecné.

V lofiském roce spole¢nost prestala Iétat do Damasku a Kahiry.

Senat nesouhlasi se zménou nazvu letiste

Byvaly predseda lidovcil Jifi Cunek neuspél s ndvrhem, podle néhoz mél Senat pozadat viadu, ,aby zajistila zménu
ndzvu Letisté Ruzyné na Letisté Vdclava Havla“. Pro navrh hlasovalo jen 10 senétor(.

V kabinetu vyjadfilo ndvrhu jasnou podporu jen 6 ze 16 ministrii. Pfejmenovéni by podle ministra Kalouska
stdlo 10 az 15 miliond korun. ,,Mné je to vdzné jedno. Odkaz Vdclava Havla opravdu nestoji a nepada s tim, jak

se bude jmenovat letisté, “ uvedl ministr financi. Podle Kalouska by to bylo jedno i Vaclavu Havlovi. ,Vezmu si
ho v tomto pfipadé za vzor,“ dodal.

Eurocontrol: Pocet komerénich letii v Evropé letos klesne 0 1,3 %

Pocet komer¢nich letil v Evropé bude v letodnim roce déle klesat. Ddvodem jsou hospodarské problémy kontinentu.
Uvedla to organizace Eurocontrol, ktera oéekdva, Ze letos se uskutecni v Evropé 9,7 milionu letli, o 1,3 procenta
méné nez loni.

Pokles poctu letli zacal v roce 2008. V roce 2013 jiz Eurocontrol oéekdva mirny riist. Svého vrcholu z roku
2008, kdy se uskutecnilo v Evropé deset milionii letl, vSak odvétvi nedoséhne dfive nez v roce 2014.

V poslednich mésicich se vyhled Evropy zhorsSil, protoZe Gisporna opatfeni maji negativni dopad na ekonomicky
rist. Evropskd komise nedavno snizila vyhled ekonomického riistu pro Evropskou unii z 1,7 procenta na nulu.
Nékteré velké letecké trhy, jako Britdnie, Spanélsko a Italie, se pravdépodobné vrati zpét do recese.

Kromé slabého ekonomického rlistu je zde i mnoho dalSich diivodii, které povedou k poklesu prepravy. Mezi
nimi jsou vysoké ceny pohonnych hmot, krach aerolinek Spanair a Malév ¢i dopady arabského jara, jehoz vysledkem
byl prudky pokles letli do Tuniska a Egypta. Nékolik aerolinek bylo nuceno kv(li nizkému poctu rezervaci v zimnich
mésicich omezit letovy fad.

Naopak pozitivni zprévou je, Ze letecky priimysl v Pobalti, Nizozemsku, Turecku, Rusku a na Ukrajiné pokracuje
v rlistu. Ten v8ak neni natolik silny, aby zvratil celkovy negativni trend.

V udrZovani poctu letil si vedou Iépe tradicni letecké spolecnosti provozujici pravidelné lety. Nejvice se pokles
poptavky v zimnim obdobi dotkl nizkondkladovych prepravci a turistickych charterovych prepravci.

Z tiskovych zprév pripravil OLDRICH STANEK, Al
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European Geastahonary Navigation Overlay Service

... kdyZ GPS nestaci

Témér kazdy z nds uz ma zkusenosti s pouzivanim sa-
telitni navigace, at uz z auta, mobilniho telefonu nebo
z mnoha dalSich situaci, kdy ani nevime, Ze jsme sate-
litni navigaci pravé vyuZili. NejrozSifenéjSim satelitnim
systémem pro ureni polohy je v soucasnosti GPS, kte-
ry provozuji Spojené staty americké. Ackoliv byl pdvodné
urcen pro vojenské (cely, jeho vyuZiti je dnes vSeobecné
a v civilnim letectvi tvoii jeden z hlavnich zdrojti infor-
maci pro navigacni vedeni letadel.

Ackoliv se na prvni pohled miize zdat, ze GPS do-
kaze urcit polohu uZivatele velmi pfesné, v mnoha
pfipadech tomu tak neni. Pfi¢in mlze byt celd fada.
Mezi nejvyznamnéjsi patii technické vypadky satelitt,
odchylky satelitti od spravné drdhy, mozné nepres-
nosti atomovych hodin a chyby zplsobené vlivem
ionosféry.

Aby se minimalizovaly vySe zminéné chyby, bylo vy-
vinuto nékolik systém, které maji za kol poskytovat
uZivateli potfebné korekce chyb, a tim podstatné zpres-
nit informace o poloze ziskané z GPS. Mezi nejvice vy-
uzivané patfi v soucasnosti systémy obecné nazyvané
SBAS (satellite based augumentation system), mezi které
patfi i EGNOS, ktery vam stru¢né pfedstavime v tomto
¢lanku.

Maly seri

Navzdory mistnim obtizim aerolinii Etihad
je hrozba z Perského zélivu smérem k me-
zindrodni siti dopravc(i v Evropé a Americe,
a dokonce i na Dalném vychodé (kde je
rlist leti§té do budoucna vice kontrolova-

roste. Diky malému poctu vlastnich obyvatel aerolinky ze
Zélivu pfimo konkuruji nékterym leteckym spole¢nos-
tem, které se domnivaji, Ze pfeprava jejich tuzemskych
cestujicich by méla byt jejich pravem. Stiznosti tykajici
se nekalé soutéZe jsou stéle silngjSi i proto, Ze dopravci,
jejichZ sluzby na krat$i vzdalenosti padly za obét nizko-
nakladovym aerolinkdm, se obavaji, Ze se néco podob-
ného stane i s jejich délkovou dopravou.

V Cele kampané s cilem ocernit povést dopravci ze
Zalivu stoji Lufthansa, nejsilnéjsi letecka spole¢nost
v Evropé a hlavni konsolidator prdmyslu. Seznam naf-
je, ze v Perském zalivu musi aerolinky dostavat dotace
na pohonné hmoty, protoZe jejich majitelé z fad vlady
sedi na velkém mnoZstvi ropy. Ve skutecnosti zaplati
Emirates, Etihad a Katar jeSté o néco vice za pohonné
hmoty na svych domovskych zékladnach nez na nék-
terém z mezindrodnich leti$t z diivodu nedostatku ra-
finérskych kapacit v regionu.

Dalsim bludem je, Ze ani vedeni, ani jeho zaméstnanci
neplati daf, coz neni zas tak vyznacné, jak se zdd. V/ praxi
plati nizké dané mnoho evropskych a americkych letec-
kych spolecnosti, protoZe prodluzuji ztratu z obdobi, kdy
jsou ekonomicky méné vydélecné, aby sniZily své finan-
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Systémy SBAS jsou lokalni, to znamena, Ze pokryvaji
korekcemi pouze omezené (izemi. Diivodem je samot-
ny princip fungovani systému. Ten je tvofen siti po-
zemnich stanic, které monitoruji signal GPS a vypocitavaji
potfebné korekce ke zpfesnéni polohy. Tyto korekce jsou
pak Sifeny prostfednictvim geostacionarniho satelitu, je-
hoZ signal pokryva zemi, kde se monitorovaci stanice
nachdzeji. Uzivatel vybaveny pfijimacem schopnym vy-
hodnocovat tyto korekce tak muze ur¢it svoji polohu
mnohem presnéji nez pomoci obycejného pfijimace GPS.
Mezi nejvyznamnéjsi systémy SBAS patfi WAAS, ktery
pokryva lizemi USA a Kanady, japonsky MSAS a ve vyvo-
ji je indicky systém GAGAN. Z naSeho pohledu je ovsem
nejddlezitéjsi systém EGNOS, ktery pokryvd Gizemi vétsi-
ny evropského kontinentu.

EGNOS (European Geostacionary
Navigation Overlay Service)

Projekt EGNOS byl zahajen rozhodnutim Evropské ko-
mise v roce 1994 a jeho vyvoj byl fizen Evropskou kos-
mickou agenturou (ESA) ve spolupraci s dalSimi evrop-
skymi institucemi. Provozni testovani systému bylo
zahdjeno v ¢ervnu 2005 a zodpovédnost za provoz sys-
tému prevzala organizace ESSP (European satellite ser-
vice provider) se sidlem v Toulouse. Signdl EGNOS na-
bizi nékolik Grovni sluzeb. Sluzba ,Open service* pro
béZné uzivatele byla spusténa 1. fijna 2009. Signal vy-
uzitelny pro letecké aplikace (,SoL — safety of life servi-
ce”) v té dobé jeSté nebyl funkéni a byl schvalen
k provozu az v bieznu 2011. To bylo zptisobeno vy$simi
pozadavky na kvalitu a dostupnost signalu. Posledni
Grovni je komercné vyuZitelnd sluzba EDAS, ktera se pfi-
pravuje k uvedeni do provozu.

Systém EGNOS se sklada ze sité 34 pozemnich mo-
nitorovacich stanic (RIMS — ranging and integrity mo-
nitoring stations) a ¢ty fidicich center (MCC — master
control center). Monitorovaci stanice vyhodnocuji pfi-
jaty signdl GPS a pres datovou sit predavaji informace

do MCC. Zde se zpracuji korekce a jsou predany do vy-
silaci stanice (NLES — Navigation Land Earth Stations),
kterd je ve spojeni s geostaciondrnimi satelity. Satelity
jsou tfi (dva INMARSAT a jeden ESA Artemis), umisténé
nad rovnikem a pokryvajici tak znatnou geografickou
oblast. Jejich primarni funkce je predat signal z NLES
uzivatelim, jejichz pfijimace tato data vyhodnocuji
a koriguji pak svoji polohu. Pfesnost uréeni polohy by
diky témto korekcim méla
byt lepSi nez 1,5 metru. Je
planovano, Ze kromé sig-

strojového priblizeni (NDB, VOR, apod.), tak vznikla tfe-
ti kategorie, kterd svou kvalitou zapadé pfiblizné mezi
tyto dvé. V soudasnosti existuji dva druhy tohoto pfi-
blizeni, APV Baro a APV SBAS. Oba druhy vyuZivaji pri-
mérné GPS pro vedeni po trati, ovSem v pfipadé APV
SBAS je toto vedeni vyrazné presnéjsi pravé diky ko-
rekcim z EGNOS, a je tak mozné dosahnout nizSich vySek
rozhodnuti pro pfiblizeni. Postupy APV Baro jiz byly za-
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nédlu GPS dokaZe systém
EGNOS korigovat i signal
ruského systému GLONASS
a v budoucnu i evropského
systému GALILEOQ.

Vzhledem k umisténi mo-
nitorovacich stanic jsou ko-
rekéni data vyhodnocovana
pouze pro Gzemi Evropy.
Planovéno je rozmisténi da-
ISich monitorovacich stanic
ve vychodni Evropé nebo
Africe.

AT
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VyuZiti v letectvi L

Z hlediska letecké navigace [ ::.1:)

je signal EGNOS vyuzitelny -
zejména ve dvou pfipadech.
Prvni je béZné zpfesnéni na-
vigace ve vSech fazich letu, ovSem EGNOS navic po-
skytuje sluzbu monitorovani integrity signélu GPS diky
sledovani a vyhodnocovani stavu satelit(i.

Druhé a hlavni vyuziti signalu EGNOS nastéava pfi pfi-
blizeni. Pfed nékolika lety byla zavedena nova kategorie
pfiblizeni, takzvané pfiblizeni s vySkovym vedenim (APV
—approach with vertical guidance). Vedle jiZ existujiciho
presného pfiblizeni (ILS, MLS, PAR) a nepfesného pfi-

BCLEYE 8
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Dostupnost signalu EGNOS v lednu 2012 (zdroj ESSP)

vedeny na letiStich v Praze a v Brné a jsou dostatecné
popsany v AIP. Piblizeni vyuzivajici EGNOS budou v CR
zavadéna v nasleduijicich letech a pro dvodni projekt byla
vybrana letiSté Brno a Ostrava. Tento projekt se usku-
tecni v rdmci programu ACCEPTA (ACCelerating Egnos
adoPTion in Aviation), podporovaného z evropskych fon-
da.

TOMAS DUKA, DPLR/SMLNS/OPLNS

¢ni zavazky v prosperujicich letech. A diisledkem nulové
dané z pfijmu v Dubaji je nedostatek socialnich sluzeb pro
pracovniky v cizing. Emirates plati ro¢né asi 400 milionl
dolar(i na podporu $kolstvi, zdravotni péée a ubytovani
pro své zaméstnance.

Mezi dalSi obvinéni vznesena proti leteckym spole-
covani objednévek letadel a vyhodnéjsi nabidky na pfis-
tani véetné dalSich letiStnich poplatki na jejich domaci
pldé. Ne kazda spolecnost v Zalivu je stejna, ale letadla
jsou vétsinou financovéana obvyklym zpiisobem za (i¢as-
ti mezindrodnich bank, leasingovych spolecnosti a ofi-
cidlnich zprostiedkovatelli Givéri v Americe a Evropé.
Véfitelé se mohou domnivat, Ze vlady Uvéry garantuiji,
ale letecké spolecnosti tvrdi, Ze Zadné takové zaruky ne-
existuji.

VétSina evropskych a americkych sitovych dopravcil
argumentuje tim, Ze nikdy neobdrZela stétni podporu, at
uz jako prispévky do penzijnich fond(, nebo prostred-
nictvim zneuzivané bankrotové ochrany podle kapitoly
11 amerického konkurzniho zakona.

Zpracovano podle THE ECONOMIST
Foto internet
(dokonceni v pristim cisle)
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S jablickem do Spanélska

Na cesty po Evropé standardné pouzivam VFR mapy Jeppesen a leteckou GPS. Loni jsem si ovSem poridil iPad s aplikaci Air Navigation Pro a rozhodl
jsem se jej poradné vyzkouSet pfi letu na svétovy pohar FAI v UL Iétani ve Spanélském Villamartinu, ktery probéhl pocatkem Fijna 2011. Rad bych
ctenare Stripu seznamil se zkuSenostmi s pripravou a provedenim letu.

iPad a Air Navigation Pro

Nebudu zastirat, Ze iPad je pfedevSim iZasna hracka a na
seriozni praci se hodi jakykoliv obyCejny notebook Iépe.
Tablet md ale pro létani nékolik nespornych vyhod: je
maly a lehce prenosny, mzete si do néj nahrét spou-
stu dokumentace, pfipojeni na internet je velmi snadné
a ma zabudovany GPS pfijimac. V USA je pouzivani
iPad(l v letectvi velmi populdrni. Montuji se do pfistro-
jovych desek malych letadel, FAA schvdlila jejich pouziti
pro letovou dokumentaci i u komercni letecké dopravy
(11 000 iPadil nakoupily pro své piloty spole¢nosti
United a Continental Airlines).

Aplikaci Air Navigation Pro od Svycarské firmy Xample
(www.xample.ch) jsem si vybral zejména pro vyborny
pomeér Eena/vykon ajeji jednoduché a intuitivni ovladani.
V ramci aplikace za 30 EUR ziskate zakladni letecké in-
formace témér z celého svéta. Jsou tam radionavigacni
zafizeni, navigani body IFR i VFR a hlavné fizené pro-
story CTR, TMA, kmitocty pouZitelné v daném prostoru
a také omezené a zakazané prostory. U letist najdete za-
kladni Gdaje — drahy, délky, povrch, nadmorska vyska
a kmitocty. Samoziejmosti je velmi jednoduché sesta-
veni planované trati, vkladani/odebirani bodd za letu,
imitaci pfistrojd véetné HSI, automaticky loghook a dali
vymozenosti, které nabizi bézné letecké GPS. Zdarma
jsou k dispozici mapy 1:250 000 OpenStreetMap celé-
ho svéta. Do aplikace se daji prikoupit ovSem i oficidlni
VFR ICAO mapy a dal$i komer&né dostupné letecké mapy
(letos budou v nabidce i podrobné (idaje z Databaze le-
tist CR+SR od Patrika Sainera). K (idajiim o leti§tich se
daji nahréat PDF soubory tfeba s VAG (vizudlni pfiblizo-
vaci mapa) a ADC (pldnek letiSt€). Neni to ale diky
pomérné zvlastnimu pfistupu Apple k pfenosu soubor(
(ipIné jednoducha operace.

NejvétSim problémem aplikace je a bude asi aktudlnost
dat. Firma Xample samozfejmé nema takovy aparat jako
napr. Jeppesen, ale ¢im vice pilotli bude aplikaci pouzivat,
tim bude databaze vice kontrolovana. Za cely lofiska rok
jsem v databdzi zaznamenal jen dva drobné problémy.

Celou cestu do Villamartinu i zpét jsem letél jen
s pomoci iPadu, papirové mapy jsem mél sice pfipra-
vené za sedackou, ale nemusel jsem je vilbec vytahnout.

Let do Villamartinu a zpét

Pro uskute¢néni dlouhych preletli pres pil Evropy je
vZzdy kritické pocasi. A pokud se mé letét v fijnu, tak to
plati dvojndsob. Do Spanélska jsme vyrazeli v patek
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SUDOKU: Za spravné feSeni z minulého Cisla Stripu bude
odménén TOMAS KVASNICA, DPERFIN.

Pri sestavovani zlistala omylem v pravé sudoku v pred-
poslednim Fadku na predposledni pozici €islice 4, ktera
znemoznila spravné vylusténi celého rébusu. Lustitellim
se velice omlouvame. red

7. 10. odpoledne. BohuZel ve Ctvrtek se od severo-
zdpadu k ndm zaCala nasunovat studend fronta
a ukongila tak dlouho trvajici babi léto. V patek, za
ob&asnych prehanék, jsme letéli ze Slaného okolo Plzné,
jihovychodné Norimberku a Stuttgartu az na némec-
ko-Svycarsko-francouzské pomezi na letisté Mulhouse
(LFGB). V sobotu jsme s deStém a mizernou dohled-
nosti bojovali az za Lyon a kolem poledne jsme pfistali

na letisti Ales (LFMS) s mirnym zpoZdénim oproti planu.
Po obédé a dotankovani jsme vyrazili okolo Motpellieru
po pobfezi k Perpignanu, pfeskoCili jsme jizni ¢ast
Pyreneji, protahli jsme se kolem Girony a Barcelony
a pokracovali nad mofem podél pobfeZi az do Castellon
de la Plana. Odpoledni dsek uZ byl v pékném pocasi,
ale foukal silny vitr, coZz znamenalo docela brutalni me-
chanickou turbulenci. Cili sobotni ¢ast cesty v délce
asi 1100 km a 7 hodin v letadle rozhodné nebyla
z kategorie ,,za odménu®“.

Nedélni prelet do Villamartinu jsme na radu zkuSe-
nych mistnich pilotl provedli v ponékud vy$si vysce,
abychom se vyhnuli turbulenci. Oficialné mohou ve
Spanélsku UL letadla létat jen do 300m/1000ft nad zemi,
ale praxe je naprosto odligna. Dalsi zvidstnosti Spanél-
ska je rozdéleni vzdusného prostoru. Mimo TMA a CTR
sahd tiida G az do FL150, nicméné TMA jsou ve Spanél-
sku velmi rozlehla. Paradoxem je, ze TMA zagind vSu-
de od 300m/1000ft AGL, ale ve vétSich vzdélenostech
od leti$té je TMA aZz do FL145 nebo nékdy i FL195 pou-
ze tridy E! Z pohledu zajistovani rozestupl je E nejpro-
blematicté;jsi tiida a imysl koleg(i ze $panélského fize-
ni letového provozu jsem prosté nepochopil ...

Vlastni soutéz nebyla pfili§ povedend a nebudu ji ro-
zebirat. Rekl bych, Ze kazda lokalni navigaéni souté? u nds
ma vySSi aroveri.

Na cestu zpét jsme se vydali v nedéli 16. 10. odpo-
ledne. Prvni noc jsme stravili opét v Castellonu. VV pondéli

jsme pokracovali podél pobfezi na malé letisté Torreillés
u Perpignanu (UL béze LF6651) a po pauze na obéd
a dotankovani jsme letéli az na letiSté Besancon (LFSA)
nedaleko némeckych hranic. Pii cesté zpét do CR jsme
méli velké Stésti na pocasi, po celou cestu CAVOK
a v pondéli a hlavné v Utery i pfiznivy zadni vitr. V Gtery
dopoledne jsme 700 km dlouhou trat z Besanconu do
Slaného zvladli za 3 hodiny!

Montserrat u Barcelony,§

Rad bych se také zminil o problematice predletové pfi-
pravy a podavani FPL béhem cesty. Pfedpokladam, Ze vétsi-
na Geskych pilotti létajicich do zahraniéi uz zné Integrovany
Flight Briefing Systém poskytovany RLP CR, s. p.,
(ibs.rlp.cz), ktery na jednom misté umozriuje provést pred-
letovou™pfipravu (NOTAMy, meteo, aktivace prostor()
a poddni FPL. Velmi pékny portal pro tyto Gcely poskytu-
je inémecky poskytovatel letovych provoznich sluzeb DFS
na strankach www.dfs-ais.de. PFi tomto vyletu jsem jej
ovSem nevyuZil. Nejvice jsem ale vyuzival francouzsky por-
tal www.sia.aviation-civile.gouv.fr. V'yhodou oproti ¢eskeé-
mua némeckémlf'systému je, Ze ani pro podani FPL neni
nutna registrace — planek se potvrzuje telefonem.

Ve Spanélsku bohuZel podobny portdl neni a letovy
pldn je mozné podat jen telefonem, faxem nebo osobné.
Kupodivu osobni podani je mozné i na takovém malém
AFIS letisti, jako je Castellon. Pfi zpateCni cesté jsem
ovSem moc neveril, ze brzy rano na letisti dispeCer AFIS
bude a tak jsem se pokusil FPL podat telefonem ve
spadovém briefing office ve Valencii. Pokus ovSem ne-
vySel, protoze se néjak nechtéli bavit anglicky... A¢ to
délam nerad, tak jsem planek nakonec podal pfes praz-
sky briefing. V zahranici je totiz vzdy Iépe podat planek
v misté. Pfece jenom naSe dév€ata nemohou znat mist-
ni specifika a taky se lehce stane, Ze planek poslany pou-
ze na letiSté odletu k dalSi distribuci uz nikdo v rozporu
s pravidly dél prosté nepoSle.

Text a foto IVO LENGAL, OPM




