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»2Velka“ novela zakoniku prace v roce 2012

0d 1. 1. 2012 je iiéinna tzv. velké no-
vela zakoniku prace. S ohledem na
usnadnéni pouZivéani zakoniku prace ve
znéni této novely se zietelem na jeji
rozsah, bude ve Shirce zakoni vy-
hlaSeno plné znéni zékoniku prace.
AZ se tak stane, hudeme o této sku-
tecnosti informovat.

Zatim je ve Shirce zakond k dispozici
pouze zakon €. 365/2011 Sb., jehoZ
obsah vam timto pfiméfené zprosted-
kujeme. Zaméfime se predevsim na ty
zmény zakoniku prace, které se dotykaji
pravnich instituti ponejvice frekventova-
nych v praxi naseho podniku.

Novela zakoniku prace pfinasi:
prodlouZeni doby trvani pracovniho po-
méru na dobu urgitou, ato z2 na 3 roky —
§ 39 ZP, vyjimky se nepfipousti,

Statistiky provozu

mozZnost opakovani pracovniho poméru
na dobu urcitou Ize celkem 2x oproti pred-
chézejici pravni Gpravé, kdy opakovéni
nebylo mozné. Z toho vyplyva, Ze pokud
se vyuzije maximalni délky doby urcité,
miiZe byt pracovni pomér na dobu ur¢i-
tou uzavien az na 9 let (3 roky x 3) —
§ 39 ZP,

prodlouZeni zkuSebni doby u vedoucich
zaméstnancil, a to az na 6 mésict (jinak je
jeji délka maximalné 3 mésice) — § 35 ZP,
novy vypovédni diivod zaméstnavatele —
porusi-li zaméstnanec zvI&st hrubym zpi-
sobem jinou povinnost zaméstnance sta-
novenou v § 301aZP (jednd se o povinnost
dodrZovat stanoveny rezim do¢asné prace
neschopného pojisténce, pokud jde o po-
vinnost zdrZovat se v dobé docasné pra-
covni neschopnosti v misté pobytu a do-

drZovat dobu a rozsah povolenych vy-
chazek podle zakona o nemocenském po-
jisténi) — § 52 pism. h),
dohoda o provedeni prace —zvySeni ob-
jemu hodin, které je mozné u jednoho za-
méstnavatele béhem kalendéfniho roku
odpracovat, a to ze 150 na 300 hodin —
§ 75 ZP. Na toto ustanoveni navazuje nebo
S nim souvisi zména v ustanoveni § 7a
zékona o nemocenském pojisténi, které
stanovi, ze jestlize bude mit zaméstnanec
zapocitatelny pfijem z dohody v kalendar-
nim mésici alespofi 10 001 korun, je za-
méstnanec Ucasten jak zdravotniho, tak
nemocenského a diichodového pojisté-
ni, tzn. Ze se na néj vztahuje i odvod po-
vinného pojistného,

Sjednoceni pravidel pro rovnomérné
anerovnomérné rozvrzeni pracovni doby

prosinec 2011/2010
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Pocet pohyhii na letistich - Ceska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Potet pohybu (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu
v%

Prim&rné zpoZdéni na let
v min.

(definice preneseny do ustanoveni § 78
odst. 1 ZP),
ShiZeni odstupného v ndvaznosti na dél-
ku trvéni pracovniho poméru — § 67 ZP,
ujednani platnych kolektivnich smluv
v RLP CR, s. p., tim neni dotéeno,
moZnost sjednat i u fadovych zamést-
nancti mzdu s prihlédnutim k praci pres-
¢as, ale pouze do 150 hodin, u vedoucich
zaméstnanct s prihlédnutim aZ ke 416 ho-
dindm prescasové prace rocné,
nebude se odliSovat zékladni vyméra do-
volené (4 tydny) a dovolend nad tuto vyme-
ru dohodnutd v kolektivnich smlouvéach
(vRLP CR, s. p., se jednd o 5 dni nebo
05 + 4 dny), nebude se ztracet ndrok na
nevycerpanou zakladni vymeéru dovolené,
nebude se ani ,proplécet” nevycerpana do-
volend nad zakladni vyméru, takZe pro rok
2012 jiz plati ustanoveni § 218 ZP.
Novela zakoniku pFinasi i novy pfistup
k vykladu jednotlivych jeho ustanoveni
i zménu fady dalSich ustanoveni, ktera
zde ale nemohla byt vSechna uvedena,
a to s ohledem na rozsah novely. V pfi-
padé nejasnosti ¢i s poZzadavkem vykla-
du pfisludnych ustanoveni zékoniku prace
se zaméstnanci mohou obracet na oddé-
leni persondini (DPERFIN/SPER), které
poskytuje pracovnépravni poradenstvi.
DPERFIN

Statistiky provozu

Pocet pohybil na letisti Praha;

PROSINEC 2011/2010
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha
PROSINEC 2011/2010 (IFR)
Zdroj Al
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Vaclav VaSek: Chovej se ke kazdemu letadlu jako ke koni

Leteckou osobnost, jakou je plk. v ziloze Ing. Vaclav Vasek neboli ,,Double Wendy“, netfeba predstavovat. Dne 24. listopadu 2011 navstivil RLP CR,
s. p., v ramci cyklu ,,Sektor pro hosta“. Beseda se nesla v pratelské atmosfére, stejné tak jako tento rozhovor.

Vyuéil jste se leteckym mechanikem.
Vedél jste vZdy, Ze chcete pracovat
u letadel, nebo to byla nahoda?

V devaté tidé jsem se rozhodl, Ze se pii-
jdu ugit na leteckého mechanika k CSA.
VSichni moji ucitelé si mysleli, Ze pdjdu stu-
dovat gymnazium, byl jsem dost literarné
zaloZeny, takze se strasSné divili, pro¢ ne-
chei jit na stredni Skolu typu dnesniho gym-
nézia. Ja toho ale viibec nelituji. Byla to pfi-
rozend inklinace.

Vzpominate si na sviij prvni let v armadé?

Mj prvni let v zeleném suknu byl na le-
tadle L-29 ,,Delfin“ v KoSicich. Na ten let si
samoziejmé velice dobre vzpominam. Po-
psal jsem ho podrobng ve svych knizkach.
Je spojen s pisnickou ,,Vysoky jalovec®.
Jen prozradim, Ze kdyz ji sly§im, musim na
still, at jsem kdekoliv.

0d roku 1990 jste pisobil jako velitel
stihaciho letectva ve Staré Boleslavi, jak
vypadal vas pracovni den?

To si nelze predstavit, protoZe kazdy den
byl jiny. Chvili v kancelafi, chvili na letis-
tich, chvili v letadle... Neexistovala Sablo-
na. V/ té dobé jsem zavadél letadlo MiG-29
do tohoto stéatu. Plan byl vyzbrojit nase le-
tectvo tfemi pluky po 36 letadlech — Za-
tec, Bechyné, Pardubice. Pak z toho seslo.

Vite kolik mate nalétano hodin?

Zhruba néco mezi 14-15 tisici. To vite,
na vojné to zas tak moc nepfibyvalo jako
u dopravy.

L-29, L-39, MiG-21, MiG-23, MiG-29,
Su-22, Su-25, Hawk-100, F-4, F-16,
Mirage-2000, F-18, JAS-39... KdyzZ jsem
si Getla seznam strojii, na kterych jste
létal, napadla mé otazka, jestli je jesté
viibec néco, na Gem jste nelétal?

Ono jich bylo jesté o malo vic, téch vo-
jenskych a také civilnich. KdyZ Clovék 1éta
na spousté letadel, tak také 16t v hodné
potencidlnich priiserech. Samoziejmé le-
tadel, na kterych jsem nelétal, jsou mraky
a rad bych si je zkusil, coz se mi v Zivoté
uz nesplni. Ale kdyz se ¢lovék nad tim za-
mysli, tak letadla jsou ve své podstaté
vesmés stejna, co se tyka zakladni kon-
cepce. Vzdycky mladsim klukiim Fikam:
,Chovej se ke kaZaému letadlu jako ke koni,
protoZe plnokrevného hiebce prece neza-
piahnes do Zebrinaku a valacha nedonutis
skdkat Taxistiv prikop.“Kdyz €lovék da le-
tadlu to, na co je stavéné, tak ho nezradi.
Co pro vas byl nejvétsi zaZitek. Byl to
MiG-29?

Samoziejmé, ale nebyt predchozich typ,
které jsem sedlal, asi bych na ni nepfed-
vadél to, co se povedlo. Devétadvacitka, ta
velkd (mald je Delfinek), mi dala asi nejvic
z&7itk(i, poznéni...

Jakého pretizeni miZete dosahnout na
letounu MiG-29?

Tak jako na kazdém standardnim letadle
této kategorie — maximalné 9 G, pokud se
tykd kladného pretizeni smér hlava—pata,
a zaporného max. — 3 G.

Docetla jsem se na internetu toto:
,,Prvnim €s. vojenskym pilotem, ktery byl
prijat mezi leteckou vojenskou extra-
tridu, je pIk. Ing. Vaclav Vasek. Vyborna
pilotaz MiG-29 ve Velké Britanii hyla
vstupenkou do klubu. Pricinil se o to, Ze
1. letka Zateckého stihaciho pluku ma
ve svém znaku Tygra. Jako jedina z Cech,
natoZpak z letectev zemi stredni a vy-
chodni Evropy.“ Co to tenkrat pro vas
znamenalo?

Ja viibec nevim, Ze néjaky takovy klub
existuje, natoz abych védél, Ze se tam vy-
skytuje moje jméno. V roce 1991 jsme se
zti¢astnili jako prvniz lychodu vojenskych
leteckych dnii ve Velké Britanii na letistich
Faiford, Chivenoor a Brawdy se dvéma le-
touny Mig-29 a L-39. Cela mise tehdy pfi-
stéla na zakladné Manston, na vychodnim
pobreZi Anglie (pFed 45 roky se odtud vra-
cela do vlasti stihaci skupina na Spitfirech
po skonceni sluzby v RAF). Diky tomu do-
$lo k symbolickému ocenéni, byli jsme pfi-
zvani do ,, Tygfi asociace*.

Letisté Zatec bylo zruseno v roce 1993.
Ta symbolicka trofej byla pfendSena na
rlizné Utvary, az v dne$nim obdobi toto
ocenéni prevzala €aslavska 211. sqadrona,
ktera v roce 2010 byla pfijata do této aso-
ciace jako pinohodnotny ¢len a zaroven ten
rok byla vyhodnocena jako nejlepsi letka
v taktickém pouZiti proti vzduSnym ciltim
vramci NATO. To je uzavreni bezmala dva-
cetiletého cyklu.

Kdy vam bylo ve vzduchu opravdu lizko?

Jedna z nejkritictéjSich situaci nastala
v roce 1991 v Anglii na International Air
Tatoo, coz je letecka show, jejiz rozsah ve
své kategorii nemav Evropé obdoby. Denni
navstévnost se pohybuje kolem 250 000
lidi. Vzlet letounu MiG-29 byl hodnocen
jako nejkratsi. ,,Svicka“ do vySky 1000 m,
zvrat a pfechod do ostré zatacky pred tri-
bunou. Ve 47. sekundg doSlo ale k zavadé.
Vlysadilo mi podéIné fizeni. Mél jsem co dé-
lat, abych to dostal norméinim zplisobem
na pfistani. Diky tomu ndm uteklo ohod-
noceni nejlepsi ukdzka na celé té letecké
show. Nicméné neZ trofej v podobé mece,
jsem radéji privital, Ze letadlo pfistalo na le-
tisté normalné. Kdyby se to stalo o patnact
vtefin dfive, nachazel bych se v sestupné
fazi zvratu a to by asi skongilo GpIné jinak.

Jaky je to pocit letét v tézkém proudovem
stroji a pak pro zménu zacit létat v do-
pravnim letadle?

V/Sechno je o pohybu v trojrozmérném
prostoru a tim padem je to o stejné akti-
vité. Nicméné zpisob provadéni této akti-
vity je diametralné rozdilny. VV bojovém le-
tadle je lovék zodpovédny jen sam za sebe,
na druhé strané je zodpovédny za spinéni

VACLAV VASEK

narozen: 30. 10. 1949, Kladno
studium: Vojenska akademie

v Brné, obor pilot inZenyr

rodina: Zenaty, dve dcery,

1 vnuk, 1 vnucka

zajmy: lyZovani, tenis, kolo,
plavani, hudba a samoziejmé létani
oblibend hudba: country
oblibena literatura: faktografické
knihy z 2. svétové valky

0 namornich bitvach, ale také
napfiklad z posledni doby typu
Michal Viewegh — Mafie v Praze,
Jaroslav Kmenta — Kmotr Mrédzek
oblibena destinace: v zimé
rakouské Alpy, v Iét€ spis
Skandinavie, Recko

vysnénd destinace: chalupa na
reckém ostrové Korfu

bojového Ukolu, ktery méize mit rtiznoro-
dou podobu. V dopravnim Iétani nastava
délba prace v ramci dvouclenné posadky,
kdy se ¢innost pfi kazdém letu rozdéluje na
préci tzv. pilota fidiciho a pilota monitoru-
jiciho. ProtoZe jsem k dopravnimu letectvu
prechazel uz v letech a navyky byly v mé
makovici zakofenéné, tento aspekt mi dé-
lal patrné nejvétsi problém. Zvyknout si na
to, Ze musi nastat néjaka komunikace, né-
jaka délba prace, to je jedna véc. A druhy
aspekt je ten, Ze ¢lovék musi citit od-
povédnost za lidi, které ma za sebou, do-
pravit je z bodu A do bodu B a bezpecnym
zpiisobem.

V roce 1993 jste napsal knihu Etudy vo-
nici luftem. V roce 2011 Oprasené etudy
vonici luftem. Co vas vedlo k tomu roz-
Sirit prvni vydani?

Minimalné pét let zpatky mé nakladatel
a kamaradi neustale pfemlouvali, abych
zase néco napsal. J& mél porad vymluvu,

7e nemam ¢as. Pak jsem se nechal pre-
mluvit. Vzhledem k tomu, Ze kvalitnich au-
tordl o civilnim Iétani je v soucasné dobé
hodné, mél jsem pocit, Ze bych nosil dfivi
do lesa. Zvolil jsem kompromisni cestu. Do
plivodniho textu z roku 1993 jsem vloZil
kurzivou svoje pfibéhy a nazory, aby bylo
vidét, co je tam piivodni a co je nové.

Kde mohou ctenari knihu zakoupit?

Na letiSti na Ruzyniv Terminalu 3 ve sky-
shopu, ve vybranych knihkupectvich a ob-
jednat na www.svetkridel.cz.

Nyni piisobite na Uradu pro civilni letec-
tvi jako inspektor bezpecnosti. Co si
presné pod tim mame predstavit?

V prvni fadé udélali kozla zahradnikem.
© Clovék, ktery musel na vojné obéas bez-
pecnost v (inosné mife pfinejmensim tro-
chu priohnout, tak najednou dél arbitra
pres bezpe€nost. Nicméné hlavni naplni
této funkce je koordinace ¢innosti dvou sté-
Fejnich (ifad(i v tomto stété — Uradu pro ci-
vilni letectvi a Ustavu pro zjistovéni pFigin
leteckych nehod. Jsem takovy prostfednik
pro tuto kooperaci.

Jaky vidite vyvoj ceského letectvi?

Letectvi neniizolovano od obecného déni
ve staté. Neni to obor, ktery by si Zil sam
svilj Zivot. Je zavisly na mnoha aspektech
vlivu zvendi, tudiz odrazi stav, v jakém se
spolecnost nachazi. Srovnavat letectvi pred
tficeti lety a dnes nelze. Pokud se tyka do-
pravniho letectvi, spousta provozovatelil
Sla ekonomicky doli ¢innosti riiznych funk-
ciondrd, ktefi byli mozna kymsi dosazeni
a tak ddle ... Zrovna tak sportovni létani,
které bylo mozna do konce minulého sto-
|eti pristupné Siroké verejnosti, mladym li-
dem, bez enormnich finannich poZadav-
k(i — dneska to je prevazné jen o penézich
a bohatych strejdech. Co se tyka vojen-
ského létani, viibec se nedd srovnévat, co
tady bylo a co je dnes. Na jedné strané co
do kvality a na druhé co do kvantity.
Soucasné vojenské letectvo je komorni
zaleZitost a i nadale pretrvavaji snahy ho
jesté vice oklestit. Na druhou stranu letec-
ky vyevik bojovych pilotd je dneska o daleko
vy$Si kvalité, nez kterou jsme zazili my. Kam
se bude tato krasna lidska aktivita ubirat?
Hm, méte s sebou sklenénou kouli?

Jaké mate plany?

Slibil jsem pomoc fediteli UCL se zave-
denim svoji funkce. Vénuiji se dopravnimu
létani u Travel Service. V priibéhu zimy nalé-
tam v prliméru 20-30 hodin mésicné, v I6t&
80-90 hodin. Pokud zdravi da, rad bych se
jeSté chvili pohyboval v trojrozmérném
prostoru a zasportoval si, co mi chétrajici
télesnd schranka dovoli. Mdm skromna
préani, ale na zavér snad to nejdileZitéjsi,
aby vSichni kolem mé byli zdravi.

DOMINIKA VRKOTPVA
Foto MICHAEL SEDLACEK
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LeZ na Leteckeé Skole ... ma kratké nohy. Aneb kolegyrika sice tvrdila, Ze pFesté-
hovat kytky zapoustéjici kofeny ve dzbanu bude hracka, ale po naSem presunu do
Technického bloku (6. 1.) néjak nebyly k nalezeni ... ndhodné paparazzi foto kance-
lafskych pozUstatkt Letecké Skoly pred rekonstrukci z 1. 2. ovéem na zéhadu zce-
la neCekané vrhlo nové svétlo! © Jinak jsme po dobu rekonstrukce strategicky ob-
sadili pozice starého i nového letisté, takZe pro usnadnéni vaseho pétrani — hlavni
stan, knihovna, welfare officer, simulator CASS, ¢ast instruktort, ¢ast technik, ve-
douci pseudopilotli a obchodni oddéleni sidli na Technickém bloku pod TWR.
Simulator ROSE, 3D TWR, jazykové oddéleni, oddéleni vzdélavani persondlu LNS,
vedouci SLOVP (vEetné FTO) v LOB, tj. LetiStnim objektu B), pseudopiloti maji za-
kladny na obou mistech a n&$ vano&ni darek od UCL, oddglenf letového ovéFovani,
najdete v Hangéru A. MB, SLS, paparazzi mis

Fotografie (nejen) z dovolene

Fotografii poslal do redakce IVAN HOLOBRADY (DPRO) s nasledujicim vypostem:
Pokud ma Ruzyné TWR 12 podlazi, musi kazdé z nich mit jenom 38 centimetri!
Pokud se i vam podafrilo pofidit zajimavy snimek, poSlete ho do redakce a podél-
te se 0 néj s ostatnimi Ctenari. red
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Stravovani v I_ATGG

Vazeni kolegové, =

zévérem lofiského roku jsme Vas TR BT
informovali o rekonstrukci kuchyné ; e 3
a jidelny v IATCC Jene€. Rekon-
strukce byla zahdjena 13. 2. 2012
a podle podkladii, které mame
k dispozici, by méla byt dokoncena
25. 3. 2012.

Po dobu rekonstrukce kuchyné
v IATCC Jene€ bude néhradni stra-
vovani feSeno formou poukézek
Ticket Restaurant (dale jen TR)
v hodnoté 80,— K¢, které Ize vyuzit
k ndkupu mraZenych a chlazenych hotovych jidel, ale bude za né moZno nakupo-
vat také dalSi sortiment nabizeny v bufetu IATCC. Hodnota mrazeného (chlazené-
ho) jidla je 65,— K&, zbyvajici ¢ast hodnoty TR (15,— K€) je mozno pouZit na nakup
jiného sortimentu nebo miiZe byt stravnikovi vracena v hotovosti. Z uvedenych da-
vodd byla pfi Ghradé formou TR s provozovatelem bufetu smluvné domluvena ma-
ximdlni vracend ¢astka na 15,— K¢.

Jing forma dotaci pro Cerpani stravy po tuto dobu nebude mozna, tzn., Ze veSkeré
nakupy hrazené ID kartou budou zaméstnanci v pIné vysi srazeny ze mzdy na zakla-
dé plivodni dohody o srazkach ze mzdy, bez poskytnuti jakékoliv dotace (bez ohledu
na to, zda se jednalo o teplé jidlo nebo dopliikovy sortiment).

Z tohoto dlivodu je nutné, abyste si v hlavni pokladné IATCC v Jen¢i (ve 4. podlazi
administrativni budovy u pi Rathanové, resp. pi Pulchartové) v€as odebrali patficny
pocet poukazek TR pro dany mésic. Prvni odbér poukézek TR bude mozny od 1. ino-
ra a nasledné béhem celého mésice inora. Narok na dany mésic je mozné v pokladné
odebrat pouze do konce téhoZ mésice, zpétné Gerpani neni mozné z legislativnich dii-
vodii a nevycerpany narok propada! Odebrané poukdazky TR jsou prevoditelné v ramci
kalendarniho roku a jejich zictovani se provadi vzdy aZ na konci kalendarniho roku.
Nevycerpané poukézky je mozno bud vratit zpét do pokladny (nejpozdéji do prosince),
nebo vam budou v lednu pFiStiho roku dany k Ghradé. DPERFIN

Inzerce

Nofo

» Bilanece
» roku 2011
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Let s dobrym koncem

do kterych se miize dostat pilot VFR letu,
je vlétnuti do mlhy nebo oblaénosti.
| pro zkuSeného pilota, ktery je po ce-
lou svou leteckou kariéru zvykly roz-
hlizet se ven z kabiny, je nutnost zcela
se spolehnout pouze na letové pfistro-
je vyjimeénou zatézi.

Na pracovisti FIC se s touto nestan-
dardni situaci, kdy pilot ¢astecné Ci zce-
la viétne do meteorologickych podminek,
které mu neumozriuji bezpecné pokraco-
vat ve VFR letu, setkdvame nékolikrat do
roka.

Také z tohoto dlivodu probihal od fijna
2011 do konce ledna 2012 pro dispece-
ry FIC Praha (FISO) zvIastni vycvik, kte-
ry jim umoznil Iépe pochopit sloZitost
anaroc€nost situace, do které se pilot VFR
letu m0Ze dostat. Kazdy FISO absolvoval
v Praze v Letfianech jeden vycvikovy den
na letovém simuldtoru FNPT Il UTL-28
firmy Let’s Fly.

S

J,
b

Na zacatku vycvikového dne se ucast-
nici nejprve formou prezentace seznami-
li s nékolika leteckymi nehodami, ke kte-
rym v poslednich letech do$lo kv(ili ztraté
meteorologickych podminek pro let za vi-
ditelnosti (VMC). Vycvik vedl zkuSeny
byvaly pilot CSA a Cpt. Aibusu A310
Jaroslav Slovacek. Poukazal na spolecné
rysy vSech téchto nehod a G€astnici zhléd-
li instruktazni video ukazujici, Ze i zkuSeny
pilot, ktery ma kvalifikaci IFR, se bez do-
statecného vybaveni letadla dostane vel-
mi rychle v oblaCnosti do situace, kdy je

obtizné i pouze udrZet vySku a poZzado-
vany kurz.

Na letovy simulator se FISO vydavali
ve dvojicich. Zatimco prvni z nich pro-
vadél let v roli pilota a pod vedenim in-

struktora pilotoval letoun, ktery se do-
stane do IMC, druhy dispecer se mu
snazil pomoci obdobnym zpiisobem, jako
by sedél na FIC Praha za obrazovkou ra-
daru. Sedél vSak spolecné s ,pilotem*”
v pilotni kabiné na druhém sedadle a mél
moznost sledovat, jak na jeho instrukce
pilot reaguje a jak narocné muze byt
udrZet letadlo ve stabilnim vodorovném
letu a zaroven napf. zménit na radiosta-
nici frekvenci, zatacet na konkrétni kurz
¢i jen nastavit nouzovy kdd odpovidace
radaru. Diky tomu, Ze letfiansky simu-
lator je ,,Full Flight simulator”, mohli si
oba dispecefi vyzkouSet vSechny zalud-
nosti letu v oblacnosti z pohledu pilota,
véetné vlivu na rovnovazny aparat lid-
ského téla.

Celkem tato posadka ,pilot* + ,dispecer”
vZzdy absolvala 2 x 2 hodiny letu. Méli moz-
nost si také vyzkouSet riizné situace — od
jednoduché ploché zatacky, provadéné za

(celem vylétnuti z oblacnosti, pfes ne-
bezpeénou sestupnou spiralu, do které
se pilot velmi snadno miiZze dostat, po-
kud ztrati pojem o poloze letadla, az po
malou tfe$nicku na dortu — sestup pod

oblaCnost za pomoci radiomajéku nebo
paprsku ILS. Tento postup je vSak pro
necviceného pilota extrémné narocny.
Mohl by byt ale tou posledni zachranou,
kdyz by vSechny ostatni moZnosti, jak ob-
laénost opustit, selhaly.

Cely vycvik v Letiianech byl dispecery
FIC hodnocen jako pfinosna zkuSenost,
ktera nejen rozsifila jejich zkuSenosti
a znalosti, ale zarover pfinesla i mnoho
podnétil pro zdokonaleni nouzovych po-
stup{ na stanovisti FIC Praha.

Diky tomuto vycviku bude stanovisté
FIC Praha Iépe pfipraveno, pokud by né-
kterého pilota prekvapilo Spatné pocasi.
Zvysi se tak pravdépodobnost, Ze let, kte-
ry ztrati meteorologické podminky pro let
za VFR a pozada o pomoc FIC Praha,
skonci jako let s dobrym koncem.

FILIP DVORAK, ACC (FISO)
Foto MAREK ROM, vedouci strediska
ACC Praha

LDT - tradice od roku 1983

pro ostatni déti

nad Sazavou se mohou zlcastnit déti od sedmi let do ukonceni
povinné Skolni dochazky. Doprava z Prahy je zajiSténa.

Terminy jednotlivych turnusii:

l. sobota 30. Gervna
Il. sobota 14. Cervence — sobota 28. Cervence 2012
IIl. sobota 28. Cervence — sobota 11. srpna 2012
IV. sobota 11. srpna
Cena: pro déti zaméstnanct RLP CR, s. p.

— sobota 14. Gervence 2012

— sobota 25. srpna 2012
2250 korun
4600 korun

Rizen letového provozu CR, s. p., organizuje nejen pro déti za-
méstnanc( rekreacné-sportovni letni détsky tahor s moznosti za-
kladniho vodackého vycviku. Pozvanka platii pro jejich kamarady
nebo spoluzaky. Prazdninového pobytu ve Zlaté zatoce v LedCi

Zajemci o rekreaci déti musi zaslat zcela vyplnénou pred-
béZnou piihlasku na adresu: Rizeni letového provozu, s. p.,
DPERFIN, pani Marie Prazdkovd, Navigacni 787, 252 61 Jenec.
Formulaf je na nasténce podnikového intranetu v rubrice
Rekreace.

Pro ziskani veSkerych informaci m{zete volat na telefonni ¢is-
lo 220 373 239, faxovat na ¢islo 220 372 066, pfipadné psat
na mailovou adresu prazakova@ans.cz.

DPERFIN, foto mis

gownl wWrodl zamistnancd ALP CR, 5. p.

V iinoru 2012 oslavvi kulaté vyroéi pra-
covniho poméru u RLP tito zaméstnanci:
Uarka Jaroslav, vilp Il - WS -

DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let
Havlikova Eva, 0AS -
DPRO/SPLS/AS0/AQ 35 let
Vrédna Zdenék, vilp Il - SC -
DPRO/SONS/ACC/ASM/FIC 40 let
Srde¢né hlahopfejeme!
REDAKCE

Aktualné

,Vzdudny prostor nad Ceskou repub-
likou vyuZilo v loriském roce rekord-
ni mnozstvi letadel. Ridici letového
provozu na nebi zaznamenali celkem
714 279 letli, coz byl proti roku 2010
nartist o 4,6 procenta.”

V souvislosti s mimoradnou udalos-
ti dne 8. inora 2012, ktera vyustila
v evakuaci ¢asti pracovnikl IATCC
Jeneg, ujistuji, Ze v Zadném pripadé ne-
doslo k ohroZeni Zivota ani zdravi niko-
ho ze zaméstnanci RLP CR, s. p.
Zaroven vSak pripoustim, Ze tato situ-
ace méla velmi nepiijemné disledky pro
fadu kolegyri a kolegd. K tomuto moh-
ly prispét i nékteré skuteCnosti, které
souvisi s obsahem a aplikaci nékterych
internich i externich postupti, stejné jako
souvisejici komunikace. | z tohoto dii-
vodu jsem bezprostredné po udalosti
nafidil velmi podrobny audit vSech okol-
nosti, které mohly pfispét ke zmi-
néné mimoradné situaci. O priibéhu
a vysledku auditu budou zaméstnanci
informovani, stejné tak i o navrzenych
feSenich, aby se podobna situace ne-
mohla jiz opakovat.

Jan Klas, generalni reditel

Pani EVA CHVA-

LOVA zemrela

dne 6. ledna

2012 ve véku 85

let. Po profesi

prilvodéia dvou

letech v jazy-

kové Skole za-

¢ala v roce 1947

pracovat v letectvi. Do

roku 1956 u GSA, ve Spravé civilniho
letectvi. Po matefské dovolené se
v roce 1959 vratila na své misto.
V letech 1961-1963 pracovala na
Spravé dopravnich letist. Po druhé
materské dovolené od roku 1966
opétna SDL. V letech 1968-1981 na
Sprévé dopravnich letist, Ceské
spravé dopravnich letist, Rizeni le-
tového provozu jako referent letecké
dopravy LIS. Z této pozice odesla do
dlichodu. V roce 1985 pak jesté pra-
covala v RLP CSSR. red



Co se déje na ruzynskem letisti?_

V roce 2011 v Ruzyni 11,8 milionu cestujicich (+ 2 %)

LetiStém Praha-Ruzyné proslo v roce 2011 celkem 11 788 629 cestujicich, coz v meziroénim srovnani predstavuje
nariist 0 2 %. Tohoto vysledku Letists Praha dosahlo i pres to, Ze jeho nejvétsi obchodni partner Ceské aerolinie
prochézi restrukturalizacnim procesem a zarovei mirné poklesl i zéjem o charterovou dopravu. Letadla jsou
obsazenéjsi, protoZe k meziroénimu nariistu pasazérli doslo i pres pokles pohyb(i o 3,4 %.

Mezi pozitivni trendy loriského roku patii vyznamny mezirocni ndrist poctu cestujicich sitovych dopraved,
s wjimkou CSA, a mirné zvyseni poétu pasazéri vyuzivajicich sluzeb nizkondkladovych aerolinek, “uved| feditel
LetiSté Praha Jifi Pos a dodal: ,Méni se také struktura cestujicich, vyrazné posilil podil segmentu tzv. point to
point pasaZérii, naopak kles! podil transferovych cestujicich.

NejsilnéjSim mésicem z hlediska provozu byl Cervenec s 1 324 531 pasazéry, pfiCemz nejvic lidi v jednom dni
Letisté Praha odbavilo 1. ¢ervence. Jednalo se 0 49 169 cestujicich, primérné letistém prochédzelo 32 298 cestujicich
denné. V priibéhu roku 2011 z Prahy létalo 49 dopravcii na pravidelnych linkach do celkem 132 destinaci.

Na celkovém objemu dopravy se pravidelnd preprava v roce 2011 podilela 88,7 %. Se sitovymi aerolinkami
letélo celkem 66,4 % pasazérti, s low cost dopravci 22,2 % a s charterovymi spole¢nostmi pak 11,2 %. Top pét
nejvétsich dopravci predstavuji Ceské aerolinie + Holidays Czech Airlines (38 %), Travel Service + SmartWings
(13 %), Lufthansa, easyJet (po 6 %) a Wizz Air (5 %).

Nejvice cestujicich sméFovalo do destinaci v rdmci Evropy (91, 1 %), dale pak do Afriky (3,8 %) a do zemi
Blizkého vychodu (2,3 %). Z pravidelnych priizkumi, které pro LetiSté Praha pfipravuje agentura STEM/Mark,
vyplynulo, 7e zdjem Cechil o leteckou dopravu z Prahy mezirogné vzrostl 0 2,6 % (celkovy podil Cechii je 33 %).
Hned po Cesich nejéastgji vyuZivajf letisté Praha-Ruzyné Rusové (11,2 %), nasledovani Francouzi (5,4 %),
Ameri¢any (4,2 %) a Brity (4 %). Vice z Prahy |étaji Zeny s podilem 53,5 %, tretinu cestujicich tvofi lidé ve véku
25-34 let, Ctvrtinu pak ve véku 35-44 let. Zajimavé je, Ze celd pétina cestujicich 1étd z Prahy 3-5krét roCné,
priemz 72 % lidi vyuzivé leteckou dopravu ze soukromych dévodii, ostatni k sluzebnim cestam.

Dopliiujici informace:

TOP zemé:

2. \Velka Britanie 1138 899 cestujicich -5,5%
AT 1017 899 cestujicich +14,5%
4. ltalie 872 933 cestujicich +4,0 %

+16,5 %

TOP destinace:

1. Pafiz/Charles de Gaulle +12,4 %

2. Moskva/Seremetévo 539 108 cestujicich +13,7 %
_ A71%

4. Amsterdam 458 803 cestujicich +17,1 %

5. Londyn/Heathrow
Destinace s nejvétsim nartistem poétu cestujicich:
Pafriz/Charles de Gaulle +12,4 %
Dubaj +90 958 cestujicich +99,4 %
+17,1%
Amsterdam +67 056 cestujicich +17,1 %
Moskva/Seremetévo +13,7%
LetiSté Praha ziskalo v roce 2011 cenu Eagle Award od asociace IATA za nejvice se rozvijejici letisté svéta.
Cestujici maji v zimni letové sezdné 2011/2012 k dispozici nabidku 47 leteckych spole¢nosti spojujicich Prahu
pfimou linkou s 96 destinacemi po celém svété. 26. 1. 2012 - Tiskova zprava letisté Praha Ruzyné

GSA loni prepravily 4,25 milionu lidi (-7,5 %)
Ceskym aeroliniim loni klesl poget prepravenych pasazérii meziroéné o 7,5 procenta na 4,25 milionu. Pokles
je dilsledkem sniZovani poCtu letadel a pfepravnich linek v souvislosti s Gspornym programem v ramci
restrukturalizace.

Podle firmy je nicméné v&tsi nez sedmiprocentni pokles &asteénym tspéchem. Celkovy pocet letdl, ktery CSA
loni uskute¢nily, se meziro¢né snizil o 17,4 procenta, obsazenost letadel se ale zvySila na 69,3 procenta.

Travel Service, hlavni tuzemsky konkurent CSA, loni pfes vykyvy v poptavce a stéle rostouci ceny paliva
zaznamenal spésnou sezonu a pocet prepravenych zakaznikd navysil na 3,5 milionu.

, Priznivy pro leteckou dopravu nebude ani letosni rok, “uvedl jiz diive Miroslav Dvorék, generaini feditel Ceského
aeroholdingu, do kterého se maiji CSA zaclenit po boku Leti§té Praha. Spoleénost pry od podzimu eviduje trend
snizujiciho se poctu objednavek letenek, coZ podle néj souvisi s v&tSi opatrnosti zékaznikd. ,, Ti casto vyckadvaji
a nakupuji aZ par dni pred odletem, ¢imZ na dopravce vytvari tlak ke snizovani cen,”F

-15,3 %

fekl Dvorék.

Auditované hospodaiské vysledky za lofisky rok spolegnost dosud nezverejnila. \ roce 2010 snizily CSA provozni
ztratu na 1,1 miliardy korun z pfedchozich 3,2 miliardy KC. Vynosy aerolinek klesly na 16 miliard K¢z 19,7 miliardy
v roce 2009. 19. 1. 2012 - Zpravodajstvi CTK

Ruzyné vypsala soutéZ na opravu drahy

Leti$té Praha vypsalo vybérové fizeni na prvni etapu oprav hlavni vzletové dréhy 24/06, béhem které bude vyménén
povrch tietiny ranveje. Spolecnost hodnotu zakézky odhadla na 365 miliond korun. Opravy podle dokumentu
zacnou v kvétnu. , Vysledky vybérového fizeni by mély byt zndmé v priibéhu brezna, “ uvedla mluvci letisté Eva
Krejci. 24. 1. 2012 - Mlada fronta DNES

Ptipravil OLDRICH STANEK, Al
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Galileo do Prahy

DruZicovy navigacni systém Galileo se definitivné bude
administrovat z Ceské republiky, jeho centrédla se v 16té
prestéhuje z Bruselu do Prahy. Smlouva o tom byla
podepsana ve dnech 26.—27. ledna leto$niho roku pfi
prileZitosti konani Galileo Application Congress Prague
2012.

Kongres, ktery se konal v hotelu Prague Marriott, po-
fadalo Ministerstvo dopravy Ceské republiky ve spolu-
praci s European GNSS Agency a za podpory European
Space Agency a European Space Policy Institute.

Partnerem konference bylo i Rizeni letového provozu
Ceské republiky, s. p.

Jak uved| Pavel Dobe$, ministr dopravy CR: ,Evropa
potrebuje Galileo také z toho diivodu, Ze systém je no-
VéJSi neZ systém GPS a bude moci byt vyuZzivan napii-
klad pfi letecké navigaci a fizeni letového provozu, coZ
v soucasné dobé GPS neumi.”

Ve svEté je nyni pouzivan americky systém GPS a pra-
cuje se na ruském systému Glonass a ¢inském Com-
pass.

Vlyjime€nost Galilea je zejména v tom, Ze se jedna
0 civilni systém. To znamena4, Ze neni uréen primarné
pro vojenské acely jako vSechny ostatni.

Rizeni pohybii pristavajicich a startujicich letadel musi
mit ovéFovany signal, ktery GPS v tuhle chvili nenabizi,
zatimco Galileo ano, cozZ je jeho konkurenéni vyhoda.
Cim vice letist bude pouZivat novy systém a &im vétsi
objem letového provozu jim bude fizen, tim bude také
efektivnéjSi a bude i vice vydélavat.

Pro cesky priimysl se rysuje skvéla pfileZitost. Malé
a stfedné velké podniky se budou moci zapojit do spo-
lupréace na vyvoji jednotlivych technologii, které budou
v zafizenich vyuzity. UZ b&hem zminéné konference
v Praze probihaly prvni debaty o zapojeni ¢eskych pod-
nikti do systému Galileo. mis

Maly seri

James Hogan, svefepy Australan, ktery

dfive zastaval pozici provozniho feditele

u BMI (britskd leteckd spolecnost nyni

vlastnénd Lufthansou), Fidil Gulf Air Ctyfi

roky, nez byl viadou Abl Dhabi v roce 2006

odvelen, aby dohlizel na rlist spole¢nosti
Etihad. | kdyZ v mnoha ohledech Hogan nésleduje mo-
del, ktery zavedly Emirates, jsou zde rozdily. Abl Dhabi
vidi leteckou spolecnost jen jako jednu €ast toho, co
oznacuje za svilj ,,Plan 2030, ambici6zni pokus vyuZit
své obrovské ropné bohatstvi k proméné hlavniho més-
ta Spojenych arabskych emiratli ve svétové stredisko
dopravy, finanénich sluzeb a cestovniho ruchu, které
bude domovem pro tfi miliony lidi, tedy vice nez troj-
nasobek dnesni populace. Tento pfistup je v jakémsi pro-
tikladu k heslu ,laissez-faire”, tedy ,dejte trhu volnou
ruku®, diky némuz Dubaj zazila obrovsky rozmach a né-
sledné dramaticky pad.

Etihad chce byt zndmy pro své kvality stejné jako pro
svou velikost. James Hogan fika: , Ackoli Zddna spolec¢-
nost nikdy neposkocila ve svém vyvaoji o tolik co my, ma
odpovédnost neni vybudovat nejvétsi aerolinie, ale nej-
lepsi ve své tride.  Dokazal obrovské pokroky v kratkém
Case. Etihad ziskal nékolik mezinérodnich ocenéni za
sluzby, které nabizi svym hostim, jak s oblibou fiké ces-
tujicim, coz dava tusit, Ze je to dobfe funguijici letecka
spolecnost, kterd chape, co je zapotfebi, aby se stala Cis-
lem jedna. Co ale James Hogan nezmifiuje, je, zda pini
finanéni cile, které mu stanovila vlada jako hlavni akci-

“

onar. ,,Musim vydéldvat penize, " Fika, ,ale financni kri-
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' PfeloZeno do jazyka lidi, poprvé v historii ma nd$ podnik vlastni letadla.
seznamte se s Ietad Iv RLP m Divodem je ulevit statnimu rozpoCtu, ktery jejich provoz doposud financo-

val, a taky umoznit vyuZit volnou kapacitu komercné — napf. kalibrovat
v zahranigi. To UCL, z titulu organu statni spravy, nemohl. A protoZe letadla,
jak znamo, stoji penize, i kdyZ pravé jen stoji na zemi a nelétaji, nebo pokud
na té zemi stoji Castgji, neZ je zdravo, zni celkem rozumné zamér dostat je do
vzduchu Castéji. Déle. Pokud ten let ovSem plati zakaznik ...

0d nového roku tedy letadlovy park RLP ¢it oba kalibragni letouny, konkrétng
cessnu 560XL poznavaci znacky OK-CAA (vlevo) a turbolet L410 UVP-E
s imatrikulaci OK-WYI (& propos, co takhle udélat z nich OK-RLP a OK-ANS?).
Spolu s letouny pod kfidla RLP prela i celd pozemni laboratof s méficim za-
fizenim, bez které se kalibraCni ¢innost neobejde, a samozrejmé také kliCovy
persondl — piloti, méfici technici a technici Gdrzby. Dal$i, neméné diileZitou no-
vinkou souvisejici s pichodem letadel je to, Ze RLP se na pielomu roku rovngz
stalo oficidlnim stfediskem udrZby, tj. AMO. Coz je dalsi zajimava komercni
prileZitost. Uzurpovat si schopné mechaniky jen pro vlastni, pfipadné souse-
dovic (UCL) letadla by prece byla, uznejte, skoda.

Pokud jde o umisténi letky, fyzicky se nic nezménilo, letadla zlistavaji
v Hangéru A alidi v pfilehlych kanceldfich a dilnach. Prevzeti se nam ale pro-
mitlo do organizacni struktury, a to tak, ze v sekci letecké Skoly vzniklo nové
stfedisko letového ovérovani a vycviku pilotd, které zahrnuje jak samotné od-
déleni letového ovéfovani (OLO), tak i naSe kdysi samostatné FTO.

MB, SLS

Foto) ONDREJ SMRTKA) LKKU

Tak schvalné, kolikrat se vam stalo, Ze byste dostali
k Vanociim néjaky pékny darek od dadu? RLP se to,
pravda, taky ¢asto nestava, ale leto$ni nadilka byla
opravdu Stédra.

V disledku optimalizace vyuZiti kapacity méficich letadel
U¥adu pro civilni letectvi a navrhovanych (ispor stétniho
rozpoCtu pro rozpoCtovou kapitolu Ministerstva dopravy
ve vztahu k vybranym €innostem stétni spravy na iseku ci-
vilniho letectvi bylo koncem roku 2011 rozhodnuto
o realizaci zmény piislu$nosti UCL hospodafit se statnim
majetkem (Casti letadlové flotily) na prdvo hospodareni ve
prospéch stétniho podniku RLP CR, a to s Géinnosti od
1. 1. 2012. 0d tohoto data provadi RLP CR, s. p., letové

N | . v g o Foto mis
oveéreni leteckych pozemnich zafizeni a letovych postupd.

ze a pandemie H1N1 posunuly nase limity mimo stano-
veny ramec.”

Proslycha se, Ze Etihad minuly rok pfiSel o 1,2 miliar-
dy dolarii a Hogan nuceny snizovat naklady by mohl mit
zajem o dlstojny odchod, mozné i proto, aby se stal
pfistim generdlnim Feditelem IATA. Tvrdi, Ze vlastnici
disponuji rozsahlymi finan¢nimi zdroji a maji zajem
o dlouhodobou spolupraci, ale nejvétsi prekazky na cesté
k Gspéchu nejsou tak daleko od vlastniho prahu — jsou
to mocné Emirates a nové megaletisté v Jebel Ali.

Ropna bohatstvi umozriuji Abt Dhabi jit vstfic velkym
planiim, které zahrnuji financovéni zébavniho parku
Ferrari World, pobocky Guggenheimova muzea a sité
prvotfidnich hoteld disponujicich golfovymi hristi. Ale
tato oblast postrada Zivou obchodni atmosféru, tu, kte-
ra vystielila dubajsky letecky priimysl nahoru. Spolecnost
ADAGC, ktera letiSté provozuje, se zda byt ponékud pro-
vinéni a omezena ve srovnani se svym dubajskym pro-
t8jskem. Rika se, 7e v dalsi fazi rozsitent letité — ohrom-
ny stredovy terminal za 6,8 miliardy dolar(i — musela
spolecnost Fesit konstrukéni problémy.

Zpracovano podle THE ECONOMIST
Foto internet
(pokracovani v pristim cisle)
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Redakce Stripu vyhlaSuje XI. roénik amatérské foto-
soutéze zaméstnancu Rizeni letového provozu CR, s. p.

Podminky fotosoutéze

a) témata

W Lidé, letadla, létani — ,3L"

B Rizeni letového provozu — obor + podnik

| Volné téma — napf. cestovani, pfiroda, volny Cas, pamétky,
architektura atd.

b) forma

m Cernobilé a barevné snimky od formétu 18 x 24 na lesklém fo-
topapiru. Na rubu oznacte horni hranu fotografie, napiste jmé-
no, pijmeni, pracovisté, telefon a nazev snimku

| Digitalni snimky na pfenosném médiu

Utastnik

Kazdy zaméstnanec podniku, ktery se tcastni fotosoutéze:

| piihladenim fotografii (dila) prohlasuje, Ze predklada viastni
autorské dilo

® souhlasi s eventudlnim zvefejnénim jim pfihlaSené fotogra-
fie béhem soutéze, pfipadné po jejim skonceni, ve Stripu
a s umisténim dila na panelech putovni vystavy v prostorach
podniku a regiondlnich letit

m souhlasi s pravem podniku uzit predlozené dilo k dalSi pro-
pagaci a reklamé podniku po ¢asové neomezenou dobu

Kritéria hodnoceni

| dilo splfiuje uvedené podminky soutéze

B kompozice

W esteticka kvalita a originalita pojeti

Odhorna porota

Fotografie zhodnoti odborné porota za predsednictvi vedouciho

oddéleni vnéjSich vztah( Richarda Klimy

Ocenéni

| 1. cena (za téma ,,3L") — 3ek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K&

® Zvlastni cena poroty — Sek na odbér libovolného fotogra-
fického zboZi v hodnoté 4000 K¢

® 1. cena (za téma RLP + za VoIné téma) — Sek na odbér li-
bovolného fotografického zbozi v hodnoté 3000 K&

B 2. cena (za vSechna tfi témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zboZi v hodnoté 2000 K¢

® 3. cena (za vSechna tii témata) — Sek na odbér libovolného
fotografického zbozi v hodnoté 1000 K&

Uzavérka soutéZe je v patek 27. dubna 2012.

REDAKCE, foto mis
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SUDOKU: Prinasime dvé dlohy pro pratele Ciselné kiiZovky. Ta vievo je hodnocena jako lehkd, vpravo je stfedné tézka. Vypliite
miizku tak, aby kazdy fadek, kazdy sloupec a kazdy ¢tverec o 3 x 3 polickach obsahoval ¢isla od jedné do deviti. ReSeni - vSech-

na spravné dopinénd &isla prvniho radku — alespori jedné z nich milZete poslat do 9. bfezna 2012 na adresu strip@ans.cz. Vylosovany
&

Uspésny feSitel dostane maly darek.

red
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Joke / Special Ring

An older, white haired man walked
into a jewellery store one Friday
evening with a beautiful young gal at
his side. He told the jeweler he was
looking for a special ring for his
girlfriend.

The jeweller looked through his
stock and brought out a $5,000 ring
and showed it to him. The old man
said, "l don't think you understand,
| want something very special."

At that statement, the jeweler went to
his special stock and brought another
ring over. "Here's a stunning ring at
only $40,000," the jeweler said.

The young lady's eyes sparkled and
her whole body trembled with
excitement. The old man seeing this
said, "We'll take it."

The jeweler asked how payment
would be made and the old man
stated, by check. " | know you need
to make sure my check is good, so
I'll write it now and you can call the
bank Monday to verify the funds and
I'll pick the ring up Monday
afternoon," he said.

Monday morning, a very teed-off
jeweler phoned the old man.
‘There's no money in that account.”

‘I know', said the old man, "but can
you imagine the weekend | had?"

Joke / Mary Ellen

A man is sitting reading his
newspaper when his wife sneaks up
and whacks him real hard on the
head with a frying pan.

‘What was that for?" he asks.

‘That was for the piece of paper in
your trousers pocket with the name
of Mary Ellen written on it" she
replies.

‘Don't be silly," he says, "Two weeks
ago when | went to the races,

Mary Ellen was the name of one of
the horses | bet on."

She seems satisfied at this and
apologizes.

Three days later, he is again sitting
in his chair reading when she nails
him with an even bigger frying pan,
instantly knocking him out cold.

When he comes around he asks:
‘What was that for?"

“Your horse phoned!"
Pripravila NWT



