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racovni vyroci zaméstnancd RLP CR, s. p.

V zafi 2011 oslavi kulaté vyroéi u RLP:
Rambova Jana, sekretdrka —
sekretariat SPLS Praha

Abel Jan, Ing., vedouci oddéleni

15 let

MIS — DRSL/SCL/MIS 20 let
Chodounsky Jan, vilp Il - WS -
DPRO/SPLS/APP/TWR 20 let

Suecova Jana, specialista
LIS NOF — VS — DPRO/LIS/NOF 20 let
Kotovsky Pavel, RNDr.,

MP LNS — DPLR/SRPI/OPM 25 let
KaSikova Jolana, Ing., ekonom
specialista — DFIN/UC 25 let
Krél Petr, vilp Il - WS -
DPRO/SONS/IFR 25 let

Statistiky provozu

Letiste Paiha-'liuzy,né: Srovnani poctu dennich pohybti

Matéjka Milos, Ing., vilp Il - WS -

DPRO/SPLS/APP/TWR 30 let
MySék Miroslav, instruktor na
stanovistich I -

DPRO/SONS/IFR 30 let
Slavik Jiri, vilp Il - WS -
DPRO/SONS/IFR 30 let

Némegek Jifi, supervizor na
TS Il - DPRO/ATMS/LTS/TCOM 35 let
Cermakova Miloslava,
operator AFTN/CIDIN —
DPRO/ATMS/LTS/CADIN 40 let
V$em uvedenym zaméstnanciim
srdené blahopiejeme!
REDAKCE

Personalie

K datu 15. Cervence 2011 doSlo ke zméné
v dozoréi radé RLP CR, s. p. Z rozhod-
nuti ministra dopravy CR byl odvolan
Mgr. Martin Sykora a jmenovan Mgr.
Petr OrSulik. red
0d 1. 8. 2011 se stal vedoucim oddé-

leni TCOM Be. PETR SAFRANEK.
DPER

Kratce

Nejvétsi letecko-armadné-bezpecnostni
akce ve stfedni Evropé Dny NATO
v Ostravé a Dny vzdu$nych sil ACR se
uskutecni 24.-25. zafi 2011. red
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Statistiky provozu

Pocet pohybii na letisti Praha
CERVEN 2011/2010
Zdroj: Al

CERVENEC 2011/2010

Rocet pohybii ve FIR Praha,
CERVEN 2011/2010 (IFR)
Zdroj: Al

CERVENEC 2011/2010 (IFR)
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Krysou na dobu urcitou

Z poloviny fidici, ze tretiny technik a zhytkem vojak. Kancelarska krysa na dobu urcitou. Daleko od letadel je mu smutno a v IATCC rad sleduje, jak

jejich odraz pi pristavani na drahu 06 naraZi na fasadu administrativni budovy. A vZdycky jim drZi palce, aby to vySlo. Uhadli byste, Ze popisuji
nového nameéstka SONS (Sekce oblastnich navigacnich sluZeh)? Dokazala bych ho popsat i jinak. Velmi sympatické ztélesnéni klidu a sily. Clovék,
ktery zna svou cenu, takZe na sebe nepotrebuje strhavat pozornost. Prvni clovek, ktery mé dvakrat po sobé poslal s Zadosti o rozhovor do haje. Pry
tu pracuji lidé se zajimaveéjSim pribéhem. Neklamna znamka, Ze ten jeho bude stat za to. Posudte sami: Lukas Hegedii$ jak ho mozna neznate.

Lukasi, kdy té poprvé napadlo, Ze chce$
byt Fidicim letoveého provozu?

Byly mi étyfi. Rodice mé jako malého ca-
parta brali ¢asto na letisté. Tam mi doSlo,
Ze uvelkych letadel stravim cely Zivot. Chtgl
jsem byt pilot a udélal jsem pro to, co se
dalo. BohuZel to nevySlo, takze fidici byla
jasna dalsi volba. Nejdfiv jsem ale musel
na stredni. Jedina Skola, ktera v té dobé
méla néco spolecného s letectvim, byla vo-
jenska v PreSové. Tam jsem se stal rada-
rovym technikem. Po maturité se mi po-
darilo dostat do Hlavniho stfediska fizeni
letového provozu do Karlina, kde jsem ,pfi-
Cichl k profesi“ a zjistil, Ze civilové maji
také svoji oblast, approache a véze. Roz-
hodné davam prednost modré pred zele-
nou, takZe ihned po revoluci jsem se pfi-
hiasil do kurzu na RLP a armadni wycvik
radéji asi 10 let splacel.

0 fizeni v armadé jsi zkratka nikdy ne-
uvaZoval.

Jakmile jsem zjistil, Ze to jde i v civilu,
tak vilbec. Ale radarova technika mé ne-
skute€né bavila. To se se mnou téhne i tady
u RLP, mam velice blizko k technikim.
JeSté porad jsem provoznim administ-
ratorem VCS (telefony a frekvence) a sna-
Zim se pomahat pfi vyvoji hlavnich systé-
md.

U RLP jsi od roku 1991, za tu dobu se
profese Fidiciho urcité trochu zménila.
Pozorujes néjaké obecné trendy, které
bys uvital i v naSem podniku?

Myslim, Ze technicky jsme na tom ve-
lice dobre, ovladani systémi je z pohledu
fidiciho relativné komfortni. Je ale pofad
co ,vychytdvat“ a vylepSovat — osobné
uvitdm moznost pfedavat siletadla i ,pres
hranice®, stejné jako to délame mezi sek-
tory. N&kdy je fajn nechat se inspirovat
jinde — na Balkané uz tohle funguije.

U nas to zatim neumoZiiuje technika
nebo se lidi nemiizou domluvit?

Technika. Balkanci maji stejny systém, ale
novéjsi. NaSe ,dvoutisicovka“ byla jedna
z prvnich, dnes uZ je tak trochu dinosau-
rus — a starého psa novym kouskim ...
Samoziejmé, pfipraveni musi byti sousedi
za kopeCkama. Pracuje se na tom.

Zminili jsme, Ze jsi uz u RLP pobyval
i v kanceldafi. To bylo v pritbéhu pro-
jektu IATCC. Co jsi tehdy mel na sta-
rosti?

Sedéli jsme tam s Cendou Novotnym.
On hlidal zajmy a poZadavky na stavbu
a systémy za approach, ja jsem byl dele-
govany za oblast. Vedeni stanovist na nas
pfesunulo takovou tu mravenci préci.

Jaky byl navrat do kancelare? Po-
slednich 8 mésicii od nastupu do funk-
ce v ni asi travis spoustu casu.

Snazim se byt v ni co nejmin. Nastésti je
mi umozniovano udrzovat si nejen licenci,
ale i vedouciho smény. Za to jsem hrozné
vdécny, protoze stét se kancelarskou kry-
sou na plny Gvazek ... natrvalo ... brrr, to
bych nechtél. A GpIné by to minulo smys|
i cil, se kterym jsem sem pfiSel. Diky té
funkci mam $anci nastavit takové pod-
minky pro fidici, do kterych se zase sam
stra$né rad vratim. Jako radovy fidici, kte-
ry se tfeba bude starat i 0 néjaky ten tech-
nicky systém.

Skoda, Ze tak nefunguji i politici, s tim
navratem. Co té ted zaméstnava nej-
vic?

PFiprava velké zmény sektorizace, aby
byl na$ vzdusny prostor do budoucna
jeSté propustnéjsi, v pozadované kapa-
cité. Ta soucasna dlouho stacit nebude.
Navic ale to hlavni — nas$ prostor a mezi-
sektorové podminky potfebujeme ra-
zantné zjednodusit, vSechno je to aZ moc
komplikované a klade to enormni naro-
ky na fidici, potazmo i na vycvik. TakZe
bud se nam to novou sektorizaci poda-
fi, nebo vytvofime dvé sektorové doloz-
ky. To znamena, Ze by jedna €ést fidicich
fidila polovinu republiky, ta dalsi druhou.
Coz by byl zasadni, pfedevSim personal-
ni, zdsah do fungovani oblasti.

Jakou ma to porcovani oblasti podpo-
ru u lidi?

Ze bude vyznamnd zména v dohledné
budoucnosti nutna, to ukazalo i vybérové
fizeni na tuhle funkci, vlastné se na tom
shodli vSichni kandidati. Tak to zifejmé
chape i vy$si management, takZe spis po-
suzovali jednotlivé ndvrhy feSent, co se jim
zdalo nejlepsi. Kolegové na séle by urcité
privitali, kdyby mohli rovnou zapomenout
polovinu znalosti. Pochopitelné ale pre-
vladaji obavy z toho, kdyby k déleni oprav-
du doSlo, do které skupiny se dostanou
a s kym v ni budou. Kdyby se tfeba ACC
rozdélila vySkové (jedna z testovanych va-
riant), tak je jasné, Zze milovnici malého lé-
tani, piloti ultralighti, plachtafi, budou chtit
byt v té spodni ptilce. MoZna se nam ale
zménou sektorizace podafi ty podminky
zjednodusit natolik, Ze tohle vSechno na-
konec nebude viibec potieba.

TakZe to jsou véci, které€ jsi ¢ekal. Je
néco, co té na namestkovani prekvapi-
lo?

Je. Kdyz jsem se po vybérovém Fizeni
zaGal s tou praci vic seznamovat, narazil
jsem na zdsadni problém. Bambus (Zde-

nék Jandus, pozn. aut.) délal snad tpIné
vSechno. Neni v silach normalniho ¢lové-
ka to po ném ukocirovat. Ted mé napadl
jeden pfiklad z posledni doby. Méli jsme
tu problém s ,neviditelnym*® letadlem.
Létalo pres republiku a mélo néjaky pro-
blém s odpovidatem, my ho prosté na
radaru ¢as od ¢asu nevidéli. Dlouho se
nikomu nedafrilo s tim néco provést. Do-
zvédél se to Bambus, sednul, napsal do-
pis a nékam ho poslal. Do tydne to leta-
dlo z Polska pristalo dokonce tady v Praze
na opravu. On prosté vi kdy, kde, koho
a jak oslovit, myslim tfeba i jak moc vy-
hruzné. Do dlichodu ho prosté nepustim!

A néjaky dalsi Sok, kromé multifunk-
Cniho Zdeiika Janduse?

Kazdého Fidiciho by deptala ta spousta
byrokratické prace, predpisti, nafizent,
vSechny ty ,papiry” k pfipominkovani.
Nastésti nade mnou drzi velké sito pan
feditel Stindl. Ten zachytdva nejvétsi
napora uz mi sem prevaznou ¢ast ani ne-
pusti. To je neuvéfitelna podpora. Pak je
tu pér sakra zkuSenych lidi, které prace
s lejstrama nerozhodi. Diky tomu mam
¢as na véci, kvili kterym jsem sem mimo
jiné prisel.

Jako tieba?

Mluvit s lidmi. Vyslechnout je. Co Fesi,
jaké maji problémy, jak si predstavuji sv(ij
kariérni riist. To se tu u fidicich nikdy
moc nevedlo. Resil se vét$inou aZ od-
chod do socialniho programu. Vidi$ tu
tabulku na nasténce? S témi, co jsou pre-
Skrtnuti Cerné, jsem si uz promluvil.
Docela jsem to podcenil. Myslel jsem, Ze
takovych 20 minut na ¢lovéka bude tak
akordt, Ze mi stejné nebudou jako ve-
doucimu chtit o sobé nic Fict. Ze budou
délat, Ze nic nepotfebuji. A ono ejhle.

Obcas nestatila ani hodina. TakZe bic¢
jsem si na sebe usil pékny. Nejen, Ze tu
akci budu muset dokondit, ale hlavné ji
opakovat. Ale udélam to rad, protoZe vi-
dim, Ze to ma smysl. Diky tomu tfeba
vznikla anketa o preferované délce a typu
sluzeb. Zastanci kratkych sluzeb se s mi-
lovniky téch dlouhych nikdy nemohli do-
hodnout. Ted dostali moZnost pfiznat,
kam patfi a pocitaC jim podle toho pfi-
déli smény. Jenom v nékterych mésicich
to prosté nejde — kdyZ struktura provo-
zu v €ase vyzaduje skoro vyhradné kratké
nebo naopak jen ty dlouhé. To pak zkrat-
ka musi prekousnout. NaStésti uz se ob-
last konec¢né dostava z kritickych Cisel,
co se poctu Fidicich tyce, takZe se daji fe-
Sit i jiné véci — tfeba posilat vic lidi do
Anglie na anglictinu. Dt si jazykovy kurz
jednou za 15 let, jak to obvykle vychaze-
lo, to pfece ani nema cenu.

A jak to ted' mas s volnem? Musel jsi
kviili nové funkci néco povésit na hie-
bik?

Dél chalupafim. Taky rad cestuji, hlavné
Latinska Amerika je moje srdecni zalezi-
tost. Atravim ¢as s rodinou. Jedind zmé-
na je s tou chalupou. Dfiv jsem si tam
uzival klid i za vSedniho dne — nikde ni-
kdo. Ted dorazim na vikend. Spolu s dal-
§imi z mésta. VSichni nastartuji sekacky,
sekery a jedou cely vikend. | kdyz ... ja
tedy taky. Citim, Ze jsem si odpo€inul
a vyCistil hlavu, az kdyZ mé boli tplné
vSechno a paddm na hubu.

Prasknes na sebe na zaver par intim-
nich informaci?

Co bys chtéla védét?
Co té vzrusuje, co té vytaci, co bys de-
lal nehyt Fidicim a ¢im se Fidis sam?

VzruSuje mé surova sila pfirody - vo-
dopady, silné vinobiti, a pfedevsim hu-
rikany, tornada, boufe a pohled do oci
moji Zeny. Vytaci mé préazdni lidi. Takovi
ti bez energie, ktefi jen ¢ekaji, co pro né
kdo udéla. Je mi jich spi$ lito. Kdybych
nefidil, stejné bych se motal nékde ko-
lem letadla. KdyZ uz nic jiného, nakladal
bych do néj kufry. A sam se fidim $tast-
nou hvézdou, kterd vysvitla, kdyZ mi byly
Ctyfi, a pofad za ni jdu. Ale ne po jediné
cesté, po jediné vétvi. V tom smyslu, ze
kdyby ji pode mnou nékdo podfiznul, tak
se mi nezhrouti cely svét. Véfim na Sté-
sti...©

Tak Stastnou cestu a diky za rozhovor!

MARIE BORTLIKOVA, SLS
Foto MICHAEL SEDLACEK



Objektiv

Douglas DG-2

Letecka show CIAF 2011 se uskutecnila 3. a 4. zafi 2011 na letisti v Hradci Kralové.
Béhem dvou dnli mohli ndvstévnici zhlédnout desitky proudovych i vrtulovych le-
tount z celého svéta. K vidani bylo kompletni letectvo Armady CR, krélovské letec-
tvo Dénska, letectvo Némecka, vzdusné sily Srbska a mnohé dalSi. Akce probéhla
s reklamni Géasti RLP CR, s. p. mis, foto internet

S reklamni Ggasti RLP CR, s. p., bude
E i festival volného Casu Ladronka fest,
ktery se bude konat ve stejnojmenném
prazském parku v sobotu 17. zafi 2011.
0d jedenéacti hodin dopoledne do de-
seti veCer si budou moci nadSenci vy-
zkouSet rlizné sporty, zkusit si zamixo-
vat na DJ pultu nebo si piijéit inline
brusle a zajezdit si na okruhu. Pro od-
vézné bude pripraveno prostredi, kde
si mohou vyzkouS$et napfiklad Zivot
handicapovanych — florbal na voziku,
handbike (silni¢ni kolo pohanéné ruka-
ma), pfekazkova jizda.

Volny ¢as bude zastoupen riznymi
sporty, ale i workshopy a koncerty.
0 hudebni doprovod se postaraji Air-
fare, The Tap Tap, DJ Robot a DJ Frik.

red
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Rizeni letoviha provozu
Smakof rapublily

Rlzenl letového provozu spolupracule v ramci reklamy a propagace s kladenskym
Fit studiem VenuSe, jehoz zavodnice se letos zi¢astnily Mistrovstvi Evropy ve spor-
tovnim aerobiku, fitness a hip hopu v italském Turiné a obsadily tam 1. misto. Divky
se v fijnu zG¢astni i Mistrovstvi svéta v Australii. red, foto Fit studio VenuSe
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Sektor pro hosta

Vazeni étenafi, Rizeni letového provozu se za Gasti nékolika nasich spolupra-
covnikl pokous$i rozbéhnout projekt, ktery by vam mél v nékolika besedéach pred-
stavit zajimavé osobnosti naSeho svéta letectvi. Kazda z téchto osobnosti bude mit
svoji pfednasku v konferencnim séle IATCC. Moznosti a témat je mnoho — histo-
rie, souCasné létani, kosmonautika ... Kazdy si jisté najde téma, které by jej zauja-
lo. O terminech a acastnicich budete dopfedu informovéni ve Stripu a na podni-
kovém intranetu. NaSe zemé ma slavnou leteckou tradici a byla by velkd Skoda si
ji nepfipominat.

Jednd se o novy projekt, proto jakékoliv vaSe ndvrhy, pfipominky i vasi pomoc
uvitdme. ALES KOMENDA, NAVCOM

Neprehlédnéte

V ndvaznosti na ukonceni seridlu pohledi do historie fizeni letového provozu by
reakce Stripu rada realizovala vystavu dokumenti vazicich se primarné k tomuto
tématu. Zaroven vSak mizeme akceptovat i ty nabidky, které se tykaji i jinych ob-
lasti letectvi. Obracime se proto na vSechny zaméstnance, ktefi takové materidly
vlastni, s Zadosti o jejich zapGjceni. Privitime jak tiSténé (pisemné), tak trojrozmérné
artefakty. Podafi-li se nam s va$i pomoci opatfit dostatek materialli, usporadame
nasledné vystavu ve 2. nadzemnim podlazi administrativni budovy IATCC.
REDAKCE

Konec éry raketoplani

Dne 8. ¢ervence 2011 odstartoval do vesmiru Atlantis — posledni z americkych rake-
topland. Na palubé byli ¢tyfi astronauti. Dne 21. ¢ervence 2011 pak po ukonceni pro-
gramu na Mezinarodni vesmirné stanici ISS, kam dopravil zdsoby na cely rok a na
zpateCni cestu nalozil odpad a nepotiebny material, pfistal zpét na Zemi v Kennedyho
vesmirném stfedisku. Tim byl po tficeti letech definitivné ukoncen provoz raketopla-
ni a Atlantis se stal poslednim v dosavadni historii.

Jeho vilibec prvni mise se uskutecnila ve dnech 3.—7. fijna 1985. Podle pdvodnich
pland mél odejit do vysluzby jiz v roce 2008, ale na konci roku 2007 bylo rozhodnu-
to, Ze bude jeSté dvakrat vypraven k ISS.

Americké raketoplany béhem své éry dopravily na obéznou drahu témér 180 dru-
Zic véetné Hubbleova vesmirného dalekohledu a v poslednich dvanécti letech se
zasadnim zplisobem podilely na vystavbé ISS, k niz uskuteénily 37 let. ,, Vesmirné
raketopldny zménily zpisob, jakym se divdme na svét a vesmir,“ prohldsil krétce po
pfistani, jeSté v kokpitu, kapitan Atlantisu Chris Ferguson. Desitky minut se ale jes-
té muselo ¢ekat na vystoupeni posadky, protoZe raketoplan nejdfive obklopili od-
bornici, konstrukéni inzenyfi a technici, ktefi Atlantis kontrolovali. Pak, zhruba ho-
dinu po pfisténi, Fidici stfedisko Houston oznamilo, Ze vesmirny program je definitivné
u konce. AZ poté doprovodné ,vozidlo“ vyzvedlo z Atlantisu astronauty a po kratké
kontrole jejich zdravotniho stavu je tym propustil mezi jejich spolupracovniky, ktefi
uz éekali na ranveji.

ZDENEK SYKORA (3. (inora 1920 - 12. ger-

vence 2011, Louny). V letech 1945-1947

studoval vytvarnou vychovu, deskriptivni

geometrii a modelovani na Univerzité Kar-

lové v Praze. Od roku 1947 zagal vyucovat

na katedre vytvarné vychovy Pedagogické

fakulty Univerzity Karlovy v Praze, kde pti-

sobil aZ do roku 1980. VV obdobi 1945-1949

maloval surrealistické a kubistické obrazy,

potom se vénoval malbé krajin v plenéru.

V roce 1960 se zékladem jeho abstraktnich

obrazli stavaji geometrické tvary, v roce

3 1964 vznikaji prvni programované struktu-

ry s vyuzitim pocitaCe, od zaCatku 70. let rozvijel novy, na ndhod-
nosti zaloZeny systém liniovych praci, ktery znamenal zasadni pre-

lom v jeho tvorbé.

Jeho liniové obrazy se postupné staly soucasti soukromych shirek na celém
svété a shirek fady evropskych muzei. Miizeme se chlubit, Ze dva jeho obrazy —
Létani A a Létani B—malované akrylovymi barvami, kazdy o velikosti 770 x 550 cm
jsou umistény ve vstupni hale administrativni budovy IATGC. red, foto mis
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Prazdniny na Letecke Skole

,Vy tam ted'u vas na zasivdrné méte prazd-
niny, co?* zavtipkoval si kamarad z IATCC,
kdyz jsem mu zvedla telefon aZ po nékoli-
katém zazvonéni. Abyste rozuméli, ,za-
Sivarnou* myslel Leteckou Skolu, kterou za
sebou RLP utrousilo na ,starém* letisti,
kdyZ se pred lety stéhovalo do nového sid-

la v Jenci. Ale hadejte, kdo z nas dvou ted

sedi prakticky uprostred pole za vesnici. ©
Ten jeho Zertik mi ale pfipomnél, jak moc
vyjime¢né postaveni nase Skola mezi vzdg-

lavacimi institucemi zastava. Uznejte sa-
mi—kazda jina v 16té studenty vyprasi z lavic
ado podzimu je nechce vidét. To naSe ovec-
ky musi vystacit s volnymi vikendy a obCas,
kdyZ kalendar dovoli, i néjakym tim stét-
nim svatkem. A protoZe je fakt, Ze co oi
nevidi, na to se rychle zapomind, prestoze
vzdalenost Letecka Skola — IATCC je sotva
coby na plyn jednou poradné Slapl (snad
si to neprecte mistni policie), bylo by fajn,
abyste vSichni védéli, co Letecka Skola pro-
vadi o prézdninach. Ugel je jasny — abyste
ji mohli vSude chvalit. Celorocné, prosim!
To vite, konkurence se na podzim zase pro-
budi ...

NejdFiv mi ale dovolte poblahoprat odoIné
Casti naSich vlastnich flp studentti (7 ACC

—
Vystava nejlepSich fotografii z letoSni souteze ,,3L"

V listopadu budou na jubilej-
ni, desaté putovni vystave,
jejiz zahajeni se uskuteéni
v IATCC, kromé ocenénych fo-
tografii uvedenych v minulém vy-
dani Stripu vystaveny snimky nasledu-
jicich autord.

Cerny Stanislav, DPER:

LetiSté Brussels Zaventem; Trio BU-131,
Jehlicka Tomas, DPRO: Poklona,
Jilkova Simona, L/S: Kfidla; Kalamity
Jane na hordch,

Macurova Miroslava, L/S: Horské rano,
Mikyna Jan, CADIN: Foxtrot,

Pokorny Jan, DPRO: Duha,

Russ Vladimir, APP/TWR:
Ema-ma-mamu, Lindsey—ma-monokl;
Provrtévani pohledem — zde,

Vlasak Jaroslav, DPLR: Madeira — kvé-
tinova slavnost (série ¢ty fotografii),

a 6 APP), ktefi se probojovali do finale
vstupniho vycviku (VV). Ten skondil
31. srpna a od 1. zéfi se s nastrahami VV
pere zbrusu nova skupina dvanacti stu-
denti. Svoji cestu za ziskanim licence flp
soucasné zahdjilo také 9 studenti nultého
roéniku. Perné Iéto zazila i parta rakous-
kych studentd, kterou ndm na 5 mésicil
Svéril rakousky Austrocontrol. Také se po-
darilo z péti Spanélskych vojakii vyrobit stej-
ny podet civilnich fidicich. Vystfidaly se tu

4 skupiny Kazach a Kyrgyz(, v srpnu si
osveéZili znalosti instruktofi z némeckych
regiondlnich letist, Skolili se fidici pro ko-
munikaci s letiStni vé&Zi a porci vzdélani
v oboru svym lidem dopral i na$ dlouho-
lety obchodni partner CS Soft. FTO v Cer-
venci vyslalo do sparti UCL ke sklddéni
zkousek 5 tispéSnych absolventl kurzu pro
dopravni piloty, a ... eh ... nové webové
stranky FTO ... na téch se pilné pracuje! Az
budou k svétu, dovite se to prvni.
Jazykovému oddéleni se v |été nezasuko-
val jazyk navzdory nebyvale intenzivnimu
zajmu o vyuku a zvladalo poradat i obavané
zkouSky ELPAC pro fidici. A obchodni od-
déleni se samozrejmé stard o to, aby se ko-
legové nenudili ani po prazdninach. Jen na-

Volena Vlastimil, APP/TWR: Jenet —
Pythagoras v praxi,

métkou: v ¢ervnu byla uzaviena smlouva
na sedmimésicéni vycvikovy maraton pro
albanskeé fp (ANTA), jehoz pfipravami se
LS zabyvala prakticky celé éto a ktery za-
¢ina v poloviné zafi. Dohodnuty byly kur-
2y pro Arméadu CR (,Emergency*, 0JTI,
ARO), 4 kurzy pro Kazachy a Kyrgyzy, CCA
kurz (hodnotici techniky) a instruktorsky
kurz pro Némce a udrzovaci kurz pro jiz
funkéni némecké instruktory. Mame roz-
hozeny sité do tendr(i v Kosovu (vycvik
fidicich) a v Dansku (vycvik technikd),
a stejné jako loni se se dvéma vyzkumnymi
projekty hlasime do soutéZe o granty Tech-
nologické agentury CR, a to ve spolupraci
s kolegy z DPLR a DPRO. Velmi slibné se
vyviji i spoluprace se Spanélskymi partne-
ry. Pokud se bude ubirat naSlapnutym smé-
rem, brzy tu bude mit par lidi velmi lehké
spani prokladané tézkymi nocnimi mra-
mi o kritickém nedostatku vycvikovych ka-
pacit ...

Ale abyste nemysleli, Ze éto ve Skole
byla jen samé préce a zadna zabava, taky
se tu kopalo. Ne, na planovanou rekon-
strukci jeSté nedoSlo. Zatim to byl jen tra-
dicni mezinarodni fotbalovy CANI Cup.
Letos seSikoval kromé obvyklych in-
struktorti, studentd VV, pseudopilotil
a kancelarskych krys sviij tym Gplné kaz-
dy, kdo se tu zrovna Skolil (to si prectéte
nahore). S vlastnim tymem navic dorazil
i podnikovy top management (pro zma-
teni nepfitele hréli pod nazvem Asthma
team). Trofej (CANI Cup, tj. hrnek s logem
CANI prilepeny k zulovému kvéadru ulo-
venému v mistnim kamenictvi) nakonec
putovala do Rakouska. Doufejme, Ze naSi
préatelé nezapomenou, Ze je putovni!

Tak at uz mate za sebou vy sami, mili
kolegové, pohodové nebo hektické Iéto,
uZijte si zdbavny podzim. At uZ sedite na
Ruzyni, v Ostravé, Brné, Karlovych Varech
nebo v poli za Jenci!

MARIE BORTLIKOVA
foto OTA VACLAVIK

Pokorny Jan, DPRO: Duha

Wowesna Trhlinova Nicole, KGR:Z o¢i do
0Ci; TU-144 — ptakojeStér z SSSR.  red

Inspiromat

,Nové motory umozni Boeingu stat
déle v Cele s nabidkou letadel, kterd

trhu letadel s jednou ulickou.”
Jim Albaugh, president divize pro
komercni letadla. Boeing predstavil
plédn na vyvoj nového
letounu fady 737

~Aeromexico se stane prvni spolec-
nosti na svété, kterd k letim s cestu-

jicimi bude pouzivat biopalivo.”
Andres Conesa, generalni reditel
mexickych aerolinek

»Dobry den! Zvu vés k vasi odletové
brang. PariZské letiSté vam preje Stast-
nou cestu.”

Letisté Orly v Parizi experimentuje
S virtudlnimi agenty u bran pred
vstupem na palubu letadla. Chce tak
oZivit své termindly ztélesnénim
lidskych postav, které se vZdy
usmivaji

,0d zacatku jsme védéli, Ze chceme
pro naSe klienty vymyslet néco origi-
nalniho. Prostor naseho letisté je ohro-
mujici, ale fada lidi si mysli, Ze to je
prili§ anonymni prostredi. Napadlo nas
oslovit spisovatele, aby ten prostor
trochu ozivili. Zadny konkurz jsme ne-
délali. Napadlo nds, Ze oslovime To-
nyho Parsonse. Umi si s lidmi nejen
povidat, ale hlavné jim dokéZe na-
slouchat a ma cit pro pribéhy.”

Tulna Shahova, tiskové oddéleni
firmy BAA, o vzniku knihy letiStnich
pribéhd z Heathrow

»Je to dobrd zprava, Ze Tel Aviv
v letovém Fadu Ceskych aerolini zii-
stava. Velmi nas tési, ze jej svym ces-
tujicim m0Zeme nabizet i v nadcha-
zejicich sezonach.”

Hana Hejskovd, mluvei skupiny CSA

,MnoZi se také pripady, kdy manzel-
sky par prilétne napriklad z Anglie, za-
jisti letadlo a nékolik dni ndsledné ces-
tuje po regionu. S podobnym Gimyslem
pak odléta do Polska nebo Madarska.
Takova turistika je mezi movitymi Evro-
pany velmi popularni.*

Ladislav Ondfrich, reditel spolecnosti

Jihodeské letisté Ceské Budéjovice,
a s. Aredl odbavuje predevsim
ultralehka nebo mald sportovni letadla

,Nic jsem nevidél. Ani Francii, ani
Anglii. Byl jsem sam, byl jsem ztracen.
Pak jsem ale spatfil Doverské Utesy
a védél jsem, Ze se to povede.”

Louis Blériot, francouzsky aviatik,
ktery 25. cervence 1909 prelét! kandl
La Manche

Pripravila DV



Co se déje na ruzynském letiSti?_

Z historie Collaborative Decision Making

K potatkiim mySlenky CDM je nutné se vratit do doby 80. a zaGatku 90. let minulého stoleti do Spojenych stati.
Zatimco v Evropé byly nejvétsi obavy z nedostatku kapacity na letovych cestach, americké letecké spolecnosti
se stéle vice potykaly s problémy na zemi. Pokud leteckd spolecnost na zatizeném letisti v€as neinformovala
provozovatele letiSté a Fizeni letového provozu o zruSeném letu, byl cenny letiStni slot ztracen a nemohl byt vyuZit
jinym dopravcem. Pokud provozovatel letecké spole¢nosti uzlového letisté musi vytlaovat své letadla v riiznych
smérech v zavislosti na draze v pouzivani pro vzlet, ale neni informovan o zménéach drahy a nema své vlastni
prostiedky pro odbaveni, jeho letadla budou Casto vytlacena Spatnym smérem a doba pojizdéni bude delsi, nez
se predpokladalo. Existovalo nékolik podobnych ale stejné jednoduchych prikladi problémil, ovliviiujicich vSechna
letiSté v USA. Letecké spolecnosti a Federalni letecky arad (FAA) vytvofily skupinu k rychlému nalezeni feSeni.
FAA doporugil pouzit zdravy rozum. Reknéte pravdu o zrudenych letech, pracujte spole¢né, podélte se o to, co
znate, a pouzijte zdravy rozum. MySlenku se podarilo zavést a byla to dvé leti$té, z nichZ pochazeji vySe uvedené
priklady, Philadelphia a Atlanta, kde zaZili téméF zazracné zlepSeni pfesnosti a predvidatelnosti. Vznikla spoluprace
pfi rozhodovani, Cili ve zkratce CDM! PrestoZe Evropa méla vé&tSinou problémy s tratémi, par vizionarskych dusi
jasné vidélo, Ze evropska letiSté by mohla Celit v blizké budoucnosti pretizeni podobnému jako v USA. Byly to
letecké spolecnosti a jejich celosvétovy zastupce, International Air Transport Association (IATA), které privedly
koncept CDM do Evropy, a po jakémsi pocatecnim odporu bylo CDM pfijato také na této strané Atlantiku.

Na letadla zblizka

Zajimavou akei pripravilo OC Sestka ve spolupréci s letistém na &trnéct zafijovych dni (12.-26. 9. 2011), kdy
bude letovy provoz pfesunut na vedlejSi pfistavaci a vzletovou drahu. Na stfeSe obchodniho centra budou zdarma
k zaptjceni dalekohledy ke sledovani letadel a pro snadnéjsi identifikaci letound budou k dispozici informacéni
panely s obrazky nejbéznéjsich typd.

Ptitazlivy je rovné? program ve vnitinich prostordch OC Sestka, kde budou pFipraveny zajimavé atrakce. V&tsi
navstévnici si budou moci vyzkouSet praci pilota na leteckém simulatoru, ti mensSi se mohou téSit na interaktivni
hry, modelafeni a kreativni dilny s leteckou tematikou. K vidéni bude zajimava expozice popisujici vyvoj Letisté
Praha od minulosti az po planovanou budoucnost, kterou doplni projekce kratkych film a vystava modelti letadel.
V nedéli 25. 9. si budou moci navStévnici sami vyzkouSet novou technologii pojizdéni letadel na plose Wheel Tug,
kterou Letisté Praha podporuije.

V rdmci akce mohou déti i dospéli v zajimavych soutézich vyhrat napfiklad exkurzi do nevefejnych prostor
Letisté Praha nebo model letadla od firmy Pecka modelar. VSechny aktivity spojené s touto akci jsou volné
pristupné vefejnosti a jsou pro viechny ZDARMA.

Specialni travnik

Trévnik, ktery odpuzuje ptaky, se pravé zkousi na Novém Zélandu. Trava je nakazena endofitickymi houbami. Ty
mohou v rostling prezivat skoro cely jeji Zivot. Presto, Zze produkuiji toxiny, nejsou pro ni témér viibec Skodliveé.
Trava obsahuje pfirodni drogu. Jakmile ji jednou ptaci ochutnaji, uz se ji budou vyhybat. Trava navic odpuzuje
i hmyz a tim padem se leti§té zbavi i hmyzoZravych ptaki. Ptadi nlety stoji letecky priimys| téméF 24 miliard
korun ro¢né. KdyZ ptaci nebudou mit co hledat na letiStnich zelenych plochéach, ocekdva se tam dramaticky pokles
jejich vyskytu.

Stejnou technologii je moZno pouZit i ve sportovnich a rekreacnich aredlech nebo tfeba na obycejné zahradce
u domu.

Védci do budoucna plénuji pomoci houby chrénit i zeméd&lské plodiny. Péstitelé by je tak nemuseli zatéZovat
mnozstvim chemickych postika.

Z tiskovych materidlii Letisté Praha, CTK a zpravodajstvi TV Nova pFipravil + foto OLDRICH STANEK, A/
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Pri diskusich o navySovani kapacity leti$té Praha-Ruzyné,
které nasledovaly po ukongeni studie agentury EURO-
CONTROL zamérené na vyhodnoceni drdhové kapacity
letiSté Praha-Ruzyné v letech 20052006, byly identifi-
kovany oblasti ke zlepSeni vzajemné spoluprace jednot-
livych partner( i ¢asti systému. Béhem posledniho jed-
nani pracovni skupiny v kvétnu 2006 bylo na navrh
zastupctl EUROCONTROL dohodnuto zvazit zahdjeni pro-
jektu ,,Koncept sdileni provoznich dat a spolecného
rozhodovani“ - Airport Collaborative Decision Making
(A-CDM) na letisti Praha-Ruzyné. V té dobé na zavede-
ni postupil A-CDM intenzivné pracovaly tymy v Mni-
chové, Bruselu, Pafizi, Frankfurtu a Amsterdamu.

Snahou EUROCONTROL je zapracovat povinnost za-
vedeni postup A-CDM na vSech evropskych letistich
se stiedni a vysokou zatéZi do evropské legislativy. Cilem
je zapojeni téchto letist do spolecné sité a zajisténi vys-
§i propustnosti vzdu$ného prostoru. Postupné byl do
dnesni doby tento projekt zahdjen na dalSich evropskych
letiStich (napf. ostatni vétsi letiSté v Némecku, Helsinky,
Stockholm, Athény, Oslo, Londyn, Vided, Milano, Rim,
Barcelona a dalsi).

EUROCONTROL rovnéZ nabidl bezplatné zpracovani
tzv. ,GAP analyzy“ (,Rozdilové analyzy“), kterd méla za
cil vyhodnotit toky vzajemné vyméfovanych dat, po-

Projekt A-CDM byl v Praze oficialné
zahajen 1. iinora 2008 a byl rozdélen do
nékolika fazi

soudit dosavadni praxi vyuZivani pfedavanych dat
a doporucit dalSi postup. Zastupci LetiSté Praha, s. p.,
iRLP CR, s. p., s nabidkou souhlasili a béhem roku 2007
jiagentura EUROCONTROL vypracovala a prezentovala.
Soubézné s témito aktivitami EUROCONTROL byla
definovana struktura fizeni projektu. Jeho vedenim bylo
povéreno LetisSté Praha, s. p., které pfizvalo partnery —
Rizeni letového provozu CR, s. p., CSA, a 5., a MENZIES
AVIATION (Czech), s.r. 0. Rizeni projektu bylo zvoleno
dvoustupiiové — Ridici vybor a Projektovy tym.

Do Ridiciho vyboru byli za n$ podnik delegovéni
RDPRO J. Stindl a NDPLR M. Smola (po jeho prevede-
ni na jinou funkci nahrazen Z. Nohavou), vedenim pra-
covniho tymu RLP byl povéfen Ladislav Cermék. Cleny
pracovniho tymu byli nominovani zaméstnanci jak DPLR,
tak i DPRO.

Projekt A-CDM byl v Praze oficidlné zahdjen 1. Gnora
2008 a byl rozdélen do nékolika fazi.

V prvni fazi, ktera se zabyvala shérem provoznich dat,
byl poloZen diraz predevsim na spolecnosti poskytujici
pozemni odbaveni (ddle GHA — Ground Handling
Agency). Do této doby mély tyto spole¢nosti rozdilné
zplsoby predavéni dat a cilem této faze bylo nastavit
jednotna pravidla pro predavani provoznich tdajd nut-
nych pro zvySeni efektivnosti fizeni letiStniho provozu.
Partnefi projektu, Leti&té Praha a CSA, piijali feseni po-
moci bezdratového pfenosu dat mezi svymi databaze-
mi a jednotlivymi agenty GHA. Bylo zakoupeno nékolik
desitek zafizeni PDA, kterd umoziuji praci ve zhorSe-
nych povétrnostnich podminkach, a byl pro né vyvinut
specidlni software. Aby se informace z téchto prenos-
nych zafizeni dostaly do vySe zminénych databdzi, bylo
nutné zrekonstruovat pokryti pro bezdratovy prenos na
odbavovaci ploSe Sever.

Dalsi subjekty, poskytujici pozemni odbaveni, jako jsou
MENZIES AVIATION (Czech), GHA plisobici na odbavo-
vaci ploSe Jih (ABS Jet, Aviation Service, Time Air atd.),
ale vtomto pipadé i CSA a Letists Praha, predavaii pro-
vozni (daje radiotelefonicky do svych dispecinkd, kde
jsou vkladany do systému.
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Druha faze projektu A-CDM byla zaméFena na efektiv-
ni zpracovani téchto provoznich dat, zejména za iicelem
snizeni ekologické zatéZe, harmonizace provozu a efektiv-
n&jsi vyuZivani pozemnich prosttedk. Z pohledu RLP
CR, s. p., jsou hlavnimi cili snizeni provozni a komu-
nikacni zatéze Fidiciho, optimalizace pofadi na vzlet
a snizeni rizika prekroCeni kapacity pojezdového systé-
mu. Z tohoto ddivodu byly zahajeny prace na specifika-
ci a vyvoji nastroje pro planovani pofadi na vzlet — Start
Up Manager (SUM). Do tohoto softwarového nastroje,
ktery je soucasti ESUP-IDP, bylo nutné vlozit velké mnoz-
stvi parametril, jako jsou napfiklad doby pojizdéni z kaz-
dého definovaného mista stani na letiSti na vyckavaci
misto kazdé ze ¢ty drah. Dale bylo nutné akceptovat
v8echna pravidla, které jsou definovana pro spolupréci
s CFMU. Rovnéz byly vytvoreny nastroje, které ovliviiu-
ji vypocet doby optimdlniho spousténi motor(, napf.
vzhledem k nepfiznivym povétrnostnim podminkdm (niz-
ka dohlednost, odmrazovaniapod.). Gilem €innosti SUM
je usnadnit fidicimu rozhodovani a zlepSit prehled o stavu
pozemniho odbaveni letadel.

Béhem testovani postupti A-CDM bylo indikovano né-
kolik vaznych komplikaci, napfiklad
dlouha doba vymény provoznich dat ke zpracovani. Jako
zaklad celé komunikacni soustavy byla zvolena central-
ni databéze letisté Praha (dale CAODB). Do této databéze
(jejiz architektura byla vytvorena jiz pfed nékolika lety)
jsou predavany provozni idaje od GHA pfimo, v pfipadé
CSA jsou vak nejdiive zpracovany v jejich viastnich sys-
témech (ATHOS, AVES). Jiz béhem prvnich testovani
priibéhu prenosu provoznich dat mezi agenty véech GHA
ajejich prijmem do CAODB byly pozorovany velmi dlouhé
prenosové Casy v fadu minut. Tento stav byl vyhodno-
cen jako kriticky a byla pfijata opatfeni, ktera postupné
prenosovou rychlost zvySuji. | tak v sou¢asné dobé trva
tento prenos 1-2 minuty a RLP CR stale poZaduje dalsi
technické Gpravy, které zajisti rychlost pfenosu informa-
ci v Fadu sekund, jakou jsou tyto informace predavany
z CAODB do ESUP.

Zména pracovnich postupi agentli pozemniho odba-
veni a letovych posadek. Postupy A-CDM je poloZen da-
leko vy$$i dliraz na éinnost agentli GHA, kdy musi s vétsi
presnosti odhadovat ¢as ukonéeni jednotlivych fazi pro-
cesu odbavovani (nastup posledniho cestujiciho, odpo-
jeni nastupniho mostu, zavfeni dvefi letadla, pfipojeni

Posledni termin, ktery byl akceptovan
vSemi partnery projektu a potvrzen
Ridicim vyhorem CDM, byl 25. srpen 2011

~push-back" apod.). U letovych posadek se predevsim
pozaduje dtsledné dodrZzovani postupi A-CDM spo-
Civajicich mj. i ve zvySené trovni spoluprace s GHA a ve
zméng organizace procesu odmrazovani.

Viyvoj SUM probihal ve spolupréci s dodavateli (CS
Soft, ICC) postupné. Nejprve dle zadavaci dokumenta-
ce, pozdéji na zakladé zjiSténych nedostatki a poznatkii
ziskanych jak z integracnich, tak provoznich testovani
a ovérovani.

Diky pFispéni a velké podpofe projektu, kdy bylo nutné
v nékterych pripadech pfijmout nestandardni zptisob fe-
Seni nékterych pozadavkii na vyvoj SUM — a to jak ze
strany RLP CR, s. p. (jmenovité vedeni obou zaintere-
sovanych divizi DPLR a DPRO, déle V. CiZek, V. Bohag,

A. KerSnerova, R. Hodag), tak i ze strany dodavatelli (CS
Soft a ICC — opét alespon nékolik jmen — L. Janda
Z. Dvorék, Z. Fidler, P. Chalupa), projekt vyrazné pokrogil.

Termin zahajeni uplatiiovani postupti A-CDM v Praze
byl nékolikrat z provoznich diivodd posunut, branil tomu
stav SUM, kdy nebyly spinény nékteré provozni poZa-
davky DPRO, které byly definovany dodatecné na zakla-
dé vysledkil ovérovaciho provozu. Posledni termin, kte-
ry byl akceptovan vSemi partnery projektu a potvrzen
Ridicim vyborem CDM, byl 25. srpen 2011, kdy byly po-
stupy CDM zahdjeny v rezimu ,.zkuSebni provoz s pro-

CADDB
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voznim vyuzitim“ denné v dobé mezi 7 a 22 hodinou.
PInému nepfetrzitému nasazeni brani nékolik provoznich
divodd, jejichZ odstranéni je planovano v blizké budouc-
nosti (1-2 roky). Jednd se predevsim o dokonceni dprav
SUM souvisejicich s planovanim procesu odmrazovani,
které je moZné ovéfit pouze v redlném zimnim provozu.
Déle jsou to soucasné moznosti umisténi zobrazeni
ESUP-IDP, které nejsou v no¢nich hodinach pro fidiciho
optiméalni. Odstranéni konkrétné této prekazky se planuje
aZz s nasazenim elektronického prostredi na TWR Ruzyng.
Pred zahdjenim vyuZivani postupt A-CDM bylo pro-
vedeno 3tydenni ovéreni postupti na TWR simulatoru,
vice nez 10 integracnich testovani mezi partnery pro-
jektu a nékolik desitek etap ovéfovaciho provozu (cca
300 hodin) v redlnych provoznich podminkéch. Kazdé
testovani a ovérovani bylo nésledné podrobeno dii-
kladnému vyhodnoceni a vyvozeny zavéry, které byly
zdrojem dal$ich Gprav pracovnich postupli a SUM.
Rovnéz bylo provedeno predbézné vyhodnoceni vlivu
postupl A-CDM na ekonomiku provozu letadel. Bylo po-
rovnano dvakréat stejnych Sest dnli v tydnu pfi stejné
konfiguraci drah v pouzivani, kdy nejprve byly shro-
mézdeény doby pojizdéni mezi misty sténi a casem vzle-
tu bez postupli A-CDM a podruhé pfi jejich aplikaci.
Béhem 60 hodin sledovaného obdobi byla vypoditana

(spora 279 minut pojizdéni, coz ¢ini cca 3 tuny paliva
ve prospéch postupl A-CDM.

EUROCONTROL projekt podporuije a jeho vyvoj na jed-
notlivych letitich, jakoZ i v Praze, pozorné sleduje.

Philippe Joppart, zastupce vedouciho oddéleni — le-
tis§té, EUROCONTROL:

,Dnes jsou do sité A-CDM zapojena Ctyfi letisté.
Z dosavadnich zkuSenosti vyplyva, Ze uplatriovanim po-
stupti A-CDM se sniZuje zdteZ na nékterych sektorech.
Je-li do programu A-CDM zapojeno 42 letist, je pred-
poklad snizeni ATFM zpoZdéni o 18 % aZ 23 %. Na mni-

chovském letisti jsme sami méli moZnost se presvedcit,
Ze rocni ispora nakladii leteckych pohonnych hmot ¢ini
3,6 milionu dolard.”

Frank Brenner, FABEC generalni feditel operaci, DFS:

,Z nasi analyzy nakladd a vynosti z programu A-CDOM
odhadujeme, Ze obecné letistni dspory mohou byt ko-
lem 90 000 000 dolarii — rozloZené mezi poskytovatele
ATS, letisté a letecké spolecnosti.“

Nasazenim SUM a zahdjenim uplatiiovani postupil
A-CDM 25. srpna 2011 prace na projektu nekonéi. Bude
néasledovat faze 3, podminéna dlislednym dodrZovanim
postuptl CDM jak GHA a letovych posadek, tak i dal$im
vyvojem SUM. Je zaméFena na produkci zprav DPI (De-
parture Planning Information) a jejiho pfedavani do CFMU.
Predpoklada se, Ze vyuzivanim této zpravy se jesté vice
zvySi pruznost vyuzivani planovani letového provozu.

LADISLAV CERMAK, OPLNS

Pozndamka:

Vizhledem k vétSimu rozsahu ¢lanku Airport Collaborative

Decision Making pfineseme druhy dil malého serialu

0 letectvi v Perském zélivu az v fijnovém vydani Stripu.
red
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Vpdid midainbs sels Galden Bay City

LEDECSKY NEZAVISLY VESTNIK

P dphatnd 1 poldud, splatng e

ROCNIK 111

Golden Bay City, Ledeé County, 24.¢ervence 1861

ClsLo 8.

Divoka reka pokorena!

Véerejal poéasi koneéné dovolilo
osadnikium pedniknout vypravu po
proudu divoké Shzava river, coZ
mélo u mistnich wvodalku veliky
aepéch. Vzhledem k naroénosti této

ze o koupani tentokrat nemohla byt
fet. Po celou cestu vaak probihala

mezi Eleny vipravy  mala
nevyhlagend wvélka, jejimz cilem
byle umoZnit jiné  posddce

CILEM VYPEAVY DYL SLAVNY POSAZAVERY HOMPEE SALOON

vipravy zatim 2 bezpeéi Golden
Bay City vyrazila pouze polovina
osadniku, ktefi tak méli jako prvni
vyzkouset splavnost divoké feky a
tim i moZnost  vybudovani
pravidelného lodniho spojeni do
naseho mésta. Vodic se tohoto
Gkoelu zhostili se cti a obratné
sdoldvali  jednu  piekdzku  za
druhou. Na cesté je Sekaly celkem
EtyTi jezy, = nich na tietim probéhl
polni  obéd, kiterym byle mleté
hovésl v housce neboli, jak fikaji na
vichodnim pobies, tzv. hamburger,
Bohuzel voda byla natolik nevlidna,

INZERCE

Kohské maso bouplm, doble platim, K dopuini o
kuchate Galden Ih,- (‘J.l;r Sabaana,

GOLDZN BAY CITT SALOON

s snidané
- obddy
IS velohe
par oslavy
poe tanefni zibavy

Ceny mimé! Nerletibim lboving nenaléviime!

dosdhnout té cti se jako prvmi tev.
Lvaknout®, | kdyi na tute metu
nakonee mkdo nedosdhl, presto ug
diky témto pokusum néktefi
élenové vypravy alespofl Gasteéné
teplotu vody na viastni ko okusili.
Nakonec viichni bez Ojmy dorazili
k cili, jimz byl slewny posdzavsky
Hombre Saloon, odkud se po
zasloufeném obéerstveni navratili
#a pomoci povoat zpét do naseho
mésta. Vérime, e se nikdo nevrdtil
nespokojen a de se 1 daldi viprava
setka s podobniym tspéchem.

SAMANOVO VIDENI

Saman na dwcdnd den opér pledpovidi ochlueni
weplosami do 18 sawpidl 3 molnest Zerngich
deditf, Vhod wedy nejupll opt plijdon pevnd bory
3 kahiry ¢ binoni kithe.
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HREBENOVKY. Spravné feseni poslalo do redakce vice lustiteli. Losem pripadia vy-

hra na Marii Vanickou, BPS. Blahoprejeme!

REDAKCE

Navitéva divokych jezdkyii.

Obyvatele Golden Bay City véera
prekvapila navstéva dvou divokych
kovbojek  zpréni.  Diky  jejich
dramatickému prjezdu serif
dokonee chvili vahal, zda neni
potfeba zasdhnout a Hednat wve
mesté pofadek, ale pak se ukazalo,
e naviteva ma ryze pratelské
amysly a kolty tak mohly i nadéile
cdpoéivat. Jezdkyneé dokonce na
stvrzeni svych poctivich zamér
nechaly obyvatele méesta
nasednout na své ofe, cod je, jak
kazdy i, dikazem neghlubsiho
pratelstvi. Nakonec podmkly spolu
s osadniky 1 vipravu po okeoli, do
které se opét zapojili i jejich
ctyinozi pratelé, Na nas dotaz obé
damy uvedly, 2= je pohostinnost
nasecho mésta natolik zaujala, Ze
zde svij pobyt predlouzi az do
daliiho dne.

KOVACLIEY SE 8 OBYVATELI (4
BAY CITY VYDAVAJL NA SPOLECNOU
VYPRAVL PO OROL

EN

The Golden Times

| letos se b&hem letnich prazdnin na dét-
ském tabore Rizeni letového provozu CR,
S. p., ve Zlaté zatoce v LedCi nad Sazavou
vystfidalo ve Ctyfech bézich téméF 200
déti. Druhy turnus se tentokrat cely nesl
v duchu dobyvani Divokého zapadu
a westernovou atmosféru pomahal do-
tvaretilist, The Golden Times*®, ktery dé-
tem i jejich rodi¢tim prinasel kazdodenni
zpravy o déni na tdbofe. Jedno z jeho
Cisel, na jejichz pfipravé se podileli ve-
douci i samotné déti, otiskujeme v horni
Césti stranky.
Text a foto MICHAL DVORAK,
Séfredaktor ,,The Golden Times*

Pziri 2011

English:Corner

Joke / Speeding Ticket

A driver is pulled over by

a policeman. The police man
approaches the driver's door.

"Is there a problem Officer?"

The policeman says, "Sir, you were
speeding. Can | see your licence
please?"

The driver responds, ‘I'd give it to you
but I don't have one."

"You don't have one?"

The man responds, ‘I lost it four
times for drink driving."

The policeman is shocked. "I see.
Can | see your vehicle registration
papers please?"

‘I'm sorry, | can't do that."

The policeman says, "Why not?"

"I stole this car."

The officer says, "Stole it?"

The man says, "Yes, and | killed the
owner."

At this point the officer is getting
irate. "You what!?"

"She's in the boot if you want to see."
The Officer looks at the man and
slowly backs away to his car and calls
for back up. Within minutes, five
police cars show up, surrounding the
car. A senior officer slowly
approaches the car, clasping his half
drawn gun.

The senior officer says "Sir, could you
step out of your vehicle please!"

The man steps out of his vehicle.

'Is there a problem sir?"

'One of my officers told me that you
have stolen this car and murdered the
owner."

"Murdered the owner?"

The officer responds, "Yes, could you
please open the boot of your car
please?"

The man opens the boot, revealing
nothing but an empty boot.

The officer says, "Is this your car sir?"
The man says "Yes," and hands over
the registration papers.

The officer, understandably, is quite
stunned. "One of my officers claims
that you do not have a driving
licence."

The man digs in his pocket revealing
a wallet and hands it to the officer.
The officer opens the wallet and
examines the licence. He looks quite
puzzled. "Thank you sir, one of my
officers told me you didn't have

a licence, stole this car, and murdered
the owner."

The man replies, 'l bet you the lying
guy told you | was speeding, too!"

Tongue Twisters
Mud bug, mud bug, mud bug, ...
Cracker rapper, cracker rapper,

cracker rapper, ...
Pripravila NWT



