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Komentar k ziskavani statistickych adaju a tvorbé grafii

KaZdy mésic na strané dvé seznamuje-
me ttenare Stripu se statistickymi iida-
ji o letovém provozu ve vzdu$ném pros-
toru Ceské republiky. Tak jako u kazdé
statistiky je pro jednoznacnou interpre-
taci dlileZité védet, co statisticka ¢isla zna-
menaji a jak vznikla. S ohledem na obcas-
né dotazy, pfipadné i upozornéni, na
nékteré zdanlivé rozpory ve statistickych
(dajich prezentovanych v riiznych mate-
ridlech, at uz vnitropodnikovych, nebo vy-
davanych agenturou Eurocontrol, uvadi-
me nékolik pravidel, kterd jsou pfi jejich
zpracovani pouZzita. Zarovefi jsme pfipra-
vili nékolik menSich aprav prezentace sta-
tistickych tdajd, které budou aplikovany
pocinaje Udaji za leden 2011.

Smyslem statistickych adaji, pravi-

delné prezentovanych ve Stripu, je cha-
rakterizovat vykonnost jednotlivych sta-
noviét RLP, poskytujicich sluzby viem
fizenym lettim. Udaj o po&tu pohyb(
u stanovisté ACC Praha zahrnuje vSech-
ny tratové lety uskutecnéné podle pravi-
del IFR ve FIR Praha, (daje o poCtu po-
hybi na letiStich zahrnuji celkovy podet
vzlet(i a pfistani na letitich Praha-Ruzyné,
Brno, Ostrava a Karlovy Vary, a to bez roz-
liSeni pravidel letu (IFR, VFR).

V nékterych jinych materidlech, uvadé-
jicich statistiky z letist, se ovSem muZe-
te setkat s Gislem, které je nizSi (v pfipa-
dé, Ze Cislo nezahrnuje lety VFR), nebo
naopak nepatrné vyssi (statistika zahr-
nuje i prillety prostorem CTR a TMA).

Pokud se jedna o minuty zpozdéni, je

do tohoto (daje zahrnuto pouze zpozdé-
ni zptisobené pridélenymi ,odletovymi
sloty” (CTOT) v ramci aplikace fizenim
toku letového provozu (ATFM), které, po
koordinaci s pfisluSnym stanovi§tém, vy-
hlaSuje centrélni pracovisté pro fizeni toku
letového provozu CFMU v Bruselu. Ve
zpozdénich proto neni zahrnuto napfiklad
vyCkavani za letu nebo ¢ekani na odmra-
zeni pred startem apod. Divodi pro
vyhlaSeni fizeni toku je fada (kapacita sta-
novisté, nepriznivé pocasi, vypadek tech-
nickych systémi, hlukova omezeni, sta-
vebni prace na provozni ploSe letiSté,
intenzivni vojenska Cinnost ...) ajen ¢ést
znich je ovlivnitelna stanovistém RLP. Ve
statistikach je uvedeno zpoZdéni bez roz-
liseni divodu. ZpoZdéni je vzdy vyjadfo-

Statistiky provozu leden 2011/2010

Letiste Paha-Ruzy,né: Srovnani poctu dennich pohybu
a primeéerného zpozdéni/let
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Pocet pohybii na letistich - Geska republika
Praha Brno Ostrava Karlovy Vary

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha

Nariist provozu
V%

Prumérné zpoZdéni na let
v min.

vano v minutéch jako priimérné zpozdg-
ninajeden IFR let (lety podle pravidel VFR
nemohou byt pfedmétem Fizeni toku).
Statistické ddaje jsou publikovany
s mési¢nim zpozdénim. DGivodem je, Ze
definitivni, Eurocontrolem odsouhlase-
né (daje zpravidla nejsou k dispozici
pred uzavérkou pfislusného ¢isla Stripu.
Potinaje tdaji za leden 2011 dochazi
k nésledujicim tipravam prezentovanych
dat:
M)"Poéty pohybii jsou vyjadiovany den-
nim primérnym poctem pohybi v pfi-
slusném mésici. Tento adaj, oproti cel-
kovému poctu pohybil v mésici, 1épe
charakterizuje vyvoj provozu a neni zkres-
len rliznym pocétem dn( v jednotlivych
mésicich. (dokonceni na str. 4)

wisinancd ALP CR, 5. p

V bieznu 2011 oslavi kulaté vyroéi ne-
pretrzitého pracovniho poméru u Rizeni
letového provozu CR, s. p., tito zamést-
nanci:

Eva Kvétoiova, specialista LIS KA /
stfedisko LIS / oddéleni

kartografie 15 let
Ing. Viktor Slavik, VORS / DPLR /
SRPI / oddéleni investic 15 let
Eadislav Kaufmann, technik MIS /
DRSL/SCL/MIS 35 let

Pocet: pohybii na letisti Rraha,
LEDEN 2011/2010
Zdroj Al

Pocet pohybii ve FIR Praha

LEDEN 2011/2010 (IFR)
Zdroj Al
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V Chyni u Prahy vari Dispecersky lezak

Tomas Mikulica je druhy sluZebn& nejstarsi sladek v Ceské republice v ramci jednoho pivovaru. JiZ sedmnact let pracuje v nejstarsim restauracnim
pivovaru v naSi zemi, v Pivovarském dvore v Chyni u Prahy. Maji zde jeSt& jeden unikat! Vafi tady specialni Dispeersky lezak s portrétem naSeho
byvalého zaméstnance Ladislava Riedla, ktery pracoval na pozici fidiciho v RLP CR, s. p., skoro 40 let. V té dobé byl jednim z nejstarSich aktivnich

dispeceru.

Jak vznikl vitbec ndpad na pive pana
Riedla?

ZaloZil jsem u nds v pivovaru takovy
zvyk, 7e kdyZ mé néjaky Stamgast vy-
znamné vyroci, tak vytvofim specialni eti-
ketu, ddm na pivo jeho fotku a vénuji mu
to. Zhruba pred rokem a piil mé oslovila
jedna parta dispecerdl od vas z Rizenf le-
tového provozu z Jence. Jejich kolega
Ladislav Riedl Sel do diichodu, a protoZe
byl nejstar§im fidicim ve stfedni Evropé,
chtéli pro néj vytvofit specidlni etiketu
s jeho portrétem. Tak vznikl Dispecersky
lezak. Dodnes sem chodi spousta lidi
z Rizeni letového provozu.

Popiste nam trochu, co je Dispecersky
leZak pana Riedla za pivo?

Je to svétly lezék plzeriského typu. Je
to Uplné zakladni pivo, déla se napfiklad
Uplné stejné jako Plzefisky Prazdroj.

to znamena, Ze je celkem horkeé.

off

TOMAS MIKULICA
narozen: 15. 4. 1968 v Brné

volny cas: prdce je muj konicek,
sport, lyze, kolo

rdd cestuji za pivem — Némecko,
Belgie

rodina: Zenaty, syn |

oblibend zemé: kdyZ mohu, tak |

Da se normalné koupit v obchodé ci
v hospod€é?

Da se koupit jen u nds v Pivovarském
dvore. Rocné délame dvacet druhi piv,
které stfidame, aby si Stamgasti pokazdé
mohli dat jiné pivo. Mdme tfi zékladni
druhy — 10% svétlé, 12% polotmavé,
14% Cerné a na Ctvrté pipé toCime vzdy
jiny druh, ktery se stfidd po 14 dnech.
Stejné to je u lahvového piva, ale vzdy tam
jsou napfiklad dva specialy. Pravé ten Dis-
pecersky lezak spadd do téch speciald,
ktery se déla 4krat az 5krat do roka. Rocné
délame 1500 hektolitril piva.

Vite, kolik se prodalo ¢i natocilo Dispe-
cerskéeho lezaku?

Za dva roky se vypilo 12 000 litrd to-
hoto piva.

Prodavate pivo, na jehoZ etiketé jsou
letadylka. Musim se tedy zeptat na vas
vziah k Iétani.

Byl jsem na ex-
kurzi na véZi na
letiSti a bylo to
hrozné zajimavé.
Mam jedendactile-
tého syna, ktery
se od té doby roz-

hodl, Ze bude Fidici letového provozu. Ja
tuto zodpovédnou profesi obdivuji. Rad
déldam néco pro lidi, ktefi néco dokazali.

Jake dalsi specialni etikety jste jesté
vyrobil?

Mam tady pivo ze Zita. To je zase pro
pana, co ma mlyn, takZe pivo se jmenuje
Mlynarsky lezék. KdyZ sem zacal délat
specialni etikety na pivo, tak se to v§em
libilo a vSichni to chtéli. Ale ti lidé, co sem
chodi, z toho byli zmateni, protoZe po-
kazdé byl na lahvi vyfoceny nékdo jiny,
tak jsem to trochu omezil a déldm to jen
pro Stamgasty, co opravdu znam.

Jaka dalsi zvlastni piva vyrabite?
Délame piva ze vSech obilovin, co jsou
k mani. Z jemene, pSenice, Zita, kukufi-
ce a ted chci délat z ovsa. Ja to vzdy vy-
zkouSim a pak to délaji i velké pivovary,
napfiklad Nachod nebo Cesky Krumlov.
Mam spoustu tzv. pivnich déti, jsem ta-
kovy prikopnik. V Némecku mi napfiklad
chutnalo koufové pivo, tak jsem to vy-
zkousel a byl jsem prvni v Ceské repub-
lice, kdo ho udélal. Nebo videfiska piva,
ktera jsou spiS sladka. Jednou jsme udg-
lali bezové pivo. Natrhali jsme bez, vyva-
fili ho v pivu a bylo to skvélé. Také jsme

zkousSeli rozmarynové pivo, ale to bylo
moc aromatické, nechutnalo mi. NaSe
specialita je zazvorové pivo.

Na cem ted pracujete?

Varime na Velikonoce 17% svétlé pivo,
které ma 7 % alkoholu. A pravé ted zrov-
na vafim i Dispecersky lezak. Zajimavé
také je, Ze se posledni dobou hodné roz-
maha pivni turistika. Skupinky lidi, ktefi
ohjizdéji malé pivovary po republice,
piSou si o pivu deniky, kupuiji si suvenyry,
ochutnavaji piva. V CRmame 130 malych
pivovarti, docela to je ted moderni.

Jak jste se viibec dostal k této profe-
si?

Pochézim z pivovarské rodiny z Moravy.
MUj déda délal 50 let sladka v pivovaru
Starobrno. KdyZ jsem v 15 letech pre-
myslel, co budu délat, déda mi fekl, Ze je-
diné, co ma budoucnost, je pivo, a tak
jsem Sel na Skolu do Prahy. V Pivovar-
ském dvore mé to bavi, protoZe si pivo
vymyslim, uvafim a jeSté prodam. Zajima
mé hodné malé pivovarnictvi, takze i za
pivem rad cestuji. Je stra3né ddileZité mit
pivovarské srdce.

DOMINIKA VRKOTOVA

Foto MICHAEL SEDLAGEK




RLP bylo generalnim partnerem XX. leteckého plesu, ktery se v noru uskutegnil
v prazském palaci Lucerna. Bohaty kulturni program moderoval Sa8a Hemala, k tanci
hrél orchestr Karla Vlacha, Vitkovo kvarteto, zazpival i italsky zpévéak Davide Mattioli
(na snimku), prezentovali se leteti modeléFi (reprezentanti CR Tomas Ciniburk a Jan
Sedlacek), nechybéla ani bohaté letecké tombola.

mis, foto KAMIL VECERA

0 vikendu 19. a 20. Ginora se v atletické hale Otakara Jandery v prazské Stromovce
konalo 37. halové mistrovstvi Ceské republiky muZii a 7en v atletice. Zabér je
z findle skoku do dalky Zen. Rizeni letového provozu je oficialnim partnerem Ceskeé-
ho atletického svazu, ktery mistrovstvi poradal. mis

Objektiv

Vysledky hodnoceni vykonnosti
vybranych oblasti metodou ISRS7

Pocatkem prosince lofiského roku se v rdmci ISQMS uskuteénilo jiz tieti hodnoceni
vykonnosti vybranych oblasti podniku metodou ISRS7. Tato metoda vychézi
z pozadavk({ norem 1S0O, PAS, BS, OHSAS a formou fizeného sebehodnoceni posu-
zuje ve 14 oblastech stav vyspélosti fizeni procest z hledisek Fizeni kvality, bezpe¢-
nosti, zivotniho prostredi, fizeni aktiv, bezpe¢nosti prace. Je v souladu s pozadavky
na fizeni IT bezpecnosti. Aplikace této metody pfimo navazuje na dfive provadéné se-
behodnoceni podle pozadavku 1SO 9001.

0d roku 2008 bylo provadéno hodnoceni ISRS7 ve zjednoduSené fazi o (alfa), je-
jimz vysledkem je posouzeni vykonnosti fizeni z pohledu manazerd a vykonnych pra-
covniki (viz graf). V roce 2010 probéhlo zaroveri hodnoceni ve fazi o (omega), kde
probiha komplexni, dokumentované ovérovani vykonnosti s viastniky vybranych pro-
cestl. Hodnoceni se ztigastnili zaméstnanci viech Z0U, podil vedoucich pracovniki
tvofil 33 %.

_ odpovédi manazeri odpovédi vykonnych pracovnik _

1 vidcovstvi

15 vysledky a pfezkoumani <

2 planovani a administrativa

3 hodnoceni rizik

\

14 monitorovani rizik

13 pouceni z udalosti 4 lidské zdroje

12 havarijni pfipravenost zajistovani shody

11 fizeni dodavatel( a nakupovani fizeni projektd

10 fizeni fyzickych aktiv %/ vycvik a zpUsobilost

9 fizeni rizik 8 komunikace a propagace

Vysledky hodnoceni alfa potvrdily stoupajici Groven vyspélosti klicovych proces
sluzeb BLP CR, s. p., ato jak z pohledu manazerti, tak vykonnych pracovnikii. Kladné
jsou hodnoceny zejména procesy zamérené na fizeni rizik, s pozitivnimi vysledky di-
sledného tlaku na pfipravu studii bezpecnosti a zpracovani analyz bezpecnosti. Toto
zji$téni je v naprostém souladu s vysledky hodnoceni ,Safety Maturity”, provadéné
kazdoro¢né Eurocontrol (viz Strip 2/2009).

V nékterych procesech vSak takovy pozitivni vzestup, odpovidajici smycce trvalého
zlepSovani (PDCA), pozorovatelny neni a v ¢asti komunikace je u vykonnych pracov-
nikd shleddvano dokonce zhorSeni (u manazeril ziistdva vnimani tohoto procesu ne-
zménéno). Z vysledkl tedy vyplyvaji ndméty na zlepSovani kvality nékterych procest
a na moznost zamétit nové prijimané priority a cile jednotlivych ZOU k eliminaci zi$-
ténych slabSich mist.

V hodnoceni omega byly pro priizkum uréeny procesy ,vidcovstvi®, , pldnovani
a administrace” a ,fizeni projekti“. Ve vSech sledovanych procesech prekrogily
priimérné vysledné hodnoty vykonnosti poZzadovanou limitu (v ramci ISQMS) 70 %.

Viysledky hodnoceni mohou zéjemci ziskat v OBK.  SVATOPLUK HALEN, VOBK

I
Komentar k ziskavani statistickych tdajii a tvorbé grafii

(dokonceni ze strany 2)

2)"Do poétu pohybii na letisti Pra-
ha-Ruzyné jsou nové zahrnuty i lety po-
dle pravidel VFR, stejné jako tomu je
u regionalnich letit (VFR letlim je v pros-
toru TMA a CTR poskytovana sluzba fize-
ni).

B)'Doposud bylo pro FIR Praha uvadé-
no celkové zpozdéni (ACC i APP/TWR
Praha). Nadale bude uvéadéno pouze ,tra-
tové“ zpozdéni ACC Praha. To umozni sle-

dovat samostatné zpozdéni ,generované”
ACC a APP/TWR Praha. Navic primérné
tratové zpozdéni na jeden IFR let je
i stanovenym vykonnostnim parametrem
sledovanym a vyhodnocovanym v ramci
pfipravovaného vykonnostniho planu
v souladu s nafizenim Evropské komise
(EU) €. 691/2010.

4)'Pro hodnoty zpoZdéni je pouZito jem-
néjsi méfitko tak, aby zmény byly Iépe pa-
trné. REDAKCE

Mezinarodni leti§té v Zenevé, které v zimé nestati odbavovat cestujici sméfuiici lyzo-
vat do Alp, ma novy termindl, ktery je prvnim mobilnim terminalem na svété. Stavba
na zptisob stanu je vybavena prepazkami pro odbaveni i pocitaci pro samoobsluzné
odbaveni cestujicich. Stavba je ur€ena pro mald i velka letiSté, ktera maji docasné pro-
blémy s kapacitou. ,, Terminal je moZné pouZit nejen pri ndvalu cestujicich, ale také pro
letiSté postiZzend prirodnimi katastrofami a pfi vyznamnych sportovnich akcich,”
uved! vykonny feditel letiSté Thomas Melcher. mis



Vybrano z medii

Generalni feditel Jan Klas v rozhovoru
pro denik E15.

E15: Tématem Cislo jedna je posledni
dobou vznik Ceského aeroholdingu, tedy
spojeni Ceskych aerolinif a Letisté Praha
pod jednu stfechu. Objevily se i otazky,
zda se nezapoji i Rizenf letového provo-
zu. Mélo by to pro vés néjaké vyhody?

Jan Klas: Upfimné feceno, ja to pova-
Zuji zazcela nemozné. Naprosto by to od-
porovalo trendim ve svétovém letectvi,
kde se jednotlivé funkce naopak oddélu-
ji. Mimo jiné kvdli transparentnosti fi-
nancovani, ale i regulaci bezpecnosti.
Nemyslim, Ze by se Cesko mohlo vydat
naprosto opaénym smérem. Ja jsem ani

W & 3idnou diskuzi na toto téma nezazname-

nal.

E15: Mé Rizeni letového provozu ziis-
tat statni, nebo je mozné ho zprivatizo-
vat?

Jan Klas: To je véc pro zakladatele.
Jestli upfednostni pravidelny vynos
zprovozu nebo jednorazovy velky pfijem
z privatizace. VV Evropé jednoznacné pre-
vazuje statni vlastnictvi, z hlediska bez-
pecnosti ale neni nutné.

mis

Sponzorske aktivity podniku v roce 2010

Na zakladé vyvoje letového provozu a predpokladanych hos-
podarskych vysledkii se podnik rozhodI pokracovat v lofiském
roce ve svych sponzorskych aktivitach. O ispéSném Sifeni dobré-
hojména RLP CR, s. p., svéd&ii to, Ze kazdy rok zaznamenavame
stale vice Zadosti 0 sponzorské dary nejen od organizaci, s nimiz
spolupracujeme dlouhodobé, ale i od subjektd, které nds oslo-
vuji poprvé.

V1. pololeti roku 2010 jsme podpofili celkem Sest organizaci
v oblasti charity, Skolstvi, kultury a zdravotnictvi. Opét pokraco-
vala spoluprace s Nadaci Charty 77, pfispéli jsme mimo jiné
i aktivnim handicapovanym sportovciim na zakoupeni speciélniho
jizdniho kola, tzv. handbiku. Financni dar putoval i do mésta Odolena
Voda na podporu €innosti taméjSiho volejbalového klubu Aero
Odolena Voda.

V/ oblasti kultury jsme tradi¢né podpofili Prazskou komorni fil-
harmonii a jeji projekt Orchestralni akademie, ktery ma za cil vy-
hleddvat talentované hudebniky a poskytovat jim vzdélani
a praktické zkuSenosti v orchestralni hie. Novym subjektem v téZe
oblasti se stalo Ob¢anské sdruzeni pro studium dila A. E. HruSky.

Finan¢ni podporu také obdrZela Fakultni nemocnice v Motole,
ktera zakoupila specialni pfistroj pro détské oddéleni ORL. Pfistroj
slouzi ke kvalitnimu vySetfeni nosohltanu u déti pfedSkolniho véku
a mimo jiné umoziuje odhalit i pfipadné rezistence nadorového
piivodu. Posledni podpofenou organizaci pro . pololeti byla Ne-
mocnice Nové Mésto na Moravé.

V11 pololeti jsme se pak vice soustfedili na smérovani pomoci
do dalich kraji v rdmci celé Ceské republiky. Podpofili jsme opét
klienty Nadace Charty 77, nékolika rodindm jsme pfispéli na nakup
voz(i pro prepravu zdravotné postizeného ditéte. Zakoupeni vo-
zidla kupfikladu s vétSim nakladovym prostorem pro umisténi vo-
ziku je velmi finanéné narotna zaleZitost a vzhledem k nakladiim

téchto rodin na dalsi pomcky, 1é¢bu i medikamenty je sponzor-
sky dar mnohdy jedind moZnost, jak si v{iz opatfit.

Pokracovala spoluprace i s Nadaci Leontinka, v niz podporuje-
me zejména vycvik odbornych pedagogickych asistentli pro zra-
kové postizené déti. Mysleli jsme i na naSe nejmensi obanky
a podarovali jsme Nadacni fond Détsky Gsmeév, ktery funguije pfi
Kojeneckém tstavu v Praze 4-Kr€i. Pomoc putovala i dobrovolnym
Utvariim protipoZarni ochrany v Roztokach u Prahy a v Cimi.
V Karlovarském kraji jsme podpofili hned dvé organizace, ob¢an-
ské sdruzeni Nejste sami a jeho denni centrum Zirafa pro déti
s autismem a s tZkym kombinovanym postizenim a div¢i mla-
deZnické druzstvo basketbalového klubu Lokomotiva.

V/ Moravskoslezském kraji byl finan¢ni dar poskytnut domovu
pro postizené Ticha, ktery funguje pod Slezskou diakonii Ostrava.
V Jihomoravském kraji jsme podpofili studenty Zakladni Skoly
Mokra, ve StfedoCeském kraji Zakladni Skolu Hostivice, Télovy-
chovnou jednotu Jene¢ a v oblasti kultury Nadaci Fidlovacka pfi
realizaci muzikalu Jeptisky. V JihoGeském kraji pomoc putovala
Nadagnimu fondu Festival komorni hudby Cesky Krumlov. V oblasti
zdravotnictvi jsme navézali na spolupréci s Institutem klinické
aexperimentalni mediciny, kde podporujeme jeden z vyzkumnych
projektti. Na zakladé priibéZzné obnovy vypocetni techniky bylo da-
rovano celkem dvacet pocitacovych sestav, které nyni slouzi v ramci
Dobrovolnického centra Kladno, v Domé déti a mlddeze v Praze 8
a obanskému sdruZeni Gymnastika Liberec.

Za to, Ze jsme schopni podporovat vySe uvedené organizace,
patfi dik predevsim véem zaméstnanct, protoze diky zodpovédné
a peclivé praci kazdého jednotlivce je podnik schopen naplnit
své predpoklady zisku a tim tak splnit zavazky v rdmci spole-
¢enské odpovédnosti podniku. NiZe uverejnéné podékovani tak
patfi kazdému z nas. NWT

| carirs
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Inspiromat

~Bezpecnost je prioritou ¢islo jedna.
NaSim cilem je nula. Kazdé smrtelné ne-
Stésti je lidskou tragédii, ktera nas upo-

zormiuje, Ze toho musime udélat vice.”
Giovanni Bisignani, generaini
feditel IATA

,Je vidét, Ze politici a byznysmeni
pomalu za€inaji znovu ménit Setreni
a odfikani za komfort.”

Komentdr britského listu Financial

Times; létani soukromymi tryskaci

Jje po krizi opét v kurzu

,V tuto chvili jeSté pripadny dopad
do koncovych cen nelze predjimat.
Viyvoj na trzich s ropou ale velice pe-
Clivé sledujeme.”

Hana Hejskova, mluvci CSA;
zvySovani cen letenek na
pravidelnych linkdch nyni nechystaji

,MozZnosti odbavit se pomoci 25 sa-
moodbavovacich kioskd v obou ter-
minalech Leti$té Praha vyuZilo minu-
Iy rok témér 667 000 cestujicich na
pravidelnych linkach, tj. témér 13 %
ze v8ech pasazér(i odlétajicich z Prahy.
Nejvice vyuzivali v minulém roce od-
baveni na self check-in kioscich ces-
tujici leteckych dopravcl Lufthansa
a Austrian Airlines — 55 % —a dale pa-
sazéfi Ceskych aerolinif, Air France
a KLM - 45 %.“

Michaela Lagronova, tiskovad
mluvci Letisté Praha-Ruzyné

,Myslim si, Ze to, co je na letectvi
dobré a z ¢eho by si moznd i ostatni
odveétvi méla brat priklad, je to, Ze je
to vlastné systém, ktery se skutecné
umi ucit ze svych chyb. Je to systém,
na kterém je to zaloZeno. To znamena,
Ze v oblasti bezpecnosti se velmi pe-
Clivé vyhodnocuji uz prvni naznaky
toho, éemu Fikame incident, co tepr-
ve milZe vést k néjakeé pripadné neho-
dé. Casto jsou to jenom drobné od-
chylky od systému a ty se velmi
peclivé vyhodnocuiji. To je jen zaklad
toho, pro€ je systém tak bezpecny.
Leteckd doprava, byt to tak nékdy lai-
kiim nepfipad4, je velmi bezpecna.”

Ing. Jan Klas, generalni reditel
RLP: rozhovor pro Rédio Impuls

,Nasim cilem je i prostrednictvim
spoluprace s narodnim ¢eskym do-
pravcem dale upeviovat svou pozici
v regionalni letecké doprave.*

Petr Lahres, vykonny reditel CCA —
Ostravska leteckd spolecnost Job Air

— Central Connect Airlines

,NejvétSim Stéstim Clovéka je, kdyz
miiZe Zit pro to, za¢ by byl ochoten ze-
mrit.”

Honoré de Balzac,
francouzsky spisovatel

Pripravila: DV



Co se deje na ruzynskem letisti?__

Vysledky za rok 2010 neprekvapily

LetiSté Praha-Ruzyné loni odbavilo 11,56 milionu cestujicich. Proti pfedchozimu roku to byl pokles 0 0,7 %.
Prvenstvi mezi leteckymi spoleénostmi s nejvy$$im poétem cestujicich si opét udrzely CSA s podilem 43 %.

Letos ocekdva vedeni letiSté narlist poCtu odbavenych cestujicich o 2 %, v optimistickém pfipadé o tfi. Za
poklesem byly redukce provozu vzhledem k pfirodnim vliviim (islandska sopka a tuhd zima) i pldnovand redukce
nejméné rentabilnich linek CSA. Pistani a vzletd bylo 156 052, co je meziroéné o 4,7 % méné. Podil véech
sitovych dopravcli na provozu leti§té ¢inil 66,1 %. Podil nizkonakladovych dopravci byl 22,1 % a charterové
letecké spoleGnosti se na provozu Letisté Praha podilely 11,8 %. K dopravcim s nejvy$Sim poctem cestujicich
dale patfily spolecnosti Travel Service, Wizz Air, britsky easyJet a némecka Lufhansa.

Letecky provoz nad Ceskem loni
stoupl o témér 3 % na 682 971 po-
hyb(i letadel. Leti§té Praha-Ruzyné
naopak loni zaznamenalo pokles té-
mér 05 % na 156 220 startii a pfi-
stani.

Leti§té Praha-Ruzyné pouZiva oko-
lo 50 aerolinii, které zajistuji pravi-
delné pfimé spojeni do vice nez stov-
ky mést ve zhruba 50 zemich.

Tradi€né nejvétSim zdkaznikem
RLP v piipadé tratovych navigaénich
sluzeb je némeckd Lufthansa, né-
sleduji CSA a British Airways. CSA
jsou pak spolu s charterovym pre-
pravcem Travel Service a Lufthansou
nejvétSim odbératelem v oblasti le-
tiStnich a priblizovacich sluzeb.

Mezinarodni civilni letectvi hleda noveé cesty v hustém provozu

Mezindrodni civilni letectvi se dlouhodobé pokousi harmonizovat provoz, aby se uvolnilo nebe pro stale se
rozSitujici leteckou dopravu a aby se ulehgila prace pozemnich leteckych dispecerti. S odvoldnim na Mezinarodni
organizaci pro civilni letectvi (ICAQ) to uvedla agentura AFP. Experti zroven pfipoustéji, Ze tyto zaméry jsou spi$
hudbou budoucnosti.

Uvazuje se napriklad o takzvanych leteckych kolondch. Civilni letouny by v tomto pfipadé Iétaly v sevienych
formacich po vzoru vojenskych stihacek. Pozemni kontrolni stanice by sledovaly tyto formace letadel jako jeden
objekt, coz by leteckym dispeceriim usnadnilo praci.

Ulehéit praci dispecert by mél i novy systém takzvanych leteckych tuneld. Odbornici v tomto pfipadé poditaji
s tim, Ze letoun by pomoci automatického navadéni prolétal pfedem stanovenymi virtualnimi tunely, pficemz by
po dobu proletu nepotfeboval spojeni s kontrolni vézi.

Tyto futuristické vize ,nejsou pro zitfek, ale urcité pro pozitfi,” fekl francouzsky predstavitel pfi ICAO Michel
Wachenheim. V oblasti letecké dopravy je podle néj nutné pracovat na situacich, které Ize ocekdvat v budoucich
deseti aZ dvaceti letech. Priimérny narlst letecké civilni dopravy je kolem 4,5 procenta roéné a objem dopravy
se brzy zdvojnésobi.

Podle odborniki je nutné odbourat stale ¢astéjSi svizelné situace na letistich, na kontrolnich vézich a pfi
organizovani leteckych tras. ,Pro letisté je nejhorsi, kdyZ méd letoun, ktery krouZi kolem néj a nemiZe (pro
pretizenost dopravy na letisti) pristat, “ zd(iraznil odbornik Farid Zizi. Resit to v budoucnu jen zvétSovanim letist
pfitom podle néj nejde.

ICAO jako organ OSN se sidlem v kanadském Montrealu zahdjila proces urcité harmonizace mezinarodni civilni
letecké dopravy. Proces by mél vydstit v mezinrodni konferenci k letecké navigaci. Konference se planuje do
Montrealu v roce 2012, pfipravné mezinarodni sympozium na podzim 2011.

Cesky aeroholding upfesnuje obrysy

Druhou nejvétsi eskou firmou v oblasti dopravy se nejpozdgji do konce roku 2012 mé stat firma Cesky
aeroholding, ktera zastiesi jak Leti§té Praha, tak Ceské aerolinie, tedy statni firmy s Ggetnim majetkem jen
o0 malo mensim, nez maji Ceské drahy. (Vice o Ceském aeroholdingu viz. Strip 12/2010). Dozoréi rada Ceského
aeroholdingu jiz potvrdila predstavenstvo nového holdingu tak, jak je navrhla vidda. Séfem firmy se stal Miroslav
Dvorak, ktery stejnou funkci v sougasnosti zastava jak v Letisti Praha, tak v Ceskych aeroliniich. ,Byla to
ustavujici schiize, vklady majetku zatim nejsou na poradu dne, pockdme aZ se firma zapise do obchodniho
rejstriku, “ fekl nové zvoleny §éf dozorci rady holdingu Michal Mejstfik, ktery je zaroveni pfedsedou dozor¢i
rady Ceskych aerolinii. Ze zapisi v obchodnim rejstiiku vyplyva, 7e charterova doprava ma Géetni cenu
172 miliond korun, handling 574 milionii a opravy letadel 382 milionii. , Nemusite se bét tunelu, CSA jsou
jednou z mala firem, které jsou malo zadluZené, jejich viastni jméni je dnes pozitivni a netrpi Zddnou vadou, *
ujistuje Mejstfik.

V organech Ceského aeroholdingu budou v predstavenstvu Miroslav DvoFak, predseda, Petr Vlasak,
mistopfedseda, Philippe Moreels, mistopfedseda, Marta Guthova, clen, Josef Adam, €len. V dozor¢i radé
zasednou Michal Mejstiik, predseda, Zdenék Zajitek, mistopredseda, Pavel Kohout, mistoptedseda. Cleny pak
budou Pavel Dobe$, Tomas Firla, Tomas Haas, Jakub Hodinaf, Tomas Hudetek, Tomas Brabec, Radomil
Kratochvil, Jifi Kraus a Tomas Rohlena.

Z tiskovych zprdv CTK pipravil OLDRICH STANEK, A/, foto STOPRO
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Zbyvajici volné prostory byly nabidnuty nasim vyz-
namnym subdodavatelGim, jako je ICC a CS Soft, pra-
covists v pizemi pak CHMU. Bylo tak docileno stavu,
kdy jesté pfed zahajenim rekonstrukce byla vétSina plo-
chy TB bud ur&ena pro potfeby RLP nebo pro konkrét-
niho ndjemce.

Vlysledky analyz se promitly v souboru podkladd, kdy
byla vypracovana studie proveditelnosti, koncepce vy-
uziti TB, CBA. Propojenim vSech podkladii a poZzadavkil
budoucich uzivatel(i pak vznikl investiéni zdmér, ktery
byl vypracovan a schvalen jako podklad pro projekéni
prace.

Na projekéni préce byla vypséana verejna zakazka, jejiz
vitéz Stopro proved| veSkeré projekcni a inZenyrskeé prace
tak, Ze v srpnu 2008 bylo ziskdno stavebni povoleni.
Poté byla vypséna verejna zakazka na dodavatele stav-
by, ktera se v dlisledku odvolani tcastnikii tendru pro-
tahla tak, ze smlouva s vitézem ,Sdruzeni TB - 2007
(Hochtief CZ, a. s., a Stavby, a. s.) byla podepséna az
27.5.2009. Nasledné bylo vybudovano zafizeni stave-

ZAKLADNI UDAJE REKONSTRUKCE TB

2007-2008
8/2009-12/2010

cca 300 mil. K¢ vE. vice
a méné praci

Projekéni prace:
Doba rekonstrukce:
Celkové naklady:

VYUZITi OBJEKTU PO REKONSTRUKCI:

RLP CR posledni 3. podlaZi a TWR,

polovina 1. NP a 5. NP
CHMUO polovina 1. NP
CS Soft 3.a4. NP v plné plose
ICC polovina 5. NP
ACR 2. NP v pIné plose

Z uvedeného prehledu je patrné, Ze je objekt obsa-
zen v plné plose.

Serial pohled

(pokracovani z minulého
cisla)

Ve stejném roce bylo ve

vzdudném prostoru CR

zavedeno nékolik novych
trati (napf. UL602, jednosmérnd UM984 apod.), ¢imz se
zkvalitnil letovy provoz z hlediska preletl. Na letistich
v Karlovych Varech pokracovala rekonstrukce fidici véze,
stejnd budova, véetné pracovisté ARO (briefing), byla mo-
dernizovana v Ostravé a na realizaci ¢ekala téZ na letisti
v Brné-Tufanech. Soucasné s témito zasadnimi dkoly se
RLP CR odpovédné pripravovalo i na bezproblémovy
prechod na novy letopocet 2000 (problém celosvétové
oznacovany zkratkou Y2K) tak, aby letovy provoz nebyl
v zadném pfipadé naruSen moznym vypadkem Fidicich
systémii nebo zabezpecovaci letecké techniky.

2000-2002

Rok 2000 zagal pro stétni podnik Rizent letového pro-
vozu CR rozporuplng. Na jedné strané byl sice spésné
prekonan prechod systémi fizenych vypodetni technikou
na novy letopocet a v hospodareni podniku bylo dosaze-
no zatim vilbec nejlepsich finanénich vysledki, na strané
druhé se vSak podnik musel potykat s nepfijemnym fak-
tem vysokého zpozdéni letli v roce 1999, a predevsim se
znacné napjatymi vztahy s ¢asti fidicich letového provo-
zu. Ti poukazovali zejména na neuspokojivé rozvrzeni fon-
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nisté a dne 3. 8. 2009 byla rekonstrukce TB zahdjena
predanim objektu zhotoviteli.

Rekonstrukce 2009 - 2010

Rekonstrukce byla tedy zahajena 3. 8. 2009 a od tohoto
data zna¢eného v harmonogramu jako T 0 za 75 dni byla
pfipravena prostora nového technického sélu k zahdjeni
montazi ATM technologii. Prace s ohledem na zachovani
plného provozu TWR byly provadény v nékolika podla-
Zich naraz, jina podlazi zase byla vynechana, protoZe byla
provozng vyuZzivana. Celd akce pfipominala Sachovou par-
tii, azejména kdyz se pracovalo v tésném kontaktu s Zivymi
ATM technologiemi, tak akéni drama. To jsme jesSté netu-
Sili, Ze skute¢né drama nastane v sobotu 23. 11. 2009,
kdy v €asnych rannich hodinach doslo k technické zava-
dé baterii od néhradniho zdroje (UPS) a vzniceni nékoli-
ka Glank(. Hofici ¢lanky se postupné zkratovaly za vyvo-
je hustého dymu, ktery se Sifil do celého TB a diky
znacnému stupni rozestavénosti se postupné dostaval
(ipIné v8ude, véetné TWR. Z diivodu zakoureni TWR zde
musela byt preruSena ¢innost. Diky nezmérné obétavos-
ti pracovnikil APP/TWR, ktefi obnovili provoz tak rychle,
jak jen to bylo mozné, trvala odstavka pouhé 2 hodiny.
Nasledky pozaru byly dalekoséahlé. Pfimo znicil baterie
UPS a pravé dokoncenou novou rozvodnu silnoproudu
v sousedstvi, vazné byl zasazZen i zcela novy technicky sal
na 7. NP. Prace bylo nutno na nékolik dn(i zastavit, umoz-
nit vySetfeni pficin poZaru a vyhodnotit skute¢né dopady
zasazeni (chloridové zplodiny z akumuldtor(i UPS) ze-
jména funkénich ATM systémil.

Veskeré $kody po pozaru nesl dodavatel stavby, RLP
CR, s. p., mélo znitené starsi zafizeni UPS a rozvodné
pasky ve slaboproudu, jiné pfimé Skody neutrpélo.
V8echna zni¢end zafizeni byla uhrazena pojistovnou.
Casovy dopad pozaru byl negativni, protoZe po prove-
deni chemickych analyz bylo nutné demontovat celou
zasazenou rozvodnu silnoproudu, kterd byla pfiprave-
na k uvedeni do provozu, tj. pIné vybavena a funkéni.

Novy technicky sél byl po vyhodnoceni stupné zasa-
Zeni ¢astecné demontovan a vymeénén, jind zafizeni spe-
cializovanou firmou dekontaminovéna a vSe komplexné
vyCiSténo a nakonzervovano. Celkové zdrzeni vyvolané
pozarem ¢inilo 5 mésici, zejména z divodl jednéni
s pojistovnami a dodacich Ihiit novych zafizeni. Dal$i
prace jiz probihaly podle planu a tak se postupné zmé-
nila vnéjSi silueta TB, kde zmizela Sikmé skla ,staré*
TWR, nové zaskleni pfineslo mnohem vice prostoru
(viz fote) a navic umoznilo vybudovat v novém oplasté-
ni plnohodnotnou druhou Gnikovou cestu pro pracov-
niky TWR. Z vnéjSku je patrné také nové nikové scho-
diSté s barevnym prosklenim propojujici vSechna
podlazi (viz foto na posledni stran€). Technologickd
zafizeni objektu, kterd z vnéjSiho pohledu neni vidét,
ale kterd jsou pro chod objektu nezbytna, byla vSech-

20101 nové zaskleni TWR

navymeénéna a doplnéna na soudobou Groven. Zejména
se jednd o systémové novou vzduchotechniku, veSkeré
elektrorozvody silnoproudu i slaboproudu, monitoro-
vaci systém napdjecich siti ATM, méfeni a regulace ob-
jektu s napojenim do IATCC a v neposledni fadé nové
arozSirené bezpecnostni systémy kontroly vstupu, pfi-
stupu do podlazi a pozarni signalizaci. Z uvedeného vy-
plyvé rozsah rekonstrukce, ktera znamenala komplex-
ni odstranéni veSkerého vnitfniho zafizeni a technického
vybaveni objektu, oCiSténi aZz na nosnou konstrukci
a noveé vystavéni objektu. Byl tak napInén cil projektu
zmodernizovat TB na sou¢asnou technologickou aro-
veri srovnatelnou s IATCC a prodlouzit tak Zivotnost TB
0 dalSich minimélné 30 let provozu.
JAN SEDLAK, SRPI/OPM
Foto JIRi HOURA ml.

do historie rizeni letoveho provozu

du pracovni doby v nepretrzitém provozu vedoucik jejich
nedmérnému pretézovania pocatkem roku vyhlésili stav-
kovou pohotovost. Tato situace nebyla nové — stavkova
pohotovost byla fidicimi letového provozu vyhlaSena téz
na pocatku roku 1992 ai tehdy ji média vénovala znacnou
pozornost.

Na vzniklou situaci vyZadujici okamzité feSeni zarea-
govalo vedeni podniku vyhldSenim tzv. ,,Programu 2000,
ktery si za cil stanovil zvySeni kapacity a propustnosti
vzdu$ného prostoru CR pfi udrzeni nebo zvyseni bez-
pecnosti provozu. Zminény program sledoval Ctyfi za-
kladni priority:
f)"doplnéni stavu fidicich letového provozu v Oblast-
nim stfedisku fizeni Praha,
2)'optimalizaci rozloZeni zatéZe mezi hornim a spodnim
vzduSnym prostorem zménou vertikalni hranice od-
povédnosti,

B)wytvoreni podminek pro do€asnou vypomoc fidicich
z PfibliZovaciho stfediska fizeni (APP) v Oblastnim stfe-
disku (AGC), a konecné

#)rozvoj klicovych systémii a provoznich postupii pro
efektivni poskytovani letovych provoznich sluzeb.

PILNOSTNI SIGNALY

RozliSuiji se dva zakladni pipady:

a) Signaly pouzivané bud'spolecné nebo jednotlivé, které
znamenaji, Ze letadlo si preje vyslat zpravu o obtizich, které
je nuti k pristani, aniz by vyZadovalo okamZitou pomoc.
Pati k nim:

W Opakované rozsvécovani a zhasindnf pristavacich sve-
tel.

| Opakované rozsvécovani a zhasinani polohovych svétel
tak, aby bylo odliné od zableskovych polohovych svétel.

b) Signély pouZivané bud'spoletné nebo jednotlivé, které
znamenaji, Ze letadlo chee vyslat velmi naléhavou zpravu,
tykajici se bezpe€nosti lodg, letadla nebo jiného vozidla ¢i
nékteré osoby na palubé nebo v dohledu. Patfi k nim:

B XXX — vysila se radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym
zplisobem;

B PAN, PAN — vysila se radiotelefonicky, mluvenym slo-
vem;

W Pilnostni zprava vysilana datovym spojem, ktera ma stej-
ny vyznam jako slova PAN, PAN.

Pred RLP CR, s. p., stél rovng zésadni (ol spogiva-
jici v co mozna nejrychlejsi a nejicinnéjsi obnove inter-
ni vzajemné komunikace na vSech trovnich s cilem zlep-
§it vnitropodnikové vztahy. Kromé toho byl zahdjen
i projekt NOSTRUM feSici zdsady nové organizaéni struk-
tury podniku nezbytné pro zaji$téni jeho pokud mozno
bezproblémové existence v novém konkurenénim pros-
tfedi s vyuzitim dfive nabytych zkuSenosti.

Zavedeni nové struktury do praxe bylo stanoveno na
1. leden 2001. | kdyZ vySe uvedené udalosti, které ne-
postradaly na dramati¢nosti, svym moznym dosahem
predstavovaly realné nebezpeci ztraty diivéry uZivatell
sluzeb fizeni letového provozu a jejich odliv, podafilo se
diky dsili véech pracovnikii RLP CR (koly stanovené
~Programem 2000“ naplnit. Pfes toto nelehké obdobi
byly v roce 2000 zaznamenany i dalSi Gspéchy. Patfila
k nim napfiklad v dubnu realizovand nova sektorizace
na stanovisti ACC Praha jako prostfedek pro snizeni zpoz-
déni letd ve vzdu$ném prostoru CR & uzavreni kolek-
tivnich smluv uskutenéné v témze mésici.

Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
(pokracovani)
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Inaugurace Technického bloku

Joke / Get Out of the Car

This is supposedly a true account
recorded in the Police Log of
Sarasota, Florida.

An elderly Florida lady did her
shopping and, upon returning to her
car, found four males in the act of
leaving with her vehicle. She
dropped her shopping bags and
drew her handgun, proceeding to
scream at the top of her lungs:

‘| have a gun, and | know how to
use it! Get out of the car!"

The four men didn't wait for
a second threat. They got out and
ran like mad. The lady, somewhat
shaken, then proceeded to load her
shopping bags into the back of the
car and got into the driver's seat.
She was so shaken that she could
not get her key into the ignition. She
tried and tried, and then she realized
why. It was for the same reason she
had wondered why there was
a football, a Frisbee, and two
12-packs of beer in the front seat.

A few minutes later, she found
her own car parked four or five
spaces farther down. She loaded
her bags into the car and drove to
the police station to report her
mistake. The sergeant to whom she
told the story couldn't stop
laughing. He pointed to the other
end of the counter, where four pale
men were reporting a car jacking by
a mad, elderly woman described as
white, less than five feet tall,
glasses, curly white hair, and
carrying a large handgun. No
charges were filed.

Moral of the story? If you're going
to have a senior moment ... make it
memorable.

Tongue Twisters

Ned Nott was shot and Sam Shott
was not.
So it is better to be Shott than
Nott.
Some say Nott was not shot.
But Shott says he shot Nott.
Either the shot Shott shot at Nott
was not shot or Nott was shot.
If the shot Shott shot shot Nott,
. s 2 1 Nott was shot.

Novy interier it 7 But if the shot Shott shot shot

§ Shott, then Shott was shot, not
Nott.
I need not your needles, they're
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SUDOKU: Za spravné feSeni z inorového Stripu bude odméng-

na JANA KOUKALOVA, L/S. red needless to me;
STaTel7 a3z T3 STiT3TeTalaTsTe T2 For kneading of noodles, 'twere
3/4/7/1/2|8/6|9/5| [5/9(a7(32/1|68 A ey

But did my neat knickers but need
5/1/2|9|3|6/7/4/8| |2/8/6/1/5/9|4|3|7 to be kneed, | then should have
1/2/5/6/8/4/9/7/3| |6/5/2|4/73|9/8|1 need of your needles indeed.
7|3|8/5/9/2|4|1|6 9/3|/7/5/1/8/6(2|4 However, the shot Shott shot shot
6/9/4|3|7|1|5|8|2 1/4(8/9/2/6(3|7|5 not Shott, but Nott.
8/6(3|4|1/9(2(5|7 4/6|5/8|9(7(2/1|3
: : ; 28 : ; : : : 2 ; ; : : ':’ : : : Nové vybudované schodisté AL




