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dracovnl vyroci zaméstnanct RLP CR, s. p.

V zaii 2010 oslavi kulaté vyroéi u RLP:
Andrea Kostlanova, JUDr.,
pedagogicky pracovnik, oddéleni
jazykového vzdélavani 20 let
Drahomir Hanak, Ing., vilp Il - WS,
oddéleni APP/TWR Praha 25 let
Zdeneék Jirasek, administrator ATS Il
oddéleni telekomunikaci 25 let
Helena Moravcova, kontrolor tratové
pfipravy Il, oddéleni ARO 25 let
Uana Hornychova, operétor pfijmu dat,
oddéleni letovych dat 30 let

Viadimir Kalas, ridici odbavovaci
plochy, oddéleni SMC 30 let
Miroslava Kralova, operator pfijmu
dat, oddéleni letovych dat 30 let
Lubomir Tomek, sflp |1, oddéleni
APP/TWR Praha 30 let
Jaroslav HouZvicka, inspektor ATS,
oddéleni auditu 35 let
Io'Kopecky, Ing., zaméstnanec RCC,
stredisko RCC 35 let
Blahoprejeme!
REDAKCE

Preventivni ockovani proti chfipce bude
od zéfi leto3niho roku probihat u zvodnich
lékartl RLP CR, s. p. Akce je pro zamé-
stnance bezplatna a dobrovolna. V Praze
bude ockovat MUDr. MatouSek na letisti
Praha-Ruzyné, dislokovana pracovisté si
jako kazdorocné zajisti ockovani individu-
alné podle svych potfeb. Zaméstnanci, kte-
fi maji o oCkovani proti chfipce v Praze
uMUDr. Matouska zdjem, se nejpozdgji do
10. z&fi 2010 prihlasi na e-mail (prazako-
va@ans.cz) nebo pisemné na DPER/PS
(MariePraiékové). Zajemci 0 ockovani bu-
dou informovéni o jeho zahajeni a priibéhu.

DPER

Statistiky provozu Cerven, ¢ervenec 2010/2009

Letiste Paha’-Rqu,né: Srovnani poctu pohybti (IFR)
a primeérného zpozdéni/let
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Potet pohyhii (IFR) na letistich — Ceska republika
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Brno Ostrava
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Pocet pohybiiive FIR Praha.
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Jsem moderni ¢clovek, mam rad odvazné veci

Tomio Okamura se narodil v Tokiu, jako maly kluk ale stravil néjaky as v détském domové v zapadnich Cechach. Zaginal jako prodavaé popcornu.
V soucasné dohé ho nékolikrat tydné vidame na televiznich obrazovkach, je tiskovym mluvéim Asociace ceskych cestovnich kancelari a agentur
a zarovei ispéSnym podnikatelem. Jeho pfibéh zni jako opravdova pohadka.

Cely sviij dosavadni Zivot jste vénoval
praci v cestovnim ruchu, jaky je vas
vztah k Iétani?

Cestovani je moje celoZivotni napln.
PFiznam se, Ze létam pouze obchodni
tfidou, protoZe si to chci hezky uzit. Zkou-
§im rlizné business class a rad si je pro
sebe hodnotim. Kamaradi se mé ¢asto pta-
ji, pro€ penize radéji neutratim za néjaké
obleCeni, ale to mé nebavi. Hodné dbam
na detaily. Sleduji, jak mé oslovi letuska,
povési sako, jestli mam jidelni listek. Létani
mém velmi rad, ale nesnasim turbulence.
Hlidam si také stafi letadel. Mdj limit je
10 let. KdyZ uz néco délam, to platiiv préci,
tak chci mit pocit, Ze jsem udélal maxi-
mum. KdyZ to potom nevyjde, tak si fek-
nu, Ze vic udélat neslo.

Létate obchodni tridou. Urcité mate rad
i kvalitni ubytovani.

UZivdm si cestovani na té nejvyssi
mozné Grovni. Spim pouze v nejlepSich
pétihvézdickovych hotelech. Chci mit
vzdycky vyhled na mésto nebo na mofre.
V' zahranici se stravuji v restauracich
s michelinskou hvézdickou. Rikém to,
jak to je. VSechno jsem si vydélal poc-
tivé, v Zivoté jsem nedal tplatek, nemél
jsem pijcku v bance, nikdy jsem nemél
statni zakazku, nikdy jsem nezadal o do-
tace. Uspokojuje mé, kdyZ si vSechno za-
fizuji sam.

TOMIO OKAMURA

Narozen: 4. 7. 1972 v Tokiu
Rodina: rozvedeny, syn

Sport: drive jsem deélal

vrcholové box

Volny ¢as: rdd se vénuji Asociaci
ceskych cestovnich kancelari

a agentur — bez ndroku na honorar,
bavi mé komunikace a PR

Konicky: sbirdm ceské moderni
povdlecné uméni, nepovaZuji za svij
konicek chozeni do fitka ani rychla
auta pro mé zas aZ tolik neznamenaji
Zivotni krédo: ,Zavist zdrzuje.

To jsem si uvédomil jiz v détstvi.
Kdykoliv md nékdo dspéch, tak mu
ho preji. Mij pohled na Zivot prameni
ze zen buddhismu. Kazda trpéliva
préce prinese zaslouZené ovoce.
Spocivd to v tom, umét si utridit
priority a potom se na né soustredit.

Foto: MICHAEL SEDLACEK
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Asociace ¢eskych cestovnich kancelari
a agentur, specializovana prodejna na
japonské potraviny, kurzy vareni, ces-
tovni kancelar, kulturni akce. Jak vy-
pada vas normalni pracovni den?

NeZ jsem zacal pracovat v Asociaci, tak
jsem vstaval v 11 hodin, pak jsem Sel do
kancelare, poté na obéd, nikdy jsem vétsi-
nou nevynechal thajskou masaz a vecer
jsem nemél co délat, protoZe v3echno uz
v mych firmach bylo zabéhlé. Uvital jsem
praci v Asociaci a jsem rad, Ze jsem dostal
na starosti PR a media. Ted'mam pracov-
ni den GplIné jiny. Vracim se domu vétsi-
nou o piilnoci. Vstdvam v 8.30 a cely den
se vénuji novinardim. Ted' v sez6né déldm
5 az 15 rozhovort denné. Vecer pak kon-
troluji svoje firmy. Kolegové jsou zvykli, ze
jim voldm v pozdnich hodin&ch. Mij ma-
nagement ma velmi nadstandardni platy
a mam v ném, az na jednu vyjimku, pou-
ze lidi z Japonska. Cesi v okamziku konce
pracovni doby odchazi a to v cestovnim
ruchu prosté nejde. Zjistil jsem, Ze je lepSi
si zaplatit vyborného Japonce, ktery ma
Spickové vzdélani, je schopny samostatné
pracovat a nekoukd na ¢as.

Z Asociace jste v podstaté udelal vse-
obecné znamy subjekt a jesté pozitivné
vnimany. Letos jste to zkusil znovu
s velmi neobvyklym projektem - cestovni
kancelar pro plysova zvirata, o kterou

projevily zdjem televizni $taby z celého
svéta. 0 co vam v Zivoté viastné jde?

Mam rad, kdyZ mé nékdo pochvalia kdyz
lidé fikaji, Ze jsou spokojeni s moji praci.
Jsou véci, které si ani ten nejbohatsi lovék
na svété nemdize koupit, proto mé prace
dobrovolnika v Asociaci bavi. Chci pokra-
¢ovat v ¢innosti, ktera pfinasi prospéch li-
dem. Napfriklad s oblibou zastavuji na pre-
chodu pro chodce. Lidé se usméji a tieba
mi i podékuji.

Letos na jaie vam vysla kniha Cesky sen.
Co vas piimélo k tomu napsat viastni au-
tobiografii?

Celou dobu jsem odmital nabidky z riiz-
nych nakladatelstvi, myslel jsem si, Ze na
to mam jesté ¢as. Pak mi kamarad vysvét-
lil, Ze mGZeme jen popsat mtij dosavadni
Zivot, tak jsem si fekl, to by Slo. Je tam po-
psano napfiklad tfeba i to, jak se déla lob-
bing v politice, nebo navod, jak se stat
znamym. Cesky sen se umistil mezi dese-
ni dva mésice se prodalo 4400 vytisk.
Bestseller v Cechach je 10 000. To dosah-
nev priméru 3 az 5 ceskych autord za rok.
CGesky turisticky ruch neproZiva ipiné
nejlepsi ohdobi viivem stavajici ekono-
mické krize. V jednom rozhovoru jste
fekl, Ze mame méné leteckych zijezdii.
Uz se zaéina situace zlepSovat?

Lofisky rok jsme zaznamenali skute¢né
krizi. Cesi absolvovali 10,4 miliénu do-
volenych, ztoho 5,9 miliénu v tuzemsku,
coz znamenalo 20% meziro¢ni nardist,
a 4,5 mil. v zahranici, coz byl 10% mezi-
ro¢ni pokles. Stalo se tedy poprvé vtomto
stoleti to, Ze tuzemska dovolend rostla
azahranicni klesala. Vloni poklesly letecké
zajezdy o 30 %, letos je to 1520 %, to
znameng, Ze ten stav stéle neni dobry. Ale
na druhou stranu vime, Ze nam letos jiz
nenardstéa tuzemskda dovolena. Letos do-
$lo k prelivu turistli do blizkych zahra-
niénich destinaci v dojezdové vzdalenos-
ti—Chorvatsko, Slovensko a severni Italie.

Na jare ochromil celou Evropu vyskyt
sopecného popela, nasledné bylo pre-
ruseno poskytovani sluZeb Fizeni le-
toveho provozu. Jaky je vas nazor na
tato bezpecnostni opatieni?

Urcité to bylo dobfe. Pro nés by bylo
mnohem hor$i, kdyby spadlo néjaké le-
tadlo, to bychom potom méli po sezdné.
Trvalo by néjakou dobu, neZ by se ukéza-
lo, Ze Zadny popilek ve vzduchu uz neni.
Bylo dobre, Ze to bylo zastaveno. Turisté
byli ubezpeceni, Ze je o né nadstandard-
né postarano.

Malokdo o vas vi, Ze shirate ceské mo-
derni povalecné uméni. Co povaZujete
za nejcennéjsi ve své shirce?

Zéklad shirky jsou provéreni klasici —
Karel Malich, Adriena Simotovd, Vaclav
Bostik, Stanislav Kolibal, Zdenék Sykora.
Jsou to vétSinou dila, ktera nebyla k dis-
pozici na ¢eském trhu. Musel jsem je vy-
koupit ze soukromych shirek nebo ze
zapadnich galerii. Rad se také soustfe-
dim na mladé ¢eské umélce. Vlastnim na-
priklad dilo od KriStofa Kintery Talkmen,
coz je panacek, ktery glosuje kazdoden-
ni problémy. Téch ,Talkmeni“ je celkem
dvandct a neustale koluji po vyznamnych
svétovych galeriich. Vlastnim jednoho,
ziskal jsem ho na Biendle v Basileji.
K predvalecnému uméni nemam vztah,
nelibi se mi Filla, Zrzavy. Jsem moderni
Clovék, mam rdd odvazné véci.

Pinite si jeden sen za druhym. Geho jes-
té touzite ve svém Zivoté dosahnout?

Nemam zadné materidlni cile. Mam
auto, které jsem vzdy chtél mit. Stavim si
diim s nadhernym vyhledem. Mym pra-
nim je, aby se lidé na svété méli vice radi,
a to nejde koupit. Jsem pfipraven se Zi-
votem zdctovat. Kdyby za mnou pfisel
Pan Btih a fekl mi: ,Mdm pro tebe na-
bidku. Tyden pred tim, neZ umres, do-
stanes Nobelovu cenu miru, ted hned mi
ale musis odevzdat sviij majetek.“ Vim,
Ze bych fekl ano, protoZe by to znamena-
lo, Ze jsem byl ostatnim nécim prospésny
a zivot tak mél smysl.

DOMINIKA VRKOTOVA
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Rekonstrukce Technického bloku pokracuje. Horni obrazek zachycuije priibéh de-
montdze pdvodniho zaskleni staré véZe. Skla byla v priibéhu dubna pomoci jerdbu
postupné snasena na zem. V tuto chvili byla posledni moznost vidét prazskou sta-
rou véZ v jeji (témér) pdvodni podobé ze 70. let. Poté se véZ zahalila do leSent, aby
po zhruba mésici odhalila ,,vosi pas® drZici novou véz (spodni obréazek). Za dalSi dva

Ve dnech 1.—13.8.2010 probéhl na letisti ve Zbraslavicich dalSi roénik Plachtaiského

mistrovstvi Ceské republiky juniorii a akademiki. Hlavnim partnerem akce byl

né$ podnik. Snimky pfiblizuji vyhla8ovani vitézli v kategorii juniorek a juniord.
AEROKLUB ZBRASLAVICE

Na sjezdovce, lanovce i ve vriulnik

Dne 29. ¢ervna se konalo velké cviceni Integrovaného zachranného systému kraje
Vlysocina. Za krasného, aZ pfili§ horkého dne zacalo ve 13.00 hodin cviceni, jehoz (ce-
lem bylo provérit vSechny slozky IZS kraje. Na sjezdovce v tésné blizkosti Nového Mésta
na Moravé leZelo v té dobé jiz 30 figurant(i s rdznymi zranénimi, néktefi s leh&imi, mno-
zi s téZkymi i smrtelnymi. TFi byli i ,,zavéSeni“ na lanovce, kde ziistali po letecké neho-
dé letadla L-410, které vyslalo nouzovy signal a posléze nouzové pfistalo ve zdejSim
kopcovitém terénu. Po nékolika minutach dorazili prvni hasi¢i SDH i profesiondlové
z okolnich mést a vesnic a zacalo ,,tfidéni* a vyhledavani zranénych a mrtvych. Do toho
se urychlené zapojili i zachrandfi z okolnich nemocnic a na misté oSetfovali a postupné
odvazeli cestujici k oSeteni do blizké nemocnice. To vSe za pfisného dohledu rozhod-
¢ich hodnoticich rychlost a kvalitu zasahu. Zapojili se i Zaci policejni Skoly, ktefi uzav-
feli celou oblast pred vefejnosti a hlidali, aby nedochazelo ke zcizovani osobnich véci
rozhazenych po celé ploSe sjezdovky a v blizkém lese, a pomahali vyhledavat zranéné.
Organizovaného zasahu se zc¢astnilo mnoho slozZek kraje Vyso€ina, véetné kynolo-
gické sluzby PCR, hasi&il, Iékar a zdravotnik(l. Zasahoval i vrtulnik PCR a vrtulnik zdra-

policistil z vrtulniku, ktefi pomoci lana a navijaku sundavali figuranty z lanovky a odvazeli
je na shromazdisté zranénych. Zranéné z lanovky snaseli i hasici ze zemé, ktefi zruéné
Splhali po stozérech a lanech. Po dvou hodinéch byla akce ukoncena, kdyZ byli nale-
zeni i figuranti ukryti v lese a svezeni terénnim pasovym vozidlem ,Bobr* k oSetfeni.
Z hlediska divak( byla tato akce vyborné zvladnuta jak po strance zasahu, tak po stran-
ce pfipravy celého cviCeni, které zorganizovat v tomto rozsahu predstavuje dlouhodo-
bou a pedlivou praci véech slozek 1ZS. Za RCC RLP CR se zigastnil cvigeni jako po-
zorovatel autor &lanku a za ACR vedouci RCC ACR mijr. ing. R. Polongakova.

Text a foto: JAN MANDAUS, RCC

Kunovicka novinka — Evektor EV-55 OQuthack

Po &tyFiceti letech byl v Cesku opét vyvinut maly dopravni letoun. Naposledy se u nas
v roce 1969 zacal vyrabét podobné velky dvoumotorovy letoun — L-410 Turbolet. Na
vyvoji stroje EV-55 pracovala firma Evektor déle neZ pét let. Letounu staci ke startu
i pristani nezpevnéné drahy a jeho provozu nevadi ani extrémni povétrnostni pod-
minky. Pojme az 14 cestujicich nebo 1800 kg nékladu, jeho dolet Cini 2200 km pfi
rychlosti pfes 400 km/hod. Novy letoun musi nejprve ziskat od Evropského Gfadu pro
bezpecnost v letectvi (EASA) certifikat a pak by jiz nic nemélo brénit sériové vyrobg.
Pocitd se s ni do tfi let. Kunovicka firma je schopna vyrabét nékolik desitek stroji roc-
né. mis, foto: PETR STERBA, $éfkonstruktér letounu
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Boeing Dreamliner v Evrope

Supermoderni dopravni letoun Boeing
787 Dreamliner v ¢ervenci poprvé pre-
letél Atlantik a pristal na letiSti Farn-
borough u Londyna, kde se konala nej-
vetsi letoSni svétova letecka vystava.
K prezentaci stroje v Evropé vSak doSlo
s vice neZ dvouletym zpoZdénim.

Prvni testovaci let byl plivodné na-
planovan na léto roku 2007. Problémy
byly predevsim se subdodavateli. Boeing
jich nasmlouval mnoho a nedafilo se mu
jejich préci spravné koordinovat. Ani kva-
lita doddvanych dildi nebyla stoprocent-
ni, takze pivodni predstava, Ze pIné vy-
bavené a presné pfipravené dily budou
v montovaci hale pouze spojeny k sobg,
nevysla.

ProtoZe Airbus pocita s vyrobou letou-
nu z uhlikovych kompozitli az po roce
2013, Boeing si pres vSechny dosavadni
problémy stdle udrZuje dostatecny na-
skok. Konkurentem Dreamlineru tedy za-
tim bude, rovnéz se skluzem vyrabény,
Airbus A-380.

Boeing 787 Dreamliner, jehoZ trup i kfi-
dla jsou vyrobeny z kompozitnich mate-
riald, je diky nim leh&i a soucasné pev-
néjSi nez b&Znd letadla z hliniku. To je také
jeden z dlivod, ktery se pozitivné proje-
vuje na spotfebé paliva. ,, 787 je prvni stroj

s technikou 21. stoleti,“ pochlubil se za-
stupce Boeingu Jim Albaugh.

Druhym ddlezitym divodem pfiznivé
spotreby je, Ze tento stfedné velky letoun
je vybaven aspornymi motory Rolls-
-Royce, které jsou palivové méné naroc-
né a tiSSi nez hézné motory jinych leta-
del. ,Lidé chtéji létat, ale potrebuji létat
ekologicky,” fekl zastupce vyrobce lan
Craighead.

Maximalni rychlost Dreamlineru se udé-
va pires tisic kilometr(i v hodiné a jeho do-
let ¢ini pies 16 tisic kilometrti. Rozpéti

kidel je 60 metr(i a pojme az 330 cestu-
jicich.

Pres veSkeré potize s uvedenim do pro-
vozu registruje firma Boeing 56 zajemct,
ktefi si objednali pres 860 strojd.

Oba vyrobci spolu také vedou soudni
spory, které se tykaji statni pomoci. Boeing
tvrdi, Ze Airbus dostal od evropskych viad
finanéni vypomoc v rozporu s pravidly
hospodarské soutéze. Airbus vycita Boein-
gu subvence, které Cerpal prostrednictvim
amerického ministerstva obrany.

mis, foto: THE BOEING COMPANY

SESAR spojuje svet letectvi v oblasti ekologie

Program SESAR je provozni a technologickou odpovédi na
hlavni problémy souvisejici s nariistem letového provozu
v Evropé. Cilem je zajistit modernizaci evropskych systémii
fizeni letového provozu souéinnosti vSech prisluSnych vyz-
kumnych a vyvojovych snah ve spoleéenstvi. Partnerstvi
a spoluprace jsou klicovymi prvky Spoleéného podniku
SESAR, organu, ktery je povéien vedenim rozvojové faze pro-
jektu. Spoleény podnik SESAR byl zaloZen Evropskou komi-
si a EUROCONTROL, jeho Eleny je 15 spolecnosti: AENA,
Airbus, Alenia Aeronautica, DFS, DSNA, ENAV, Frequentis,
Honeywell, INDRA, NATMIG, NATS (En Route) Limited, NO-
RACON, SEAC, SELEX Sistemi Integrati a Thales.

Projekt AIRE

Spolecny podnik SESAR vybral 18 projektl zapojujicich néko-
lik desitek leteckych spolecnosti, letist, poskytovatel( letovych
navigaénich sluzeb a zastupci leteckého préimyslu s cilem ro-
Z§ifit soucinnost ¢lend pfi snahach o redukci emisi. Tato inici-
ativa je znama jako AIRE (Atlantic Interoperability Initiative to
Reduce Emissions), ve které Spole¢ny podnik podporuje inte-
grované zkuSebni lety pfispivajici k redukci CO,.

Iniciativa AIRE byla zahajena v roce 2007 a je zamérena na zlep-
Seni energetické efektivnosti a snizeni hluku z letecké dopravy.
Uzce spolupracuje s americkym Federalnim GFadem pro letectvi
(FAA). Spolecny podnik SESAR je odpovédny za fizeni evropské
Césti této iniciativy. Jako nésledek dopliikové vyzvy pro pred-
kladani nabidek bude v projektu AIRE zapojeno vice partnerd ze
zemi, jako je Rakousko, Belgie, Ceské republika, Némecko, Kanada,
Maroko, Nizozemi, Spojené krélovstvi nebo évycarsko. LAIRE 2
znamend vice partnert ve vice zemich, vice testovacich mist, a tim
padem Sirsi ekologicky pfinos. DokdZeme, Ze ekologicky letecky
provoz miiZe byt aplikovdn kdekoliv a okamZité, pokud budou
partneri vzajemné spolupracovat a smérovat ke spolecnému cili.
Tohle neni budoucnost, tohle je skutecny svét SESAR, “fika Patrick
Ky, vykonny feditel Spole¢ného podniku SESAR. DalSimi cha-
rakteristickymi rysy programu jsou napfiklad transatlantické eko-

logickeé lety a gate-to-gate zkuSebni lety provadéné mezi nékoli-
ka pary vyznamnych evropskych letist. Nékteré z vyhodnocova-
cich aktivit budou probihat v evropskych vzdu$nych prostorech
s nejvétsi intenzitou dopravy a na nejvytizenéjSich evropskych le-
tiStich (napf. amsterdamsky Schiphol). Dal3i vyzva AIRE na pfed-
kladani nabidek se tyka zkusebnich projektti na energeticky efek-
tivni fizeni letového provozu zaloZzeném na snizeni emisi motori
a hluku z letadel. Dva projekty budou zaméFeny na aktivity nad
pevninou, pét na letiStni provoz, ¢tyfi na provoz nad oceanem
a sedm na gate-to-gate ekologické provozy.

Partneri

Zapojeno je zhruba 40 partneri véetné leteckych dopravcd, le-
tist, poskytovatel letovych navigacnich sluzeb a vyrobci leta-
del. Ukazuje se, Ze vyznamnd vykonnostni zlepSeni mohou byt
dosazena s pomoci novych postupil vyuZivajicich jiz fungujici
technologie. V pFistim roce budou v iniciativé AIRE spolupra-
covat tyto spolecnosti:

lete€ti dopravci: Air Europa, Air France, Austrian Airlines,
Brussels Airlines, Ceské aerolinie, Germanwings, Iberia, KLM
Royal Dutch Airlines, Lufthansa, Novair, SAS, SWISS, TAP
Portugal,

poskytovatelé letovjch navigaénich sluZeb: Rizeni letového
provozu CR, Austro Control, Belgocontrol, DFS, DSNA, DGAC,
NATS, NAV Portugal, ONDA, LFV, LVNL, Skyguide,
provozovatelé letist: Aena, Aéroports de Paris, Brussels Airport,
Flughafen Ziirich AG, Goteborg Landvetter,

zastupci leteckého primyslu: Adacel, Airbus, Crida, GE aviati-
on, INECO, National Aerospace Laboratory (NLR), Pildo labs,
Quovadis, Rockwell Collins, SENASA, Swedavia. Kromé vySe
uvedenych budou pfimymi G¢astniky nékterych gate-to-gate ak-
tivit také americky FAA a NAV Canada.

Vysledky projektti AIRE v Evropé jsou vSem zdjemclim
k dispozici na internetovych strankach Spoleéného podniku
SESAR: www.sesarju.eu/news-press/documents-reports.

Z tiskové zpravy

»~Jsme velmi potéSeni, Ze se nam
v Ceské republice podafil udélat dalsi
krok v expanzi na$i spole¢nosti. Za-
timco nékteré letecké spolecnosti za-
znamenaly pokles klientely a musely
omezit, nebo dokonce zavfit néktera
spojeni, uvedeni nové linky na trase
Brno — Londyn — Luton je pro nas di-
kazem, Ze jdeme tou spravnou ces-
tou.”

Attila Dankovics, vedouci
marketingu a verejnych vztahii
Wizz Air

,Pocty cestujicich mezi Ceskou re-
publikou a Rumunskem stabilné a dy-
namicky rostou a nové spojeni jen
podpofi dalsi riist.“

Radek Muller, hlavni manazer
SmartWings

,Pro LetiSté Praha je tato nominace
ohromnym Gspéchem a potvrzenim,
Ze smér, kterym jsme se v komunikaci
a prezentaci letisté vGici obchodnim
partnerim i vefejnosti vydali, je sprav-
ny.“

Jifi Pos, ¢len predstavenstva

a vrehni reditel pro letecky obchod,

provoz a fizeni majetku Letisté
Praha. Letisté jako jediné z vychodni
Evropy bylo nominovano na ocenéni
za marketingové aktivity (Airport
Marketing Awards)

,Gestovni kancelare vyhodnotily kri-
zi a pristoupily k zimni sezong jako k té
letni."

Tomio Okamura, tiskovy mluvci
Asociace ceskych cestovnich
kanceldri a agentur. Tuzemské
cestovni kanceldre si na zimu
objednaly méné mist

v letadlech

,Je to nesmirné narocné povolani.
Ne kazdy unese zodpovédnost za sto
padesat lidi na palubé.”

Martin Kriklan, vedouci simuldtoru

E2000 pro vycvik fidicich RLP CR,

S. p., v reportaZi tydeniku Sedmicka

,Letovy Fad pro zimni sezénu od-
a efektivni letecké spoleénosti. Ru-
Sime nejméné rentabilni spoje a po-
silujeme naopak lukrativni linky, aby
se zvySily vynosy a efektivita provo-
zu.”

Philippe Moreels, viceprezident
pro prodej, marketing
a ekonomiku CSA

,Vzduch nahore v oblacich je velmi
Cisty a jemny, osvézujici a vynikajici.
Aproc by také nebyl? Je to prece stej-
ny vzduch, co dychaji andélé.”

Mark Twain, kniha: Jak jsem se
protloukal, kapitola XXII, 1886

Pripravila: DV



Co se deje na ruzynském letisti?_

Kam hézneé oko nevidi

Oddéleni auditu vyuZilo pozvani letisté Praha na exkurzi do neverejnych prostor, protoze i znalosti o tom, jak jsou
fizeny procesy odbavovani, jaké zaznamy, zejména obrazové, vede provozovatel o provozu na stojankach a provozni
plose, jak je zajiStovano monitorovani provozni situace z hlediska security i safety, se mohou hodit pfi Setfeni
udalosti.

Prohlidku jsme zahdjili v centralni poZarni stanici Sever. NejmodernéjSi stanice v republice, uvedena do provozu
v roce 2006. V jednom podzemnim a tfech nadzemnich podlaZich zajistuje vSe. Gardz s Sestnécti oboustranné
prljezdnymi stanimi, centrum pro Gdrzbu techniky a strojni dilnu, linku na ¢i§téni a suSeni pozarnich hadic,
chemicko-technickou dilnu na revize dychacich pfistrojd, servis hasicich pfistrojd. V objektu je i télocvicna,
posilovna a centrum fyzické zatéze pro zatéZové testy s dychaci technikou. (Napf. stoupani po nekone¢ném Zebfi-
ku —néco jako veverka v otaCivém kole, ale v poZarnim obleku a s téZkou bombou dychace na zadech.) Vzhledem
k dojezdovému ¢asu 3 minuty mé zaujaly takové detaily, jako je automatické rozpojeni kabel( konzervatoru baterie
a predehfivani oleje v motoru po nastartovani a jejich vyskoceni ze zasuvek auta a dale u kazdé kabiny nachystany
oblek s botami obleGenymi v kalhotdch naruby, aby se do nich dalo doslova sko€it po skluzu po ty¢i, kterou tam
nahrazuji chlizi po schodech.

Pokracovali jsme do tridirny zavazadel ter-
minalu 2, obrovské haly naplnéné dopravniky,
které dle pokyn( pocitadli sméruji zavazadla na
dopravniky k nakladce do jednotlivych linek
nebo po pfiletu na odpovidajici karusely pro
vydej zavazadel. Systém holandské firmy Van
Der Landen ma kapacitu 3000 kufr(i /hod.
s moznosti rozSifeni na 5000 a je propojen do-
pravnikem v podzemnim tunelu s tfidirnou ter-
minalu 1. Systém plni i bezpe€nosti rentgeno-
vou kontrolu, protoze bezpe€nostni politika
letiSté zaruCuje, Ze 100 % zavazadel musi pro-
jit rentgeny a Zadné zavazadlo nesmi odletét
bez cestujiciho. KaZdé zavazadlo je presné iden-
tifikovano ¢teckami ¢arovych kadd. Ty jsou pfi-
déleny pfi odbaveni na nalepeném labelu na prepazce Check In. Po tfistupfiové bezpecnostnl kontrole —
1. rentgen-po€itac, 2. sporny pfipad rentgen-Clovék (cca 20 %) a pfi trvajicich pochybnostech 3. identifikace ma-
jitele a otevieni zavazadla, uz automatika fizena pocitaci urci drahu kufru tak, aby skon€il na té spravné lince.
BohuZel na konci v8ak musi nakladaci uchopit kazdy kufr a v klece ho vtdhnout do zavazadlovych prostor( pod
podlahou letadla — snad fyzicky nejnamahavéjsi prace na Ietlstl

PFi ukazce odbaveni letadla na stojance mé AV TR 3 : P
zaujal prostor hlavniho podvozku Boeingu 737, \ ) ! 34 : '
ktery bych snad nazval jako Svatyné magu
hydrauliky. Jak sloZité jsou mechanismy, které
nas dopravuji za hranice vSednich dni a jaké
to musi byt propracované systémy kontrol
a (drzby! A co vSechno musi ovladat profese
leteckého mechanika.

TreSnickou na exkurzi byl pfilet ¢inského
nékladniho jumba ZIuta feka, jehoZ nékladni
prostory pfipominaly spiSe hangar nezZ prostor
v nécéem, co léta. Nakonec jeSté navstéva sta-
nicniho dispecinku, odpovédného za pridélo-
vani mosti a stojanek a bezpecnostniho dis- i
pecinku leti§té, ktery monitoruje uzlové body letiSté z hledlska secunty aje centrem feSeni krlzovych udalosti.

Kdo by mél o podobnou navstévu zajem, mize se prihlasit na www.prg.aero v zalozce Nakupy a relaxace —
Exkurze LetiSté Praha. Mohu jen viele doporucit. Text a foto: OLDRICH STANEK, A/
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Kousek ze z

Psal se rok 1960.

LJosefe, jdi do truhldrny, uvidis prvni navrZené dis-
pecerské stoly pro Skoleni dispecert a ty musis zaridit,
aby na misté byly vystrojeny technikou. SeZeri si to,
kde miiZes, mds na to dva mésice. VVybav to rddiem,
telefony, radiovou spojovaci ustfednou, signalizaci, zdz-
namovym zarizenim. Dal$i technika se k tomu bude
doplriovat postupné. Pak to nainstaluje$ v Tatrach na
letisti.“

Dopadlo to tak, Ze pred vanoénimi svatky bylo Skol-
ské stredisko dispecerti v nové budové v Tatrdch
v provozu, oviem s technikou, kterd byla sestavena
z takzvaného armadniho vyfazeného materidlu, ale to
pro tehdejSi nacvik svou funkci splnilo. Roku 1961 na
letisti Praha zagali nahrévat pocasi. Pfevzaté zpravy od
meteorologd méli napsané na papiru z dalnopisu, za-
méstnanec je namluvil pfes mikrofon na magnetofony
zn. Sonet, ov8em kazdou pilhodinu bylo tfeba tdaje
doplnit o dalSi. Sonety byly dobré, ale nakonec se opo-
tfebovaly. , Tak, Josefe, jdi do HoleSovic a koukni se
v dstfednich dilndch spojii, maji tam néjaké magneto-
fony, které hldsi na telefonu presny cas. Zjisti, co to je
za magnetofony a zda by se nam mohly hodit.” Rozjel
jsem se do dilen v HoleSovicich. M&li tam smyckové
magnetofony. Dopadlo to tak, Ze jsme je u nds insta-
lovali. Nahradili jsme jimi Sonety a zajistovali jimi hlaSe-
ni pocasi na viné pro Volmet, neZ se postavil novy tech-
nicky sal na novém letisti, kde byl Volmet nahrazen

Serial pohled

(pokracovaniz minulého cisla)

V roce 2002 doSlo z hlediska

ginnosti RLP CR k fadé zmén.

Tak napfiklad bylo zavedeno

nové usporadani vzdusného
prostoru fizeného Oblastnim stfediskem fizeni Praha,
nova sektorizace TMA Praha apod. Predevsim se v§ak
podafilo (spéSné zavést jiz dfive zminény evropsky pro-
jekt RVSM. To vSe, spolu s dalSimi zménami, jejichz vycet
by prekrogil ramec tohoto seridlu, spolupdsobilo na do-
sazeni velmi dobrych celkovych vysledki Ginnosti RLP
CR v tomto roce. Poget pohybii letadel ve vzdusném
prostoru CR dosahl hodnoty pes 395 tisic, coZ pred-
stavovalo nardst 0 9,1 % ve srovnani s rokem 2001, na
letistich se uskutecnilo 0 10,8 % vice pohyhdi letadel nez
v roce predchozim.

Piehled pohyb letadel ve FIR Praha
Rok 2000 2001 2002
326575 362025 395142

Pocet pohybu

Pohyby letadel na letistich v CR
Rok 2000 2001 2002
120157 123009 141615

Pocet pohybu

Pohyby letadel na letisti Praha-Ruzyné
Rok 2000 2001 2002
94323 97511 104304

Pocet pohybu
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ivota konstruktera ZLT (2. cast)

jinou technikou. Objevy v polovodic¢ové technice za-
vedly do konstrukce mnoho novinek. Zacalo déleni né-
kterych Casti v fetézci radiového zafizeni, a tak doSlo
na takzvané desetinné tfidéni podle normy CSN. Zagal
vyvoj konstrukce dstfedny pro radiokomunikaéni za-
fizeni (fetéz). Pustil jsem se do pétrani po skfifikach,
které by se daly snadno smontovat, sklddat nad sebou
do stojanu — takova unifikovana skladacka —, a do ni-
chz by se dily daly zasunout. M&li jsme vyrabét skiné

Tento stoZar jsem si z nakoupenych konstrukénich tru-
bek sam navrhl, svaril, vybetonoval zakladnu, do ni
zabetonoval pro skidpéni stoZaru loZe. StoZar ma vysku
12 metrii, profil konstrukce je rovnostranny trojihel-
nik se stranami 40 cm. Z jeho vnitfku se v okdch da
vysunout 7 m dlouhd trubka o priméru 50 mm, na které
je upevnéna anténa 5/8 lambda s tfemi protivahami,
stoZar je kotven ocelovymi lany. Civka antény je po
vysunuti ve vysce 18 metrii a vrehol antény nad zemi
24,5 metru. Dubovy les ma vy$ku v priméru do 12 me-
tri. Za patnact let jsem prvni anténu musel opravovat
pouze dvakrat. Dnes uZ je vyménéna za novou, kterou
mi nainstaloval pfitel. StoZar jsme ani nesklapéli,
montaZ proved| pfimo na stoZaru. Pfi méreni bylo vsSe
na celé Sifce pasma naladéné a anténa nevykazuje
témeérZadné ziraty. Vysilany vykon 4W pfi PSV 1,1 jak
na zacatku frekvence, tj. 26,965 Mc/s, tak na konci,
tj. 27,405 Mc/s.

N
\
N
4]

zvané dekady (dekadickeé déleni), ve kterych budou vlo-
zeny dily pro radiokomunikaci ur¢itého pracovisteé.
Sehnal jsem stroj na lisovani, ktery podnik potieboval
jako siil. Na ném jsme tyto dekady lisovali. Pro né jsem
také navrhl prvni stojan. Pravda je, Ze jeSté predtim
jsem navrhoval taky stojany pro radiostanice a zdroje,
ale to bylo o rok dfive. Je$té do vSeho bylo tfeba vy-
fesSit automatiku prepinani na zalohy. VSechna techni-
ka byla zdlohovana a musela pracovat 24 hodin denné.
Nakonec se technika prepinani pouZila i pro pfepinani
zaloh u tratovych majaku. Na této automatice jsem spo-
lupracoval s ing. Pavlem Ficalem. Tyto konstrukéni prv-
ky a fada dispederskych stold se vymyslely v konstrukci
ZLT a instalovaly se na vSech letiStich v republice.
A nejen to, byli jsme schopni dispeCerské stoly
a technicka zafizeni instalovat i na jinych letiStich
v ramci RVHP. Po rliznych reorganizacnich procesech
jsem nakonec délal vSechny dokumentace zapojeni ra-
diového dispecerského pracovisté na vSechna letisté.
Dokumentace jednak pro vyrobu, jednak pro pfedani
ajednak pro adrzbu. Také jsem ob¢as navrhoval tisténé
spoje a v souvislosti s tim i rozloZeni soucastek na tis-
téném spoji. Samozrejmé bylo dodat k tomu i schéma
zapojeni. Na montaze jsem nikam nejezdil. Prace byla
v konstrukci pro mé jako konstruktéra v ZLT velice za-
jimava a najednou jsem zjistil, Ze uz jsem GpIné na kon-
Ci, Ze uzZ nic neumim, Ze je Cas odejit, dat vSemu sho-
hem. (pokracovdni)

Usp&sna &innost RLP CR, s. p., se odrazila i v udgleni
nékolika vyznamnych ohodnoceni. Napfiklad v Gnoru
prevzali zastupci podniku na vystavé ATC v Maastrichtu
cenu ,Service Provision Award* za (ispéSné dokonceni
programu modernizace a jako ocenéni nejproduktivnéj-

rlﬂ!.[.l.|r| |
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Siho evropského poskytovatele sluzeb fizeni letového
provozu. V ¢ervnu dostal podnik na svétovém zasedéni
o letecké dopravé v Sanghaji ,ZvI&$tni uznani IATA“ za
mimoradny pfinos rozvoji civilniho letectvi. Z pohledu
,doméciho“ se stétni podnik RLP CR umistil v oboru

Byvalé sidlo RLP CR, s. p., naproti Terminalu 3 ruzyiiského letisté

,Doprava, sluzby v dopravé a cestovni kancelare®, vy-
hlaSovaném v rdmci ankety ,,100 nejobdivovanéjsich fi-
rem CR*, na prvnim mistg. Udélena ocenéni jisté hovo-
fi sama za sebe a pro stétni podnik RLP CR znamenala
kromé& hrejivého pocitu dobfe vykonané préce i velky
zavazek do budoucnosti.

2003

Tento rok se u RLP CR nesl ve znameni hned dvojtho
jubilea. Pfed 25 lety, 1. ledna 1978, vznikl pfi reorgani-
zaci Ceskoslovenského civilniho letectvi samostatny
podnik Rizeni letového provozu, ktery od tehdejsi Sprévy
dopravnich letist prevzal veSkeré povinnosti spojené
s fizenim a zabezpecovanim letd civilnich letadel ve
vzdu$ném prostoru CSSR. Druhé jubileum pak souvisi
s rozpadem Ceskoslovenska na dva samostatné stétni
Gtvary pred 10 lety, kdy doslo i k rozdéleni RLP na es-
ky a slovensky podnik, které se nasledné vydaly svymi
vlastnimi cestami. Jak vyplynulo z pfedchozich dilti na-
$eho serilu, v pfipadé RLP CR se nejednalo o cestu
jednoduchou. Podnik musel v priibéhu uplynulych let
mnohokrét Gelit riiznym problém@m v technické i per-
sondlni oblasti, vést sloZitd jednani s nespokojenymi
fidicimi letového provozu o jejich pracovnich podmin-
kach atd., pficemz interni problémy nesmély nikdy ohro-
zit jeho zékladni poslani — zajisténi bezpecnosti letové-
ho provozu.
Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
Foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)
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Sézavou v 1été oZil a béhem &ty turnusi se stal doasnym do-
movem pro vice nez 150 déti a jejich nezbytného dospélého do-
provodu.

Letos k ndm se zatatkem prazdnin dorazilo pfimo ukazkové
pocasi, které podle dlouhodobych pfedpovédi naznadovalo, Ze
déti i vedouci stravi nejspis cely tabor koupanim ¢i jinym vod-
nim dovadénim. Po tropickych prvnich dvou tydnech vSak kfis-

vvvvv

pfivitalo po€asi ne pravé nejvlidné;jsi. Ani to samozrejmé détem
nezabranilo pobyvat znaénou ¢ast dne ve studené Sézavé, do
které se vétSina vedoucich odvazila jen s opravdovym sebeza-
prenim. Jako program na cely tabor by to ale asi pfeci jen ne-
vystacilo, a jelikoz pocasi pro to bylo skutecné pfiznacné, vy-
dali jsme se tentokrét i s détmi pfimo na jizni pdl. Samozrejmé
jen v ramci celotéborové hry, ale i tak se u déti vyprava po sto-

"

pach Scotta a Amundsena ujala a na jejich ru¢né vyrobenych
sanich by se nejeden polarnik do nehostinnych antarktickych
plani skute¢né odvazil.

| na dalekeé polarni vypravé se pak samoziejmé nasel ¢as také
pro dalsi nezbytné aktivity, bez kterych by se poradny tabor ne-
obesel. Kromé tradicnich tabordkil, diskoték do pozdnich noc-
nich (nékdy i rannich) hodin, vylet(i na vodé ¢i tdborové olym-
piddy — letos samozfejmé zimni —, nds dospélé nejvic dostala
divadelni predstaveni s polarnickou tematikou, pfi kterych se
déti skute¢né vyradily a za jejichz vystoupeni by se nemusela
stydét lecktera nade ,profesiondlni“ scéna.

Jizni pdl v Led¢i padl 30. 7. 2010 a symbolicky jej — tak jako
pred sto lety — pokofila pravé vyprava Amundsent. Posledni me-
daile byly rozdany, Sampariské (to détské samoziejmé) vypito,
sané uloZeny k poslednimu odpocinku. Nezbyva, nez zagit pfi-
pravovat tabor na priti rok.  Text a foto: MICHAL DVORAK

I-etnl’ détSkf téhor 201 0 (English Corner &

Joke / Do you know who | am?

It was the final examination for an
introductory English course at the
local university. The examination
was two hours long, and exam
booklets were provided. The
professor was very strict and told
the class that any exam that was not
on his desk in exactly two hours
would not be accepted and the
student would fail. A half hour into
the exam, a student came rushing in
and asked the professor for an exam
booklet.

"You're not going to have time to
finish this," the professor stated
sarcastically as he handed the
student a booklet.

"Yes | will," replied the student. He
then took a seat and began writing.
After two hours, the professor called
for the exams, and the students filed
up and handed them in. All except
the late student, who continued
writing. A half hour later, the last
student came up to the professor
who was sitting at his desk
preparing for his next class. He
attempted to put his exam on the
stack of exam booklets already there.

‘No you don't, I'm not going to
accept that. It's late." The student
looked incredulous and angry.

‘Do you know who | am?"

“No, as a matter of fact | don't,"
replied the professor.

‘Do you knot who | am?" the student
asked again.

‘No, and | don't care." replied the
professor with an air of superiority.

'Good," replied the student and
quickly lifted the stack of completed
exams, stuffed his in the middle,
and walked out of the room.

Tongue Twisters

The two-toed tree toad tried to tread
where the three-toed tree toad trod.

Tommy, Tommy, toiling in a tailor's
shop. All day long he fits and tucks,
all day long he tucks and fits,

and fits and tucks, and tucks and
fits, and fits and tucks, and tucks
and fits. Tommy, Tommy, toiling in
a tailor's shop.

Terry Teeter, a teeter-totter teacher,
taught her daughter Tara to teeter-
totter, but Tara Teeter didn't teeter-
totter as Terry Teeter taught her to.
Pripravila: NWT



