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Unikatni Airbus

Jmenuje se Airbus A300 Super Transporter Beluga a vypada trochu jako kosmic-
ka raketa. Vybouleni nad kabinou pilota ma proto, aby se do néj vesly rozmérné
ndklady. Do Prahy privezl vodorovny stabilizator, ktery byl poskozen, kdyZ o sebe

18. éervna pri pojiZdéni zavadila dvé letadla. Foto: JAN MIKYNA, CADIN

Statistiky provozu

Letisté Praha-Ruzyné: Srovnani poctu pohyb
a primeérného zpozdéni/let

facovni Wroci zaméstnancd RLP CR, s. p.

V cervenci letoSniho roku oslavi kulaté
vyro€i nepieruSeného pracovniho pomeé-
ru u RLP tito zaméstnanci:

Patrik Cebis, vHlp Il - WS, oddéleni

APP/TWR Praha 15 let
Martina HanuSova, sekretarka,
sekretariat DFIN 15 let

Helena Zimova, strazny, oddéleni
bezpe€nostnich a pozarnich

systémil 15 let
Martin Franc, vilp Il - WS, oddéleni

APP/TWR Praha 20 let
Jifi'Liewehr, supervizor na TS |,
oddéleni zabezpecovaci letecké

techniky Ostrava 35 let

Vlastimil Volena, vedouci oddéleni
APP/TWR Praha 35 let

kvéten 2010/2009
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Pocet pohybii na letistich - Gesk4 republika
Praha (IFR) Brno Ostrava Karlovy Vary

Pocet pohybii (IFR) ve FIR Praha Nariist provozu

V%

Pocet zpozdéni/ACFT
v min.

V srpnu jsou to nasledujici zaméstnanci:
Karel JenSik, supervizorna TS |,
oddéleni zabezpecovaci letecké
techniky Karlovy Vary
PetrKlikar, Ing., vedouci
oddéleni auditu
Pavel Mriia, Ing., vilp [l - WS,
oddéleni IFR
Raostislav Pospisil, Ing., vedouci
oddéleni zabezpecovaci letecké
techniky Brno 30 let
Ludmila Klaskova, kontrolor tratové
pfipravy, oddéleni LPS Ostrava 35 let
Alena Machalkova, samostatny
odborny referent specialista,
SLRL Brno
Ivana Raunigrova, oddéleni
ASO0/A0, SPLS Praha
Uifi'Houra, vedouci oddéleni
telekomunikaci 45 let
Blahopiejeme! REDAKCE

Aktudlné

Rizeni letového provozu ponechd ceny za
prelet Geského tizemi a za pristani na Gty-
fech mezinarodnich letistich pro pfisti rok
zhruba na stejné trovni jako letos. Poplatky

20 let
30 let

30 let

35 let

40 let

Klademe dliraz na to, aby Cesky vzdusny

prostor byl pro letecké dopravce atraktiv-

ni,“uvedl feditel RLP CR, s. p., Jan Klas.
red

Pocet pohybii na letisti Praha,
KVETEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al

Pocet pohybii ve FIR Praha

KVETEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al
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VetSinou slabost vytesiiujeme a nechceme si ji pripustit

Dne 26. dubna 2010 probihal v konferenénim sale v Jenci CISM workshop neboli Critical Incident Stress Management. Spolu s tymem RLP CR, s. p.,
na ném vystoupila i certifikovana lektorka a trenérka CISM PhDr. Marie Sotolafova, a tak jsme se rozhodli ji vyzpovidat. Povidali jsme si s Zenou,

Foto: MICHAEL SEDLACEK

ktera je plna optimismu a Zivotniho elanu, a to ma na vizitce napsano: psycholog pro krizi a nesStésti.

MiiZete iipIné laicky vysvétlit, co zna-
mend CISM program?

Doslova to znamena fizeni a zvladani
stresu mimoradnych udalosti. V podstaté
je to péce o pracovniky narocnych profe-
si. Péce je postavena na urcitych princi-
pech. Jednim ze zésadnich princip( je to,
Ze péCe ma byt fizena managementem.
Druhym principem je, Ze je zaloZena na
kolegiadlni pomaci, a tfeti princip je, Ze ko-
legidlni pomoc by méla byt zprostfedko-
vand odbornikem na duSevni zdravi. To
znamend, aby poméhala i poskytovateldm
pomoci, protoZe i oni sami mohou pote-
bovat pomaoc.

Da se fict, kde a kdy vznikl ve svéte ten-
to program?

U nas v Ceskeé republice jsem tento pro-
gram v rdmci vychodoevropskych zemi
zakladala prvni. Bylo to v roce 1998. Ale
napfiklad u hasi¢ti v Los Angeles byl sys-
tém CISM zaveden jiz v roce 1986.

Jak jste se k této problematice viibec
dostala?

V roce 1998 jsem se stala vedouci pro-
jektu ,Posttraumatickd intervenéni péce*
u Policie CR. Projekt stavi na tom, 7e kdy?
poskytujete pomoc svému kolegovi, on

vam Véfi, protoze jste v podobné situaci.
Lidé se radéji svéfuji se starostmi svym
koleglim — tém, kterym ddveéruji. Tymy
jsou vybirany z fad pracovniki, u vés je
to tedy z fad fidicich letového provozu,
ale mohou to bytijiné profese. Jsou vétsi-
nou v riiznych vékovych kategoriich, aby
ten Vvéjif nabidek byl dostatecny, aby si
kazdy mohl vybrat.

Jaké ma CISM program konkrétni cile
u Fidicich letového provozu?

V podstaté je to stejné jako u kazdé jiné
naroéné profese. Rikame, e kazdd ob-
tizna profese ma fadu standardnich situ-
aci. Pro lidi z venku to nemusi byt stan-
dardni. Ale nékteré situace se mohou stat
mimoradnymi. Napfiklad Ze se velmi ne-
Cekané priblizi letadla, a to je urcité krizo-
va situace, kterou fidici proziva zatézove.
Nedej boZe, kdyzZ se letadla stfetnou. Tézko
se s tim Clovék vyrovna, i kdyZ vinu ne-
nese. Stale ma pocit, Ze mohl udélat néco
vic.

Pro¢ mnoho lidi neumi Zadat v problé-
movych situacich o pomoc ?

Neni to v Ceské republice zvykem. Dii-
leZité je, aby organizace byla ,laskyplna“
v nabizeni péce po proZité pracovni Ci

osobni mimoFadné udélosti. A zéroven
dala ujisténi, ze Zadost o pomoc Ci jeji
fizené poskytnuti neni slabosti, ale je na-
opak znakem silné osobnosti a vyspélé
organizace. Uvédomit si, Ze ted jsem pre-
chodné slaby, potfebuji pomoc, abych byl
opét silny, jako tomu bylo pred udalosti.
VétSinou nasi slabost vytésfiujeme, ne-
chceme si ji pripustit. A ona se pak milze
stat zdrojem naSich dalSich profesnich se-
[héni.

Myslite si, Ze v Cechéch je vzdélavani
v této oblasti na vysoké iirovni nebo je
jeste stale co zlepSovat?

Myslim si, Ze chybi vysokoSkolské
vzdélani odbornik{i na krizovy manage-
ment, a nejenom to. UpIné chybi bezpros-

curricyluim sitig

PhDr. MARIE SOTOLAROVA

Narozena: Prerov

Rodina: vdand, 2 synové

Volny ¢as: turistika, Univerzita

tretiho véku — architektura,

digitalni fotografie

Oblibeny filmovy reZisér: Ingmar

Bergman, Luchino Visconti, md rdda
filmové festivaly a mensi ,,artova*
kina, studovala fakultativné vedle
psychologie i filmovou védu, takze
opravdu blizko

)
Ad

tfedni psychosociélni pomoc sousedska.
Drive jsme to uméli —tfeba jsme souse-
ddim, ktefi se nachézi v tézké Zivotni si-
tuaci, uméli nabidnout konkrétni pomoc,
kupfikladu upéci buchty. Dneska neméa-
me ani mnoho ¢asu loucit se se svymi
rodinnymi pfislusniky. Ned&ldme napfi-
klad pohiby, pfitom pohfeb je ritual, kte-
ry nam umoziuje se s tragickou situaci
vyrovnat. Pfipustim-li si ztrtu, jsem na

Délate supervizi CISM tjmu RLP. Co vy
si osobné myslite, Ze je potieha zlep-
Sit?

KdyZ se tymy buduji, je dlleZita dlivé-
ryhodnost mezi vedenim organizace, ve-
denim tymu, poskytovateli a pfijemci po-
moci. K tomu slouZi vzdélavaci vycviky,
kde se nejen néco dozvime, ale kde se
i utuzi vztahy. Myslim si, Ze velka vyho-
da u vés oproti ostatnim tkvi v tom, ze
vés tdhne svét, abyste systém zavedli.
DilleZité je, Ze nejvy$Si management ,dal
zelenou® vzniku systému CISM. Radovi
pracovnici se ho nyni u¢i vyuZivat. Je vSak
nanejvys dleZité zapojit do systému roz-
hodovéni v oblasti CISM i stfedni mana-
gement.

Jste certifikovana trenérka CISM, mo-
derujete konference na toto téma, pii-
sobite v niznjch tymech a organizacich,
mate spoustu prace. Jak zvladate za-
téZové situace?

Kazdy poskytovatel péce by mél mit své-
ho supervizora. Poskytovala jsem post-
traumatickou péci po velmi dramatické
profesni zalezitosti u tymu zachranard.
Poté jsem své ,,pomahajici zranéni“ ro-
zebirala s kolegy. Vzdy si vzdjemné po-
mahame. A pokud mne potka opravdu
tézké Zivotni zkouSka, budu potfebovat
pomoc jako kazdy jiny ¢lovék. V takovych
chvilich jsme bez ohledu na své spole-
censké postaveni a profesi —pokud mohu
pouzit metaforu — ,,vSichni stejné nazi“!

Jaké mate cile, co se tjce CISM v CR?

Uz Zadné. Ne, vazné. Vite, jaky mam cil?
Budovat dtvéru v cely systém. Mnoho
lidi vnima CISM jako néco, co ma ome-
zené moznosti a muze spiSe ublizit. Vim,
Ze ve své podstaté jde o snahu ulehgit si
navzajem tézkou profesni ¢i Zivotni situ-
aci, do které jsme se necekané dostali.
Doprovazet, pokud jsem o pomoc po-
Zadana, a nevnucovat se, jestlize mé pfi-
padna nabidka bude odmitnuta. K pomé-
hani je zapotfebi moje pfipravenost,
oboustranna diivéra, ochotaa ¢as. A hlavné
neublizit! Jen tak mizeme bez velké psy-
chické ujmy pokracovat ve své narocné
préci.

pzhovor.

'

DOMINIKA VRKOTOVA
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Seniofi se letos vypravili do , kralovského mésta“ Ceskych Budgjovic. Jedna sku-
pina zvolila prohlidku pivovaru i s ochutnavkou svétlého lezaku Budweiser Budvar oy
primo v leZackém sklepé. Druha ¢ast vyletnikli navstivila JihoGeské muzeum, kde i b Contingency TWR
si prohlédia stalé expozice a vystavu , Takové byla. .. ohlédnuti za drsnou a krasnou E Mistnost 606
Sumavou Karla Klostermanna“. VV poledne se vSichni sesli v ,,Mlynské stodole”. Baterie Terminal 1

Okoli tohoto obrovského restauracniho zafizeni svadi po vynikajicim obédé k malé
* Osazeni pracovist Contingency TWR jednotlivymi ATM systémy

prochézce, ale pocasi bylo velice nevlidné, a tak se konzumovalo, povidalo a zpivalo
Contingency TWR

s harmonikafem celé odpoledne v teple u krbu. MARIE PRAZAKOVA

Rozséhlé rekonstrukce na Technickém bloku bude probihat az do konce letoSniho
roku. Na obrazku pfiblizujeme Gtenariim Stripu zaloZni pracovisté TWR (nazyvané
Contingency TWR), jeZ je pfipraveno béhem rekonstrukce v omezené kapacité prevzit
funkci TWR v pfipadé zavaznych problémd, které by znemozZnily poskytovani sluzeb
z TWR na TB. VSichni pevné doufame, Ze je nebudeme muset nikdy vyuZit.

Contingency TWR je umisténo v termindlu 1 a jsou na ném k dispozici ¢tyfi praco-
visté — TEC, TPC, integrované pracovisté GEC/CDD a TSC.

Rozsah vybaveni pracovisté ATM systémy je definovan tak, aby Contingency TWR
bylo funkéni i v pfipadé plné ,nedostupnosti* Technického bloku. VSechny systémy
maji zalohované napdjeni, vCetné bateriového napdjeni pro zalozni radiokomunikacni
systém, vSechny komunikacni linky zaji$tuji napojeni na nase systémy v IATCC dvé-
ma nezavislymi trasami zcela mimo Technicky blok. LIBOR SKODA, NDPRO

Upresnéni

V minulém vydani Stripu jsme publikovali ¢lanek Dozvuky islandské sopky se zamé-
rem vysvétlit, proé bylo v dubnu na nékolik dnii nutné vzdusny prostor CR uzavfit,
resp. slozky ATS nesmély vydavat letova povoleni do oblasti, které byly podle pred-
povédi VAAC kontaminovany sopecnym popelem. Jako ilustraci jsme v ¢lanku pouZili
snimek motoru Cessny Citation. K jeho poSkozeni vSak nedoSlo v inkriminovanou
dobu, ale jiz 1. bfezna. Fotografie tedy nemaji s fakty uvedenymi v textu pfimou sou-
vislost. MICHAEL SEDLACEK, $éfredaktor

Kratce

Némecka leteckd spolecnost Lufthansa prevzala v druhé poloviné kvétna letoSniho
roku s tfiletym zpozdénim pruni Airbus A380. Doposud méla v Evropé tento stroj pou-
ze francouzska Air France. DalSich 27 strojli dostaly Singapore Airlines, Quantas
a Emirates. mis

Dne 10. ervna 2010 nahle zemiel ve véku 65 let zakladatel Usta-
vu letecké dopravy FD CVUT, prof. ing. Ludvik Kuléak, CSc.
Jeho odchodem ztréci akademicka obec CVUT, obor civilniho

A i i ;s e K - ) letectvi, i Sirokd odborna vefejnost vynikajiciho pedagoga,
Pod zaminkou oslav konce $kolniho roku se na placku za Leteckou Skolou usku- skromného a pracovitého ¢lovéka, ktery po celou dobu svého

tecnil prvni rocnik fotbalového CANI CUPu. V zdpasech vSech proti vSem se utka- piisobeni nejen na CVUT ochotné predéval studentiim a védec-
lo 6 tymi: instruktofi, Zaci ACC, APP, pseudopiloti, piloti z ATPL kurzu a kancelarské kym spolupracovnikiim své hluboké znalosti a zkuSenosti. Svou
krysy véetné naméstkyné SLS. Kazagsko-kyrgyzsky tym kapituloval jesté pred prv- netinavnou praci a lidskym pfistupem pfispél k rozvoji oboru letectvi a vysokého
nim vykopem. Mnozi z nds skonCili po turnaji bez dechu, vSichni nadtésti bez zrané- Skolstvi nejen u nds, ale i v zahranici. red

ni a Zaci ACC nam to vSem pro tentokrét natfeli ©. MB, foto: DANIEL HUBAC



Text dohody FAB CE schvalen

Cervnové vydani Slrlpu pfineslo infor-
maci o souhlasu vlady CR s ukonéenim
plivodni dohody CEATS a o dal$im smé-
fovani regionalni spolupréce k vytvo-
feni funkéniho bloku vzdu$ného pros-
toru FAB.

Pravnim ramcem pro tuto spolupraci
je budouci mezinarodni dohoda FAB CE.
Pro jeji pfipravu byla zfizena pracovni
skupina FAB Drafing Group (FA DG), kte-
ra v pribéhu poslednich 6 mésicil in-
tenzivné a za vyznamné podpory za-
stupcti CR projednala névrh dohody
a predloZila vrcholovému organu projektu

Vitezove IX. rocnik]

Ve stiedu 23. Eervna se seSla odborna komise a roz-
hodla o vitéznych fotografiich letoSniho roéniku.

ficenu za téma ,,3L" ziskal JAN MIKYNA, CADIN,
za snimek s nazvem MUC, publikovany na titulni

strané tohoto vydani Stripu.

Zulastni cenu poroty obdrzel IVAN HOLOBRADY, DPRO,
- Z00 - LKPR, otistény na posledni strané

za fotografii Orel
minulého vydani Stripu.

fi"cena za RLP a volné téma pfipadla OLDRICHU KRABCOVI,

DRSL, za snimek Klaun (vpravo).

27cena za vSechna tfi témata patfi VLASTIMILU VOLENOVI,
APP/TWR Praha, za fotografii Pravou stoupavou ...

Bicenu za vSechna tfi témata pak porota udélila ROMANU
NEDBALOVI, NAVCOM. Jeho snimek s ndzvem Markéta vidite
vpravo dole.

PFCC (Provisional FAB Coordination
Councn) jeji finélni verzi. PFCC na svém
jednani dne 22. ¢ervna 2010 text doho-
dy schvalil s vyjimkou ustanoveni, které
se tykd spolecného odpovédnostniho re-
Zimu v preshrani¢nich oblastech. Moz-
nost jeho vytvoreni bude posouzena do
konce Cervence tohoto roku. Pokud ne-
bude nalezen spole¢ny model, bude od-
povédnost freSena mimo dohodu FAB CE
na zakladé bilateralnich dohod o posky-
tovani preshranicnich sluzeb.

Dohoda FAB CE je koncipovana jako tzv.
»lehka — light“ dohoda, ktera vytvafi for-

(vlevo dole).

red

malni ramec a definuje struktury véetné
jejich zakladnich odpovédnosti pro zajis-
téni implementace a provozovani FAB.
Vlychazi z navrhu, ktery spolecné predlo-
zila Ceské republika, Rakousko a Ma-
darsko. V ramci pfedepsaného procesu
konzultaci byl text dohody FAB CE zaslan
EK (DG Mobility & Transport) a zaroveri
je k dispozici pro pfedbézné projednani
na urovni statl s tim, Ze formalni pro-
jednéani bude zahéjeno poté, co bude
zndmo stanovisko EC. Dohoda nasledné
podléha ratifikaci narodnich parlamentﬁ

fotosouteze 9L

Navsteva reditele ICAO pro Evropu a severni Atlantik v Praze

V souvislosti s Gi¢asti pana Karstena Thei-
la, feditele ICAO pro Evropu a severni
Atlantik na zasedani NATMC NATO ko-
naného v Praze, bylo dohodnuto usku-
teCnit setkani zastupcd organizaci civil-
niho letectvi s panem Theilem (na snimku
uprostred ve svétlych Satech).
Setkani se zastupci Odboru civilniho le-
tectvi Ministerstva dopravy, UCL, UZPLN,
RLP CR, CSA a leti§ts Praha se uskute¢-
nilo dne 4. ¢ervna 2010 v budové minis-
terstva dopravy. Byla podéna informace
0 organiza¢ni struktufe a hlavnich uko-
lech uvedenych organizaci a diskuse byla
také zaméfena na oblast dalSiho zvySo-
vani provozni bezpecnosti (safety) v civil-
nim letectvi. Pan Theil ocenil soucinnost
MD-0.220 a RLP CR, s. p., pfi ptipravé
revize Evropského leteckého planu.
Nésledné se uskutecnila navstéva 3D
TWR simulatoru BLP R, s. p., a stiediska

CSA pro wevik posadek. Obé strediska
zajistuji na vysoké drovni poZadavky na
vycvik vybranych profesi leteckého per-
sonalu a maji i velkou mezinarodni repu-

taci. Soucdsti navstévy bylo i seznameni
s provozem stfediska LZS ,Kry$tof 1¢
v Praze. LADISLAV MIKA, MD CR

Foto: ALES KUBITA, SLS

»Prahu jsme si vybrali pfed jinymi
meésty, protoze ¢ekame, Ze linka bude
rychle ziskova.“
Tim Clark,
prezident spolecnosti Emirates
Airline. PraZské letisté prildkalo po
dlouhé dobé velkého dopravce na
délkové lety

,Cesky trh je odligny od jinych trhi,
odkud létdme. Je tu mnohem méné
cestujicich, ktefi Iétaji jinam za praci,
naopak mnohem vice téch, co létaji na
dovolenou ¢i za byznysem. To zna-
mena, Ze je i vice sezonni.“

Natasa Kazmér,
mluvci spolecnosti Wizz Air

,Je to obrovsky pfinos pro nas sek-
tor. PriSlo to ve spravny ¢as a myslim,
Ze tu konecné vzniklo hlavni centrum
celé asijské dopravy.“

Sanjay Jha,

expert na letectvi. V indickém Dilli
maji novy letistni termindl za

60 miliard korun

,Chystame se vytvofit nové nastro-
je vyhledavani letd, které se zaméfi na
koncového uZivatele.”

Eric Schmidt,

generalni feditel Google. Spolecnost
koupi dodavatele letenkového
softwaru

»0celova konstrukce skleniku vazi
pres 10 tun. Je zakryta prosklenou fa-
sadou, ktera je vytvorena ze specidlnich
skel s UV filtrem tak, aby slune¢ni svét-
lo dispeceriim nevadilo pfi prehledu po
celé startovaci a pfistavaci plose.”

Ladislav Ondrich,
feditel letisté Ceské Budéjovice.
Letisté uz ma zmodernizovanou

fidici véZ i administrativni budovu.
Tim skoncila prvni etapa jeho
rekonstrukce za 65 miliond korun

LKvilli sopce nemohlo byt prepra-
veno 17 milion{ cestujicich. Letecké
spolecnosti pfiSly o 1,3 miliardy eur
a evropska letisté o 310 miliond eur.”

Philipp Ahrens
z Evropského sdruZeni
provozovateli letist (ACI)

,Pocet letli a nalétanych hodin v na-
Sem byznysu neni ale (pIné vypovida-
jici. Casto v cilovych destinacich zd-
stavame s naSimi klienty a tento servis
je placeny.”

Dagmar Grossmannovd,
zakladatelka spolecnosti Grossmann
Jet Service. Soukromym leteckym
dopravedm sice loni klesly nalétané
hodiny, firmy ale ziistaly v dobré
ekonomické kondici

,Spatnd zprava je ta, 7e cas leti.
Dobra zpréva je ta, Ze vy jste pilot.”

Michael Althsuler

Pripravila: DV
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Co se deje na ruzynském letisti?_

LetiSte Praha-Ruzyne opet v cele

LetiSté Praha-Ruzyné se stalo prvnim letiStém na svété, které podporuje vyvoj nové technologie, kterd umozni
letadlim pouZivat pfi pojizdéni mezi termindly a vzletovymi a pfistdvacimi drahami zabudované elektrické motory.
Novy systém WheelTug ma dle ocekavani sniZit emise letadla, spotfebu paliva a droveri hluku na letiStich. Dale
ma na letiStich zvysit bezpecnost, pravidelnost letli a pohodli jak pro aerolinky, tak pro cestujici.

Prototypové Feseni pro prvni zkousky
funkénosti

Prvni generace motoru systému
WheelTug zabudovaného v kole
pro B737 NG

——

WheelTug systém bude piné integrovdn
do pridového kola

Mezinarodni leti$té Praha-Ruzyné, vyhlaSené jako Nejlepsi le-
tiSté stfednia vychodni Evropy, se stane prvnim predstavitelem
systému WheelTug v Evropé a postavi se tak do Cela iniciativy
za CistSi vzduch, nizsi hluk, vySSi palivovou hospodarnost, bez-
pecnost a provozni ekonomicnost na letistich. Systém WheelTug
byl navrZen tak, aby umoznil snizeni spotreby paliva a emisi CO,
pfi pojizdéni o 66 % a aby do3lo ke snizeni uhlovodikovych emi-
si 0 75 % za jeden letovy cyklus.

Podle dohody mezi LetiStém Praha, a. s., provozovatelem praz-
ského letisté a WheelTug plc, spolecnosti vyvijejici systém
WheelTug, bude Leti§té Praha, a. s., aktivné pfispivat podporou
vyvoje systému WheelTug pfi jeho testovani a certifikaci. ,, Tato
podpora bude zahrnovat veSkerou potrebnou soucinnost, zpros-
tredkovani spoluprdce mezi spolecnosti WheelTug a jinymi or-
ganizacemi na letisti véetné poskytovatelii sluZeb pro odbaveni
letadel a fizeni letového provozu®, uvedl Jifi Pos, Clen predsta-
venstva a vrchni Feditel pro letecky obchod, provoz a fizeni ma-
jetku a zaroven dodal: , Tym Prague Airport Consulting bude se
spolecnosti WheelTug zaroveri spolupracovat na Upravé stava-
jicich provoznich postupli, kontrolnich seznamii (checklistii)
a provoznich radd s cilem maximalné vyuZit vyhod systémii
WheelTug v Praze a na jinych letistich. ”

,Letisté Praha, a s., je vyznamnou posilou do tymu WheelTug,
prohlasil Isaiah Cox, prezident spole¢nosti WheelTug. ,, Tim, Ze
Se nds vyvoj posunuje z faze testii k procesu certifikace a spusténi
vyroby, je treba zahdjit izkou spoluprdci s letiStém, aby WheelTug
plné vyhovoval provozu. S potésenim budeme spolupracovat
s progresivnim a ekologicky orientovanym letistém, jakym je
Praha.“

Co to je WheelTug?

Jedna se o vysoce vykonné elektromotory zabudované pfimo
do kol pfidového podvozku, které umozni letadlu pojizdét s vy-
pnutymi motory, dokonce i couvat, a to rychlosti az 25 mil/hod.
Dodavku elektrické energie zajiStuje palubni jednotka APU.
Ovladani systému je provadéno z kokpitu joystikem.

“

Tato revoluéni mySlenka ma pfinést nasledujici vyhody:

1):Uspory paliva — typickd B737 spottebuje 17-25 liber kero-
senu/min. na volnobéh obou motord. VyuZiti WheelTug pfine-
se Usporu 13-21 liber/min. Ro¢ni ocekdvand Gspora na tento
typ pfi primérném ndletu hodin ¢ini 100 000 galoni.

2)Uspora éasu — odpada Eekanf na pretah, pfipojovani a odpo-
jovéni tahact apod.

3)'SniZeni opotiebeni motorii — odpada i nebezpedi nasati ne-
Cistot.

4)Bezpecnost — odpadaji bezpecnostni zdny za pojizdéjicim le-
tadlem, kde proud plynd z motord miZe byt nebezpecny.

5)"Wlyznamny pfinos k ochrané Zivotniho prostiedi — snizeni
emise CO, az 1 mil. liber/rok na jedno B737-800. Redukce hlu-
ku motorii jak letadel, tak i pozemnich technickych vozidel - ta-
haci. U pozemnich vozidel a tahacil se oéekdva snizeni emisi
€0,020 % aNO, 010 %, vzhledem k jejich nizSimu pouZivani.

Prvni systémy se vyvijeji pro skupinu letadel Boeing 737NG.
Certifikaci Ize oCekavat poCatkem roku 2012; systémy pro dal-
§i typy letadel budou ndsledovat.

Z tiskovych zprav letisté a z www. wheeltug. gi pripravil:
OLDRICH STANEK, A/

Kousek ze z

Redakce Stripu si vazi vSech, ktefi sviij Zivot spojili
s podnikem Rizeni letového provozu. A dovedou-li
o tomto obhdobi svého Zivota podat pisemné svédectvi,
radi jejich vzpominky otiskneme. PfinaSime prvni éast
textu, kterou do redakce poslal Josef Vokurka.
,Dobry den, “pozdravil jsem ve vratnici na starém le-
tisti. ,Dobry,” zaznélo z vrétnice, ,,co potfebujete?”
,Mam se tady hldsit ve vratnici a poZddat, abyste mi
zavolali pana kapitdna Kvasnicku.“ PfiSel, podali jsme
si ruce a okamZité, pfi prvnim setkani, jsem vycitil sym-
patii. Ob¢anka ztistala ve vratnici a my jsme $li do bu-
dovy spravy letist. Privedl mé do oddéleni zabezpeco-
vaci letecké techniky k Ing. Karlu Zavodskému. Po
vytizeni zakladnich informaci o mé plvodni préci
a zajmu v oboru elektrotechniky, kterou jsem predtim
absolvoval s maturitou na vy$si primyslové $kole, jsem
vyplnil jesté par osobnich dotazniki. Pak nasledovalo
jesté nékolik technickych testil. Tak vypadal mij na-
stup na SLS, pro mé do nového pracovniho prostfedi,
pred jednapadesati lety. Psal se 1. listopad roku 1959.
Foukal studeny vitr a pfi odchodu z leti§té mi ulitl klo-
bouk do vykopu. Padaly prvni snéhové vliocky. Kdyz
mné bylo 5. prosince 1992 Sedesat a odchazel jsem
v (noru roku 1993 do diichodu, taky padaly snéhové
vlocky. Vzpomindm na to pfi procitani seriélu pohledd
do historie fizeni letového provozu v ¢asopisu Strip
a pfipomina mi to konstruktérskou préaci—33 letv ZLT.
Po padeséti letech zpétky do roku 1959 (uteklo to jako
voda). Sel jsem do dilen, byly v A hangéru, na stolech

Serial pohled

(pokracovaniz minulého Cisla)

Z hlediska vykonii letového

provozu doSlo v roce 2000

opét k ndriistu. Tak napfiklad

na naSem nejvétSim mezi-
narodnim letisti v Praze-Ruzyni ¢inil celkovy nartist poc-
tu pohybi 4,4 % ve srovnani s rokem predchozim.
Opacna situace, pokles 0 2,6 % nastala na regionalnich
dopravnich letidtich. Ve vzdusném prostoru CR pak
vzrostl pocet pohyb letadel 0 5,9 %, opét ve srovnani
s rokem 1999. Nejvétsi vliv na uvedena ¢isla mél pfitom
znatny rozvoj letecké dopravy v Evropé; z hlediska Ceské
republiky k nému pFispély i jarni, respektive podzimni
zmény tykajici se nékterych trati a vzdusnych prostori
letovych provoznich sluzeb apod.

Nejvyznamnéjsi udélosti v fizeni letového provozu
v roce 2001, a to nejen z domaciho, ale i z evropského
pohledu, byla pfiprava provozniho vyuzivani nového sys-
tému letovych hladin, tzv. Reduced Vertical Separation
Minima (RVSM), spocivajici ve vertikdlnim ,,zhusténi*
vzajemnych rozstupii letovych cest nad letovou hladi-
nou (FL) 290 z pdvodnich 600 na 300 metrii. Timto zasa-
hem vzniklo Sest novych letovych hladin, ¢imz se pod-
statné zvySila propustnost horniho vzdusného prostoru.
Tento projekt, oznacovany za nejvyznamnéjsi udalost
v letectvi za posledni pulstoleti, byl po ¢tyfech mésicich
zkouSek uveden do rutinniho vyuzivani 24. ledna 2002
v 01:01 hodin SEC.

Ruku v ruce s témito aktivitami musely jit i pfislusné
zmény v organizaci vzduného prostoru Ceské republi-
ky. Aby se zvySila jeho propustnost, postupné se v roce
2001 zménilo dosavadni ¢tyfsektorové usporadani hor-
niho vzdu$ného prostoru a docasné se otevrel tzv. Ses-
ty sektor, a to zfizenim novych, respektive napfimenim
vybranych stavajicich letovych cest apod. K (ipravdam kon-
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ivota konstruktera ZLT (1. cast)

byly radiokomunikaéni stanice SCR 522 a palubni radio-
stanice RSIU3M. , Tak se, Josefe, na to koukni, bude-
me je pouZivat pro dispecerskd pracoviste. Musis
k tomu navrhnout a taky udélat napdjeci zdroj ze sité
220 V, abychom to mohli pouZit pro dispecery na ko-
munikaci s letadly. “No nazdar, kdyz se preladovala vol-
ba na radiostanici na jinou frekvenci, to byl rachot. Rikal
jsem si: ,Proboha to bude slySet pfi komunikaci na
vedlej$im pracovisti.“ ,Nebude, udélame modulacni
linky, radiostanice umistis do sdlu a na pracovisté dds
pro modulaci linkovy zesilovac.“ No jo, to se fekne, ale
kolik bude téch linek? Tolik, kolik bude dispecerskych
pracovist. Jasné, takze vyrobim zdroje na radiostanice
a navrhnu zesilovace s kompresorem. Jdu na to. Tak
to byla prvni préace. Zdroje byly elektronkovy zesilovag,
néjaky bézny elektronkovy, pak po néstupu polovodi-
¢l se upravovaly. VSechna letisté v republice je po-
uzivala. Nevim, kolik se jich vyrobilo, ale bylo jich dost.
Zesilovace elektronkové pro modulaéni linky byly pak
nahrazeny tranzistorovymi, ale byly to germaniové tran-
zistory. To byl problém — dostal to tenkrat na starost
Milo$ Vanicky. Bylo tfeba je predélat, protoZe ty prvni
zesilovace jsme vyrobili na prvnich germaniovych tran-
zistorech. To byla polovodic¢ova technika v plenkach,
jeSté se nevyrabély kfemikové. No slava, po nékolika
tydnech zkouSek jsme je nakonec udélali a radiostanice
putovaly do technického salu. Postupem doby doslo
na rozdéleni frekvence na nékolik pracovist, a tak za-
¢al vlastné vyvoj radiokomunikaéniho stojanu, ve

krétnich trati doslo rovnéZ v koncové fizené oblasti Praha
a fizeném okrsku Praha-Ruzyné.

A jak se zmény projevily v samotném letovém provo-
zu? Jak jinak nez v letech minulych — tedy jeho nértis-
tem. V roce 2001 vzrostl pocet pohybl ve vzdusném
prostoru Ceské republiky v porovnani s rokem predcho-

Pocatkem nového tisicileti doslo ke zméné poétu sektori v hornim vzdusném prastbru CR

Nékolik déInikii, ov§em to uZ bylo v druhé poloviné Sedesatych let, po prestéhovani dilen CUS z hangéru do

— T .

nové budovy ZLT. Zleva prvni Jaroslav Mezera, zastupce mistra, druhy mistr dilen Vaclav Sladky, étvrty zleva

moje malickost.

kterém se postupné podle rozvoje dispecerskych pra-
covist rozvijelo i radiotechnické vybaveni stojanil na-
pInénych dekddami se zesilovaci, rozdélovaci, sluco-
vaci, klicovacimi jednotkami a zdroji k napajeni celé

zim 0 10,9 %, pocet pohyb( letadel na nasich doprav-
nich letistich (Praha-Ruzyng, Karlovy Vary, Brno-Tufany
a Ostrava) pak celkové 0 2,4 %.

Rok 2001 byl pro RLP CR, s. p., vyznamny i z jingho
pohledu. V bfeznu byl zahdjen tzv. Projekt ATCC Praha —
vystavba nového Narodniho integrovaného strediska fize-

“J

Foto: archiv autora

soustavy radiokomunika¢niho stojanu pro vSechna dis-

pecerska pracovi§té. To ovSem bylo ne za jeden rok,

ale postupné b&hem dvou let vyvoje (1962-63).
(pokracovdni)

ni letového provozu, situovaného v Jenéi u Prahy. Kromé
tohoto projektu byla navic realizovana i fada dalSich akci,
z nichz uvedme napfiklad projekt KOBRA feSici obnovu
radiokomunikacnich systém( na regionalnich letistich.
Modernizaci pro$la riiznd radionavigaéni zafizeni, napfi-
klad priblizovaci systém ILS na VPD 24 na prazské Ruzyni,
ktery nyni umozioval jak pfiblizeni za podminek kat.
Il'b, tak i vzlety za malé dohlednosti vEetné tzv. fizenych
vzletl apod. S védomim celosvétové znacné nepfiznivé
situace v dopravnim letectvi, zapfic¢inéné predevSim
udélostmi 11.z&¥ 2001, byly u RLP CR pro rok 2002 sta-
noveny nasledujici priority:
losahnout takové propustnosti vzdugného prostoru CR,
kterd zajisti pfi dodrZeni vysoké Urovné bezpecnosti piné
pokryti poptavky vSech uZivateld,
Zajistit realizaci dalSi faze projektu Narodniho integro-
vaného strediska ATCC Praha,
gajistit aktivni agast RLP CR v procesu vytvareni stre-
doevropskych sluzeb fizeni letového provozu,
frvale zlepSovat vzajemné vztahy uvnitf podniku.
Navzdory celosvétové krizi v letecké dopravé Ize kon-
statovat, Ze (spéSny rozvoj podniku nastoleny pred né-
kolika lety pokraCoval. Diky vysokému pracovnimu na-
sazeni se podafilo zviadnout mimoradny nardist provozu,
snizit nezadouci zpozdéni letd a pokracovat v rozvoji sys-
tém0 ATM. To vSe pfi zachovani vysokého procenta pro-
vozni bezpec€nosti.
Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
Foto: archiv
(pokraCovdni v pristim cisle)
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Dne 25. ¢ervna 2010 se ve venkovnich prostorach arealu IATCC
jiz potfeti konala podnikova spoleéenska akce pro soucasné
i byvalé zaméstnance — Open sky Jenet. V jejim ramci se ten-
tokrat odehral Il. roénik tenisového turnaje ve ¢tyrhrach — IATCC
Cup 2010 (1, 2). Po celodennich bojich si vitézstvi vybojovali
JAN FAIT a MARTIN UBL ze SLS.

VSichni Gcastnici akce stravili pfijemny vecer. K obéerstveni
byl pfipraven pestry sortiment jidla (3) i piti, k poslechu za-
hréla chlapeckd skupina Perfect i jednoclenny ,,orchestr Circus
Ponorka a o reprodukovanou hudbu se staral DJ. Zajimavou
atrakei byl ,stolni fothal“ s Zivymi hraci (4).

ViSechny fotografie pofizené béhem dne i veCera si mliZete
prohlédnout na nasténce podnikového intranetu. mis

SUDOKU: Za spravné feSeniz cervnového Stripu bude odmeénén
ONDREJ PALES, DPRO. red
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Joke / Meetiﬁg Gates

| was in the airport VIP lounge en
route to Seattle a couple of weeks
ago. While in there, | noticed Bill
Gates sitting comfortably in the
corner, enjoying a drink. | was
meeting a very important client who
was also flying to Seattle, but she
was running a little bit late. Well,
being a straightforward kind of guy,
| approached the Microsoft
Chairman, introduced myself, and
said, "Mr. Gates, | wonder if you
would do me a favor."

"Yes?"

‘I'm sitting right over there,"
pointing to my seat at the bar, "and
I'm waiting on a very important
client. Would you be so kind when
she arrives as to come walk by and
just say, 'Hi, Mark"

"Sure."

| shook his hand and thanked him
and went back to my seat.

About ten minutes later, my client
showed up. We ordered a drink and
started to talk business. A couple of
minutes later, | felt a tap on my
shoulder. It was Bill Gates.

"Hi, Mark" he said.

| replied, "Get lost, Gates, I'm in
a meeting."

Tongue Twisters

Give me the gift of a grip-top sock,
a clip drape shipshape tip top sock.
Not your spinslick slapstick slipshod
stock, but a plastic, elastic grip-top
sock. None of your fantastic slack
swap slop from a slap dash flash
cash haberdash shop. Not a knick
knack knitlock knockneed
knickerbocker sock with

a mock-shot blob-mottled
trick-ticker top clock. Not

a supersheet seersucker rucksack
sock, not a spot-speckled
frog-freckled cheap sheik's sock off
a hodge-podge moss-blotched
scotch-botched block. Nothing
slipshod drip drop flip flop or glip
glop tip me to a tip top grip top

sock. &.’

Betty Botter bought some butter, but
the butter Betty Botter bought was
bitter. So Betty Botter bought some
better butter to make the bitter
butter Betty Botter bought better.
But instead of the better butter Betty
Botter bought making the bitter
butter Betty Botter bought better, the
bitter butter Betty Botter bought
made the better butter Betty Botter
bought bitter!

Pripravila: NWT



