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Kulaté vyro€i nepferuSeného pracovniho
poméru u RLP oslavi v éervnu leto$niho
roku:

ni Wroti zaméstnanct RLP CR, s. p.

Uitka Bémova, metodik Ucetnictvi,
oddéleni Gi¢etnich operaci 15 let
Blahoprejeme! REDAKCE

Opét pod drobnohledem DNV

Tak jak jsme dopadli? 17. kvétna pro-
ved| tym tii auditord DNV I. periodicky

Kanadska velvyslankyné v !H pani Vale-

rie Raymond (uprostfed) se svym dopro-
vodem navstivila 17. kvétna IATCC Praha.
Velvyslankyné se zajimala mj. o innost
a funkce TWR SIM, ktery je produkiem
kanadské spolecnosti ADACEL. rkl/mis

Duben 2010/2009

) jRuzym"é: Srovnani poctu pohybt (IFR)
mérného zpozdéni/let

[
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Praha (IFR)
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Pocet pohyhii na letistich — Ceska republika

Brno

Potet pohyhii (IFR) ve FIR Praha

Narust provozu

Ostrava

Karlovy Vary

Pocet zpoZdéni/ACFT
vV min.

audit po recertifikaci systému Fizeni kva-
lity dle 1SO 9001:2008, kterd probéhla
v lofiském roce. Napldnované procesy
byly na SLNS Ostrava, SLNS Brno i SONS
provéfeny s timto vysledkem:
celkovy pocet neshod kategorie 1
(vyznamné)
celkovy pocet neshod kategorie 2
(méné vyznamné)
poget pozorovani
potet prilezitosti ke zlepSeni
poget pozoruhodnych dsili

S ohledem na ddvérnost zpravy Ize na
tomto misté konstatovat jen obecny zavér
auditu, ktery fika, Ze nalezy z auditu jsou
amérné slozitosti organizace a jeji do-
kumentace systému fizeni. Uginnost im-
plementace napravnych opatieni z nalez(l
pfedchoziho auditu byla verifikovdna
a vedouci auditor DNV doporuéi organi-
zaci k udrZeni platnosti certifikatu, pokud
budou nalezy prezkoumany, akceptovany
a uzavreny. Nemaly pocet pozoruhodnych
snah, které je nutno chéapat jako ocenéni
asili o trvalé zlepSovani, doklada, Ze ne-
spime na vav¥inech. 0. STANEK, A/

o~NTgo

Rocet: polybii na letisti Rraha

DUBEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al

Pocet pohybii ve FIR Praha,

DUBEN 2010/2009 (IFR)
Zdroj: Al
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Je mi lepe ve vzduchu nez na zemi

Ing. Jifi PruSa napsal pred dvéma lety spolecne s dal$imi odborniky knihu 8vet letecké dopravy. Nyni pfichazi na knizni pultv dal3i pririistek, tentokrat

s nazvem ,,Chytré Iétani“.

Autor se vénuje problematlce letectvi cely svu| 7ivot. Pracoval v CSA, poté presel do organizace IATA v Zenevé. V roce

1999 zaloZil firmu Galileo CR/SR. Létani se nevénuije jen ve sféfe pracovni, ale také jako pilot maljch sportovnich letadel a vétroiiii.

Diouhodobé jste pracoval v Mezinarodni

asociaci leteckych dopraveii IATA, mate
praxi s globalnim distribucnim systémem
Galileo. Gemu momentzlné vénujete nej-
vice casu?

Ted jsem si udélal trochu pauzu a vénuii
se predevsim létani, psani a snazim se také
vytvofit nové podnikani. Po hodné turbu-
lencich proZivam nyni docela pfijemné ob-
dobi.

Docetla jsem se, Ze rad holdujete adre-
nalinovym leteckym disciplinam.

To bylo v dobg, kdy jsem létal na para-
glidu. Tehdy to tedy byla pravda, ale poté,
co jsem si pfi jednom $patném pfistani na-
§tipl obratel, jsem dost pfemysSlel o tom,
jestli mam na paraglidu létat dal. Uvédomil
jsem si, Ze by to byly moje dcery, které by
mé vozily na vozicku, a tak jsem se s tim
nakonec rozhodl skoncit, abych jim ne-
komplikoval Zivot. Ted Iétdm na sportov-
nich motorovych letadlech a na vétronich,
ale to nepovazuji za adrenalin. Jednd se
spiSe o krasné létani a u vétronl také
0 napéti, jestli se z preletu vratim na svo-
je letiSté nebo skoncim nékde v poli.
Chtel jste byt nékdy dopravnim pilotem?

Ne. Od patnacti jsem |étal na vétroni, ale
dopravnim pilotem jsem byt nechtél. Vzdy
mé lakalo jen sportovni Iétani. KdyZ jsem
byl v CSA, vénoval jsem se problematice
obchodu a ekonomice letecké dopravy, coz
mi pak umoznilo, abych se pres vybérové
fizeni dostal do organizace IATA v Zeneve.
Na jakou svoji pracovni éru nejradéji
vzpominate?
Na tu posledni

CSA od ro 994
1999 (

dy se po'l mého |
|

CSAzménitz dopravce predeslé éry na do-
pravce s nejmodernéjsi flotilou a dobrym
image. Samoziejmé vSechny véci nebyly
zcela v poradku, ale polozily se velmi dobré
zaklady kvalitni evropské letecké spolec-
nosti. To byla také jesté doba, kdy CSA vy-
délavaly. Bylo to velmi zajimavé a hodné
vzruSuijici obdobi.

Co vas na létani tak fascinuje?

Prostor a pocit volnosti. Ve vétroni mu-
site také porad bojovat s elementy. Asi
mohu Fict, Ze je mi ¢asto |épe ve vzduchu
nez na zemi.

Je pravda, Ze vase novd knizka Chytre lé-
tani navazuje na vasi prvni knihu Sveét le-
tecké dopravy?

Je to tak. Svét letecké dopravy byl ale
trochu odbornéjsi, byl zaméren hlavné na
budouci zaméstnance leteckych spole¢-
nosti, cestovnich agentur, letist a na pra-
covniky fizeni letového provozu. Hodné
se také pouziva na vysokych Skolach jako
ucebnice, ale pro laickou vefejnost miize
byt tato knizka méné zajimava, zachazi
prece jen do odbornych detail. Citil jsem
proto potfebu napsat i knizku, kterd by
leteckou dopravu pfiblizovala lidem mimo
obor letectvi a ktera by také leteckou do-
pravu popularizovala, coZ mimo jiné zna-
mena zmensSit obavy a zvySit znalosti.
Vase druha kniha je tedy hlavné pro Si-
rokou laickou verejnost?

Chytré Iétani je urceno predevsim laické
verejnosti, ale doufdm, Ze mlze néco
prinést i profesionaldm. Ne kazdy pilot to-
iz vi, jak kupovat letenky, ne kazdy dispe-
vi-vSechny podrobnosti odbaveni na
letisti a te qy"‘“daie pokraCovat. Pro

zpfijemnéni Cetby této knizky jsem pozadal
Vladimira Jirdnka, aby ji ilustroval. Pan
Jiranek mou prosbu pfijal a jeho vtipné
ilustrace pobavi vSechny, odleh¢i cteni
a jasné ukdzou, Ze se nejednd o ucebnici.
V kniZce jsou velmi vtipné ilustrace
i k problematice vaSeho podniku, a tak
doufadm, Ze knizka pobavi i vaSe kolegy.
Skloubit Iétani s vtipem je nékdy docela
téZkeé, takze text je jeSté rozliSen na seridz-
néjSi vyklad a skutecné — nékdy zabavné,

jindy poucné — pfihody. Mou snahou bylo
vysvétlit srozumitelné principy létani
a letecké dopravy a zéroven Ctenéare po-
bavit.

Na co se presné kapitoly v knize Chytré
Iétani zaméruji?

Knizka méa dvé hlavni ¢asti. Jedna se
vénuje problematice vlastniho Iétani —
aerodynamice a zplisobu, jakym se letad-
la drZi ve vzduchu, jak plisobi pogasi na Ié-
tani —, a jedna velka kapitola se vénuje li-
dem v oboru — pilotiim, fidicim letového
provozu, techniktim, palubnimu personalu.
Cilem prvni ¢asti je, aby lidé ziskali dobry
pocit, Ze je o leteckou dopravu dobfe po-
stardno a Ze se nemusi Iétani obavat. Druhd
Cast se tyka praktickych véci — vysvétluje
se v ni, jak kupovat letenku, kde si v letadle
sednout, na co nezapomenout, jaké jsou
dnes moznosti odbaveni, co udélat pro ma-
ximélIni pohodli za letu a obsahuje i kritéria,
podle kterych si mizete vybrat leteckou
spolecnost véetné blacklist, tj. seznamil
spolecnosti, které nejsou spolehlivé. Viude
vzdy uvadim odkazy na webové stranky,
tak aby se zajemci mohli dovédét detailni
a aktualni informace.

gglsuluin yitys
Ing. JIRi PRUSA
Narozen: 4. 1. 1953 v Praze
- Valny ¢as: létini; motorovd
- letadla, vétroné a lyZe
bend zemé: USA, protoZe se
tam nejlépe Iétd
mi sen: Psani. \/zdycky jsem
mél n"tgambici a jsem rad, Ze ted
fce casu a mohu se psani

- venovat

Jaka kapitola se tyka Rizeni letového pro-
vozu?

Chytré Iétani obsahuje jednu kapitolu,
ktera se jmenuje ,Mate se bat, Ze se vaSe
letadlo srazi s jinym?“. Tam je zjednodu-
Sené popsana organizace letového provo-
zu, tfid letovych prostord, zodpovédnost
jednotlivych sluZeb Fizeni letového provo-
zu a fidicich. Kapitola také kratce popisu-
je sloZité vybérové fizeni na dispecery.
Prace dispecerli se pak objevuje i v textu
jinych kapitol, protoZe ji samoziejmé ne-
Ize od leteckého provozu nijak oddélit.
Psal jste knihu sam nebo v néjakém au-
torském kolektivu?

Tuto knihu jsem psal sam, ale protoZe
jsem si chtél byt jist, Ze véci, o kterych pisu,
vzdy odpovidaji skute¢nosti, tak jsem ji na-
pfiklad u vés konzultoval s doktorem To-
majerem, kterého zndm jiz z pfedchozi spo-
luprace. Od néj jsem dostal velmi dobré
pfipominky, které jsem do knizky zapraco-
val.

Jak dlouho jste pracoval na této publi-
kaci?

Pral jsem si ji napsat uZ asi dvacet let, ale
kdyzZ jsem se konecné rozhodl se do toho
pustit, tak mi napsani trvalo asi Sest mé-
sicti. Nevim, zda to Etenar pociti, ale za tex-
tem je hodné studia zahranicni i nasi le-
tecké a cestovni literatury, webil a ucebnic.
Pral jsem si, aby zjednoduSeni popisované
problematiky nebylo na Gkor spravnosti
a abych mohl étenarim nabidnout hodné
zajimavych piikladd.

Je podle vis v Ceské republice dost pu-
blikaci o letecké dopraveé?

Myslim Ze ne. Existujici publikace se
vétSinou vénuji vlastnimu fizeni letadel
nebo technickym a provoznim zélezitos-
tem. NaSe pfedchozi kniha, Svét letecké
dopravy, byla rozhodné prvni publikaci
u nas, kterd se seridzné vénovala oblas-
tem, jako je ekonomika letového provo-
zu, marketing a produkt leteckych spo-
le€nosti, distribu¢ni systémy, informacni
technologie v letecké dopravé, financo-
vani letist atd. Chytré Iétani pak je, podle
mych znalosti, prvni publikaci u nés, kte-
ra SirSi verejnosti vysvétluje taje Iétani
a letecké dopravy a obsahuje mnoho prak-
tickych prikladii a rad. Knizka totiz obsa-
huje i vyjimatelnou pfilohu s nazvem Po-
radce leteckého cestovatele.

Kde bude mozZné zakoupit Chytré Iétani?

Bude se prodéavat pres webové stranky
www.chytreletani.cz a www.aviationhouse.
net. Zakoupit ji butle mozné také v prodej-
nach Relay na letisti v Praze a v knihku-
pectvich Kanzelsberger i v prodejnach
spolupracujicich s kniznim distributorem
Kosmas. Cena je 230 korun. Koupi Chytré-
ho létani také kazdy prispéje desetikorunou
Nadaci Terezy Maxové détem.

Dekuji za rozhovor. ]
DOMINIKA VRKOTOVA
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Dne 13.5. 2010 v 17:30 UTC ukon€il po neuvéfitelnych 43 letech svou aktivni ka-
riéru Fidiciho letového provozu JOSEF OGUREK. K fizeni poprvé usedI v roce 1967
a byl dlouhd Iéta examindtorem, instruktorem a vedoucim smény na stanovistich
ATS letiSté Ostrava-MoSnov.

Jeho vysokd profesionalita az do posledni sekundy, obrovska trpélivost, véény opti-
mismus a préatelskd povaha, to byly neocenitelné vlastnosti, kterymi si ziskal pfiro-
zeny respekt presahujici hranice CTA Ostrava. Prejeme mu, aby UspéSné realizoval
vSechny plany, které na dlichod spradal, a aby si spokojené uZival na své chalupé
v Beskydech. Pevné zdravi a dékujeme. Radar vectoring terminated, na slySenou ...
MIROSLAV SMOLA, foto: archiv

V patek 25. éervna 2010 od 17.30 hodin

Program:

ni GH a zafajen

o turnaje IATCE Cup 2010
cpimy Pard :

~80. lata)

ukenéani programu, odchod ho ermontaz techniky

»3. Open sky Jeneé” se uskute¢ni v aredlu naSeho podniku 25. éervna od 17.30
hodin. Cekd vas bohaty program. Sougésti spolecenské akce je i II. rognik teni-
sového turnaje ve ¢tyrhrach — IATCC Cup 2010. VSichni zaméstnanci a seniofi na
zaslouzeném odpocCinku dostanou pozvanku. red

Objektiv

® European EUROPEAN BUSINESS AWARDS 2010
O Business
O Awards ' ——
~lir 1-.{!';?5{(]4'!_' Senvie .'l,rr.rz.' i I,::’{v;' (%_..M.'-{i: HSBC 4:“
Copck Bkl
e M i Infoss
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RLP CR, s. p., mezi 10 nejlepSimi
Vlyznamny Gspéch podnik zaznamenal 3. ¢ervna 2010, kdy byl spolu s dalSimi deviti
geskymi spoleénostmi vybran, aby reprezentoval Ceskou republiku v dalsich kolech
soutéZe European Business Awards 2010.

Ceny European Business Awards poukazuji na to, jak dobre si podniky vedly i pres ne-
pfiznivé obchodni podminky a finanéni nejistotu poslednich dvou let. Vybrané firmy pro-
kazuji vysokou kvalitu svych sluzeb, kterou dokladaji pfedevsim schopnosti neustale se
zlepSovat a prokazovat finanéni riist navzdory tézkym ekonomickym vyzvam, a to bez
ohledu na odvétvi a velikost firmy. RLP CR, s. p., se tak nap¥. s Agrofertem, Skodou
Plzen nebo Plzefiskym Prazdrojem utkaji spolecné s dalSimi vybranymi spole¢nostmi
z celé Evropy o jednu ze 100 cen Ruban d’Honneur, které budou vyhlaSeny v ervenci.

DrZitelé ceny Ruban d’Honneur budou vyzvéni k (¢asti ve finale soutéZe, jeZ probéh-
ne v zafi a kde bude jejich Gikolem predvést prezentaci své spolecnosti pfimo pred pa-
nelem porotcd, ktefi poté rozhodnou o celkovych vitézich European Business Awards
v kazdé kategorii. Ti nejlepsi budou vyhlaSeni 16. listopadu 2010 na zdvéretném ga-
laveceru v hotelu The Westin v PariZi pred publikem slozenym z evropskych politiki,
podnikatelli a zastupcd médii. rkl

Konec mezinarodni dohody CEATS

Ceska vldda 31. kvétna odsouhlasila sjednani dohody o ukongeni mezinarodni doho-
dy z roku 1997, podle které se méla letadla v hornim vzdu$ném prostoru nad stfed-
ni Evropou fidit ze stfediska ve Vidni (CEATS - Central European Air Traffic Services).
Tuto dohodu musi nasledné projednat Parlament CR a podepsat prezident. Podle do-
hody CEATS mélo byt poskytovani sluzeb z videfiského strediska zahdjeno v roce 2007
a od letoSniho roku pIné pokryvat stfedoevropsky vzdusny prostor nad vySkou
8850 metril. Do projektu se kromé organizace EUROCONTROL zapojily Ceska repub-
lika, Slovensko, Rakousko, Madarsko, Slovinsko, Chorvatsko, Bosna a Hercegovina
a Italie, kterd v roce 2005, na zakladé vyhodnoceni provoznich, technickych a socialngé
ekonomickych pfinost, projekt opustila. Zbylé zemé se dohodly, Ze jejich dal3i spo-
luprace bude sméfovat k vytvoreni funkéniho bloku vzdu$ného prostoru v souladu
s projektem Jednotného evropského nebe a bude zaloZena na organizaci vzdusného
prostoru, kterd nebude limitovédna ndrodnimi hranicemi a v maximalni mife bude vy-
uZivat stavajici strediska fizeni letového provozu. Zahajeni provozovani FAB je plano-
vano od roku 2012. IH

Pomeérné dlouho jsem se zaobiral myslenkou napsat nekrolog na kolegu, je-
hoZ jméno v nékolika poslednich letech nebylo na pidé RLP vyslovovéno
piné vSude v pozitivnim duchu. Nevim proc ten spor vznikl, nevim ani pro¢
nemohl byt ddvno vyreSen tam, kde zacal. Ted uZ to ale neni diileZité a stejné
jako jd, malokdo se v tom vyznal.

Pro mé byl ale kolegou, ktery zacal fidit letadla v Karlovych Varech ve stejné
dobé jako ja v Praze a byl mi celou dobu i kamaradem. Podniku byl vérny
skoro Ctyricet let, jeho jméno znaji dobfe i starsi kolegové na letistich u nds
i na Slovensku ...

Karlovy Vary maji jméno od GplIné jiného Karla, ale klidné by se
/ﬁ mohly jmenovat i po ném. Karel Rada.

Misto Zezla nosil na hlavé sluchatka, misto hermelinu nosil dlou-
hd léta sako od uniformy se zlatymi prouzky na rukavech. Kralovsky triin
vyménil za véZ na karlovarském letisti. Byl Karlovym Var(im vérny cely Zivot
a byl pro mésto pojmem, kterym zlistal aZ do tipIlného konce. Ten konec pfi-
Sel bohuZel brzo a necekang, ve Gtvrtek 13. kvétna 2010. J4, a cela fada mych
kolegl, ktefi patfi do té nevelké Ceské dispecerské rodiny, ztratila ten den

skvélého kamardda a kolegu. JAROSLAV VLASAK
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Dozvuky islandske sopky

Islandska sopka s tézko vyslovitelnym
nazvem Eyjafjallajokull v poloviné dub-
na prakticky predvedla, jak je ten nas lid-
sky svét lehce zranitelny. Z hodiny na ho-
dinu ziistala na zemi i ta nejvétsi letadla
vybavena nejmodernéjSi avionikou, ve
kterych bezmocné sedéli Spickové vy-
Skoleni piloti. Za modernimi radarovymi
obrazovkami vyuZivajici celou fadu do-
konalych funkei sedéli rovnéz Spickové
vyskoleni radarovi fidici, ktefi najednou
neméli koho Fidit ...

LetiSté v Evropé postupné ztichla. Lidé od-
tahali sva zavazadla na Zeleznicni a auto-
busova nadrazi, v prazdnych terminalech
na informacnich tabulich u vech linek bli-
kaly stejné Cervené népisy ,,CANCELED®.

Mobilni telefonni sité se hroutily pod
naporem volajicich, ktefi oznamovali, ze
se nemohou dostat tam, kam plvodné
chtéli, nebo se naopak nemohou dostat
domii, kde uz méli davno byt. Sopka si ze
zmatku nés, lidi, viibec nic nedélala a dal
vyfukovala svilj popel do vy$ky, odkud ho
proudéni unaselo nad Evropu. Od Irska
a Skandindvie se oblast sope¢ného pra-
chu postupné rozsifila az k jizni casti
Apeninského poloostrova. O¢i tisici le-
teckych meteorologd, pilotd, fidicich le-
tového provozu i provozovatell letist se
od 15. dubna trvale upiraly na obrazovky
pocitach, kde kazdych Sest hodin byla ak-
tualizovana predpovédni mapa Sifeni po-
pela, kterou vydévalo VAAC (Volcanic Ash
Advisory Centre) v Londyné. Jak se od
Islandu rozSifovala predpovidana oblast
vulkanické prachu, tak se postupné uza-
viral i provoz na jednotlivych letistich.
Nasledné letecky provoz prakticky skongil
i ve vzduSnych prostorech celé fady ev-
ropskych statd.

Dokument EUR Doc. 019

V/ zafi roku 2009 vydala Evropska kance-
I&F ICAO (Mezinarodni organizace civilniho
letectvi) dokument EUR Doc. 019, jenz je
zavazny pro vechny €lenské staty ICAQ
v oblasti EUR, kterou je jiz od zaloZeni or-
ganizace ICAO i Ceské republika. Doku-
ment s plnym nazvem ,Volcanic Ash
Contingency Plan“ jednoznacné definuje
povinnosti nejen meteorologd, ale i organti
letecké informacni sluzby a fizeni letové-
ho provozu v pfipadé erupce sopky v re-
gionu Evropy, nebo jejiz vliv zasahne
vzdu$ny prostor evropskych stétti. Slozky
fizeni letového provozu maji podle tohoto
dokumentu striktni zakaz vydat jakékoliv
letové povoleni letadlu do prostoru, ktery
byl avizovan jako kontaminovany sopec-
nym popelem.

Krizovy §tab na letisti v Praze, ktery se
seSel 16. dubna 2010 rano, kdy jiz pfed-
povéd VAAC zasahovala az nad Ceskou
republiku, ukongil provoz na letisti v Pra-
ze-Ruzyni. Nasledn& RLP CR, s. p., v sou-
ladu s vySe uvedenou normou ICAO vy-
dalo Notam A0412, kterym oznamilo, Ze
ACC Praha nevyda zadné letové povole-
ni letadlu do zasazené oblasti vzdu§ného
prostoru Ceské republiky. Tak jak ubyva-
lo ¢il na nasich radarovych obrazovkéch,
pribyvalo vrasek na Cele zastupcil letec-
kych spolecnosti a vedeni leti§té. Pravem.
Stejné jako v Praze se postupné uzavira-
la vSechna letité i vzdusné prostory ev-
ropskych statil, kam oblast predpovédi
zasahovala. Krizovy $tab na letisti v Pra-
ze zasedal i v pribéhu vikendu, v nedéli
18. dubna dokonce dvakrat. Pravidla na-
stavena normou ICAQ byla ale jedno-
zna€nd a zdvaznd, stejné jako nepfiznivé

predpovédi z VAAC v Londyné. Tak jako
v Ceské republice, dodrZovaly nastavend
pravidla vSechny staty v Evropé, kam za-
sahoval mrak sopec¢ného prachu. Bez-
pecnost cestujicich a posadek letadel je
skutecné nejvySSi prioritou pro vSechny,
ktefi se v civilnim letectvi pohybuiji.

Je tam viibec ten popel?

Stejné rychle jako nartistaly ztraty letec-
kych spolecnosti, provozovatell letist
a poskytovatelli sluzeb fizeni letového pro-
vozu, se ale objevila i pochybnost, zda re-
strikce dokumentu ICAQ Doc.019 nejsou
prili§ prisné. Otazka , ...a je on tam ten
popel viibec...?"zaznivala v mnoha dis-
kusich na laické i odborné tirovni. Oti§téna
fotografie motoru Cessny Citation, kte-
ra v druhé polovingé dubna prolétla ¢asti
mraku sope¢ného popela, budiz vystra-
hou vSem, ktefi tehdy pochybovali ...

Aktivita EUROCONTROL

Problémem postupt pro lety v oblasti
s vyskytem sopecného popela se urych-
lené zacali zabyvat i odbornici z EURO-
CONTROL na arovni Provisional Council.
Nutno zdiiraznit, Ze tato aktivita vyrazné
zvedla prestizZ EUROCONTROL na strané
jedné a vytvofila potfebna pravidla pro
provadéni leti na strané druhé. Vysled-

kem narychlo svolané telekonference mi-
nistri dopravy EU bylo rozdéleni oblasti
predpovidaného vyskytu sopecného po-
pela do tfi zon podle intenzity znecisténi.
Prvou zénou je oblast, kde je kontamina-
ce sopecnym popelem nejvy3sia kam se
lety provadét nesmi. Vyhlaseni této tzv.
,NO FLY ZONE* navrhuje na zékladg vys-
kytu zjiSténé nebo predpovidané vysoké
koncentrace vulkanického popela pfimo
agentura EUROCONTROL. Na zakladeé to-
hoto podkladu se uréeny vzdu$ny pros-
tor uzavira. Za publikaci zpravy o uzavfeni
vzduSného prostoru nebo jeho ¢asti od-
povidd v CR jiz pfimo Rizeni letového pro-
vozu CR. Druhd zéna je publikovand jako
~predpokladana“ oblast s nizsi koncent-
raci sopecného popela a letova Ginnost
v takovém prostoru je klasifikovana jako
nebezpecna. Odpovédnost za provedeni
letli se ale v tomto prostoru ponechéava

na provozovateli nebo veliteli letadla,
ktery musi zvézit vSechna rizika spoje-
na s provedenim letu timto prostorem.
Za vydani informaci o takovém prostoru
odpovida v CR Ufad pro civilni letectvi.
Treti zona je jiz bez jakéhokoliv omeze-
ni letecké ¢innosti nebo vlivu na posky-
tované sluzby.

Hrozi znovu nebezpeti?

Sopka Eyjafjallajokull uz jenom mirné od-
dychuje. Obéas si ale odkasle trochu vic
a vytvafi tak stalé, kazdodenni nebezpe-
Ci pro leteckou Cinnost v prostoru Evropy.
Podle predpovédnich map se stfidavé
uzaviraji letisté v rliznych ¢astech Evropy,
sopecny popel silng omezuje i lety mezi
Evropou a Amerikou. Jak dlouho nas bude
sopka straSit? To vi jen ona. Mozna mé-
sic, moznd rok. A je mozné, Ze ji vystiida
v jeji ¢innosti néktera z jejich vétsich ses-
ter ...

V/ dubnu 2010 dala pfiroda ndm, lidem,
dlirazné varovani. Varovani, ze vSechny
naSe technické vymozenosti, které nam
kazdy den zjednodusuji zivot, jsou ndm tpl-
né na nic, kdyZ si ona postavi hlavu. Zalezi
jen na nds, jestli to varovani my, lidé, bu-
deme chtit sly3et.

JAROSLAV VLASAK, NSPLS
Foto: archiv

,Létani je jeden z vilbec nejbezpec-
néjsich druhd prepravy, jaky mame.
Létani je fizeno velmi zodpovédné
a vSechny potfebné systémy jsou
pevné, jisténé. Ja v letadle odpocivam.
Hlavné i proto, Ze v ném mam vypnu-

ty mobilni telefon.”
David McMillan, generalni reditel
EUROCONTROL

,Neni Zadny divod, aby letadla ne-
mohla znovu létat.”
Ben Lord, Save Concorde Group.
Nadsenci chtéji na oblohu po sedmi
letech vratit legendarni Concorde

,Krize zplsobend popelem srazila
globalni zotaveni odvétvi — zasazeni
byli pfepravci ve vSech regionech.”

Giovanni Bisignani, Séf IATA

,Ma velmi nizké emise, je to ekolo-
gicky nejohleduplingjsi letadlo v nasi
flotile.”

Thomas Enders, prezident aerolinek
Lufthansa, o Airbusu A380, nejvétsim

letadle na svété pro 526 cestujicich

,Vydisleni konkrétnich dopadi této
novely neni v tuto chvili mozné, spe-
kulovat o nich by bylo pred¢asné. Obec-
né Ize ale konstatovat, Ze nutnost ob-
stardvat emisni povolenky na kazdy let
k navySeni ndkladd vSech leteckych
spolecnosti zcela logicky povede.*

Petr Podzimek, oddéleni
komunikace Ceskych aerolinii

,Musime byt pfipraveni. To, co se
stalo, se muiZe kdykoli opakovat. Sop-
ka nedodrzuje zZadna pravidla.”

Siim Kallas, eurokomisar pro
dopravu

,Aero Vodochody je nejen hrdé na tra-
dici v podobé legendarniho Albatrosu,
ale snazi se své zakazniky a uZivatele le-
tadel vSestranné podporovat.*

Ladislav Simek, prezident
spolecnosti. Aero Vodochody
podepsalo v Alzirsku kontrakt na
prodlouZeni Zivotnosti a podporu
armddnich letadel L-39 Albatros

,Holidays Czech Airlines bude za-
tim pInit funkci obchodni spolecnos-
ti v oblasti nepravidelné dopravy.
Zaroveri za7ada o veSkera povoleni,
tedy predevSim o licenci leteckého
dopravce a osvédceni provozovatele
obchodni letecké dopravy, ktera jsou
potfebna pro plnohodnotné fungova-
ni leteckého dopravce.”

Miroslav Dvoiak, $éf CSA

,Neodpoutavej se nikdy od svych
snil! Kdyz zmizi, bude$ dal existovat,
ale prestanes zit.”

Mark Twain, americky spisovatel

Pripravila: DV



Co se déje na ruzynskem letisti?.

Aerolinky si budou kupovat emisni povolenky, potvrdila snémovna

Letecti dopravci si budou muset od roku 2012 kupovat emisni povolenky na emise ze svych letadel. Stat souc¢asné
zmirni pravidla pro pfidélovani bezplatnych emisnich povolenek elektrarenskym a také teplarenskym firmam.
Rozhodla tak snémovna, kdyZ prehlasovala veto prezidenta Vaclava Klause. Zakon tak nyni bude rovnou vyhlasen
ve Shirce zékond. Klaus novelu zékona o obchodovani s emisnimi povolenkami vetoval v poloviné dubna. Uvedl
tehdy mimo jiné, Ze sam cil obchodovani s takzvanymi emisnimi povolenkami —tedy ,,idajné" omezovani produkce
»sklenikovych plyn“ — je jen dalSim drastickym zdsahem do ekonomické svobody s velmi pochybnym
zdlvodnénim. ,My jsme si jeho (Klausovy) ndmitky velmi pozorné precetli, ale musim konstatovat, Ze s nimi
nemiiZzeme souhlasit,“ fekla poslanctim ministryné Zivotniho prostiedi Rut Bizkova. Aerolinie uz poditaji se
zvySenim naklad(, zatim ale neni jasné, zda je promitnou do cen letenek. , Vycisleni konkrétnich dopadii této
novely neni v tuto chvili moZné, spekulovat o nich by bylo pfedCasné. Obecné Ize ale konstatovat, Ze nutnost
obstardvat emisni povolenky na kaZdy let k navyseni nakladii vsech leteckych spolecnosti zcela logicky povede,
uvedla mluvei CSA Hana Hejs-
kové. Podobné se vyjadril i kon-
kurencni Travel Service.
Povinnost nakupovat emis-
ni povolenky se mé tykat vech
leteckych dopravecti, jejichz le-
touny pfistavaji na letistich na
tizemi EU nebo z nich odléta-
ji. Podle ministerstva Zivotniho
prostredi by ale dopravci do-
stdvali do roku 2020 zdarma
85 % povolenek a nakupovali
jen 15 %. Novela ma stabili-
zovat emise z letecké dopravy
na troven primeéru vypousté-
nych sklenikovych plynti z let
2004 a7z 2006. Tyto emise to-
tiz od roku 1990 do roku 2004
vzrostly v zemich EU 0 87 %.

Tato zprdva docela zapadd i do tvah, které jsou vedeny na téma role a moZnosti naseho podniku v ochrané
Zivotniho prostredi. Je jasné, Ze vhodnou konstrukci letovych trati, jejich napfimovanim, jejich vedenim
v ekonomickych letovych hladindch, omezovanim vyckdvani ve vzduchu a fadou dalsich organizacnich opatreni
Ize vyznamné prispét k tisporam paliva, a tim i ke sniZovani emisi do atmosféry. Proto se pfipravuje hlubsi aplikace
systému environmentalniho managementu v souladu s normou 1SO 14000, byt tivahy o moZné certifikaci nejsou
Zzatim na pofadu dne. Ale pfipomerime, Ze soucdsti letosniho externiho auditu DNV na SONS byly i vazby k Zivotnimu
prostfedi. (pozn. red.)

S easyJet do Amsterdamu od 689 K¢

Predni evropska nizkonéakladova letecka spoleénost easyJet oteviela v patek 14. kvétna novou pfimou leteckou
linku do Amsterdamu. Zakaznici mohou vyuZzit pravidelnych letil do této evropské destinace 6x tydné od 689 K¢.
,Novd linka do Amsterdamu je dalsim z jarnich pfekvapeni easyJet pro vSechny milovniky cestovani. Amsterdam
patii mezi atraktivni evropské destinace, které se radi k turisticky oblibenym mistiim. Otevienim této nové linky
chceme svym zdkaznikiim zpfijemnit cestovani po Evropé bez velkého financniho zatiZeni, “¥ika Oliver Aust, Feditel
komunikace spole¢nosti easyJet. ,VV soucasné chvili zacind cena letenek jednosmérného letu véetné vsech poplatkii
na 689 korundch. Letenky si miiZete rezervovat na strankdch easyJet.com napfiklad spolecné s ubytovdnim,“
dodava Oliver Aust.

0 spoleénosti easyJet:

Pfedni evropska nizkonakladova letecka spolecnost, kterd v soucasné dobé provozuje 182 letadel na 500 linkach
a léta na 117 letist ve 28 zemich. V poslednich 12 mésicich easyJet prepravila vice nez 46 milion{i pasazér(.
V Ceské republice operuje na letisti Praha-Ruzyné.

Asistencni sluzby H 24 pro osoby se zdravotnim postiZzenim

Na zékladé Narizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1107/2006 ze dne 5. Cervence 2006 o pravech osob
se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v letecké dopravé je provozovatel
LetiSté Praha povinen zajistit svymi silami nebo prostfednictvim vybraného dodavatele asistencni sluzby pro
osoby se zdravotnim postizenim. Sprava Leti$té Praha, s. p., rozhodla zajistit poskytovani asistenéni sluzby
pomoci specializované firmy. Poskytovatel byl vybran v duchu vySe uvedeného Nafizeni za dodrZeni zakona
€.137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach. PInohodnotny pfistup osob se zdravotnim postizenim k procesu odbaveni
je zajiStén nepretrzité, tj. 24 hodin denné, a to formou asistence, ktera je poskytovana zdarma na zakladé vyzadani
osoby se zdravotnim postizenim. VyZadat asistenci je mozné z odbavovacich prepézek (check-in), z informaci
a z jednotlivych stanovist 1-14.
Kontakty na poskytovatele sluzby: MaidPro Service, s. 1. 0.
Spojeni na dispecink poskytovatele (sluzba H 24) — telefon: +420 220 111 220, fax: +420 220 111 222
SITA: PRGWC7X

Podle tiskovych zprav ptipravil: OLDRICH STANEK, A, foto: mis
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X-37B - nové

X-37B je prototypem hezpilotniho raketoplanu. Prvni
exemplafF je uréen pfedevsim pro atmosférické zkous-
ky. DalSi let se pravdépodobné uskuteéniv roce 2011.
Plivodné se potitalo s vypusténim v nakladovém pros-
toru Space Shuttle.

Raketoplan bez posadky byl vyvinut pro potfeby ar-
mady. Spole¢né na ném od roku 1999 pracovaly NASA
aBoeing. Vroce 2004 vstoupila do projektu misto NASA
vojenské agentura DAPRA a v roce 2006 presel cely pro-
jekt pod americké vojenské letectvo.

Svym tvarem X-37B pfipomina soucasné raketoplany
Shuttle, ale velikost méa zhruba ¢tvrtinovou. Rozpéti je
4,5m, délka 8,9 m, vySka 2,9 m, startovni hmotnost té-
mér 5 tun. Okfidleny raketoplan X-37B je oznadovan rov-
néz jako OTV (Orbital Test Vehicle). Do vesmiru se do-
stane, stejné jako Shuttle, pomoci nosné rakety.

Pfedni ¢ast kosmicke lodi je vybavena souborem elek-
trickych a elektronickych zafizeni a je zde i nadrz
s palivem pro manévrovani pomaoci trysek na Spici a zadi.
Prostredni ¢ast je uréena pro naklad nebo pfistroje.
V zadni ¢asti pak je hlavni motor a nadrZ s palivem.

V kosmu se bude raketoplan pohybovat ve vySce 200
aZz 900 kilometrii nad Zemi a bude tam schopen létat a7
270 dni. Zpét se bude vracet stejné jako soucasné rake-
toplany, tedy klouzavym letem. Pfistavat bude s nejvétsi
pravdépodobnosti na dlouhé pfistavaci draze na Vanden-
berg Air Force Base v Kalifornii, upravené pro pfistani kos-
mickych raketopland. Dréha je dlouha 4600 metril a $i-
rokd 61 m.

Serial pohled

(pokracovéniz minulého &isla)

2000-2002

Rok 2000 zacal pro stéatni pod-

nik Rizeni letového provozu

CR rozporuplné. Na jedné
strané byl sice ispé$né prekondn prechod systémii fize-
nych vypocetni technikou na novy letopocet (vSeobecné
oznacovany zkratkou Y2K) a v hospodareni podniku bylo
dosazeno zatim vilbec nejlepsich finanénich vysledka,
na strané druhé se vSak podnik musel potykat s ne-
piijemnym faktem vysokého zpozdéni leti v roce 1999,
a predevsim se znaéné napjatymi vztahy s ¢asti fidicich
letového provozu. Ti poukazovali zejména na neuspo-
kojivé rozvrZzeni fondu pracovni doby v nepfetrzitém pro-
vozu, vedouci k jejich neimérnému pretéZovéni, a po-
¢atkem roku vyhlasili stavkovou pohotovost. Tato situace
nebyla nova — stavkova pohotovost byla fidicimi letového
provozu vyhlaSena téZ na pocatku roku 1992 a i tehdy ji
média vénovala znaénou pozornost.

Na vzniklou situaci, vyZadujici okamZité feSeni, zarea-
govalo vedeni podniku vyhldSenim tzv. ,,Programu 2000,
ktery si za cil stanovil zvySeni kapacity a propustnosti
vzdu$ného prostoru CR pfi udrzeni nebo zvyseni bez-
pecnosti provozu. Zminény program sledoval ¢tyfi zé-
kladni priority:
1)'doplnéni stavu fidicich letového provozu v Oblastnim
stredisku fizeni Praha,
2)optimalizaci rozloZeni zatéze mezi hornim a spodnim
vzduSnym prostorem zménou vertikalni hranice od-
povédnosti,

B)wytvoreni podminek pro doéasnou vypomoc fidicich
z Priblizovaciho stfediska fizeni (APP) v Oblastnim stre-
disku (ACC), a konecné

#)rozvoj klicovych systémii a provoznich postupii pro
efektivni poskytovani letovych provoznich sluzeb.
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americka automaticka kosmicka lod

Raketa Atlas V odstartovala 22. dubna 2010 s kuzelovi-
tym krytem vpredu, bez urychlovacich stupfidi na tuhou
pohonnou latku a s jednim urychlovacim stupném Cen-
taur, k némuz byl raketoplan pfipojen.

Prvni verze raketoplanu byla testovana jiz dvakrat, ale
do vySky ji vzdy vynesl experimentélni letoun White
Knight. Tentokrét byla kosmicka lod X-37B pfi startu
ukryta uvniti aerodynamického krytu o priméru 5,5 m.

Tato prvni mise se soustfedi na provéreni technologii
pro opakované pouzititelné vesmirné lodé s autonom-

nim rezimem navratu.
mis, foto: www.space.com

Pred RLP CR, s. p., stal rovn& zasadni (kol spo&iva-
jici v co mozna nejrychlejSi a nejic¢innéjSi obnové
vzdjemné interni komunikace na vSech trovnich s cilem
zlep3it vnitropodnikové vztahy. Kromé toho byl zahdjen
i projekt NOSTRUM, feSici zasady nové organizacni
struktury podniku nezbytné pro zajisténi jeho pokud moz-

no bezproblémové existence v novém konkurencnim
prostfedi s vyuzitim dfive nabytych zkuSenosti.
Zavedeni nové struktury do praxe bylo stanoveno na
1. leden 2001. | kdyZ vySe uvedené udalosti, které ne-
postradaly na dramati¢nosti, svym moznym dosahem
predstavovaly realné nebezpeci ztraty diivéry uZivatelli

sluzeb fizeni letového provozu a jejich odliv, podafilo se
diky Gsili viech pracovniktl RLP CR (koly stanovené
~Programem 2000“ naplnit. Pfes toto nelehké obdobi
byly v roce 2000 zaznamenany i dalSi dspéchy. Patfila
k nim napfiklad v dubnu realizovana nova sektorizace
na stanovisti AGC Praha jako prostfedek pro snizeni zpoz-
déni letd ve vzdugném prostoru CR &i uzavieni kolek-
tivnich smluv uskute¢néné v témze mésici.

Pro potreby umisténi a €innosti radarového simuléto-
ru byly v pfizemi Technického bloku na novém letisti
v Praze-Ruzyni rekonstruovany pfislusné prostory. Re-
konstrukéni prace se ovSem nezaméfily jen na hlavni
centrum. Probihaly i na regiondlnich letistich, na nichz
slozky fizeni letového provozu neustéle pInily svoji di-
lezitou roli, spocivajici kromé poskytovani letovych pro-
voznich sluzeb v pfislu§ném vzdu$ném prostoru téz
v zajistovani provozu a (idrzby nezbytné pozemni tech-
niky.

Slavnostni udélosti v historii RLP CR bylo bezesporu
obsazeni prvniho mista v kategorii ,rentabilita” ziskané
v ramci soutéze Czech Top 100 za rok 1999. Z hlediska
zkvalitnéni poskytovanych sluzeb fizeni letového pro-
vozu mélo v roce 2000 znagny vyznam téz zafijové zpro-
voznéni radarového simuldtoru E2000 a nasledné za-
héjeni vycviku Fidicich ACC a APP/TWR Praha, aby byli
véas a dokonale pfipraveni na vyuZivani tohoto systému
v bézném provozu.

Ing. MILAN CVRKAL, PAVEL SVITAK
Foto: archiv
(pokraCovani v pristim cisle)
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Kvalitu mnoha fotografii zaslanych do soutéZe , 3L" zaméstnan-
¢t RLP CR demonstruje napfiklad snimek Orel — Z00 - LKPR
od Ivana Holobradého (DPRO). Autor si uvédomil, Ze v souté-
Zinazvané Lidé, letadla, Iétanima své misto i zastupce ptadi FiSe.
Prvni, koho ¢lovék kopiroval a snaZil se napodobit pfi svych po-
kusech o vzlétnuti, byl jisté i orel. Navic tento zivo€ich patfi do
tfidy ptéci a podtridy letci.

V soutéZi je zastoupeno 20 zaméstnancii, ktefi prihlasili cel-

kem 130 fotografii. VSechny dorucené snimky cekaji na po-
souzeni odbornou porotou, ktera v ¢ervnu uréi vitéze ve vSech
tfech soutéznich kategoriich a udéli také Zvlastni cenu poroty.

Po dovolenych si budete moci prohlédnout témér vSechny fo-
tografie na panelech ve 2. nadzemnim podlazi IATCC. Zhruba
dvacet snimki zde autofi nenaleznou. Dostali se s nimi do uz§iho
vybéru o ceny a jejich prace budou soucésti podzimni putovni

vystavy nejlepSich fotografii. red

SUDOKU: Otiskujeme dvé dlohy. Vievo
je lehkd, vpravo tézka. Vypliite mfizku

tak, aby kazdy fadek, kazdy sloupec

a kazdy Ctverec 0 3 x 3 polickach obsa-

hoval &isla od jedné do deviti. ReSeni —
vSechna spravné doplnéna €isla prvniho

fadku — alesponi jedné z nich miiZete po-

slat do patku 2. Gervence 2010 na adre-

su strip@ans.cz. Vylosovany (spésny fe-
Sitel dostane maly dérek.

Za spravné feSeni z kvétnového Stripu

bude odménén STANISLAV PETRASEK,
DPRO. red
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Joke / Lost :

Abe and Esther are flying to
Australia for a two-week vacation to
celebrate their 40th anniversary.
Suddenly, over the public address
system, the Captain announces,
"Ladies and Gentlemen, | am afraid
| have some very bad news. Our
engines have ceased functioning
and we will attempt an emergency
landing. Luckily, | see an uncharted
island below us and we should be
able to land on the beach. However,
the odds are that we may never be
rescued and will have to live on the
island for the rest of our lives!"

Thanks to the skill of the flight crew,
the plane lands safely on the island.
An hour later Abe turns to his wife
and asks, "Esther, did we pay our

$ 5,000 PBS pledge check yet?"

“No, sweetheart," she responds.

Abe, still shaken from the crash
landing, then asks, "Esther, did we
pay our American Express card yet?"

'0h, no! I'm sorry. | forgot to send
the check," she says.

'One last thing, Esther. Did you
remember to send checks for the
Visa and MasterCard this month?"
he asks.

'Oy, forgive me, Abie," begged
Esther. "I didn't send that one,
either."

Abe grabs her and gives her the
biggest kiss in 40 years. Esther pulls
away and asks him, "What was that
for?"

Abe answers, "They'll find us!"

Tongue Twisters

Rhys watched Ross switch his Irish
wristwatch for a Swiss wristwatch.
/4

(]
On a lazy laser raiser lies a laser ray

eraser.
z!

(]
Scissors sizzle, thistles sizzle,
scissors sizzle, thistles sizzle,
Scissors sizzle, thistles sizzle.
/4

Yally Bally had a jolly golliwog.
Feeling folly, Yally Bally Bought his
jolly golli* a dollie made of holly!
The golli', feeling jolly, named the
holly dollie, Polly. So Yally Bally's
jolly golli's holly dollie Polly's also
jolly!

!
Truly rural, truly rural, truly rural...

Pripravila: NWT



